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1861: apparition du tramway a Geneve.
1901: Création de la CGTE.

1925: Le réseau de trams atteint son apogée: 125
km de lignes.

Annees 1930: début des suppressions de lignes.
1942: Apparition du trolleybus (sur la ligne 3).
1959: Suppression du tram 6.

1961: Suppression du tram 2.






Réseau de tramway disproportionné et désuet.
Geneve: canton le plus motorise de Suisse.
1959: rapport Biermann, plan alvéolaire.

18" juin 1969 suppression de la de tram ligne 1.
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Annees 1970: prise de conscience des problemes
urbains liés a la circulation automobile.

1983: initiative populaire « Pour des transports
publics efficaces » » projet dit de croix ferroviaire

(tramway).
Contre-projet: tramway et métro automatique léger.

1988: 79% des Genevois se prononcent en faveur
du contre-projet » redéeploiement massif du réseau

de tramway.

Abandon du projet de meétro automatique Iléger,
symbole d’'un compromis.



Tram ET métro: &
- le Conseil d’Etat fonce!

Surprise dimanche soiy, sur le coup de 17 heures. Fort du plébiscite sorti des umnes en faveur @ Il lunce 'idée d'un métro automatique léger qui rétablirait la ceinture.
des trunsports_publics, le Conseil d'Etat, réuni_in_corpore, sort de sa manche un projet' @ Il prévoit cifiq nouvelles lignes de tram en cing étapes: 1) relier Cornavin

ambiticux de dével ment des TPG. Coulouvrenidre et le pont du Mont-Blanc; 2) relier le Rond-Point de Plai
Praille par le pont des Acacias et Cornavin au Jardin botanique par la rue de
® Il pro d'établir sans délai une navette ferrovinire Sécheron-Bachet-de-Pesay. vériable relier Cornavin & Palexpo par I'avenue de France; 4) relier Cornavin au Ligt
embryon d'un réscau express régional (RER). Cornavin au Pavillon d¢ Ruth par le pont du Mont-Blanc et les quais.
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Tant le tracé des nouvelles lignes de
tram que du métro ne sont que des
propositions, qui doivent encore étre
discutées au sein de la structure de
concertation promise, a souligné le Con-
seil d’Etat.

«Le vote de ce week-end constitue
une sorte de plébildle pour la polithue
de modernisation des TPG», a déclaré
Berna

encouragement». Il a 1é que pour
répon.dre aux normes de I'Opair mm
llution de Vair, il allu

publics.

in plan directéur des trans-
ports pour 1989-1994 sera mis sur pied
d'ici février 1989. Il précisera les délais
pour la réalisation des deux mouvelles
lignes de tram, celle du RER Sécheron-
Bachet-de-Pesay et pour la restructura-
tion compléte du réseau de campagne et
la mise en place de taxis collectifs.

Sabine ESTIER
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Utilisation des transports publics

Transports publics urbains
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Evolution 1994-2011 de la
fréquence d'utilisation des
transports publics urbains a
Geneve, Lausanne et Berne, en %
des enquétés



Wichtigstes Wegpendlerziel jeder Gemeinde (falls iber 50 Personen)
sowie Wegpendleranteil, in %

Wegpendler 1970
Premiére destination des pendulaires émigrants (flux de plus de Pendulaires émigrants 1970

50 personnes) et part de pendulaires émigrants, en % .-
) 7 023
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unbewohnte Exklaven
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nach Gemeinden
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© EPFL-Chéros / K10.7 r) > Quelle: BFS, VZ 1970 / Source : OFS, RFP 1970



Wichtigstes Wegpendlerziel jeder Gemeinde (falls Gber 50 Personen)

sowie Wegpendleranteil, in % Wegpendler 2000
Pendulaires émigrants 2000

Premiére destination des pendulaires émigrants (flux de plus de

50 personnes) et part de pendulaires émigrants, en % > 10 530
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© EPFL-Chéros /K10.8 \ ) Quelle: BFS, VZ 2000 / Source : OFS, RFP 2000



Projet Ido- oie

Schéma d'agglomération
Etat 2030

Zones mintes

Lignes de chemin de fer precipale
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Laréversibilisation de la mobilité

L’idée de reversibilité renvoie a la nature et 'intensité du
changement d’un état de départ vers un autre état, qui est
cependant par définition difféerent de I'état de départ, car la
reversibilité pure, soit le retour complet a I'état ex-ante
n'existe pas (Lefebvre, 1992).



Evolution 2000 — 2018 de la
pendularité en Suisse

Forte augmentation de Ila part de pendulaires
Intercommunaux dans la population active: 70% de la
population active en 2018, contre 57% en 2000, 46% en
1990...

Forte augmentation de la pendularité de longue
distance, méme si elle reste encore minoritaire: 11% des
actifs en 2018 font plus de 50 km

Forte augmentation de la part modale des transports
publics: 30% des actifs en 2018, contre environ 23 % en
2000.



Croissance de I'importance du
confort dans les pratiques
modales



Ferney-Yoltaire

o Meyrin-Geavidre I'ensemble des lignes en 2011
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L’importance du potentiel
d’accueil d’un territoire a des
modes de vie différents
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Le train: colonne vertébrale
du systeme des transports
publics



Croissance de la part modale du train

Evolution des distances juurnaliéres‘, en km G11.4
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LES LIGNES DU RESEAU EXPRESS

RE : Romont/Vevey > Annemasse ueedon, Neuchiel, Bole
I RER : Coppet = Annecy
RER : Coppet < St-Gervais
1 RER : Coppet < Evian
W RER : Coppet 2 Annemasse
I RER : Genéve = Bellegarde

I TER : Bellegarde = Evian/St-Gervais
I TER : Annecy 2 St-Gervais
I TER : Genéve 2 Bellegarde < Lyon/Grenoble

D Gares de correspondances

|:(|3 Gares ou Haltes st SkMaurice

Evian-les-Bains
I Grandes lignes (TGV-IC-IR)
B RER vaudois Thonon-les-Bains

Bons-en-Chablais

J Reigner

Valleiry St-Julien-en-Genevois

Bellegarde La Roche-sur-Foron

Groisy-Thorens-la-Caille

St-Martin-Bellevue
Chamonix, Martigry

f : St-Gervais-es-Bains-
fj}.’ Le-Fayet

Alx-les-Bains,
Chambéry



Les mobilitées douces a I’échelle du quartier:
les opportunités du Léman express
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Merci pour votre attention!

CH |

ECOLE POLYTECHNIQUE
FEDERALE DE LAUSANNE

hO

Laboratoire de
sociologie urbaine

Prof. Vincent Kaufmann
LaSUR EPFL. Station 16. BP
CH-1015 Lausanne
vincent.kaufmann@epfl.ch

Associé Mobi’lHomme

Chemin des Anémones 12
CH-1219 Chatelaine
vincent.kaufmann@mobilhomme.ch
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