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1. INTRODUCCIO

La R3 és una linia de ferrocarril de rodalies de Barcelona. Aquesta linia de tren es va
pensar per poder connectar els jaciments carbonifers de la zona de Ripoll amb les
industries de Barcelona. La construccid de la linia es va iniciar a finals del segle XIX. No
va ser fins el 1929 quan es va internacionalitzar la via i va arribar a Franca.

Actualment la R3 va des de I'Hospitalet de Llobregat a la Tor de Querol, perd només és
de doble via entre I'Hospitalet i Montcada. Des de Montcada Bifurcacié a la Tor de
Querol és de via Unica, amb excepcid de les estacions, que és el Unic punt on es poden
creuar els trens que circulen en sentit contrari, per la qual cosa el servei que ofereix no
satisfa les necessitats actuals de la poblaci.

El 1980 es va anunciar el desdoblament de la via de Vic a Barcelona pero encara no s’ha
dut a terme. El 14 de maig del 2015, el Ministeri de Foment va iniciar el projecte del
desdoblament de la R3.

Segons la normativa, per a realitzar el desdoblament de les vies de tren cal eliminar els
passos a nivell i transformar-los en passos soterrats o enlairats. El tram urba de la Garriga
té nou passos de via. En tractar-se d’un nucli allargat, la via fa de barrera entre diferents
zones de la poblacié.

També s’ha de tenir en compte la seguretat viaria, ja que hi ha hagut forces accidents al
llarg de tota la linia. Amb I'eliminacié dels passos a nivell, hauria d’augmentar la
seguretat i tindra efectes en els desplagaments de la poblacid i en el transit rodat i, per
tant, en lI'urbanisme de la Garriga.

1.1. Objecte d’estudi

La tematica general del treball és I'afectacié del desdoblament de les vies de tren en un
municipi, on aquestes vies passen pel centre de la poblacié i originen un remarcable
efecte barrera.

El cas empiric que s’ha escollit és el municipi de la Garriga i la seva adaptacié al problema
del creuament diari de les vies, tant amb vehicles com a peu.

L'objecte d’estudi no és la reestructuracié urbanistica en si, sind aportar una solucié
urbanistica al projecte d’eliminacié dels passos a nivell. Una solucié que doni resposta a
la mobilitat de la Garriga i no sigui traumatica per a |I’estructura urbanistica actual del
municipi.

1.2. Motivacions
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L'interes per aquesta tematica i per aquest lloc prové de les reflexions acumulades
durant els quatre cursos del grau.

Respecte a I'area d’estudi, ens hem proposat coneixer des de la perspectiva geografica
alld que Yi-Fu Tuan anomenava llar?. El municipi de la Garriga ha sigut el lloc on més anys
ha residit I'autora d’aquest treball. Aixi doncs, a I’hora d’escollir la tematica, es va
considerar adequat el criteri del vincle emocional per seleccionar I’area d’estudi.

Pel que fa I'objecte d’estudi sempre hi ha hagut molt conflicte amb aquesta linia de tren.
Les incidencies continuades i el fet que I'autora les hagués de patir diariament per anar
a la universitat va fer que el tema agafés pes i interés. Un cop els mitjans de comunicacio
van anunciar que es plantejava fer el desdoblament el tema encara va prendre més
importancia.

1.3. Agraiments

En aquest apartat s’esmenten les persones a les quals agraeixo la seva col-laboracié, el
seu suport o el seu interés mostrat en els continguts del treball.

Comenco agraint al tutor d’aquest Treball Final de Grau, el Dr. Joan Tort i Donada, qui
m’ha guiat seguint una linia d’investigacid. A ell li agraeixo totes les estones dedicades a
guiar-me en la realitzacié d’un treball de recerca d’aquesta magnitud.

Per altre banda agrair a dues persones en especial de I’Ajuntament de la Garriga,
I'alcaldessa i regidora de Seguretat Ciutadana i Governacié, Meritxell Budd i Pla, i a la
Primera Tinent d’Alcalde i Regidora d’Urbanismes, Media Ambient i Mobilitat i Regidora
de Societat del coneixement, Neus Marrodan i Torrents, per facilitar-me I'accés de dades
i de projectes i per fomentar un contacte tant proper.

Per finalitzar, donar les gracies a la meva familia, sobretot els meus pares qui han estat
un suport i una ajuda molt important per la realitzacié d’aquest treball.

1Yi-Fu Tuan 1996
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2. MARC TEORICO-METODOLOGIC

En aquest capitol s’ofereix una visid sintética del marc teorico-metodologic del treball,
com a pas previ de les analisis i els resultats. La metodologia és la base en la qual es
recolza tota I'argumentacié posterior, la qual cosa representa una part fonamental del
treball.

2.1 Objectius

Es fa una distincié entre els objectius generals i els objectius especifics; els generals sén,
com el seu nom indica, les fites amplies que serveixen per enquadrar el cas d’estudi; els
especifics son les fites que s’han d’assolir a través de I'aplicacié de la metodologia.

2.1.1. Objectius generals

— Sintetitzar la informacié existent sobre la linia de Rodalies.

— Coneixer la necessitats de mobilitat de la poblacié entre els dos sectors del
municipi separats per la preséncia de les vies.

— Sintetitzar I'analisi de les dades del moviment dels vehicles per als passos de les
vies principals del nucli urba.

— Realitzar una aproximacio a les estratégies que se seguiran en el desdoblament
de la linia de tren.

2.1.2. Objectius especifics

— Valorar com i quants han de ser els passos de les vies susceptibles de
desapareixer; quins s’han de soterrar i quins han de millorar.

— Determinar els canvis urbanistics que han de permetre una circulacié viaria dins
el territori municipal de la Garriga.

— Reflexionar sobre la transformacié que es produira al municipi amb el
desdoblament de la via.

UNIVERSITAT s 5
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2.2 Hipotesi
Per aquest treball s’ha plantejat una hipotesi principal i una secundaria.

Com a hipotesi principal, plantegem la idea que I’eliminacié dels passos a nivell al nucli
urba de la Garriga no és actualment possible sense un replantejament integral de
I’estructura urbanistica del municipi.

Com a hipotesi secundaria, plantegem que I'eliminacié d’'un determinats passos a nivell
redundara en un augment de la circulacié de vehicles en la resta de passos de via la qual
cosa pot determinar en problemes per al transit intern de municipi.

2.3. Metodologia

El treball es fonamenta en dades qualitatives i quantitatives de fonts primaries,
provinents de I’Ajuntament de la Garriga, d’ADIF i del Departament de Territori de la
Generalitat. També s’ha obtingut dades de fonts secundaries com les bibliografiques.

Primer de tot es fa una introduccio a I'area d’estudi i quina distribucid s’utilitza en aquest
treball per poder fer una aproximacio a la localitat on es localitza el problema.

Es fa una sintesi sobre la historia de la linia de tren que va de Barcelona a Puigcerds,
observant |'origen d’aquesta i quin desenvolupament ha tingut en el temps. Aquest
apartat es basa en fonts bibliografiques.

Es valoren les dades sobre la freqliencia d’utilitzacio dels passos de via del nucli urba, ja
siguin soterrats o a nivell. D’aquesta manera coneixem quins sén els més concorreguts i
podem fer una analisis de quina transformacié o millora ha de tenir cadascun dels passos
seleccionats.

S’estudien els diferents projectes que s’han fet des d’ADIF i I’Ajuntament de la Garriga,
analitzant quins son els passos a nivell i els passos soterrats que provocaran algun canvi
urbanistic.

El pas situat a la carretera de Samalus és el que comporta més problemes, ja que es
preveu la seva eliminacid, per la qual cosa cal buscar una solucié als vehicles que
travessen el municipi per anar a buscar la carretera de Samalus.

Totes les analisis i propostes de solucié son degudament cartografiades.

UNIVERSITAT s 6
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3. AREA D’ESTUDI

La Garriga és un municipi situat a la comarca del Vallés Oriental, a la vall del Congost, a
I'inici de la plana vallesana. Aquest municipi es troba circumval-lat per I'autovia C-17,

que

hi discorre de nord a sud.

Limita amb els municipis del Figar6-Montmany pel nord, Canoves i Samalus per I'est, les
Franqueses del Vallés pel sud i I’Ametlla del Vallés per I'oest.

Llegenda

| rAmetlla del Valles
|; Canoves i Samalas
[ les Franqueses del Valiés
‘: Figaré-Montmany

- la Garriga

1 valies oriental

Municipis
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Mapa 1.- Localtzacié de la Garriga. Font: Elaboracié propia. Base cartografica ICGC.
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El seu relleu presenta una varietat de caracteristiques ben remarcables, que
morfologicament permeten dividir-lo en tres zones ben delimitades, creuades de Na S
pel Congost, pas natural entre el Valles la Plana de Vic. La zona del nord, és
muntanyenca; la zona central és la més extensa i hi predominen les roques granitiques
i els saulons, i, finalment la zona sud, presenta les caracteristiques tipiques de la part
més plana del Vallés Oriental.

El terme compren el poble i cap de municipi de la Garriga, la caseria de les Casetes de
Can Figueres, els barris de Gallicant i Querol i les urbanitzacions dels Tremolencs, Can
Poi del Bosc i Can Vilanova.

El poble antigament vivia de I'agricultura. Al 1900 hi havia 1.767 habitants en el municipi,
perd amb la transformacio industrial i la construccio de segones residéncies, la poblacio
va augmentar fins a 3.517 habitants el 1950. La poblacié va seguir creixen gracies al
desenvolupament industrial i el fenomen turistic. El 2017 la poblacié de la Garriga era
de 15.984 habitants. El conreu va anar perdent importancia i els Gnics que en tenen sén
els de gra i farratge. A diferéncia de I'agricultura, la ramaderia va guanyar forca a finals
del segle XX. La industria més destacada que es pot trobar a la Garriga és I'ebenisteria i
a causa de la seva importancia s’hi celebra la Fira del Moble. També cal destacar
especialment la tradicional elaboracié menestral d’embotits, que ha fet que productes
d’algunes cases determinades tinguin resso en I'ambit internacional.

3.1. La problematica ferroviaria

La poblacié de la Garriga situa majoritariament al costat oest de la via. Tot i que a 'est
d’aquesta hi hagi una menor quantitat de poblacié hi ha dues escoles publiques, un
institut, amb batxillerat i un pavell6 i una pista (Pista n21) esportives. Aquest
repartiment especial, provoca que una gran part de la poblacié hagi de creuar
diariament, i més d’un cop, la via.

El projecte del desdoblament previst per ADIF avang¢a molt lentament. En un principi hi
va haver problemes a I'hora de la planificacié ja que ADIF ho feia des de un despatx
mentre que I’Ajuntament de la Garriga coneixia els problemes reals. Tot i aixo, la
proposta de I'Ajuntament no entrava dintre del pressupost d’ADIF preveia per al
projecte.

El projecte, avui dia, va avan¢ant amb lentitud tot i que ja es troba en fase
d’expropiacions. Tot i aix0, I’Ajuntament no rep gaire informacié des d’ADIF i només
qguan algun técnic va a la Garriga obtenen informacié. També s’ha de dir que el projecte
va lent perdo ADIF va fent petites modificacions que han estat proposades des de
I’Ajuntament.
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3.2. Localitzacid de I’estudi

Dins del municipi hi ha nou passos de les vies, ja siguin soterrats o a nivell, a més d’altres
menors que només son utilitzats esporadicament i que es corresponen amb desnivells
del terreny. Donada la localitzacioé d’aquests passos, la zona afectada s’ha distribuit en
quatre zones d’estudi. Les tres primeres tenen dos passos cadascuna d’elles i la quarta,
la més septentrional, en té tres.

UNIVERSITAT s 9
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A partir d’aquest mapa, hem distribuit els passos de via en una série d’arees que ens
permetin fer un analisi detallat.

Mapa 2.- Mapa general. Font: Elaboracioé propia. Base cartografica ICGC
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La distribucié es fa de nord a sud, per tant la primera area ampliada que es veu és la més
meridional del municipi, on es troben dos passos. El primer pas, el que esta més al nord
dins del municipi, és un pas soterrat, mentre que el segon és un pas a nivell.

0,025 0,05

Mapa 4.- Area d’estudi 1. Font: Elaboracié propia. Base cartografica ICGC
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La segona zona d’estudi també té dos passos, i en aquest cas els dos son soterrats. El
primer situa en un cami de terra que déna accés a una zona forestal, mentre que el
segon és un dels passos més transitats que porta a una escola i una urbanitzacid, com
s’observa en el mapa 3. L’elevat transit que registre s’explica perqué dona accés directe
al centre de la poblacio.

Mapa 4.- Area d’estudi 2. Font: Elaboraci6 propia. Base cartografica ICGC
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La tercera zona d’estudi és com |'anterior, dos passos de via. El primer és troba a nivell i
el segon és soterrat. El primer pas s’eliminaria, segons el projecte d’ADIF. Es el pas a
nivell més concorregut, ja que és a la carretera de Samalus (BP-5107). Aixi doncs,
s’hauria de trobar una solucié optima als fluxos de circulacié, actualment existents per
aquest lloc. El segon pas, després de creuar les vies, presenta un gran pendent. En aquest
punt les vies separen la majoria de la poblacié de la Garriga d’un institut, d’'una escola
publica i d’un pavelld poliesportiu.

Mapa 5.- Area 3 d’estudi. Font: Elaboracié propia. Base cartografica ICGC
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A I'tltima zona hi trobem tres passos. Només el del mig (pas 8) és un pas soterrat dins
una propietat privada; els altres dos, forca més freqlientats, sén passos a nivell. L'altim
pas, és un pas poc utilitzat ja que va als diferents camps de conreu que hi ha i l'utilitza
la gent que hi treballa o els propietaris. Dins d’aquesta area el pas més concorregut és
el primer, ja que connecta el final del Passeig amb el bosc del Malhivern, essent la ruta
més utilitzada per la poblacié com a lloc d’esbarjo i passejada.

Mapa 6.- Area 4 d’estudi. Font: Elaboracié propia. Base cartografica ICGC
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4. ANALISI DE LA PROBLEMATICA
4.1. Antecedents historics de la linia 3 de rodalies

Aqguest apartat esta, majoritariament, basat en el llibre “La formacid de les xarxes de
transport a Catalunya (1761-1935)” de Jaume Font i Garolera, professor del
Departament de geografia de la Universitat de Barcelona.

La xarxa ferroviaria catalana es va anar configurant a partir de les estratégies territorials
de companyies privades.

La fase inicial de construccio de la xarxa ferroviaria espanyola va ser regulada a partir
del decret de 1844, que establia 'amplada de la via entre d’altres coses. Entre el 1848 i
el 1890 practicament va quedar construida tota la xarxa ferroviaria de via ampla.

Durant aquest procés de formacid de la xarxa ferroviaria, I'accié del poder executiu i
legislatiu es van limitar a establir un marc general, poc definit a nivell territorial, i va
deixar en mans de la iniciativa privada la construccié de les linies concretes. Es a dir, en
cap moment va existir un pla general de ferrocarrils i només es van donar pautes
generals.

Pel que fa a la construccid de la xarxa ferroviaria de Catalunya, la major part d’aguestes
linies no van gaudir de subvencions i practicament tota la xarxa es va construir sense
ajuts estatals directes.

Durant el periode inicial de construccié (1843-1855) no es disposava d’un marc general
que regules I'expansid de la xarxa i I'Unica referencia que hi havia era el decret de 1844
que dictaminava que les vies havien de ser d’una amplada de 1.668 mm. La decisid va
ser adoptada pel Govern a partir de les recomanacions d’un informe elaborat per una
comissié de la Direccion General de Caminos. En aquest informe s’explicaven les
diferents raons de I'amplada de la via. En primer lloc, perqué aquesta amplada permetia
donar més volum a les calderes i aixi les locomotores tindrien més poténcia i, en segon
terme, perque aix0 augmentaria I'estabilitat dels trens, que podrien circular a més
velocitat. També es creia que a causa de les condicions orografiques de la Peninsula
Ibérica caldria superar forts desnivells i pendents, amb la qual cosa també es feien
necessaries maquines més potents.

UNIVERSITAT s 15
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No va ser fins al 1855 en qué es va promulgar la Ley general de ferrocarrils, que
determinava quines eren les linies de primer ordre pero sense definir itineraris concrets.
El 1867 la llei general fou reconsiderada i es va emprendre els estudis del pla general
aprovat que especificava linies concretes.

Portbou (1878}

1a Pobia de Sequr

IS 98 PapladeLifle

-
Matard (1843)
“T=Sabadell (1855)

LLEGENDA
—— 10 ampla (1668 mm)
Amploda iternacional (14635mm)

via estreta

® Estacid (finies de via estreta),

@ - {inles de via amplal

@ Poblacions covwectades per ombads Lipus de inks.
(1848) Any c'orribada del ferrocareil

0 10 20 30 49 50 km

I

Figura 1.- Mapa del procés de formacio de la xarxa ferroviaria catalana. Font: La formacié
de la xarxa de transports de Catalunya (1761-1935)

Respecte a Catalunya, a part de les que ja hi havia (de Girona a Franca per Portbou, de
Barcelona a Sant Joan de les Abadesses per Vic, i de Tarragona a Lleida), es
contemplaven les seglients: una linia nova d’lgualada a Calaf, que va ser proposada per
la Comision de Ingenieros, una segona linia de Tarragona a Barcelona, per la costa, que
va ser proposada per la Junta Consultiva de Ingenieros de Caminos i una linia de
Saragossa al port dels Alfacs, per Escatréon i Alcanyis, que fou proposada per una
Comisién Especial, nomenada a I'efecte?.

2 |a formacié de les xarxes de transport a Catalunya (1761-1935) per Jaume Font i Garolera
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Tal com s’ha observat, hi va haver diferéncies notables entre el finangcament de la xarxa
ferroviaria catalana i la de la resta d’Espanya. La xarxa catalana es va construir, en la
major part, amb capitals locals i sense subvencié de I'Estat. Aixd, segons diversos autors
(Nadal, J. 1975; Pascual, P. 1990) va produir un fort drenatge de I'estalvi dels particulars
cap a la inversié en ferrocarrils. Hi ha autors que també creuen que aquest fet va
obstaculitzar el procés d’industrialitzacié.
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Figura 2.- Esquema del procés de formacié de la xarxa catalana de la companyia del Norte. Font: La formacié de
les xarxes de transport a Catalunya (1761-1935)

La formacio de la xarxa ferroviaria de Catalunya va respondre al marc general que s’ha
descrit, i es va caracteritzar des dels seus inicis per la participacié d’'un bon nombre de
petites companyies ferroviaries que van emprendre la construccié de linies de curt abast
territorial. La majoria d’aquestes companyies, després de construir un tram de linia, es
fusionaven entre elles o bé eren adquirides per les més potents, perd les seves
estratégies territorials inicials van tenir una gran influéncia en I'afaiconament definitiu
de la xarxa ferroviaria. Els processos de creacid, absorcid i concentracid de les
companyies ferroviaries van acabar a principis del 1890, quan dues gran companyies
espanyoles van obtenir el control de tota la xarxa ferroviaria de via ampla de Catalunya:
la Compania de los Caminos de Hierro del Norte de Espaia, coneguda com la companyia
del Norte i la Compahnia de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Alicante, coneguda
com MZA. Agquesta companyia va absorbir la gran companyia catalana del Ferrocarril de
Tarragona a Barcelona y Francia. Pel que fa a la companyia del Norte, va comencar
I'adquisicié de la companyia del ferrocarril de Saragossa a Barcelona i a Pamplona.
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El procés d’absorcid va finalitzar 'any 1941, en queé es nacionalitza el conjunt de la xarxa
de via ampla, que seria explotada per la Red Nacional de Ferrocarriles Espafioles (RENFE)
on I'Estat se’n va fer carrec a causa del déeficit que arrossegaven les companyies. Aixo
era degut a les disfuncionalitats de la xarxa, a I'existéncia de moltes linies deficitaries, a
una mala gestid i al desenvolupament i revaloracié del transport per carretera quan va
apareixer el vehicle de motor.

La manca d’un pla amb unes directrius de partida ja havia provocat innombrables
disfuncions territorials, manifestades en duplicitat de tracats, problemes d’integracié
urbana de les xarxes ferroviaries i manca de connectivitat del conjunt. El planol de
Barcelona que correspon a |'etapa immediatament anterior al pla de I'Eixample ho
reflecteix perfectament i posa de manifest com les primeres linies s’havien instal-lat
sense solucid de continuitat entre elles.

4.1.1. Evoluciod de la linia de Barcelona a Sant Joan de les Abadesses

En aquest apartat s’explica el procés de construccid de la linia a Sant Joan de les
Abadesses, coneguda actualment com la linia 3 de rodalies.

L’existéncia de lignits® a Sant Joan de les Abadesses va fer pensar en un ferrocarril que
possibilités la seva extraccid. La primera concessio de la linia actual s’atorga I'any 1847 i
la segona el 1863. Les obres de la linia actual van comencar I'any 1863, pero es van
aturar perque la societat que la construia va renunciar a la concessié. Aquesta concessio
va caducar repetides vegades i el projecte va quedar uns anys aturat a conseqiiencia del
periode de crisi i d’inestabilitat en que s’entra a partir de 1865. La linia no va rebre
I'impuls definitiu fins I’'any 1871, malgrat que la premsa de I'eépoca feia més de trenta
anys que defensava aquest ferrocarril perqué permetria explotar els recursos
carbonifers de Sant Joan. El primer tren va arribar a Vic I'any 1876 i a Sant Joan de les
Abadesses el 1880. La linia es va construir inicialment des de Granollers a Sant Joan, ja
que la companyia del TBF controlava litinerari de Barcelona a Granollers.
Posteriorment, el 1887, el ferrocarril de Sant Joan va ser absorbit per la companyia del
Norte, que va construir un enllag propi entre Granollers i Montcada. Amb aixo0 també
quedava duplicat l'itinerari de Barcelona a Granollers. Finalment, entre els any 1911 i
1922 es va allargar la linia des de Ripoll fins a Puigcerda, en el marc dels acords sobre
ferrocarrils transpirinencs que van signar els governs d’Espanya i Franga. Perd I'enllag
amb Franca no es va obrir fins el 1929, ja que la | Guerra Mundial va motivar

3 Lignits: Carbé mineral, el més pobre en carboni (del 55 al 75%) i quasi sempre d’origen terciari. Font:
enciclopedia.cat
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I'endarreriment de les obres del tram francés. Aquest ferrocarril és el que supera la cota
més elevada de la Peninsula Ibérica (1.494m), tret del ferrocarril cremallera de Nuria.

4.1.2. Antecedents del desdoblament de la via

El desdoblament de la linia de Montcada Bifurcacid a Vic és una reivindicacio de fa molts
anys, i el podem trobar, almenys pel que fa al tram de Montcada Bifurcacié - la Garriga,
en tots els plans de transport que ha elaborat la Generalitat de Catalunya des dels anys
80. A partir del 2000, I'Estat va assumir aquesta reivindicacié i va comencar a fer estudis
en aquest sentit:

— Estudio de aumento de capacidad en la linea 3 de Cercanias de Barcelona. Tramo:
Montcada - Vic. Ministerio de Fomento. Saitec, 5-2001.

— Estudio informativo del proyecto: Cercanias de Barcelona. Linea R3. Tramo
Montcada - Vic. Diputacion de Via. Ministerio de Fomento. Saitec, 7-2008.

— Plan de Cercanias 2008-2015. Ministerio de Fomento.

L’estudi informatiu de 2008 era forca ambicids, aixi com la inclusié de la duplicitat en el
Plan de cercanias, pero la crisi i la manca de voluntat politica van aturar el procés.

En el context de I'impuls a les Rodalies i I'intent de solucié dels problemes que té aquest
servei, la Generalitat de Catalunya va redactar el document “Pla d’actuacions prioritaries
a la RFIG per a la millora de la seguretat, fiabilitat i funcionalitat del servei de Rodalies
de Catalunya, 2014-2016”. RFIG vol dir Red Ferroviaria de Interés General, és a dir,
gestionada per ADIF i competencia de I'Estat. Aquest document fou pactat amb ADIF i
Renfe i amb la Ministra de Foment Ana Pastor. Suposava unes inversions de 306 M€ que
tenien les caracteristiques de ser de cost raonable, executable en un termini curt i
d’interées prioritari. Pel que fa a la R3, incloia actuacions a Sant Andreu Arenal, Montcada
Bifurcacid, Mollet-Santa Rosa i Santa Perpetua.

La Generalitat també demanava que es fes el desdoblament parcials entre Montcada i
la Garriga als trams poc conflictius en els quals no calgué fer estudi informatiu.

Finalment, el 25 de febrer de 2015 el Ministeri de Foment va anunciar:

— Redaccié d’un nou E.l. Montcada - Parets.

— Redaccié dels projectes constructius dels trams Parets - Granollers - Canovelles,
i Les Franqueses - la Garriga.

— Redaccié d’un nou E.I. la Garriga - Vic, desenvolupant inicialment el projecte del
tram Balenya - Vic.

— Estudi de capacitat del tram Vic - Puigcerda.
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— Millores d’instal-lacions i accessibilitat a les estacions de Montcada Bifurcacio,
Mollet Santa Rosa, els Hostalets de Balenya i Vic.

Els trams conflictius, on es demana soterrament o calen variants, el Ministeri els va
ajornar anunciant que redactaria nous estudis. En canvi, els trams on es pot procedir a
desdoblar sense conflictes territorials, sén impulsats mitjancant la redaccié de projectes
constructius.

En aquest context, el marg de 2016, el Ministeri va treure a informacioé publica I'Estudi
d’impacte ambiental del desdoblament Parets - la Garriga, pas previ obligat per a
procedir a la redaccié del projecte constructiu. La Ministra Ana Pastor va anunciar el
compromis de fer les obres el 2017.

4.1.2.1. Planejament

Actualment, la disposicid de la infraestructura als accessos ferroviaris a Barcelona
implica que les linies R1, R3 i R4 s’encaminen pel tunel de Plagca Catalunya i la linia R2
s’encamina pel tunel de Passeig de Gracia, de manera que la capacitat del tunel de Placa
Catalunya limita la capacitat global del sistema. A banda de millorar la senyalitzacio per
tal de poder fer circular més trens pel tunel de Barcelona, el Plan de Cercanias proposa
reordenar els encaminaments de les linies, de manera que dues passin pel tunel de Plaga
Catalunya i dues pel de Passeig de Gracia:

Pel tunel de Plaga Catalunya:

— St. Viceng de Caldes - Vilanova - Sants - Placa Catalunya - Sagrera - Mataro -

Macganet
— Aeroport - Plaga Catalunya - Terrassa - Manresa

Pe tunel del carrer Aragé (Passeig de Gracia):

— Sant Viceng¢ de Calders - Vilafranca - Sants - Passeig de Gracia - Granollers -

Macganet
— (Castelldefels - Cornella)* - Sants - Passeig de Gracia - Sagrera - Vic - Puigcerda

(*nova linia)
Per a que aquesta reordenacio sigui possible, cal fer les seglients actuacions:

— Reordenacioé de les linies a I'Hospitalet: incorporar, a més, els soterraments de
les vies a I'Hospitalet i I'intercanviador de La Torrassa.
— Nou accés, en via doble, a I'aeroport: obra adjudicada pel Ministeri de Foment.
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— Posada en servei de I'estacié de la Sagrera: obra en curs, termini de finalitzacid
incert per motius pressupostaris.

— Remodelacié a Montcada Bifurcacié (associada al desdoblament de la R3).
Projecte no definit.

Amb aquest esquema, la linia de Vic tindria el maxim potencial resultant del
desdoblament; si es fes la nova linia fins a Castelldefels, el seu perllongament la
convertiria en una linia de rodalies molt important.

4.1.2.2. Projecte de desdoblament Parets - la Garriga (2016-2017)

IIII

El Ministeri de Foment va treure a informacid publica I'“Estudio de impacto ambiental
proyecto de duplicacion de via de la linea de Cercanias R3 entre Parets y la Garriga

(Barcelona)”. Saitec, 2-2016.

El document que va presentar el Ministeri de Foment era molt complet, i demostrava
gue estava molt avancada la redaccié del projecte de desdoblament de la via entre
Parets ila Garriga, de manera que es creia que les declaracions de la Ministra Ana Pastor,
en el sentit que el 2017 es podria licitar i adjudicar I'obra, eren certes.

4.1.2.3. Consideracions sobre el projecte

En un projecte de desdoblament de via, si bé es poden escometre desdoblaments
parcials en els trams més critics, per obtenir millores amb inversions més acotades té
logica comencgar pels trams més carregats i propers al nucli. En el cas de la R3, té sentit
comengar per Montcada - la Garriga, i idealment el millor seria comencgar per Montcada
- Granollers. En aquest cas ens trobem, perd, amb problemes en tres ambits singulars,
que requereixen solucions més dificils de consensuar i molt més cares, que el Ministeri
ha decidit ajornar a partir de I’'anunciacié de la redaccié d’un nou estudi informatiu.
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4.2. La problematica dels accidents

Per entendre el factor de risc que hi ha a la R3 i les mesures de seguretat que s’han
d’incloure en el desdoblament de la via, en aquesta apartat s’explica una mica la
problematica dels atropellaments.

S’ha realitzat una recerca de noticies relacionades amb atropellaments de la R3 en el
municipi de la Garriga. Els resultats de la recerca of -
han estat minims ja que només s’han trobat cinc
noticies relacionades amb aquest tema. Aquest
fet no significa que hi hagi hagut només aquests
atropellaments en aquesta localitzacié. S’ha de
deixar clar també, que a les noticies no
s’especifiquen gaire les caracteristiques de les
victimes, ja sigui I'edat, el sexe o la zona exacta
de I'atropellament. En I'analisi de les noticies es
fara referencia a les arees estudiades en el

treball per facilitar la localitzacié dels accidents.

Amb les dades recopilades, sembla ser, que els
atropellaments a les vies de tren de la Garriga es
localitzen, principalment, a la primera i la quarta
area. Es pot deduir que els atropellaments en
aquestes dues zones son més freqiients que en

Imatge 1: Tren aturat per atropellament a la
el nucli urba donada la menor possibilitat de ser  Garriga. Font: Diari El 9Nou

alertats.

Dels accidents que s’han trobat recollits a la premsa, tres van ser atropellaments
mortals. Dos a I'area 4 i I'altre a I'area 1.

Dels atropellaments no mortals, un va tenir lloc el 19 d’octubre de 2015 i es localitza a
la quarta zona, fora dels passos de nivell.

Els atropellaments que s’han localitzat al nord del municipi sén forga diferents en
localitzacié, o aquesta no esta del tot especificada. A la noticia de 1’11 d’abril del 2014
I'atropellament va passar a un quilometre al nord de I'estacié (area 2). En canvi, a
I'accident del 25 d’abril de 2012 només s’indica que va passar entre la Garriga i el Figaro.
L'atropellament mortal del 21 de febrer de 2011 es produir a I'area 1.

Segons les noticies recollides es pot concloure que als passos de nivell del nucli urba no
hi ha accidents; si més no, n’hi hauria menys. En canvi, als passos de nivell que es troben
als extrems del nucli urba és més possible que hi hagi accidents.

i
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4.3. Analisi de I'estudi de transit i simulacié a la Garriga (juny 2016)

El nucli urba de la Garriga esta travessat per la linia ferroviaria R3 que va de Barcelona a
Puigcerda i la Tour de Querol. La circulaciéd d’aquesta linia pel nucli urba obliga a
I'existencia de passos, per no aillar la poblacié. Hi ha tres passos principals a través de la
via: 1 a nivell (pas B.l) i 2 soterrats (pas Ai pas C).
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Figura 1.- Mapa localitzador dels punts estudiats.
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Per motius de seguretat viaria es tancara el pas a nivell situat a la carretera de Samalds,
la qual cosa suposara una modificacié d’itineraris i un increment de la carrega de transit
sobre els passos restants.

Per aquest motiu, la Diputacid de Barcelona va sol-licitar un analisi de I'efecte del
tancament del pas a nivell, que és I'objecte de I'estudi del projecte analitzat.

4.3.1. Analisi dels passos

El projecte es divideix en elsquatre punts que s’observen a continuacié i que es veuran
reflectits amb més profunditat en les figures seglients:

e PAS A (Passeig dels Til-lers):
o Eneltreball, aquest punt es troba a la zona 2 com a pas 4.
o El flux de transit més important és el provinent de Passeig dels Til-lers,

tant en direccié Ronda Carril com en direccid carrer Pere Ballis amb més
de 1.000 veh/dia.

Ronda cand

Figura 2.- Mapa del Pas A

e PAS B (Carretera de Samalus):

o Alaread’estudi es troba com a area 3, pas 5.
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o Elmoviment més important quant a volum és el provinent de la carretera
de Samalus en direccio al Passeig Ignasi Sala, amb més de 1.300 veh/dia.
El segon en importancia és el moviment contrari amb més de 800

veh/dia.

= ]
Pg. lgnasi Sala

Ronda carril

Figura 3.- Mapa del Punt B1

e PASC (Avinguda Onze de Setembre):

o Agquest ultim punt es troba també en I'area 3 pero és el pas 6.

o Els desplagaments amb origen al pas sota via tenen com a destinacié més

destacada els Carrers Vinyals i el

Passeig, amb més de 800

desplacaments/dia. En canvi el principal origen amb destinacid el pas

sota via és el carrer Vinyals amb més de 1.100 veh/dia.
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Figura5.- Mapa del Punt C

RESUM DADES:

El pas més utilitzat és el situat a I’Avinguda Onze de Setembre, amb més de 3.100
veh/dia, pas C.

El seglient més freqlientat és el pas situat al passeig dels Til-lers amb més de 3.000
veh/dia, pas A.

El pas situat a la carretera de Samalus suporta un transit de 2.000 veh/dia, pas B.

Per ultim, el pas situat al carrer del Bosc és aproximadament entre 150 i 200 veh/dia.
Aquest darrer (pas D) es localitza al final del passeig. En el treball es localitza a I’area 4;
és el sete pas.

PAS A (passeig dels Til-lers):

En sentit Canoves (est) es produeix la punta de pas a les 8:15 amb 92 veh/15 minuts. A
I'igual que en la situacié anterior, majoritariament aquest horari coincideix amb I’hora
d’entrada a les escoles.

En sentit centre (oest) s’observa un punta de pas a les 8:30 hores amb 110
veh/15minuts. Aquesta punta coincideix amb la tornada de I'entrada de I'escola,
juntament amb desplacaments cap al lloc de treball.

e
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PAS B (la carretera de Samalus):
En sentit Canoves (est) es produeix la punta en el pas a les 8:15 amb 38 veh/15 minus.

En sentit centre (oest) s’observa una punta de pas a les 9:15 hores amb 92 veh/15
minuts.

En aquest cas les puntes de pas estan menys marcades que a l'anterior pas. El flux de
vehicles és més homogeni al llarg del dia en sentit oest.

PAS C (Avinguda Onze de Setembre):

En sentit Canoves (est) es produeix la punta de pas entre les 8:00-8:45 amb valors per
sobre dels 70 veh/15 minuts, coincidint amb els horaris dels centres d’ensenyament i
llocs de treball.

En sentit centre (oest) s’observa una punta de pas a les 8:30 hores, amb més de 110
veh/15 minuts. Aquesta punta també coincideix amb [I'entrada als centres
d’ensenyament i llocs de treball.

Pas D (carrer del Bosc):

En aquest cas el transit bidireccional és forca repartit al llarg del dia, amb un maxim de
2 veh/15 minuts.

4.3.2. Tipologia de vehicles i pas de vianants i bicis

En general, el percentatge de vehicles pesants és baix, amb valors entre 0% i un 4%. Els
vehicles de major envergadura escullen passar pel pas situat a la carretera de Samalus
(pas B).

La majoria dels vianants que creuen les vies del tren prefereixen fer-ho pel pas situat al
passeig dels Til-lers (pas A), ja que aquest, a més de ser sota via i donar accés a |'estacio
de tren, disposa d’una petita vorera que aporta major seguretat al pas dels vianants. Pel
pas B (carretera de Samalus), els vianants comparteixen I'espai amb els vehicles. Aixo el
fa menys atractiu a causa de la sensacié d’inseguretat.

DESPLACAMENTS DE PASSADA PEL PAS A:

El percentatge de desplagcaments de passada respecte al total que circula pel Pas A és
del 6%.

La principal zona d’origen d’aquests desplacaments és la carretera BP-5107, mentre que
la destinacié més destacada és la carretera C-17 a I'est del municipi.

DESPLACAMENTS DE PASSADA PEL PAS B:
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El percentatge de desplacaments de passada respecte al total que circula pel Pas B és
del 19%.

La principal zona d’origen i desti d’aquests desplacaments és la carretera BP-5107, de la
Garriga a Llinars del Valles.

DESPLACAMENT DE PAS PEL PAS C:

El percentatge de desplacament de passada respecte el total que circulen pel Pas C és
del 9%.

La principal zona d’origen i desti d’aquests desplacaments és la carretera BP-5107, de la
Garriga a Llinars del Valles.

4.3.3. Tipologia dels desplagaments

La majoria dels desplagcaments que circulen pels diferents passos es realitzen de manera
habitual (70% diariament).

La majoria dels vehicles que travessen els diferents passos son turismes amb una
ocupacio d’'1,39 persones vehicle.

El principal motiu d’origen dels desplacaments és anar al nucli urba seguit d’anar a
treballar i portar/recollir els nens a I'escola.

CONSTRUCCIO DEL MODEL

A partir dels resultats de les enquestes i els aforaments realitzats s’ha construit una
matriu de desplagament.

La matriu total del municipi consta de 78.161 desplagaments per sentit.
RESULTATS DEL MODEL

Simulacié de I’actuacioé actual:

Pas IMD sentit oest IMD sentit est Total
A (Pg. Til-lers) 1.777 1.604 3.381
B (Ctra. Samalus) 1.026 939 1.965
C (Av. Onze de 1.575 1.895 3.470
Setembre)

Simulacio de la situacié actual HP (hora punta):
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S’ha escollit un factor d’hora punta del 17% per representar el més acuradament la
situacio actual dels passos, tot i que és un F.H.P elevat per representar la situacio actual
de la resta de vies del municipi.

No es detecten problemes de saturacid a I’entorn dels diferents passos.

Simulacié de la situacid actual tenint en compte I'eliminacié del pas B (carretera de

Samalus):
IMD IMD I.S Actual .S Futur
TRAM Increment Increment
Actual Futura H.P. H.P.
Av. Onze de 3.470 4.099 +18,13% 22,26% 29,66% +7,40%
Setembre
Ronda Carril (Pg. 2.377 3.004 | +26,37% 38,71% 58,82% +20,11%
Til-lers)
Av. Pau Casals 3.381 5.419 +60,27% 38,08% 57,87% +19,79%
Ctra. Samalus 1.512 436 -71,16% 12,30% 4,0% -7,50%
C. Pere Ballus 1.996 3.316 | +66,13% 7,26% 10,32% +3,06%

Taula 2.- Simulacié de la situacién amb el tancament del pas a nivell.

Simulacié de la situacio actual Hora Punta incloent I'eliminacié pas B. No es detecten
variacions importants als indexs de saturacio (IS) de les vies de I'entorn dels passos.
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Mapa 7.- Localitzacid dels carrers de la taula 2. Font: Elaboracié propia. Base ortografica ICGC.
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4.3.4. Propostes d’actuaciod del projecte

Pas A:

Si es manté la configuracio vial actual del pas (no poden circular dos vehicles en
paral-lel), es proposa la col-locacié d’'un semafor acompanyat de detector de
presencia de vehicles per tal de donar pas alternatiu al transit a banda i banda
del pas. En cas que existeixi la possibilitat d’ampliar-lo es recomana ampliar per
a facilitar el pas de dos vehicles en paral-lel aixi com I'eixamplament de les
voreres per tal de garantir un pas comode i segur per part dels vianants.

Es recomana senyalitzar la carretera de Samalus a la cruilla amb els carrers Sant
Cristofol i la cruilla Pere Ballus i Padrd l'itinerari cap al pas sota vies i les principals
destinacions a les quals s’hi pot accedir per aquest itinerari.

Es recomana senyalitzar la rotonda situada al Pg. Ignasi Sala - C. Figueral
(carretera de Samalus) senyalitzant el nou itinerari recomanat al pas sota via
situat al Pg. dels Til-lers.

Per al Pas B:

Es recomana la construccid d’una passera de vianants sota nivell de la via per
garantir el pas segur i comode per part dels vianants que volen accedir a I'estacio.

Per al Pas C:

Es recomana senyalitzar la carretera Samalls a la cruilla amb I'Av. Onze de
Setembre, l'itinerari cap al pas sota vies i les principals destinacions a les quals
es pot accedir per aquest itinerari.

Es recomana senyalitzar la cruilla N-152z amb Ctra. de I’Ametlla, recomanant
I'itinerari pel pas sota via localitzat a 'Av. Onze de Setembre.

Es recomana estudiar la prioritat de pas de a cruilla entre els carrers Av. Onze de
Setembre - Ctra. de Samalus, per potenciar el nou itinerari en direccié el pas sota
via situat a I’Av. Onze de Setembre.

Recomanacions generals:

Es recomana estudiar I'estat de la calgada dels nous itineraris i, si s’escau,
millorar-lo per garantir la seguretat i comoditat dels nou itineraris creats.
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4.4, Situacio actual

Per saber la situacio actual del projecte dels passos a nivell i la solucié d’aquest amb el
desdoblament de la via, la informacid s’obté del projecte directe d’ADIF. La informacié
és de I'tltim document que ha estat proporcionat per I'Ajuntament de la Garriga del
desembre de 2017.

S’ha de dir que el projecte d’ADIF només té cabuda a partir de I'estacié de tren cap al
sud, és a dir, no hi haura cap modificacid al nord del municipi. Les arees que afecten el
projecte es localitzen a partir del pas de nivell 4 en aquest treball.

Les imatges obtingudes sdn d’un dels projectes. Cal concretar que les modificacions del
pas més al sud estan disposades en un projecte apart d’aquest. Tot i aix0 s’explicara
resumidament.
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Mapa 7.- Situacioé general del projecte d’ADIF en els diferents passos de via. Font: ADIF.
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A partir d’aquesta localitzacid, en el projecte d’ADIF hi ha tres passos a nivell i els tres
s’eliminen.

Comencem fent un analisi dels passos a nivell que s’eliminen de nord a sud.

El primer pas que s’eliminara és el de la carretera de Samalus (BP- 5107), pas 5 en el
treball. Sera totalment eliminat per als vehicles, perd hi haura un pas soterrat per als
vianants perque puguin passar d’un canto a un altre de manera segura.

El seglient pas a nivell que s’elimina és el que es troba en el carrer del Bosc, el pas 7.
Aqguest s’elimina amb una previsio d’un pla futur on es projecti un pas.

L’ultim pas a nivell que s’elimina és el més septentrional, el pas 9. Aquest pas elimina
I'accés a nivell de via, pero s’utilitzaran les corbes de nivell per fer passar el cami per
sota la via del tren. Aquest arranjament es trobara entre el pas 8 i el pas 9 (del projecte).

En el projecte no només s’observen passos a nivell eliminats; també, les millores que
tindran alguns dels passos de nivell i les millores de I'estacié de tren.

El primer pas que tindra reformes sera el pas 4. En aquest pas es vol fer una ampliacié
del pont per permetre la doble direccio. També s’ampliaran les voreres per millorar la
seguretat dels vianants i els carrers que accedeixen al pont. Per entendre millor
I'actuacio es pot veure el mapa 1 de I'annex.

El segon gran canvi, que no té a veure amb cap pas, és I'estacio de tren. En el projecte
s’ha reurbanitzat tota la zona del voltant de I’estacié amb la finalitat de crear un itinerari
per als vianants accessible, comode i segur, i millorar els moviments de vehicles i
seguretat viaria en general. Avui dia, I'estacid té una via morta on finalitzen el recorregut
alguns trens. Aquesta via morta es vol eliminar per ampliar 'aparcament de cotxes de
I'estacid i fer una vorera més amplia per la seguretat dels vianants. Tot i eliminar la via,
ADIF pretén que s’utilitzi el desdoblament per deixar algun tren parat per sobre |’estacid,
en cas que els trens que hagin de passar vagin cap al nord i no s’hagi d’utilitzar la doble
via. L'estacid es tancara per seguretat, eliminant totes les escales d’accés, i el pas entre
vies de I'estacié sera soterrat. Pel que es pot veure als mapes, s’intueix que volen fer un
edifici nou al costat de I'estacié. Pero des de I’Ajuntament no saben perque pot servir.
Per més detall cal veure el mapa 2 de I'annex.

El tercer canvi és en el pas 5, la carretera de Samaluls. Aquest pas I'eliminen per als
vehicles. Per als vianants es fara una pas inferior entre I'estacié i aquest pas. Des del
canto est hi haura unes escales i un ascensor per accedir a un nivell inferior, on s’arribara
al cantd oest de la via a peu de carrer. En haver-hi un desnivell entre els dos cantons de
la via es facilita la feina i només s’ha de posar escales en un dels cantons.
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El seglient canvi es troba al pas 6, a I'avinguda Onze de setembre. En aquest cas hi haura
un canvi en la mobilitzacié ja que la carretera de Samaluds no tindra accés a 'altre canté
de la via, per aix0o esta planejat que hi hagi modificacions viaries en una franja bastant
important d’aquesta zona per afavorir la mobilitat de la poblacid.

Per facilitar la mobilitat d’'un canté de la via a 'altre i per accedir pel pas 6, es fara una
rotonda en la interseccid entre la carretera de Samalds i I'avinguda Onze de Setembre,
passant a ser un nus important en la mobilitat del municipi. Per millorar I'accessibilitat
dels vianants, al pas inferior de I'avinguda Onze de setembre, es proposa executar
rampes situades al costat de les existents, perdo amb diferent cota, només en el canté
nord. En el canté sud es mantindrien les escales actuals per no obligar a fer un cami més
llarg. Per poder entendre millor quin és el projecte que hi ha en ment es poden veure
els mapes 4i 5 de I'annex.

El pas 7 es troba a nivell, a prop del carrer del Bosc. Aquest I’eliminen. Esta previst que
hi hagi un altre projecte on incloguin un pas soterrat per seguir mantenint aquesta
connexio, perd de moment no se sap res més. Tot i aix0, I'eliminacié d’aquest pas només
afectara de manera directa els vehicles, ja que el pas 8, que es troba a escassos metres,
és un tunel en una zona forestal en la qual vianants i bicicletes poden accedir facilment
a partir d’un petit desnivell que es troba en un torrent.

L'dltim pas, el que es troba més proper a les ruines romanes, el pas 9, es vol eliminar.
Per donar accés als conreus el cami es modificara, desplacant-se cap al nord segons les
corbes de nivell per poder fer un tunel sota la via i poder fer un pas per vehicles que
hagin accedir als dos cantons de la via. Igual que el projecte que s’explicara a
continuacid, esta en fase d’expropiacio, pero en tenir influencia sobre només un pas, la
seva evolucio és més rapida.

Per entendre les dimensions exactes que té el projecte d’ADIF es recomana veure en el
mapa que inserim a continuacio.
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Com es pot veure en aquest mapa, es distingeixen les diferents zones on hi haura
actuacions de millora de les carreteres, a causa del tancament dels passos a nivell en els
passos devia4,5,6i7.

Per observar un millor detall de quines sén les mesures que es portaran a terme en el
tancament de passos a nivell i les millores de la de passos i els carrers connectors per a
la mobilitat, remetem el lector a I'annex.

Al mapa anterior observem quina és la millora que tindra cada pas i la seva extensio.
Aguestes extensions estan basades en la mobilitat de la Garriga i el tancament del pas a
nivell de la carretera de Samalus.

Es pot observar que per no ocasionar problemes amb el tancament del pas a nivell, les
millores del pas 4 i el pas 6 estan connectades juntament amb la mobilitat viaria de
I'estacio perque es conegui la solucié en el pas de la via.

En la carretera de Samalus també s’aplicaran millores al carrer tot i tancar el pas a nivell.

Ja per ultim el pas 7, que esta a nivell, també I'eliminen pero arreglaran el cami que va
cap a la zona sud urbanitzada de I'est de la via.

En general moltes de les millores sén en els aparcaments del carrers o a l'arbrat
d’aquest. En I'tltim pas la diferéncia és que el cami el volen asfaltar. La zona que patira
més canvis és la de I'estacid de tren i els passos continus.
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5. DISCUSSIO | CONCLUSIONS
5.1. Discussio
En aquest apartat es discutira sobre les hipotesis proposades pel projecte.

La hipotesi principal fa referéencia a la reestructuracio urbanistica integral del municipi
per I’eliminacié dels passos a nivell.

A l'apart 4.4. situacid actual s’han explicat els diversos canvis urbanistics que preveu
ADIF, sorprenentment aquests canvis urbanistics no es plasmaran en un pla especial
perqué aquests tipus de infraestructures ferroviaries gaudeixen d’exempcions que
interfereixen en I'urbanisme municipal sense modificar el planejament. Tot i aixi s’ha de
fer un estudi d’impacte ambiental abans de comencar el projecte i executar-lo.

Al municipi de la Garriga, la majoria de terrenys son d’utilitat publica, per la qual cosa
ADIF només ha hagut d’expropiar de terrenys d’una petita part afectada per les
modificacions de la linia, negociant un acord economic amb els propietaris.

Es projecten canvis urbanistics en els accessos als ponts que passen per sota de la via i
en 'estacio de tren. També en els tancaments de via i en el nou pas per sota la via al sud
del municipi. Pel que fa a la resta del municipi, el projecte preveu alguns canvis
urbanistics a les zones properes als passos de via com a I'Avinguda Onze de Setembre,
qgue veura millores en l'accessibilitat i la seguretat dels vianants; el pont proper a
I'estacio on esta previst I'ampliacid d’un carril a dos i augmentar les voreres per la
seguretat dels vianants. L'estacié tindra canvis interns i externs, com |'augment
d’aparcament amb I’eliminacié de la via morta. Esta previst algun altre canvi que
augmentara la seguretat de les persones als carrers adjacents als passos de via plantejats
en el projecte d’ADIF.

La hipotesi secundaria, fa referencia a la saturacié de vehicles amb el tancament dels
passos a nivell.

L'analisi de I’estudi de transit que va demanar la Diputacié de Barcelona fa una previsio
futura de la reestructuracié del moviment viari, tant de vehicles com de vianants.
Exactament es pot veure la taula del percentatge d’augment de saturacié en hora punta
en les previsions futures a I'apartat 4.3.3. Si s’observen les dades es veu que en cap cas
la saturacié supera el 60%, aixi doncs, hi haura una saturacié important a les hores
puntes pero no extrema. S’ha de dir que els llocs on es localitzen aquestes presumibles
saturacions sén les que augmentaran amb el tancament dels passos a nivell. La zona
amb més saturacié es concentrara en el pas de via proper a I'estacié de tren, entre
I'avinguda Pau Casals i la ronda Carril. Aquests pas és l'accés a una des les escoles
d’educacié primaria i a la pista esportiva 1. Es la Unica zona on la circulacié en els dos
sentits que augmentara potencialment ja que tindra un 20% més de saturacié de la que
té ara. La resta de zones la saturacio en hora punta sera inferior al 10%, per tant no hi
haura gaires canvis en el transit.
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A partir de les dades observades que pren en consideracid aquest estudi, es pot deduir
que, almenys en el pla teoric, no hi haura una saturacié extrema en hora punta tot i
eliminant els passos a nivell. Per aixd, podem dir que la hipotesi secundaria que haviem
plantejat podria ser matisada una vegada es porti a terme I'eliminacié dels passos a
nivell.

5.2. Conclusions

La linia de tren que va a Vic i Puigcerda té greus problemes ja qué es manté igual que
quan es va construir, amb una via Unica. Aquest fet produeix que no hi pugui haver una
major freqliencia de trens i que es produeixin retards, ja que els trens s’han d’esperar a
les estacions fins que arriba el tren que va en sentit contrari. A més, és una linia de
rodalies de Barcelona pero també es regional i internacional, arriba a Franca, pero
aquest fet no ha servit per millorar-la. Des de I'estacié de Montcada Bifurcacid, aquesta
linia només té una via i és dificultds un transport constant. Un dels greus problemes de
lalinia és la quantitat d’accidents, a causa de la poca seguretat que hi ha i per la quantitat
de passos a nivell. Per aix0 es va considerar interessant fer esment en aquest treball dels
accidents documentats localitzats a la Garriga.

Ja fa uns quants anys que des del govern es va dir que es desdoblaria la via, pero sempre
s’ha deixat per a més endavant. Fa pocs anys que sembla que el projecte té una nova
embranzida i es realitzara en uns terminis més o menys proxims. La poblacid mateixa
creu que mai es fara a causa de les experiencies viscudes els darrers anys, pero el
projecte d’ADIF va avangant i cada vegada concreten més els detalls.

Des del meu punt de vista, crec que el projecte es fara i acabara tenint una data de
termini. Es un projecte gran, hi ha moltes variants que s’han d’observar, els enginyers
d’ADIF no només es fixen en la part externa siné també en el subsol i com afecta als
canvis que hi ha en el projecte. Es un projecte llarg perqué hi participen moltes parts i
diversos municipis i no és facil arribar a un acord amb un pressupost determinat. El
projecte es troba en fase d’expropiacions, per aixo crec que el projecte es realitzara tot
i que les obres potser encara trigaran, perd un cop es comencin sera un procés rapid.

Des del meu punt de vista, les vies de tren sén una barrera. En el cas de la Garriga podria
semblar que no té aquest efecte, ja que la quantitat de poblacié que viu al canté est és
petita, perd és una barrera pel simple fet de la quantitat d’equipaments publics que hi
ha. En ser una barrera i haver-se de modificar es poden plantejar moltes preguntes: com
seran aquestes modificacions? acabara fent-se més evident aquesta barrera?, etc. Com
qgue encara no se sap quin sera l'aspecte de la nova infraestructura no es poden
contestar aquestes preguntes; per tant les conclusions centraran en la part del projecte
coneguda.

En la meva opinid, crec que el projecte sobre a millores a passos de via és encertada. El
pas que hi ha al costat de I'estacid (pas 4) es vol ampliar amb doble carril millorant el
transit que es registra en hores punta d’entrada i sortida de I'escola. Aquesta ampliacié
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ajudara a no saturar el pas encara que hi hagi un augment de vehicles. Es una solucié
que fa temps que es planteja pero no s’havia fet res al respecte a part de posar policies
per dirigir el transit a les hores punta. També es planteja 'ampliacio de les voreres per
millorar el transit dels vianants, sobretot dels nens.

En el pas de via que hi ha a I'avinguda Onze de Setembre (pas 6) es volen millorar les
estructures per als vianants. Ara hi ha unes escales que impedeixen el pas de gent amb
minusvalua fisica. En el projecte, al canté nord es vol implantar una rampa. Com que
fara més volta, el pas sud es deixara com esta perque la gent no hagi de caminar més
quan passi per alla. Aquests detalls es poden veure en I'lannex 1. En relacié amb aquest
pas hi ha plantejada una reforma més amplia, ja que es vol arreglar tota I'avinguda Onze
de setembre. En el projecte s’hi observa I'eliminacié d’alguns aparcaments, amb un
augment de I'arbrat. Al final de I'avinguda, quan es troba amb la carretera de Samalus
s’hi vol fer una rotonda per agilitzar la mobilitat i que sigui més facil girar cap a I'avinguda
Onze de Setembre que no seguir recte per la carretera de Samalus, on s’haura eliminat
el pas a nivell. Aquesta mesura crec que costara que la gent s’hi adapti, sobretot els
forasters.

L'dltim pas que s’estudia en aquest projecte és el tancament del pas 7, al carrer del Bosc.
Per aquest pas hi haura conseqiiéncies si es va en vehicle. Si es va en bicicleta o a peu
no hi ha d’haver cap problema perque el pas 8 es troba molt proper i té un facil accés
perd no és apte per a vehicles de motor. El vehicles de motor hauran de passar per
I'avinguda Onze de Setembre per anar al cant6 oest de la via. Aquest pas de moment es
tancara; en un futur projecte es preveu fer un pas soterrat que encara no s’ha concretat.

Al'tltim pas, el que es troba proper a les ruines romanes del sud del municipi, es tancara
el pas a nivell i es modificara el recorregut per fer un pas soterrat. Des del meu punt de
vista aquestes mesures permetran que hi hagi menys accidents a les vies de tren,
sobretot perque I'accessibilitat no sera tan facil com ara. A més, aquests dos passos que
hi haura en aquesta zona no seran asfaltats, cosa que ajudara que no hi hagi una barrera
per a la fauna i que pugui haver-hi una comunicacié entre els dos costats de la via.

Trobo que en general s’esta fent una bona feina en aquest projecte tot i que encara hi
hagi moltes incognites. S’hauria d’intentar que la via fos, cada vegada més, una barrera
invisible per no fer una frontera per a la poblacié, pero una via sempre sera una barrera
per molt que es vulgui homogeneitzar i fer-la més invisible. Aquest és el principal
problema de fer xarxes sense un planejament que marqui unes pautes. Avui dia patim
les conseqtiencies de les deficients planificacions anteriors o de la falta d’aquestes. El
cost per poder reinventar les xarxes i fer-les millor és molt més elevat.

Des del meu punt de vista, s’hauria d’aconseguir que la via sigui una zona segura i no
provoqui gaires alteracions a la mobilitat de la poblacié ni afecti substancialment el
paisatge. També crec que el projecte hauria d’englobar tots els passos de via i sobretot
a nivell donada la inseguretat que hi ha a la Garriga a causa del facil accés a la via.
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