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Sammandrag

Ensamstdende utan barn 4r idag den vanligaste typen av hushall i Sverige, och detta
skapar ett 6kat behov av mdtesplatser i stadsrummet. De senaste &ren har ett flertal
kommuner anviént sig av tillféllig arkitektur for att ta till vara outnyttjade platser el-
ler for att testa nya anvandningar i stadsrummet. I Uppsala kommuns arkitektpolicy
frén 2017 lyfts tillféllig arkitektur fram som en experimentell vig att prova sig
fram i stadsrummen. Det foljande arbetet tar avstamp i litteratur som dels ror tillfal-
lig arkitektur och dels offentliga platser. Genom en litteraturdversikt rérande of-
fentliga platser, sétts fokus pa viktiga aspekter nir man utformar ett gaturum.
Vidare studeras hur "sommargéagator” i Goteborg och Stockholm har anvénts och
fungerat. Sedan viljs en ldmplig gata i centrala Uppsala ut for att testa hur tillfdllig
arkitektur kan bidra till att skapa en mer livfull gata. Med utgéngspunkt frén littera-
turdversikten gdrs den analys som ligger till grund f6r programpunkterna som an-
vénts for att skapa idéskisser dver platsen. Syftet ér att undersoka hur temporar

arkitektur kan bidra till 6kat folkliv i stadsrummet.
Resultatet presenteras i form av litteraturstudie, analys, inventering och idéskisser.
Avslutningsvis fors en diskussion kring resultatet och de valda metoderna.

Abstract

Single households with no children is currently the most widespread type of house-
hold in Sweden. As a consequence, the need for new places to meet in the city cen-
ter has increased. In recent years, several Swedish cities have tried out temporary
architecture to make use of undeveloped spaces, and to find new ways of bringing
life to the city. In the architectural policy of the City of Uppsala from 2017, tempo-
rary architecture was highlighted as an experimental road to travel. The following
essay takes its cue from literature focused on both temporary architecture and pub-
lic places. Through a review of the literature on public places, important aspects on
urban design are collected. Furthermore, a case study is presented on pedestrian
summer streets in Goteborg and Stockholm, and how they have been used and de-
veloped. A street in the centre of Uppsala is then chosen, to investigate more
closely how temporary architecture may contribute to the creation of a lively street.
Based on the compilation of relevant literature, an analysis and inventory is made
which underlies the programmatic points used in creating a conceptual model for
the place. The main purpose of the essay is to study how temporary architecture
can promote a lively dynamic city life. The result is presented as a review of the lit-
erature, analysis, inventory and design is presented in the form of conceptual mod-
els. Finally, there is a discussion concerning the results and the chosen methods of
the study.
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1.Introduktion

I Sverige dr den vanligaste typen av hushéll "ensamstidende utan barn"- de utgor
37,7 procent av Sveriges hushall (SCB, 2012). Med ett storre antal ensamboende
finns det ett 6kat behov av sociala motesplatser utanfor bostaden (Gehl, 2010, ss.
27-28). I detta arbetet undersdks hur tillfallig arkitektur kan bidra till att skapa nya
motesplatser.

Flertalet kommuner har under de senaste &ren 6ppnat allt mer for tillfallig arkitek-
tur (Stockholm Stad, 2016a; Goteborgs Stad, 2016a; Uppsala Kommun, 2017a).
Detta kan ses i ett storre sammanhang: den temporéra arkitekturen har i flera stdder
runt om i virlden fétt en allt storre betydelse de senaste aren (Lyndon, 2012, ss. 2-
3). Till stor del &r det en reaktion pd de rddande planeringsnormerna, som ofta be-
skrivs som statiska och langsamma (Németh & Langhorst, 2014). Osékra politiska
och ekonomiska forhallanden kan resultera i att mark i stdderna ligger orord i flera
ar, trots att det samtidigt rdder brist p&d mark (Németh & Langhorst, 2014). Tillfal-
lig arkitektur kan anvéndas for att lyfta fram och tillfélligt nyttja ’bortglomda plat-
ser” eller ge underutnyttjade platser i stiderna nytt liv. Det kan ses som en
mojlighet att prova ndgot nytt, som att omvandla en bilgata till en "sommargégata”
eller att bygga tillfalliga flyktingboenden pa en plats som vintar pd kommande ex-
ploatering.

I Uppsalas arkitektpolicy fran 2017 (Uppsala kommun, 2017a), lyfts tillfallig arki-
tektur fram som en vig for att tillgdngliggora och prova nya platser i staden.

1.1 Bakgrund

I bakgrunden redogors for innebdrden av tillféllig arkitektur och dess centrala be-
grepp. Vidare ges hér en dversikt av offentliga platser och gaturum. Till sist besk-
rivs dven hur Uppsala kommun arbetar med tillfallig arkitektur.

Begreppet tillfillig arkitektur

Tillfdllig arkitektur ger plats for kultur ar en skrift gjord pa uppdrag av Stockholms
stad av forskaren och omvérldsanalytiker pad White arkitekter, Malin Zimm. I skrif-
ten beskrivs den tillfélliga arkitekturen som strukturer som kan byggas upp och tas
ner pd kort tid, men dven som platser som tillgdngliggors och fir en ny typ av an-
viandning (Zimm, 2016). En liknande syn gér att urskilja i Boverkets rapport, Un-
derlag till nationell arkitektpolicy, dér beskrivs tillfallig arkitektur som en
mojlighet att satta fokus pé en plats (Boverket, 2017). Tillfallig arkitektur anvénds
ofta for att 14ta outnyttjad mark, eller platser som saknar social funktion, omvand-
las till nya moétesplatser. Det kan rora sig om parkeringsplatser men dven industri-
mark. P4 sé sitt kan det skapas liv pa platser som tidigare inte har haft ndgon direkt
social utformning (Zimm, 2016). Den tillfdlliga arkitekturen kan anvéndas i s&vél
viaxande som minskande stidder (Bishop & Williams, 2012 s 5). Tillfillig arkitektur
ar ndgot som under en begrinsad tid kan fungera som ett sitt att stirka gemen-
skapen och skapa nya motesplatser i staden. (Boverket,2017). Medskapande och
deltagande aspekter framhalls ofta hos tillfallig arkitektur, vilket kan ses som en
del i en demokratisering av staden, dir de som anvénder staden &r med och utfor-
mar den (Zimm, 2016).
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” Mobiliteten hos arkitekturen vicker mobilitet hos dess brukare, det blir ett dy-
namiskt samband ddr ménniskor ror sig mer och ddrmed upptécker nya sociala
mdjligheter och lar kénna sitt omrade och dess invanare ” (Zimm, 2016, s. 13)

For att f2 ett lyckat resultat bor lokalsamhaéllet, gestaltare, lokala aktorer, marké-
gare och om nddvéndigt ldmplig myndighet vara involverade (Zimm, 2016). En-
ligt Bishop (2015) ar tillféllig arkitektur ett sétt att Sppna sig for hur ménniskor ser
pa staden. Genom att experimentera med stadens rum och dess anvdndning med
konst, design och aktivism kan den rddande anvandningen av staden utmanas, vil-
ket kan leda till att staden foréndras (Bishop, 2015).

Tactical Urbanism
En annan term som anvénds i samband med begreppet tillfillig arkitektur ar
Tactical Urbanism, det &r en form av tillfdllig arkitektur som tar sitt avstamp i smé-
skaligheten for att pé s sitt vara med och fordndra de mer dvergripande plane-
ringsstrukturerna (Lydon, Garcia, Duany, 2015 ss. 2-3 ). Tactical Urbanism kan ses
som en reaktion pd l&ngsamma stadsbyggnadsprocesser (Lydon m.fl., 2015, s. 3).
Enligt Lyndon m.fl. ta sig Tactical Urbanism frdmst uttryck i tre avseenden: For
det forsta ndr medborgarna &r initiativtagare, ofta i form av olydnad for att f4 till en
fordndring i det annars ldngsamma planeringssystemet. Ett exempel pé det &r “gu-
errilla crosswalks” dér gatan malades med vita rdnder for att skapa ett dvergang-
stélle i ett bostadsomréde. (Lydon m.fl., 2015, ss.12-14). Det kan for det andra ses
som ett verktyg for staten/planerare, exploatorer eller ickevinstdrivande organisat-
ioner for att involvera allménheten i planeringsprojekt och utveckla dessa projekt
(Lydon m.fl., 2015, ss. 14-15). Det tredje séttet att anvinda sig av Tactical Urban-
ism kallas ” fas 07, vilket &r ett sétt for stadsplanerarna att testa om ett projekt fun-
gerar, innan man eventuellt implementerar det helt. Det kan exempelvis vara att
gora om parkeringsplatser till ett tillfélligt torg (Lydon m.fl., 2015, ss. 15-18).

I Sverige beslutade Stockholms stadsledningskontor att implementera tankar
frén Tactical Urbanism under 2013. De valde att gora det under beteckningen
”idéburen stadsforbéttring” (Stockholm Stad, 2013). I utldtandet om idéburen
stadsforbéttring sa tas bland annat New York upp som ett lyckat exempel dir man
har lyckats applicera temporéra installationer, bland annat genom att prioritera
gingtrafikanter, sittplatser, informella torg pa platser som tidigare har anvénts for
fordon (Stockholm Stad, 2013)

En ekonomisk mojlighet

Den ekonomiska aspekten framhalls ofta nar man talar om tillfallig arkitektur.
Mark tas i bruk som ej nyttjas eller som normalt har en annan anvéndning. Det in-
nebar rent generellt att inget markforvarv dr nddvandigt (Németh & Langhorst,
2014). Ofta anvinds billigt eller atervunnet material (Schaller & Guinand, 2018).
Temporir arkitektur kan vara ett sitt att 6ka virdet pa en plats. En markégare be-
skriver det pa foljande sitt: “good business, its temporary landscaping showing the
potential of the lot.” (Schaller & Guinand, 2018, s. 58). Genom att en outnyttjad
plats lyfts fram med en ny anvéndning, synliggdrs den for potentiella investerare. |
Uppsala kommuns arkitektpolicy (2017a), betonas den ekonomiska aspekten av
tempordr arkitektur: ”Tempordra verksamheter och tillfillig anvdndning av bygg-
nader och tomter i vintan pad fastighetsutveckling kan bidra till en virdedkning av
omrdden.” (Uppsala Kommun, 2017a). En ytterligare ekonomisk aspekt av det
tempordra &r att man kan testa sig fram, det vill séga istdllet for att investera stora
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kapital i projekt, kan mer smaskaliga projekt provas och utvérderas (Lydon m.fl.,
2015, s. 16).

Stadens offentliga rum

Stadens offentliga platser har en viktig betydelse for stiders utformning. I en histo-
risk kontext fungerade de offentliga rummen som arenor for affarer och motesplat-
ser dér stadens medborgare trdffades och diskuterade (Tonnelat, 2010).

Staden &r programmerad for en rad olika anvéndningsomraden, den utgors inte
bara av sina servicefunktioner utan &r en viktig arena for sociala samspel (Legeby,
Berghauser Pont, Marcus, 2015). For manga méanniskor utgor de offentliga rum-
men de viktigaste platserna i staden, dir det finns mdjlighet att utféra ndgon form
av aktivitet men dven tillfélle till social interaktion (Frumkin, 2003). En aktivitet i
en stad kan bland annat innebéra att rora sig fran en punkt till en annan,
langa/korta-vistelser; att konsumera, iaktta, motas, gatuhandel, lekande barn, mén-
niskor som tigger eller gatuunderhallning (Gehl, 2010, s. 19). Ett brett spektrum av
aktiviteter mojliggdr en storre social interaktion, vilket &ven har visat sig bidra till
positiva effekter pa den fysiska och psykiska hélsan (Frumkin, 2003). Platser som
har en hog andel besokare och upplevs som livfulla har en storre attraktionskraft dn
vad den arkitektoniska utformningen i sig ger (Zacharias, 2001). Det offentliga
rummet innebér en forutsittning for demokratin, en plats dér alla har rétt att vistas
utan att behova ett specifikt syfte eller mél (Gehl, 1989).

Gatan som social plats.

Gatan 4dr inte bara ett objekt som representerar stadens form och struktur, utan den
fungerar ofta som bérare av tradition och en symbol for sociala relationer. Hér sker
moten med lokalbefolkningen sinsemellan, men dven interaktion mellan fraimlingar
dger rum (Tonnelat, 2010).

Det gér att se en tendens till 6kad anvindning av gaturummen i linje med den
nya teknikutvecklingen och en mer mobil stadslivsstil. Ny teknik kan anvéndas for
att ge evenemang spridning snabbt och brett (Bishop & Williams, 2012 s 32-35).
Aktiveter som har blivit vanligare i gaturummet 4r bland annat “street art”, gatu-
fester, parader, marknader, festivaler, konserter, idrottsevenemang och utstillningar
(Bishop & Williams, 2012, s. 29). Flera stidder har borjat se gatorna som viktiga of-
fentliga utrymmen och inte bara en plats for att hantera trafik (Tonnelat, 2010).
New York City Department of Transportation (NYCDOT) beskriver sitt projekt
med sommargator sa har: "Summer Streets is an annual celebration of New York
City’s most valuable public spaces, its streets". Detta evenemang &r aterkom-
mande, och innebar att gator stings av for trafik i centrala New York under tre 161-
dagar i augusti, och 6ppnas for ménniskor. Flera hundratusen ménniskor nyttjar da
gatorna, for olika idrotts- och kulturaktiviteter (NYCDOT, 2018).

Ett annat exempel pa ndr gaturummet tillgdngliggors dr Times Square i New York,
dér transportdepartementet vill 6ka antalet gdende och cyklister i staden. Gehl Ar-
chitects gjorde en undersokning av Times Square, dar man konstaterade att 90 pro-
cent av utrymmet upptogs av bilar, trots att endast 10 procent av platsens
anvindare var biltrafikanter. Genom Gehl Architects testmetoder, "measure, test,
refine ”(Gehl people, u.4.). Kunde man se hur ménniskor reagerade pa férdndringen
av Times Square. Platsen fordndrades fran en bilgata till en g&- och cykelgata med
tillfalligt moblemang 6ver en natt. Responsen frén allmédnheten var positiv, platsen
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kunde sedan forfinas med nya idéer ochutvecklas med hjélp av dem som nyttjade
platsen.

Projektet resulterade i att ménniskor anvénde gatan mer, fler ménniskor stannade
pa gatan, satt ner ner, pratade med andra eller bara iaktog. Kontorsanstillda som ar-
betade i ndrheten av Times Square lamnade kontoren 26 procent mer pd sina raster.
Gatan fick storre inslag av véxtlighet och ett dkat antal sittplatser. Utformningen
som anvindes pé prov dr nu permanent (Gehl people, u.4a.).

Den lokala kontexten

I Uppsalas arkitektpolicy som antogs 2017 ges utrymme for den tillfdlliga arkitek-
turen, den beskrivs som en mojlighet att locka besdkare till nya sétt att anvidnda of-
fentliga platser. ”Tillfélliga atgérder dr bade kostnadseffektiva och tidsbesparande
nér det géller att temporirt prova en ny anviandning eller att under en begrénsad tid
sétta fokus pd en plats eller ett event.” (Uppsala kommun, 2017a). Vidare ses det
som ett verktyg for att skapa intressen och mojliggora dialog. Tillféllig arkitektur
betraktas som en mdjlighet till virdedkning av ett omréde som ligger i trida. I arki-
tektpolicyn ges konkreta exempel pd hur tillféllig arkitektur kan implementeras.
Dels genom sommargagator dir man kan studera hur en plats paverkas av en om-
fordelning av gaturummet eller i form av sma parker, stadsodling och nya mdtes-
platser dir medborgardialog blir betonad (Uppsala Kommun 2017a).

1.2 Syfte

Syftet med uppsatsen &r att undersdka hur temporér arkitektur kan bidra till 6kat
folkliv i stadsrummet.

1.3 Fragestallning

Hur kan en bilgata i centrala Uppsala fordndras med tillféllig arkitektur, som plane-
ringsmetod, till en tillfallig gagata for att frimja ett aktivt stadsliv?

1.4 Avgransning

Platsen i Kandidatarbetet &r beldgen i centrala Uppsala pd en gata som beddms som
lamplig for dndamalet. Arbetet utgér i mangt och mycket fran Uppsala kommuns
arkitektpolicy. I Litteraturdversikten studerades aspekter som paverkar offentliga
platser. Storlek pé bebyggelse, gatubredd med mera. kommer ej att vidare studeras.
Referensobjektet som studerades valdes ut pd grund av att det dr vdldokumenterade
projekt.
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2. Metod

For att skapa en bild av hur tillféllig arkitektur anvinds sa har litteratur rérande det
studerats. En litteraturdversikt av fotgéingares nyttjande av offentliga platser och
vilka aspekter som paverkar hur platsen upplevs. Dirtill kommer en studeras refe-
rensobjekt dver hur Stockholm och Goéteborg har arbetat konkret med tillféllig arki-
tektur 1 gaturummet. Val av plats utgick utifrén olika kriterier som anses vara
lampliga for tillfdllig arkitektur i stadsmiljoer enligt skriften ”Handbok i medbor-
gardriven stadsutveckling”. Dérefter gjordes en inventering och analys pa platsen
for att konkretisera forskningen. De aspekter som tas upp i analysen bygger pa de
resultat som har kommit fram genom litteraturdversikten. Slutligen gjordes idéskis-
ser over det tinkta gaturummet.

2.1 Litteraturoversikt

I litteraturdversikten studerades aktiviteter och aspekter som paverkar fotgéngare i
det offentliga rummet. Vidare studerades dven referensobjekt i form av ’som-
margdagator” frdn Stockholm och Goteborg. Slutligen studeras val av plats for till-
fallig arkitektur.

Litteraturdversikten bygger pa vetenskapliga artiklar och pa annan relevant litte-
ratur. For att hitta de vetenskapliga artiklarna har sdkmotorn google scholar och
Web of science anvints, sokord var: ” "Temporary architectur”, pedestrian street”,
”pedestrian + temporary” “Pedestrian + public places”, Sommargagata/tillfallig ga-
gata och deras motsvarighet pd svenska/engleksa. Genom artiklars referenser har
mer litteratur patriffats.

Tryckta bocker, kommunala utladtanden/rapporter samt andra myndighetsrapporter
har studerats bland annat Boverket och Trafikverket. Trafik for en attraktiv stad ér
en sammanstdllning over viktiga faktorer for att skapa en gynnsam stad, vilket har
bidragit till nya infallsvinklar. Den frimsta kéllan i detta arbete har varit Gehl,
2010 Cities for people”.

2.2 Inventering och platsanalys.

I inventeringen och analysen av gatan studerades vilka forutsittningar platsen har.
Analysen och inventeringen i detta arbete utgicks fran aspekterna som studerades i
litteraturdversikten vilket var: gé/std mojlighet, belysning, aktiviteter, vixtlighet,
sittplatser. Vidare utgick inventeringen och analysen frin skriften Handbok i med-
borgardriven stadsutveckling som gavs ut 2016 av Fastighetségarna Stockholm och
White arkitekter. I skriften beskrivs ldmpliga aspekter for att skapa temporér arki-
tektur.
» Gynnsamt mikroklimat, med det menas sol/skugga, vind samt franvarande
av storande buller.
» Flode med méanniskor i forhéllande till projektets syfte och mél, exempel-
vis ska det vara mycket folk pé platsen eller ska platsen vara lugn och ro-
fylld.

2018-07-05
Ossian Trotzig



» Lampliga stadskvaliteter, hur platsen uppfattas, anses den vara ful eller
outnyttjad far det troligen en storre effekt.

» Dragplaster, det kan innebéra att det finns caféer, butiker, restauranger som
redan attraherar méinniskor i anslutning till det tankta projektet, detta kan
gynna sa vil det tdnkta projektet som naringsidkarna.

» Lamplig trafiksituation, sker det mycket genomfartstrafik, &r ett stort tra-
fikflode pa gatan. Ar gatan for smal kan det uppsta tringsel vilket inte &r
att foredra. (Fastighetsdgarna, 2016, s. 7)

Inventeringen och Analys av platsen genomfordes under tva tillfdllen, den 17/4
2018 mellan 12.15 och 13.10 och den 18 /4 mellan k1 20.20 och 21.00.

2.3 Idéutveckling

Idéutveckling bestar av programpunkter och idéskisser.

Programpunkter

Program ar en avsiktsforklaring som visar vad som ska skapas pa platsen beréttar
Marina Queiroz' under en foreldsning rorande idéskiss, programplan och koncept. I
Anna Roblings’foreldsning om designprocessen pétalas att programpunkterna lyf-
ter de viktigaste aspekterna som ska uppnés med gestaltningen. Program baseras
oftast pa analys och inventering, syftet fortydligar vad som skall 4stadkommas ge-
nom gestaltningen. | detta arbetet gjordes forst en litteraturstudie som lag till grund
for inventering och analysen, utifran resultatet utformades programpunkter.

ldéskiss
Idéskiss innebir att testa, undersdka och utveckla idéer. Man kan med idéskisser
testa olika former, karaktirer /teman’. Att skissa 4r en viktig del 1 en designprocess,
som bidrar till att undersoka platsen och stimulerar nya kreativa idéer(Shih, Y.T.,
Sher, W.D., Taylor, M.2015). Genom att anvidnda sig av 3D- modelleringsprogram
och bygga upp platser kan nya infallsvinklar uppsta, vilket kan bidra till att l6sa
komplexa problem menar forfattarna Shih m.fl. (2015). Genom att bade skissa pa
pappret och i digitala program mojliggdrs nya synsitt (Shih m.fl., 2015).
Idéskissen anvinds i det hir arbetet som en schematisk gestaltning dver platsen.

Skisserna genomfordes for hand pa skisspapper, i 3D-modelprogramet sketchUp
och i Photoshop.

Underlag till planen himtades frdn Uppsala kommun (2017b) ”Gestaltnings prin-
ciper Svartbdcksgatan Stadsbyggnadsforvaltningen September 20177, dir en
planskiss dver gatan i skala 1:600 éterfinns.

! "Marina Queiroz,SLU Ultuna Féreldsning Idéskiss, programplan, koncept. 2016-04-08
% Anna Robling , SLU Ultuna Férelisning 1 Férelisning Designprocessen 2016-09-12
? Marina Queiroz, SLU Ultuna Féreldsning Idéskiss, programplan, koncept. 2016-04-08
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3.Resultat

Resultatet bestar av dels aspekter som péverkar fotgdngare i det offentliga rummet,
referensobjekt, val av plats, inventering, analys och slutligen idéutveckling som be-
stdr av programpunkter och slutligen idéskisser.

3.1 Aspekter som paverkar fotgangare i stadsrummet

I det hér avsnittet redovisas aspekter som paverkar fotgéngare i det offentliga rum-
met och referensobjekt.

Aktiviteter i det offentliga rummet.

Gehl kategoriserar aktiviteter pa publika platser som “nddvéndiga”, " frivilliga/méj-
liga” och “’sociala aktiviteter”. Exempel pd nddvindiga aktiviteter ar att gd till job-
bet, vinta pd en buss eller limna av ndgot. Dessa aktiviteter sker alltid oavsett en
stads utformning. ’Frivilliga” aktiviteter kan vara att flanera, sitta pé en plats i so-
len osv. Dessa dr viktiga aktiviteter for ett levande stadsliv dock &r de klimatbero-
ende: dr det exempelvis for kallt eller en sndstorm minskar de frivilliga
aktiviteterna avsevért (Gehl, 2010, s. 20). En studie 6ver hur vidret paverkar fot-
gingare visade att en temperaturdkning med 5 grader resulterade i en 6kning av
fotgingare med 14 procent. Regn och snd gav en signifikant skillnad i antal gdende
j@mfort med en dag utan nederbord pétalar studien (de Montigny m.fl., 2012). Vad-
ret har dven en pdverkan pd hur snabbt fotgéingare ror sig genom gaturummen. Pa
gdgatan Stroget i Kdpenhamn ror sig en person i genomsnitt 35 procent snabbare
under en vinterdag jaimfort med en varm sommardag (Gehl, 2010, s. 20).

Den sista kategorin av aktiviteter enligt Gehl, de sociala aktiviteterna, har ett
brett spektrum. Det kan rora sig om all form av social interaktion. Ar det mycket
liv och rorelse i staden resulterar det i manga mdten. Ofta uppstir oforutsdgbara
moten dir det samlas ménniskor. Stdder som satsar pa fotgéingare tenderar att fa
fler spontana aktiviteter, vilket bidrar till ett rikare stadsliv (Gehl, 2010, ss. 22-23).

Platser att sitta pa

Att sitta ned dr en viktig aktivitet i det offentliga rummet enligt Gehl (2010, ss.
139-140). Bankar och sittplatser har en stor paverkan pa hur staden nyttjas, mojlig-
het till sittplatser resulterar i ldngre besok i staden (Gehl, 2010, ss. 140—-143). Det
existerar en korrelation mellan antal binkar och antalet som nyttjar dessa. P4 Aker
Brygge i Oslo dkades méngden bénkar till det dubbla — antalet sittande fordubbla-
des da ocksa (Gehl, 2010, s. 17).

Forutsattningar for bra sittplatser dr bl.a: 1&g ljudnivd som mojliggor konversat-
ioner, bra mikroklimat gérna utblickar pd element som vatten, véixter, utsmyck-
ningar, samt andra manniskor (Gehl, 2010, ss. 140-141). Sittplatser i stdder bor
dels besta av stolar och bénkar, men dven erbjuda mdjliga ’sekundéra sittplatser”
som trappor och monument. Flyttbara utemobler har férdelarna att de ger en storre
flexibilitet; det gér att anpassa sittplatsen efter sin 6nskan nér det géller mikrokli-
mat, utblickar eller socialt utrymme (Gehl, 2010, ss. 143—-145).
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Att gd och stanna upp i stadsmiljé

Att gé och att std &r viktiga aktiviteter i stadsrummet (Gehl, 2010, ss. 20, 135) Ett
utokat antal fotgéngare har blivit resultatet sedan stdder satsat pa mer ’gangvén-
liga” miljoer. Under 60- och 70-talet genomgick manga europeiska stider en om-
vandling i och med att fotgdngarna fick ett 6kat fokus, i stdderna infordes bl.a.
gdgator pd manga héll i Europa (Zacharias, 2001). Stroget i Képenhamn infordes
som gégata 1962 vilket resulterade i att antalet fotgédngare 6kade med 35 procent
det forsta aret (Gehl, 2010, ss.9-11).

Aven om ménga stiider har underlittat for fotgingarna i form av trottoarer i ga-
turummet, dr det av vikt att trottoaren har en utformning som mojliggdr sociala in-
teraktioner. P4 ménga platser &r trottoarerna utformade s att det dr svért att stanna
upp, vilket kan tillintetgdra sociala samspel i gaturummet. Dédrav &r det viktigt att
trottoaren har en anpassning i bredd for antal fotgéngare (Gehl, 2010, s. 20). Andra
hinder for géende i stadsrummet kan vara biltrafikens storlek, ska en bilvig korsas
blir det en tydlig barridr, vilket tenderar att paverka vilka végar som anvinds, det
kan dven ha en inverkan p4 om man viljer att gd (Trafikverket, 2015, s. 191). Fot-
géngare har rent generellt hogre estetiska krav pa den omgivande miljon, dé de ror
sig ldngsammare genom gaturummet och hinner uppfatta mer av omgivningen (tra-
fikverket 2015, s. 196). "Stadsliv uppstar pd en variationsrik gata ddr mdnga up-
pehdller sig och diir det finns plats for olika aktiviteter och méjligheter till méten
och vila.” (Trafikverket, 2015, s. 191). De miljéer som ofta anses attraktiva av fot-
géngare &r: bilfria miljoer, omrdden med pataglig gronska, strék ldngs vatten (Tra-
fikverket, 2015, s. 191).

Ljud och ljus

Faktorer som paverkar hur stadslivet upplevs &r bl.a. ljud och belysning (Zacharias,
2001). Buller i stadsmiljder har en mycket negativ paverkan pa fotgingarna. Ar en
gata utsatt for stark trafik resulterar det i att tempot 6kar bland de géende, detaljer i
den visuella miljon som fotgédngaren tar till sig minskar. Boende i anslutning till
tungt trafikerade gator har dven en tendens att socialisera mindre med grannskapet
(Zacharias, 2001). Mycket av de ljud som finns i staden kommer fran trafik. Trafik-
buller uppkommer redan vid laga hastigheter frdn motordrivna fordon
(Trafikverket, 2015, s. 137).

Belysning har en stor paverkan pé beteendet i gaturummet. Ljusséttning pa-
verkar hur trygg man kénner sig och de facto brottsligheten; under dygnets morka
timmar ar detta extra tydligt bland utsatta grupper (Painter,1996). Platser med god
ljusséttning kan uppmuntra fler ménniskor att vistas dir pd kvéllen/natten. Belys-
ningen bor utformas sé att det blir latt att dverblicka omgivningen, den skall ha rétt
hojd och undvika att bldnda. Ett blandande ljus riskerar att leda till simre 6verblick
och forméga till igenkédnning av métande ménniskor (Trafikverket, 2015, s. 105).

Vixtlighet i offentligheten

Trad och vixtlighet har flera positiva effekter pa gaturummet. Viaxtlighet upplevs
ofta som estetiskt tilltalande och kan 6ka stdders visuella kvaliteter, gronska kan
dven tillfredsstilla andra sinnen som lukt och horsel. Overlag dr ménniskor i stider
mycket positivt instdllda till trdd i gatumiljder, det lyfts fram som att det kan skapa
positiva associationer (Smardon, 1988). Det har dven flera praktiska effekter i
stadsrummet, bl.a. skuggbildande, forbéttring av luftkvalitén, avkylande effekt. Det
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har d4ven en formaga att frimja fysiska aktiviteter och vara stressreducerande
(Kardan m.fl., 2015;Rae m.fl., 2010).

Vilskotta trdd och annan vegetation kan dven ha en brottsreducerande effekt i
stadsmiljoer. Enligt Wolf & Mennis (2012) dr exmpel pa brott som har pavisats
minska pga. vilskott vegetation: overfall, ran och inbrott. Detta antas beror pa att
vegetation pa offentliga utrymmen bidrar till 6kad tillstromning av ménniskor. Mer
maénniskor bidrar till en social tillsyn vilket har en brottsforebyggande effekt menar
Wolf & Mennis (2012).

Det ar dock viktigt med skotsel av vegetationen da det annars finns en risk att
det upplevs som ovérdat vilket kan f& en negativ inverkan pa gatubilden och upp-
levs som mindre tryggt (Wolfe & Mennis, 2012).

Vid val av trdd i stadsmiljo &r det viktigt att triden inte attraherar skadedjur som
exempelvis bladloss, eftersom 16ssen utsondrar en klibbig vitska i anslutning till
tradet. Om rorelsen ska kunna vara obehindrad under triden bor de ocksa beskiras
for att f4 en hog krona (Robinson, 2004 ss. 248-250). Oftast anvénds 16vtrdd, men
dven barrtrdd som svarttall forekommer som gatutrdd. I mindre gaturum anvénds
ofta arter som inte blir mer &n 10 m hoga for att halla en mer méansklig skala, och
de facto att de ska fa plats i gaturummet, vanligtvis anvénds dé olika typer av kors-
béarstrad. Storre gaturum ger ddremot mojlighet till betydligt storre trdd (Robinson,
2004, ss. 248-250). Placeringen sker ofta i form av rader langs gatan. Entréer och
sittplatser kan ha en mer unik och ansldende utformning av véxtlighet, vilket
Robinson (2004, ss. 113-115 ) bendmner som accentplantering. Vad géller sittplat-
ser, kan vixtligheten dven vara ett viktigt element for att bidra med skugga
(Robinson, 2004, s. 48).

Sammanfattning av aspekter som pdaverkar fotgdngare i stadsrummet.

Skapa forutsattningar for sociala interaktioner.
Minska biltrafik

Gaturummet dr anpassat i storlek for gdende
Estetisk tilltalande miljéer

Minskat buller

Skapa sittplatser

Viderskydd

Belysning

Vixter

VVYVYVYYVYYY

3.2 Sommargagator i Stockholm och Géteborg

Bade Stockholm stad och Goteborg stad har arbetat med sommargagator.

Stockholm

De senaste aren har Stockholm anvént sig av tillféllig arkitektur i gaturummet,
under konceptet "Levande Stockholm™: hér har man sténgt av gator under en be-
gransad tid for att se vilken effekt det har pa stadslivet (Stockholm stad, 2017b).
Sweco som dr ett av de arkitektkontor som har varit med och utformat platser i
”Levande Stockholm”, beskriver konceptet pa foljande sétt:
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”Grundkonceptet for sommargégatorna ar att trafiken stangs av eller regleras och
att parkeringsplatser tas bort. Restauranger och verksamheter langs gatorna val-

komnas att ta parkeringsytorna i ansprak, men dér inga uteserveringar eller andra
verksambheter tar plats erbjuder Trafikkontoret offentliga mobler.” (SWECO, u.a)

Levande Stockholm beskriver projektet enligt foljande:

”Sommargagator &r gator eller delar av gator som under mitten av maj till och
med mitten av september gors om till gédgator for att skapa trivsammare vistelse-
miljoer och ett 6kat stadsliv. P4 en sommargégata kan néringsidkare, foreningar
och organisationer ansdka om tillstand for att anvénda ytor pa gatan.”(Stockholm
stad, 2017b).

Det finns planer pa att utdka detta under sommaren 2018. Satsningen beskrivs
som en mdjlighet att dka livet i staden. Projektet dr ett samarbete mellan néringsli-
vet, stadsdelsndmnder och lokalbefolkningen (Stockholm stad, 2017a). P& dessa
gagator far inte motordrivna fordon framforas, med undantag for utryckningsfor-
don, varuleveranser, transport av gods for boende pa den berérda gatan, hotell- och
sjuktransporter. Gatorna stangs av med bland annat blomkrukor, farthinder och
moblemang. Skal till att gator eller delar av gator inte dr limpade som sommarga-
gator kan vara om de korsas av busstrafik, eller att gatan inte har forutsittningar for
att skapa ett levande stadsliv (Stockholm stad, 2017b). I centrala Stockholm &r det
maénga café- och restaurangigare som visat intresse for sommargagator, och i viss
man har dven fastighetségare varit intresserade. Dérfor finns en mycket stark kon-
kurrens om tillfalliga platser i innerstaden (Stockholm stad, 2017a). Enligt en en-
katstudie som gjorts for att utvdrdera de gaendes dsikt om sommargagatan pa
Hornsbergs strand, hade ingen av de utfrigade en negativ instéllning till den tem-
poréra gagatan (Stockholm stad, 2017a).

Goteborg

Pé Tredje Langgatan i Goteborg gjordes under sommaren 2015 och 2016 ett kvar-
ter om till sommargagata. Den bakomliggande orsaken till forsoket var att trafik-
kontoret i Goteborg fétt in onskemal om att gora om delar av Tredje Langgatan till
en gdgata for att tillgédngliggdra diverse event och dven mojliggora uteserveringar
(Goteborg stad, 2016). I ” utvéardering av Tredje Langgatan som gagata” framkom-
mer foljande: Innan férsoket med gagata var 80 procent av de boende pé den be-
rorda gatan positivt instéllda till sitt boende; efter forsoket med tillfalliga gédgator
var 75 procent ndjda. Andelen som hade en negativ syn pa att réra sig pa gatan
okade fran 10 procent till ca 15 procent efter forsoket. Generellt sett var besdkare
mycket positivt instillda till Tredje Langgatan bade fore och efter gagatan, antalet
negativt instéllda till gatan sjonk i och med inforandet av gagatan. De som bedrev
verksamhet péd gatan ansdg dverlag att inférandet av gdgata har paverkat verksam-
heten positivt under 2015, ingen av niringsidkarna ansag att det hade haft nagon
negativ effekt. Aret efter ansig dock 4 procent att de hade en fétt en negativ effekt:
detta antas vara ett resultat av ett minskat antal parkeringsplatser (Goteborgs Stad,
u.a).

I tjdnsteutlatandet fran trafikkontoret i Goteborgs stad rérande mdjligheten att
fortsatt gora Tredje Langgatan till sommargédgata framhalls att det skulle bidra till
ett mer tilltalande stadsrum att vistas i (Goteborgs Stad, 2016). I rapporten pépekas
bland annat att barn kan gynnas under dagtid av den bilfria gatan, dock tas det
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ocksa upp att gatan under kvillstid domineras av krogmiljo. Utifran ett jimstalld-
hetsperspektiv ses det som lyckat, eftersom fler manniskor ror sig pa gatan vilket
goOr att den upplevs som tryggare patalas i rapporten. Med tanke pd méangfald ses
den okade tillstromningen av ménniskor som positiv med storre social interaktion i
gaturummet. Cykelparkeringar, nya sittmojligheter och tillféalliga planteringar har
dven de haft en positiv social inverkan pa Tredje Langgatan. Ur en miljoaspekt kan
franvaron av bilar bidra till en viss minskning av utsldppen pé gatan, dock har en
viss 6kning av nerskrdpning &dven skett som foljd av att fler ménniskor befinner sig
i gaturummet. Det har inneburit att extrainsatt renhallning av gatan blivit n6dvén-
dig (Goteborgs Stad, 2016).

Sammanfattning av referensobjekt
» Stinga av bilgator
» Offentliga mobler
» Omsorg om avstingningarna

3.3 Platsen

Platsen bestér av val av platsen och en sammanstéllning av resultatet av invente-
ringen och analysen.

Val av platsen

Svartbacksgatan ar en gata med anor fran 1600-talet, med l1ag tdt bebyggelse. Gatan
genomgdr nu en byggnation som paborjades oktober 2017 och berédknas vara klar
sommaren 2018. Kérbana minskas i ombyggnation och trottoaren breddas och
vagen blir enkelriktad (Uppsala kommun 2017b).

Platsen, Svartbdcksgatan mellan St: Olofsgatan och Linnégatan (se figur.1) en
stricka pa strax dver 100 meter. Platsen valdes d& den har ett centralt ldge i Upp-
sala och ansluter till den nuvarande gégatan Svartbécksgatan (se figur 1). Gatan har
mycket minsklig rorelse och flera dragplaster som restauranger, caféer och butiker
(se figur ﬁ') vilket ar viktiga aspekter for tillfallig arkitektur.

200,

Figur 1. 1 fastighetskarta éver central Uppsala. Den rodmarkeringen visar vart gestaltningsforsla-
get dr beldiget. Bearbetad av forfattaren 2018. Fastighetskarta © Lantmditeriet
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» Mikroklimat: Gatan har bra skugg-/solldgen, laga hus lings med gatan
framjar sol (se figur 2). Ingen pétaglig vind. Visst buller fran omkringlig-
gande gator.

» Léampligt flode av ménniskor: Det &r mycket ménniskor som ror sig ldngs
gatan, da den ligger i centrala Uppsala och ansluter till den befintliga gaga-
tan (Svartbiacksgatan).

» Léampliga stadskvaliteter: Gatan har manga gamla hus, dock utgér bilgatan
stor del av platsen vilket kdnns som en outnyttjad plats.

» Dragplaster: Ménga caféer, restauranger och butiker pd gatan (se Figur 2)
gor att det &r mycket folk som ror sig pa gatan.

» Trafiksituationen: Gatan dr enkelriktad, fa bilar som kor pé gatan, dock re-
lativt mycket cyklister. Gaturummet &r ca 12 m brett. Det dr enligt min be-
domning ingen viktig fordonsgata da alternativa végar finns. Gatans
pagaende ombyggnation paverkar ej gestaltningsforslaget.

Inventering och platsanalys

Inventering och analys av Svartbacksgatan (mellan St: Olofsgatan och Linnégatan).
Aspekter som tas upp i analysen bygger dels pd det som presenterats i litteraturd-
versikten och dels pa aspekter fran skriften Handbok i medborgardriven stadsut-
veckling.

SKALSTOCK ¥ /\@
Om 10m 20m <« fca
N o
O\/
&

Figur 2. Visar vilka dragpldster som finns pa Svartbdicksgatan mellan St: Olofsgatan och Linnéga-
tan. Det gula illustrerar solen fidan morgon till lunch, orangea firgen symboliserar sol frdn lunch
till kvdll. Illustration av forfattaren.
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Inventering

Analys

Styrkor

Svagheter

Mojligheter

Maojligheter
att ga- och

stanna till.

Breda trottoarer.

Uteserveringar fran Café
och restauranger kan gora
det svart att stanna upp.
Bilgatan tar upp stor del
av gaturummet.

Mer utrymme for gadende och mgj-
liggdrande att stanna upp i ga-
turummet.

Gatan ar enkelrik-

Trafiksituat- Fordonsgatan tar upp stor | Skapa (tillféllig) gdgata. Vilket gor
i tad, fa bilar som kor | del av gaturummet. att mer manskliga aktiviteter kan
lonen pa gatan, relativt dga rum.

mycket cyklister.
Limpligt Det dr mycket médn- | Under kvallstid dr det re- Skapa mer aktiviteter sa att folk

flode av mén-

niskor som ror sig
langs gatan, da den

lativt lite flode ménniskor.
Ofta anvénds gatan bara

viljer att befinna sig pa gatan.

niskor ligger i anslutning for genomfart, fa som
till den befintliga stannar upp, da gatan sak-
gagatan. nar sittplatser, och andra

aktivitet

Dragplaster Maénga caféer, re- Fa/inga icke-kommersi- Skapa flera aktiviteter som kan
stauranger och buti- | ella inslag i gaturummet. agera dragplaster, som ér tillgdng-
ker pé gatan (se Fa dragplaster pa kvillsti- | lig dygnet runt.
figur 2) vilket gor att | den.
det &r mycket folk
som rdr sig pa gatan.

i Nodvindiga-, frivil- . . . . Skapa platser for sociala aktiviteter.

Aktiviteter liga- och s%)ciala ak- Fa sociala a.kt1v1.teter pa Bz‘idlz alp<tiviteter som dr kopplade
tiviteter forekommer | S3tal som inte innefattar till konsumtion och ickekonsumt-

o konsumtion. .
pa gatan. on.
; Caféer har sittplatser . . Nya sittplatser i gaturummet. Vil-

Sittplatser for kunder. Inga s1ttpl.atser for ménni- ket skapar mer liv i staden.

skor som inte konsumerar.

Mikroklimat Gatan har bra Visst buller fran omkring- | Skapa platser med skugga. Minska
skugg-/solldgen, liggande gator. Daligt trafiken for att motverka buller.
laga hus lings med med skydd for skugga pa
gatan framjar sol (se | gatan.
figur 2). Ingen pa-
taglig vind.

Belysning Gatlampor hingande | Ingen direkt belysning for | Okad belysning, vilket gor platsen
over gatan, ljus fran | gaende. mer tillgédnglig under flera timmar.
skyltfonster.

Vixtlighet Mojligt till vaxtlig- Avsaknad av den. Plantera viéxtlighet, Vilket kan bi-

het p.g.a. gatubred-
den.

dra till okat vdlbefinnande och
skugga.

Tabellen 1. Resultatet av inventeringen, ddr styrkor och svagheter visas. Vidare dr det dven resulta-
tet av platsanalysen, ddr mojligheter beskriver vad som kan/bor géras pd gatan for att ta tillvara pd
styrkor och rada bot pd svagheterna.
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3.4 Idéutveckling

Idéutveckling bestar av programpunkterna och slutligen idéskisserna som utgér

frén programpunkterna

Programpunkter

Programpunkterna dr baserade pa resultat fran litteraturoversikten och platsana-
lysen. Programpunkterna ligger till grund for idéskisserna.

» Skapa en tillfillig gadgata under sommarménaderna for att fraimja gé/sta-

mojligheter.

» Belysning och véxtlighet pa gatan for att 6ka tryggheten och trivseln.
» Mojliggor sociala aktiviteter, bl.a. genom sittplatser, platser att ga och

stanna upp pa,

» platser som mdjliggdr aktiviteter under ogynnsamma viderforhéallanden.

» Mobila och léttflyttade mobler sa att brukarna kan vara med och utforma
och utforska platsen sjilva.

» Moblemang, vixtplatser ska besta av atervunnet/billigt material.

» Vixtlighet som ej overstiger 10 meter for att fungerar i gaturummet.

Idéskiss
Tillfillig gagata

Genom att gora delar av Svartbicksgatan till en sommargégata sa testas nya an-
vandningar av platser i staden vilket ar forenligt med Uppsala kommuns arkitekt-
policy. Genom att frimja sociala och fysiska aktiviteter i gaturummet mojliggors

ett okat stadsliv pa gatan.

Figur 3. Illustrerar en idéplan dver Svartbdcks-
gatan. lllustration av forfattaren.

N -
skolstock
Om 100,

SKALA 1: 600/ A4

Bord, flyttbara

Bord till
uteserveringen

Lasttpallar
Flyttbara -
sittplatser
Trad .

Sitt- och vaiplaisi’

gallerivagg
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Aktiviteter
Genom att mdjliggora for olika aktiviteter i stadsrummet som att gé, std eller sitta
kan man f2 fler grupper att nyttja platsen. P4 sé vis kan platsen aktivera méinniskor
till att géra mer sociala aktiviteter p&4 Svartbdcksgatan.
Aktiviteterna dr anpassade fOr att knyta an till platsen och de verksamheter som be-
drivs dér. Exempelvis en bokhylla och pé baksidan av bokhyllan finns en utomhus-
gallerivigg.

Figur 5. Vid bokhyllan, kan bocker bytas. Place- Figur 6. Bokhyllans baksida anvinds som tillfilligt

ringen av bokhyllan/galleriviggen dr i anslutning utomhusgalleri, vilket bidrar med variation och

till bokhandeln och galleriet. Illustration av forfat- estetiska kvalitéer i gaturummet. Illustration av

taren. Kdlla skalfigurer: skalgubbar.se. forfattaren. Kdlla skalfigurer: skalgubbar.se.
Sittplatser

Moblerna pé gagatan ir gjorda av enkla och/eller dteranvénda material, for att
knyta an till visionen for gatan, att anvénda dtervunnet och mobila material. Det
kommer att finnas ett flertal flexibla sittplatser, dessa mdbler ska vara ldtta att flytta
och besté av enklare stolar och bord; dértill kommer lastpallar att agera bade flexi-
bel- och sekundérsittplats, d& de vid behov kan anvéndas for andra aktiviteter: ex-
empelvis utgdra en scen men dven som sittplats vid behov. Permanenta sittplatser
(se figur. 7) kommer att ha vaxtlighet som skapar skugga och skydd.

B

X
|

. \ll!‘f‘l‘}*"" <
. v

Figur 8. Flexibla och sekunddra sittplatser av lastpallar, kan brukaren sjilv bygga upp eller flytta efter egna
preferenser. Lastpallarna kan dven anvindas till andra aktiviteter. Det finns ocksd permanenta sittplatser ddr
vixtligheten bidrar med sina estetiska kvalitéer och skugga. Illustration av forfattaren. Kdilla skalfigurer: skal-
gubbar.se.
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Mikroklimat
For att gora Svartbiacksgatan mer tillgdnglig under perioder med regnigt/soligt vi-
der, placeras ett ’segel”, som sol- och regnskydd pa en del av gatan.
Seglet gor att antalet besokare kan nyttja vissa delar av gatan under ogynnsamma
viderforhéllanden vilket kan generera mer folkliv. Seglet bidrar dven till att skapar
mer intimitet vilket bidrar till en rumsskapande kénsla pa en del av gatan.

Figur 9. Regn-/solskydd kan bidrar till ett mer gynnsamt mikroklimat pa Svartbdcksgatan. Illustration
av forfattaren.

Belysning
For att oka tillgdngligheten pa Svartbacksgatan under kvélls/nattid finns en omfat-
tande belysning. Ljusslingor bidrar dven till ett tak vilket generera en rumslighet pa
den aktuella delen av Svartbacksgatan.

SKALSTOCK
1 1
Om 10m 20m

Figur 10. Illustrerar en belysningskarta over Svartbicksgatan. Genom att utéka belysning pd ga-
tan gors gatan mer tillgdnglig fler timmar av dygnet. Belysning bidra ocksa till att gatan upplevs
som tryggare under den mérka delen av dygnet. lllustration av forfattaren

Vixtlighet
Vixtligheten pa Svartbacksgatan bor inte Gverstiga 10 meter da gaturummet &r re-
lativt intimt och 1&g vaxtlighet bidrar till att ge gatan en ménsklig skala. For att
markera sittplatser och borjan/slut pa gatan &r sitt- och vixtplatser (se figur 3 och
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7) markerat genom accenttrdd som sticker ut med ett originellt viaxtval i form av
tallar, ett ovanligt trid i stadsmiljoer.

Figur 11. Vixtligheten pa den tillfilliga sommargdgatan, dr relativt ldg for att passa in i gaturum-
met. Trdden star pd rader ldngs gatan for att skapa riktning, dock med olika avstand mellan sig
for att ge en variation i gaturummet. Véxtligheten bidrar med sina visuella kvalitéer pd gatan,
vissa trdd dr accenter och markerar borjan/slutet av gatan. Trdden skapar ocksd skugga vilket bi-
dar till ett gynnsammare mikroklimat. Illustration av forfattaren. Kdilla skalfigurer: skalgub-
bar.se.

4. Diskussion

I Diskussionen tas resultatet av arbetet upp och diskuteras, vidare fors en diskuss-
ion rorande metodvalen. Arbetet avslutas med en slutsats.

4 .1 Resultatdiskussion

"Syftet med uppsatsen dr att undersoka hur tempordr arkitektur kan bidra till 6kat
folkliv i stadsrummet.”

Genom detta arbete inser jag att det finns oéndliga sétt att ta sig an den tillfalliga
arkitekturen, beroende pé syfte och mal. Den kan anvéndas for att visa upp en out-
nyttjad plats, eller att ge en plats en ny funktion. I detta arbete s& omvandlades en
gata i centrala Uppsala till en temporir gagata. Effekten hade kanske blivit storre
om en helt bortglomd yta fick en ny anvéndning. En annan intressant aspekt med
tillféllig arkitektur ar att resultatet inte behover ses som négot slutgiltigt, utan som
en del som utvecklas, anpassas och forfinas efter dnskemél/behov av dem som
nyttjar platsen.
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Resultatet kan ses som en del i en storre trend dér gaturummet tas tillvara, och inte
bara utgor en plats for motortrafik. Genom att skapa flera aktiviteter i gaturummet,
“tas” gatan tillbaka av fotgdngarna och 6ppnar upp for ett levande och aktivt stads-
liv.

I det hér arbetet valdes Svartbiacksgatan (Mellan S:t Olofsgatan och Linnégatan).
Gatan har goda forutséttningar for att bli en lyckad sommargégata. Hér finns flera
”dragplaster” som bland annat café- och restaurangverksamhet vilket redan attrahe-
rar mycket folk. Att ldgga till attraktiva element som belysning, sittplatser, konst
med mera kan gora att gatan fir en fOrstarkt attraktion, vilket skapar ett livfullt
stadsliv. Samtidigt som en gégata med mycket folk och rorelse kan inbringa pro-
blem for boende i gatans direkta ndrhet, som begrisning i bilkoérande, parkerings-
platser, 6kade ljudnivder fran gatan och s vidare. Detta behdver studeras vidare.

Resultatet dr ett exempel pd hur &tervunnet och enkelt material skapar tillfalliga
platser, till gagn for ett aktivt folkliv. Materialvalet i form av billigt och &tervunnet
material kan gora att gatan upplevs som skripig och i viss mén ge ett ovérdat in-
tryck, samtidigt som nya/dyra material kan ses som sldseri och i viss méan ohéllbart
dé det endast ska nyttjas under en begrénsad tid.

Forslaget dr inte en permanent 16sning, utan ett sétt att prova sig fram, ett test
som sedan utvirderas av berdrda parter vilket kan liknas vid Tactical Urbanisms
”fas 07, ddr stadsplanerarna testar om ett projekt fungerar. Det optimala hade varit
en gestaltningsprocess som utgick fran 6nskemal frdn boende, néringsidkare och
besokare, for att utgd fran vilka behov och 6nskemadl som finns pa gatan, detta var
dock inte mojligt p.g.a. alltfor snéva tidsramar.

Resultatet i arbetet dr forenligt med Uppsala (2017a) kommuns arkitektpolicy,
dér en 6ppning ges for tillfallig arkitektur att préva nya anvindningar av olika plat-
ser.

En viktig aspekt i detta arbetet var att skapa variationsrik och estetisk tilltalande
platser for fotgéingare, eftersom géende ror sig langsammare genom gaturummet &n
motordrivna trafikanter och darfor kan varsebli s mycket mer. Det dr dock som
alltid svart att ha en generell stindpunkt av vad som é&r en tilltalande utformning,
resultatet kan sékert anses som bade tilltalande och anskrdmlig beroende pd smak
och preferenser.

4.2 Metoddiskussion

I litteraturdversikten studerades parametrar for att 6ka folklivet pa offentliga plat-
ser. Det finns sjdlvklart fler aspekter som dr av vikt for aktiviteter i stadsrummet
alla dessa skulle kunna sammanstéllas i en annan studie. Genom att studera refe-
rensobjekt fick jag en klarhet i hur tvd kommuner anvinder sig av tillfillig arkitek-
tur. Om flera projekt studerats hade en stérre och mer dvergripande bild skapats.
Inventering och analys utférdes under tvé besdk pa plats. For att f& en mer kom-
plett bild av platsens mdjligheter, vore flertalet besok nédvéandiga. Det hade dven
funnits relevans for att utféra analysen under sommaren, for att studera vilka akti-
viteter som sker i gaturummet. Utgéngspunkterna i inventeringen och analysen
bygger pé aspekter frén litteraturdversikten och fran skriften "Handbok i medbor-
gardriven stadsutveckling”. Det kan vara problematiskt att utga fran forbestdmda
aspekter, dé risken finns att man missar viktiga infallsvinklar som finns pé platsen.
Dartill kan det vara svart i inventeringen att forhélla sig helt objektivt till vad som
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ar styrkor och svagheter pa platsen, vilket riskerar att géra beddomningen godtycklig
och som metod kan den déarfor tendera att bli ovetenskaplig”.

Att ha inventering, platsanalys och idéutveckling som metod med programpunk-
ter och slutligen skisser hjdlpte mig att utveckla och forstd problembilden pé gatan.
Det mynnade ut i konkreta idéskisser dver gatan. Genom att skissa utvecklades nya
sétt att ta sig an utformningen. Att bygga upp gatan i en 3D-model bidrog till en
okad forstéelse av rumsligheten pa gatan.

4.3 Slutsats

Genom att ldgga ihop aspekterna som paverkar fotgéingare pa offentliga platser och
perspektiv frén den tillfdlliga arkitekturen utvecklades en tillfallig gdgata i centrala
Uppsala. Gatan har goda forutséttningar for ett levande och myllrande stadsliv med
diverse olika aktiviteter. Samtidigt ar det svért att beddma hur mottagandet fran all-
ménheten kommer att se ut, vilket gor det svart att dra en generell slutsats av arbe-
tet.

I detta arbetet har jag fatt en 6kad forstaelse for vilka parametrar som &r viktiga
att beakta i utformningen av ett stadsrum for att skapa ett mer levande stadsliv. Ar-
betet har dven bidragit till en 6kad forstéelse for tillfdllig arkitektur och hur det an-
vinds i praktiken.
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