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STRESZCZENIE Artykut dotyczy kwestii bezpieczefistwa uprawiania turystyki zeglarskiej. Autorzy wy-
szli z zatozenia, ze bezpieczenstwo wptywa na atrakcyjno$¢ danego akwenu i przektada
si¢ na jego popularno$¢ wérdd zeglarzy.

W opracowaniu przedstawiono propozycj¢ klasyfikacji czynnikow wpltywajacych na
bezpieczenstwo zeglugi na danym akwenie, a nast¢pnie dokonano charakterystyki wy-
branych z nich. Omoéwiono réwniez organizacj¢ systemu ratownictwa, bazujac na przy-
ktadzie wojewodztwa zachodniopomorskiego.

W kolejnej czgsci artykutu zawarto analiz¢ przyczyn wypadkow z udziatem jachtow,
ktore miaty miejsce w latach 2010-2015 na wodach wojewodztwa zachodniopomorskie-
go. Z przedstawionych danych wynika, ze najczgéciej zdarzenia te byty nastgpstwem
awarii technicznych jednostek, a takze btedéw ludzkich.

Wprowadzenie

Od poczatku XXI w., na skutek m.in. postepujacej urbanizacji, obserwuje si¢ na $wiecie zwigk-
szone zainteresowanie roznymi formami turystyki, w tym turystyki aktywnej. Turystyka aktywna
wymaga od uczestnika duzej samodzielnosci, czg¢sto jest tez przez niego tworzona lub wspottwo-
rzona, najczesciej wiaze si¢ z aktywnoscia fizyczng i jest uprawiana w bliskim kontakcie z natura
(Merski, Warecka, 2009, s. 13). Jedna z jej form, ktora réwniez i w Polsce zyskuje sobie coraz
wigksza popularnos$¢, jest turystyka zeglarska, ktora wedtug ogélnej, a zarazem bardzo uniwer-
salnej definicji polega na podr6zowaniu po obszarach wodnych przy uzyciu jachtéw (Lapko, 2015,
s. 161). Uprawianie turystyki zeglarskiej wymaga czesto nie tylko wiedzy teoretycznej z bardzo
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wielu dziedzin oraz umiejetnosci praktycznych, lecz réwniez wytrzymatos$ci fizycznej, umiejgtno-
$ci przewidywania zdarzen i podejmowania szybkich decyzji (jachtklubnisko.pl).

Jak wynika z raportu Polski rynek Zeglarski (raport.sailing.org.pl) 2016 r., ok. 3,4 mln Polakow
deklaruje, ze zeglowato, aktywnie angazujac si¢ przy tym w prace na poktadzie jachtu, przy czym
szacuje si¢, ze samodzielnie prowadzi¢ jacht potrafi ok. 1,3 mlin.

W kolejnych latach liczba uczestnikéw turystyki zeglarskiej w Polsce najprawdopodobniej
bedzie rosta i nie begda to tylko polscy turysci. Na rosnacg liczbe osob zeglujacych po polskich
akwenach maja wplyw réwniez otwarte granice panstwowe pomigdzy krajami Unii Europejskie;.
Czynnik ten ma bardzo duze znaczenie dla rozwoju zeglarstwa m.in. w wojewddztwie zachod-
niopomorskim, gdzie cze§¢ wod ma charakter transgraniczny, przez co stanowi naturalny akwen
zeglarski rowniez dla turystow z Niemiec.

Obszar wojewddztwa zachodniopomorskiego odznacza si¢ szczegdlng atrakcyjnoscia dla tu-
rystyki zeglarskiej ze wzgledu na rozciaglos¢ i zréznicowanie obszarow wodnych, dzigki czemu
mozliwe jest uprawianie zaréwno zeglugi $rédladowej, jak i morskie;.

Strategia rozwoju wojewddztwa zachodniopomorskiego do 2020 r. zaklada, ze w wojewodz-
twie zachodniopomorskim wzro$nie zainteresowanie turystyka aktywna, czyli m.in. turystyka
wodna, zardwno wsrod zeglarzy z Polski, jak i z zagranicy. Ma to zosta¢ osiagnigte dzigki budowie
przystani, marin i portow, w szczegdlnosci w ramach realizacji projektu Budowa infrastruktury
i wspolnej marki turystycznej Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego. Jak twierdza twércy
strategii, Zachodniopomorski Szlak Zeglarski oraz analogiczne dzialania rozwojowe realizowane
W pasie pojezierzy moga zadecydowac o osiggnig¢ciu czolowej pozycji regionu w skali kraju na
rynku zeglarstwa i turystyki wodnej (Strategia rozwoju wojewodztwa.. ., s. 53).

Wobec rosnacej liczby uczestnikow turystyki niezbedne jest doktadne przyjrzenie si¢ aspek-
tom zwigzanym z kwestiami bezpieczenstwa. Bezpieczenstwo jest bowiem wedtug Butowskiego
(2010) jednym z trzech czynnikéw (obok waloréw nautyczno-zeglarskich i dostepnych portow
jachtowych) decydujacych o atrakcyjnosci danego akwenu.

Podstawowym celem artykutu jest przedstawienie gtéwnych determinant bezpiecznego upra-
wiania zeglarstwa na danym akwenie, a nast¢pnie ocena, ktére z nich miaty najwieksze znaczenie
podczas wypadkow jachtoéw, do jakich doszto na wodach wojewddztwa zachodniopomorskiego
w latach 2010-2015.

Gzynniki wpiywajace na bezpieczenstwo uprawiania turystyki zeglarskiej

Jedng z podstawowych potrzeb czlowieka jest poczucie bezpieczenstwa. Bezpieczenstwo zalezy
od poziomu egzystencji, dziatalnosci indywidualnej cztowieka i wigze si¢ nierozerwalnie z ry-
zykiem, ktore laczone jest z niebezpieczenstwem (Napierata, Skaliy, Zukow, 2011, s. 7). Wedtug
Zalewskiego i Telak (2011, s. 133) kryterium atrakcyjnosci formy wypoczynku czy aktywnosci jest
zwigzane wprost proporcjonalnie ze wzrostem zagrozenia, ktore z kolei jest rozumiane jako pono-
szone ryzyko, zalezne od prawdopodobienstwa zaistnienia zdarzenia oraz szkodliwosci skutkow
potencjalnie zaistnialego wypadku. Matowski (2016) zauwaza, ze uprawianie zeglarstwa morskie-
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go jest nierozerwalnie zwigzane z ryzykiem i wobec tego przy kazdym wyjsciu w morze niezb¢dne
jest uwzglednianie aktualnych czynnikdéw wpltywajacych na bezpieczenstwo zalogi i jachtu.

Nasuwa si¢ pytanie, czy rzeczywiscie, majac na wzgledzie kwestie bezpiecznej zeglugi, reko-
mendacja taka powinna dotyczy¢ jedynie zeglarstwa morskiego. Wypadki jachtow zdarzaja si¢
rowniez na akwenach $rodladowych, tak wigc swiadomo$é podejmowanego ryzyka powinna do-
tyczy¢ wszystkich oséb zeglujacych, bez wzgledu na to, czy uprawiaja zeglarstwo morskie czy
srédladowe.

Na rysunku 1 przedstawiono propozycj¢ klasyfikacji czynnikow wptywajacych na bezpie-
czenstwo uprawiania zeglarstwa na danym akwenie. Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze z uwagi na fakt
duzego zréznicowania tych czynnikow oraz tego, ze wchodza one ze soba w rézne interakcje, kla-
syfikacja jest uproszczeniem zagadnienia. W praktyce moze wystapi¢ nalozenie si¢ na siebie kilku
czynnikéw 1 wowczas ich klasyfikacja nie bedzie tak oczywista jak na rysunku 1.

Czynniki wptywajace na bezpieczenstwo uprawiania zeglarstwa na danym akwenie

przyrodnicze osobowe infrastrukturalne prawno-
-organizacyjne
— klimat, - umiejetnosci - dostepnos¢ i — obowigzujace
— warunki zalogi, rozmieszczenie portow przepisy,
pogodowe, - nasilenie jachtowych, - egzekwowanie
— uktad linii ruchu — oznakowanie obowigzujacych
brzegowej, turystycznego nawigacyjne akwenu przepiséw,
- uksztattowanie na danym - nasilenie ruchu statkow — sprawno$¢
dna akwenu akwenie, i innych jednostek stuzb
- czynniki ptywajacych, ratowniczych
behawioralne — wyposazenie
(zachowanie, techniczne jednostek
stosowanie ptywajacych,
uzywek) — dostepnos¢
i sprawnos$c¢ infrastruktury
komunikacyjnej (w tym
stuzacej do
przekazywania informacji
nautycznych i
meteorologicznych)

Rysunek 1. Czynniki wptywajace na bezpieczefistwo uprawiania turystyki zeglarskiej na danym akwenie

Zrodto: opracowanie wiasne.

Czynniki przyrodnicze nalezy rozpatrywa¢ w kontek$cie srodowiskowym, warunkujacym
czgsto mozliwo$¢ uprawiania turystyki zeglarskiej (np. akweny o okreslonych cechach, odpowied-
nie warunki atmosferyczne). Czlowiek ma bezposrednio niewielki wptyw na czynniki z tej gru-
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py, moze jedynie pewne elementy zbada¢ lub przewidzie¢, tak aby uprawianie zeglarstwa bylo
jak najbardziej bezpieczne. Czg¢sto jednak niezbedny jest do tego specjalistyczny sprzet, wiedza
i umiejetnosci — dlatego tez nie kazdy potrafi to zrobi¢ we wlasnym zakresie.

Majac na uwadze fakt, ze czynniki przyrodnicze moga stwarza¢ potencjalne niebezpieczen-
stwo, osoby wykwalifikowane do ich badania dzielg si¢ posiadanymi informacjami z uczestnikami
turystyki zeglarskiej. Stuzy temu infrastruktura komunikacyjna. To dzigki niej rozpowszechniane
sa m.in. informacje nautyczne, czyli informacje geoprzestrzenne, zawierajace niezbedne informa-
cje do bezpiecznej zeglugi, na ktére sktada si¢ materiat informacyjny z oceanografii i meteorologii
(Kubicki, 2007).

Podstawowym zrodlem informacji nautycznych dla osoéb zeglujacych na jachtach i nawiga-
toréw innych jednostek ptywajacych sa: mapy nawigacyjne, locje!, spisy $wiatet, sygnalow na-
wigacyjnych i radiostacji nautycznych dostepne w formie ksigzkowej lub internetowej, ale takze
serwisy pogodowe rozpowszechniane droga radiowa, internetowa lub za pomoca innych form
przekazu wizualnego dostepnych na terenie portow jachtowych (tablice, wydruki). W Polsce infor-
macje pogodowe dla zeglarzy udostepniane sg przez rozgtosnie radiowe w Programie I Polskiego
Radia, radiostacje Urz¢dow Morskich, a takze poprzez strony internetowe Instytutu Meteorologii
i Gospodarki Wodnej (IMGW-PIB) w Gdyni i Szczecinie (imgw.pl). Oprocz tego istnieje wiele
innych internetowych serwiséw pogodowych rozpowszechniajacych prognozy pogody (meto.pl;
wetheronline.pl; zagle.pogodynka.pl; newmeteo.pl) poswigcone specjalnie osobom zeglujacym.
Niektore z nich oferuja ustuge wysytania informacji pogodowych przez wiadomosci SMS, co moze
okaza¢ si¢ bardzo wygodne, bo nie wymaga dost¢pu do Internetu (zagle.pogodynka.pl). W zeglar-
stwie gtéwny zakres wykorzystania informacji meteorologicznej dotyczy sily i kierunku wiatrow,
ostrzezen pogodowych oraz aktualnego stanu wod morskich czy $rédladowych. Niemniej jednak
im lepsza znajomo$¢ czynnikéw ksztattujacych pogode i aktualnych prognoz, tym wigksze bez-
pieczenstwo na wodzie. Ponadto informacje pogodowe sa wywieszane i na biezaco aktualizowane
na tablicach informacyjnych we wszystkich portach jachtowych.

Odnoszac si¢ do czynnikdw prawnoorganizacyjnych, w ostatnim czasie nastapita liberalizacja
przepiséw dotyczacych kwalifikacji 0sob zeglujacych. Zgodnie z Ustawa o sporcie z 25 czerwca
2010 r. przewiduje si¢, ze uprawianie turystyki wodnej na jachtach zaglowych o dtugosci kadtuba
ponizej 7,5 m lub motorowych o mocy silnika ponizej 10 kW nie wymaga posiadania dokumentu
kwalifikacyjnego wydanego przez wlasciwy polski zwigzek sportowy. Takie jednostki porusza-
ja si¢ gtdwnie po wodach $rodladowych. Liberalizacja dotyczy réwniez kwestii zwigzanych ze
szkoleniami zeglarskimi. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami osoba ubiegajaca si¢ o patent ze-
glarski (bez wzgledu na jego rodzaj) nie musi uczestniczy¢ w szkoleniu zeglarskim. W przypadku
ubiegania si¢ o patent zeglarza i sternika morskiego niezbedne jest jedynie zdanie egzaminu przed
komisjg odpowiedniego zwigzku sportowego, w przypadku patentow na stopien kapitana sternik

! Publikacje zawierajace informacje, ktorych nie mozna byto przedstawi¢ na mapach nawigacyjnych. Zasadnicza cze$cia
locji jest nawigacyjny opis wybrzezy i akwenow objetych danym tomem. Ponadto w locji znalez¢ mozna wiele danych
meteorologicznych, systemy oznakowan nawigacyjnych, przepisy portowe, mapy, a nawet stowniki podstawowych termi-
néw zwigzanych z zegluga.
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morski musi udokumentowaé posiadanie odpowiedniego stazu (Rozporzadzenie Ministra Sportu
i Turystyki).

Liberalizacja przepisow by¢ moze przyczynia si¢ do zwigkszenia liczby oséb uprawiajacych
zeglarstwo, jednak nie przektada si¢ pozytywnie na ich kompetencje (zaliczone do osobowych
czynnikéw ryzyka uprawiania zeglarstwa), a tym samym bezpieczenstwo. Porada (2011) wsrod
gtéwnych problemow bezpieczenstwa wymienia m.in. brak §wiadomos$ci u oséb prowadzacych
jachty, ze uczestnicza one w §wiatowym systemie organizacji ruchu i ratownictwa morskiego, nie-
wystarczajaca znajomo$¢é obowigzujacych na morskich wodach wewngtrznych przepisow lokal-
nych i Migdzynarodowego Prawa Drogi Morskiej oraz nieuwzglgdnianie rzeczywistych mozli-
wosci nawigacyjnych i manewrowych napotkanych duzych statkow. Wiedza ta z cala pewnoscia
powinna zostaé przyswojona przez zeglarzy przed rozpoczgciem zeglugi, a najlepszym sposobem
na wyegzekwowanie tego jest odpowiednie szkolenie.

Do czynnikdéw prawnoorganizacyjnych zaliczono réwniez sprawno$¢ dziatania shuzb ratow-
niczych. To wiasnie ona w duzym stopniu decyduje o dalszych losach zatogi i jachtu, po tym jak
jednostka znajdzie si¢ w niebezpieczenstwie. O ile pozostate czynniki uzna¢ mozna za sprzyja-
jace prewencji wypadkow, o tyle organizacja ratownictwa przyczynia si¢ raczej do ograniczania
negatywnych skutkéw zdarzenia, ktore juz zaistniato. Organizacji systemu ratownictwa w woje-
wodztwie zachodniopomorskim poswigcono odrebng cze$¢ artykutu ze wzgledu na szczegodlne
znaczenie tego czynnika dla kwestii bezpieczenstwa uprawiania zeglarstwa na danym akwenie.

Organizacja Systemu ratownictwa wodnego w wojewddztwie zachodniopomorskim
W aspekeie zapewnienia bezpieczenstwa uprawiania zeglarstwa

System ratownictwa wodnego dziatajacego w wojewddztwie zachodniopomorskim stanowi cz¢s$¢
systemu ogdlnopolskiego, ten z kolei jest elementem §wiatowego systemu ratownictwa.

W Polsce instytucjami zajmujgcymi si¢ ratownictwem wodnym sa:

- Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa (SAR Search and Rescue),

— podmioty ratownictwa wodnego, tj. Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe (WOPR),

- podmioty Krajowego Systemu Ratowniczo-Gasniczego, tj. OSP, PSP wraz ze Specjalis-
tycznymi Grupami Ratownictwa Wodno-Nurkowego (SGRW-N),

— stuzby wspierajace na obszarach wodnych, tj. Marynarka Wojenna, Straz Graniczna, Urzedy
Morskie, Urzedy Zeglugi Srodladowe;j i inne.

Stuzby panstwowe dziatajace na opisywanym obszarze dysponuja w zakresie ratowania zycia
na morzu morskimi statkami ratowniczymi stacjonujacymi w portach w Dartowie, Kotobrzegu,
Dziwnowie, Swinoujéciu i Trzebiezy oraz jednostkami ratownictwa brzegowego wyposazo-
nymi w ladowe pojazdy ratownicze oraz motorowe todzie pneumatyczne bazujace w Darlowie,
Kotobrzegu i Dziwnowie.

Jednostki ratownicze petnia calodobowe pogotowie ratownicze i znajduja si¢ w 15-minutowej
gotowosci.
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W strefie przybrzeznej w $cislej wspotpracy z systemem SAR dziataja ratownicy WOPR
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego w ramach systemu gotowos$ci operacyjnej opartego na mo-
bilnych Grupach Interwencyjnych zlokalizowanych w jednostkach terenowych przez okres calo-
roczny oraz sezonowo przy kapieliskach morskich i srodladowych.

System bazuje na tacznosci powiadomien o zdarzeniach nad woda realizowanych przez
Centrum Koordynacji Ratownictwa Wodnego (CKRW) z siedzibg w Szczecinie dziatajacym
24 godz. na dobg w okresie catego roku.

Dziatania ratownikow wodnych koordynuja dyspozytorzy. Bazuja oni na aplikacjach Google
Earth z naktadka Martime Traffic wspomagajacych szybka lokalizacje miejsca zdarzenia i jedno-
stek ratowniczych. Z punktu widzenia turystyki zeglarskiej jest to niezwykle wazne, poniewaz
pozwala na szybkie odnalezienie jachtu, nawet jesli zaloga wzywajaca pomocy nie jest w stanie
poda¢ doktadnej pozycji jednostki.

Grupy Interwencyjne wyposazone sa w urzadzenia umozliwiajace lacznos¢ cyfrowa i dzigki
temu mozliwe jest aktualizowanie pozycji zespotu ratownikow oraz $ledzenie w czasie rzeczywi-
stym takich parametréw jednostek jak np. predkos¢.

Zeglarze znajdujacy si¢ w niebezpieczefistwie moga wezwaé pomoc telefonicznie, uzywajac
jednego z trzech numerow: Centrum Powiadamiania Ratunkowego w Szczecinie — 112, telefonu
alarmowego — 984, numeru ratunkowego nad woda — 601 100 100. CKRW w razie potrzeby przyj-
muje zgloszenia ze wszystkich trzech numerow.

Organizacja przebiegu akcji ratunkowej po przyjeciu zgtoszenia przebiega nastepujaco:

1. Dyspozytor uruchamia najblizszy zespdt z danego terenu, ktory ma zgtoszong gotowosé
zespotowa, i przekazuje zgloszenie do koordynatora operacyjnego regionu odpowiedniego
dla miejsca zdarzenia.

2. CKRW koordynuje calg akcje, a w razie potrzeby uruchamia jednostki wspodtpracuja-
ce, tj. Wojewodzkie Centrum Zarzadzania Kryzysowego, Morska Stuzbe Poszukiwania
i Ratownictwa (Stuzba SAR), policj¢, Panstwowa Straz Pozarna, Pogotowie Ratunkowe,
Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, Urzad Morski, Straz Graniczng i inne.

3. Grupy interwencyjne zabezpieczaja przypisane im akweny za pomoca sprzg¢tu motorowod-
nego, takiego jak skutery i todzie.

Wypracowane systemy organizacji akcji ratunkowej na wodach wojewodztwa oraz $rodki po-
siadane przez grupy interwencyjne daja mozliwos¢ udzielenia pomocy w ciagu kilkunastu minut
(Zalewski, 2010, 2011).

Nalezy jednak zaznaczy¢, ze efektywnos$¢ przedstawionego systemu, a tym samym jako$¢
przeprowadzonej akcji ratowniczej zaleze¢ bedzie od utrzymania optymalne;j liczby sit i srodkow
ratowniczych w stosunku do czasu dotarcia do poszkodowanych. To z kolei zwigzane jest z duzy-
mi kosztami. Szczegdlnie duzy udziat w tych kosztach ma paliwo zuzyte przez pojazdy biorace
udzial w akcjach. Czgsto niezbgdne jest uruchamianie jednostek stacjonujacych w bazach ratow-
niczych znacznie oddalonych od akwenu, na ktorym doszto do wypadku, a akcja moze trwaé
wiele godzin i bierze w niej udziat wiele jednostek. Przyktadowo w akcji ratowniczej, ktéra miata
miejsce 14 sierpnia 2016 r. i podczas ktorej ratownicy poszukiwali zaginionego jachtu ,,Zefir”,
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udziat braty dwa statki ratownicze, patrolowiec, Smigtowiec i samolot, a sama operacja trwata
22 godz. (sar.gov.pl).

W czasach narastajacego zagrozenia atakami terrorystycznymi nalezatoby rozwazy¢ gotowos¢
stuzb ratowniczych do niesienia pomocy w przypadku takiego zdarzenia. Wprawdzie w odniesie-
niu do matych jednostek turystycznych, jakich dotyczy niniejszy artykut, prawdopodobienstwo ta-
kie jest znikome, jednak w przypadku zaglowcoéw lub proméw pasazerskich wydaje si¢ by¢ catkiem
realne. W przesztosci doszlo juz do aktu terroru zwiazanego z turystyka morska. W 1985 r. czton-
kowie proirackiej frakcji Frontu Wyzwolenia Palestyny Abu Abbasa porwali wtoski prom Achille
Lauro, ktory ptynat z Aleksandrii do Port Said. Smier¢ ponidst jeden z pasazeréw (Halberstam,
1988). O tym, ze sytuacja taka traktowana jest jako potencjalnie mozliwa, $wiadczy chociazby fakt,
ze w czerwcu 2016 r. na Battyku odbyly si¢ ¢wiczenia, w trakcie ktorych przeprowadzano operacje
uwolnienia zaktadnikow z promu. W ¢wiczeniach udzial brali komandosi z Jednostki Wojskowe;j
GROM, Marynarka Wojenna, Straz Graniczna, Sity Powietrzne i policja (portalmorski.pl).

Rnaliza przyczyn wypadkéw z udziatem jachtow na wodach morskich wojewadztwa zachodniopomorskiego

Wypadki jachtow maja i bedg miaty miejsce. Cz¢$¢é z nich konczy si¢ niestety tragicznie nawet po
sprawnie przeprowadzonej akcji ratunkowe;.

Na potrzeby artykutu przeanalizowano statystyki udost¢pnione przez Izb¢ Morska dotyczace
wypadkow morskich z udzialem jachtow w latach 2010-2015. Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze na
skutek zmian wprowadzonych w art. 22 Ustawy o izbach morskich obecnie przyczyny wypadkoéw
ustalane sg przez Izb¢ Morska dopiero na wniosek jednej z uprawnionych oséb o wszczecie po-
stepowania. Fakt ten znacznie utrudnit analizy prowadzone na podstawie udostepnionych danych.

Podane przez Izb¢ Morska przyczyny wypadkow (tab. 1) podzielono wedtug nastepujacych
kryteriow:

- btad ludzki (BL),

— awaria techniczna (AT),

— trudne warunki meteorologiczne (WM),

- zdarzenie losowe (L),

— przyczyna nieustalona (PN).

Tabela 1. Zestawienie przyczyn wypadkéw z udziatem jachtow w latach 2010-2015

Przyczyna wypadku 2010 2011 2012 2013 2014 2015
BL 3 5 3 - bd 1
AT 5 7 3 — bd —
WM - - 1 - bd 1
L - - 1 = bd =
PN - - 1 1 bd

Suma 8 12 9 1 bd 4

Objasnienia: — brak zdarzenia; bd — brak danych.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych udostepnionych przez Izbe Morska w Szczecinie, WOPR oraz www.sar.gov.
pl (8.07.2016).
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Dla lepszego zwizualizowania wynikéw liczbe wypadkéw zakwalifikowanych do poszezegol-
nych kryteriow przedstawiono na wykresie (rys. 2).

Jak wynika z przedstawionych danych, najczestsza przyczyna wypadkow z udziatem jachtow
byty awarie techniczne na jednostce. Dotyczyty one gtownie uktadu napgdowego jachtow.

Druga pod wzgledem liczby przyczyna wypadkow to btedy ludzkie. Grupa ta jest bardzo zrdz-
nicowana. Ponizej przedstawiono kilka najczestszych btedow, ktore doprowadzity do wypadkow
w analizowanym okresie:

- zbyt pézne wykonanie manewru majacego na celu uniknigcia zderzenia z inng jednostka
ptywajaca,

- wyprowadzenie jachtu poza tor wodny,

- niezachowanie wlasciwej uwagi przy wykonywanych manewrach,

- lekcewazenie otrzymanych ostrzezen nawigacyjnych.

16
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10

2
: H -

BL AT WM L PN

Rysunek 2. Liczba wypadkéw wedtug przyczyn ich wystapienia w latach 2010-2015

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie danych udostepnionych przez Izbe Morskg w Szczecinie, WOPR oraz www.sar.gov.pl
(8.07.2016).

Mozna wnioskowac, ze cze$¢ z nich rzeczywiscie wynika z niewystarczajacych kwalifikacji
Iub tez niskiej §wiadomosci zalogi o konieczno$ci stosowania si¢ do obowigzujacych zasad bez-
pieczenstwa.

Warunki meteorologiczne, ktére powszechnie uwazane sg za podstawowy czynnik ryzyka w tu-
rystyce zeglarskiej, byly w ciagu 6 analizowanych lat przyczyna zaledwie 2 wypadkow. Trudno
jednak wnioskowac, ze byly one jedynym czynnikiem sprawczym.

W jednym z przypadkow trudne warunki pogodowe panujgce na morzu doprowadzity do zta-
mania masztu na jachcie zaglowym. Staly si¢ wigc niejako przyczyna wystapienia awarii tech-
nicznej jednostki, ktora to byla bezposrednig przyczyng wypadku. Z analizy warunkéw meteo-
rologicznych wynika, ze rejon, w ktorym doszto do wypadku, czyli zachodnia strefa wybrzeza
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potudniowego Baltyku, byla w tym czasie pod wptywem nizu z osrodkiem wystepujacym nad
Skandynawig. Z zachodu na wschod przemieszczaty si¢ uktady frontéw atmosferycznych. W dniu
tym dominowat kierunek SW, a §rednie predkosci byly niewielkie (3—5 m/s), natomiast wystepuja-
ce dos¢ czesto w ciggu dnia porywy dochodzity do 13 m/s (46,8 km/h; 26,2 w.), co jest okreslane
wedtug skali Beauforta jako wiatr silny (6 stopni w skali Beauforta).

W drugim przypadku doszto do zatonigcia jachtu. Podczas tego zdarzenia warunki meteorolo-
giczne byty niekorzystne: wystepowat prawie calodzienny opad deszczu przy jednoczesnie silnych
porywach wiatru z kierunku SW, dochodzacych — podobnie jak w pierwszym z opisywanych przy-
padkow — do ok. 50 km/h.

Bezsprzecznie panowaty trudne warunki atmosferyczne, lecz by¢ moze inne zachowanie zato-
gi lub tez lepszy stan techniczny wyposazenia jachtu pozwolityby na uniknigcie tragedii.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze uprawianie turystyki zeglarskiej na akwenach woje-
wodztwa zachodniopomorskiego jest bezpieczne. W ciagu pigciu lat poddanych analizie doszlo do
34 wypadkow z udziatem jachtow.

Najczestsze przyczyny tych zdarzen to awarie techniczne jednostek, a takze bledy ludzkie.
Nawiazujac do klasyfikacji przedstawionej na rysunku 1, przyczyny te mozna zaliczy¢ do czynni-
kéw infrastrukturalnych i osobowych.

Podsumowanie

Podstawa rozwoju turystyki zeglarskiej w danym regionie powinno by¢ zapewnienie bezpieczen-
stwa jej uczestnikéw. Jest wiele czynnikow wptywajacych na bezpieczenstwo uprawiania zeglar-
stwa na danym akwenie i sg one zréznicowane, a ponadto wchodzg pomig¢dzy sobg w rozmaite
interakcje.

Na potrzeby artykutu zaproponowano klasyfikacje, w wyniku ktérej wyodrebniono wérdd nich
cztery grupy: przyrodnicze, osobowe, infrastrukturalne oraz prawnoorganizacyjne.

Nie na wszystkie z nich cztowiek ma bezposredni wptyw, np. przy czynnikach przyrodniczych
zapewnienie bezpieczenstwa moze ogranicza¢ si¢ jedynie do obserwacji i badania pewnych zja-
wisk, a nastgpnie podejmowania dziatan w celu rozpowszechniania informacji o potencjalnych
zagrozeniach. Stuzy temu odpowiednia infrastruktura komunikacyjna, czyli czynnik zaliczony do
grupy infrastrukturalnych. Prewencji wypadkéw sprzyjaja rowniez dziatania o charakterze edu-
kacyjnym, minimalizujace zagrozenia z grupy czynnikoéw osobowych. Edukacja zeglarzy odbywa
si¢ m.in. poprzez szkolenia zeglarskie, a ich zakres i organizacja zaleza z kolei od obowiazujacych
przepisow, a wigc czynnikow prawnoorganizacyjnych.

W opracowaniu poddano analizie przyczyny wypadkoéw z udziatem jachtow, ktore zdarzyty si¢
na wodach wojewddztwa zachodniopomorskiego w latach 2010-2015.

Stwierdzono, ze zdarzenia miaty miejsce gtownie na skutek wystapienia awarii technicznych
jachtow oraz btedow ludzkich, a wige czynnikdw infrastrukturalnych i osobowych.

W badanym okresie doszto tacznie do 34 wypadkow, co pozwala na stwierdzenie, ze akweny
wojewodztwa zachodniopomorskiego sg bezpieczne dla zeglarzy.
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FACTORS AFFECTING THE SAFETY OF NAUTICAL TOURISM ON THE EXAMPLE
OF WEST POMERANIAN PROVINCE
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The paper applies to the safety of practicing nautical tourism. Authors assumed that the security of
water area influence attractiveness and popularity of the area with tourists.

The article presents a proposal of classification of factors affecting the safety of navigation on the

water body. Chosen of them were described. Also rescues system in the West Pomeranian province

was presented.

In the paper there were analyzed the causes of accidents involving yachts that took place in 2010—
2015 in the waters of the West Pomeranian.

The presented data showed that the most common reasons of accidents were technical failures of
yachts and human errors.
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