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CONTEXTUALIZACION




DELIMITACION TEMPORAL

La problemética de las ciudades en la era de la globalizacion

El momento histérico en el que nos encontramos (principio del siglo

XXI) se caracteriza por ser

una era en la cual la rapidez en las telecomunicaciones, el internet y

la crisis de identidad de los g
paises producto de la globalizacion, han derribado las fronteras

fisicas entre los paises y han

acortado las distancias provocando que conceptos como
nacionalidad, identidad o arraigo hayan

sido revaluados casi en su totalidad.
\vrv4




Delimitacion tematica

La recuperacion de un centro historico

La investigacion estara
ubicada en el ambito de la
recuperacion de un centro
deteriorado como
estrategia para tratar de
consolidar y compactar la
ciudad cuyo crecimiento
se ha dado de forma
desordenada y no
planificada con el objetivo
de rescatar la identidad, la
memoria colectiva y en
general la esencia de




Delimitacion Fisico - espacial
La disfuncionalidad de un centro urbano

En la actualidad el sector
de los Martires es una
pieza urbana que esta
totalmente desligada del
funcionamiento del resto
de la ciudad. Este hecho
obedece a una serie de
determinantes sociales,
econOmicas, politicas e
historicas que han hecho
del sector un area
autébnoma pero no
autosuficiente que se ha
desarrollado de forma
independiente al ritmo del
resto de la ciudad.

El comportamiento de un centro urbano deteriorado es idéntico al de una célula cancerosa
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LOCALIZACION




LOCALIZACION

Colombia esta ubicado en la
zona septentrional de  Sur
Ameérica. Es el Unico pais del
continente que cuenta con dos
océanos: el Pacifico y el
Atlantico; sin  embargo los
centros urbanos y comerciales
se ubican hacia el interior del
pais, negandose la posibilidad de
interactuar comercial y
culturalmente con el resto del
mundo.

La ubicacion de la capital del
pais en el centro geografico del
mismo es estratégica dentro del
sistema politico y econémico, ya
gue desde su concepcion Bogota
asumio el rol de centro prestador
de servicios siendo un punto
equidistante del resto de las
ciudades. Histéricamente los
ejes que estructuraron el
transporte y el comercio en el
pais fueron la calle Real,
actualmente carrera séptima, y el
“Camelldn del occidente”, actual
calle 13. A comienzos del siglo
XX, la actividad comercial
generada por la tension de la
carrera séptima, hizo necesaria
la creacion de una via alterna,
actualmente la Av. Caracas.



LOCALIZACION

El sector de “Los martires”
esta ubicado en la unién
de estos dos ejes
haciendo parte del centro
histérico tradicional de
Bogota.

Las dindamicas urbanas
generadas en la segunda
mitad del siglo, producto
de los hechos ocurridos el
9 de abril de 1948 y de las
migraciones desde el
campo a las ciudades en
la década de los 50,
contribuyeron al
crecimiento descontrolado
de la ciudad
(particularmente sobre
estos dos ejes) generando : b A
nuevos centros y porfg =] £ 5
consiguiente : . sbmiios
fragmentacion de la
ciudad y el abandono del
centro tradicional. Este
hecho hace que el sector
haya sido sometido a
diversos cambios de uso,
deteriorando su estructura
social y urbana.




DATOS GENERALES

Limites: Al norte: Teusaquillo
Al sur: Antonio Narifio
Al oriente: Santafé
Al occidente: Puente Aranda
Extension: 650,6 Ha
Poblacion: actualmente: 95541 Hab.
Ao 2010: 95541 Hab

Estratos: 2 a 4. Predomina estrato 3
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CRECIMIENTO HISTORICO DE BOGOTA
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CRECIMIENTO HISTORICO DE BOGOTA

oty . S j 5"

Panoramica de Bogota a comienzos del siglo XIX

1790



CRECIMIENTO HISTORICO DE BOGOTA
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Estacion de la Sabana

1900



CRECIMIENTO HISTORICO DE BOGOTA

Canalizacion del rio San Francisco

1933



CRECIMIENTO HISTORICO DE BOGOTA
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imiento de éogoté aumento
dramaticamente después del 9 de abril de 1948

1960



4

CRECIMIENTO HISTORICO DE BOGOTA

1992
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CRECIMIENTO HISTORICO DE LOS MARTIRES

La urbanizacion del la zona de estudio se inicio a finales del siglo XIX 'y
comienzos del XX con el desarrollo de algunas construcciones como la
iglesia del Voto Nacional, la Estacién de la Sabana, La Escuela de
Medicina y el Hospital San José, las cuales se clasifican dentro de la
expresion conocida como “Arquitectura Republicana”. Durante este
periodo el crecimiento fisico de la ciudad es muy lento debido a
factores de tipo demografico y socio-econdmico.

La introduccion del ferrocarril, el desarrollo industrial y el crecimiento
vegetativo y migratorio de la poblacion permitieron ampliar los limites
de la ciudad. Es asi como entre 1915 y 1938 aparece el barrio Ricaurte
delimitado por la calle 13 y la carrera 30. Aungque conservo el trazado
ortogonal de las vias y la forma reticular de la manzanas al interior de
ellas se efectuaron subdivisiones que aumentaron el numero de
predios.

A mediados del siglo XX, los nuevos asentamientos ubicados al norte
de la ciudad hicieron mas evidente la division social de la poblacion.
Las migraciones hacia el norte de los antiguos habitantes y la llegada
de las clases marginadas sumado a la diversificacion de actividades
han contribuido a conformar la imagen que hoy presenta la zona:
actividades comerciales, pequefia y mediana industria, servicios

institucionales y, en un grado muy reducido, el uso residencial.



INVENTARIO




HISTORIA
—— SRS CONVENCIONES

I :' Voto nacional: Finales del siglo
. XIX - 1910

‘ La Sabana y la Pepita: 1930 - 1938

- La Estanzuela: 1955 - 1962
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MORFOLOGIA

E;i

CONVENCIONES

Voto nacional: Manzanas de

100 x 100 y 80 x 80. Malla vial del
16.6 % del area neta.

La Sabana y La Pepita: Manzanas
de 25 x 80 y de 50 x 80. Malla

vial entre el 19y el 24 % del area
neta.

La Estanzuela: Manzanas
rectangulares de tamaiio indefinido,
vias ciegas y diagonales.

Malla vial reticular.

Elementos que rompen con la
malla vial ortogonal

Discontinuidad en el perfil vial

Limites que aislan el sector e
influyen en el trazado del mismo.




USOS DEL SUELO
CONVENCIONES

- Vivienda

- Vivienda con comercio

— ——

e

Vacios urbanos

Comercio

g 1 |

institucional




CONVENCIONES
- Comercio del automovil

- Mayorista Abastos

Mayorista viveres

Comercio San Andresito

- Comercio otros

Minorista Ferretero

Comercio Reciclaje

" SERVICIO AUTOMOVIL

. COMERCIO VECINDARIO

~ SANANDRECITO

" POBLACION MARGINAL

- MINORISTA FERRETERO
VIVIENDA
INSTITUCIONAL



ALTURAS

CONVENCIONES

Un piso

- Dos pisos

Cuatro pisos

Cinco pisos

- Seis pisos

Siete pisos

- Ocho pisos

79% 176 3% 19%

0 " 1PISO
70% 2 PISOS
™ 4 PISOS

" 6 SPISO

" 7 PISOS



CONVENCIONES

Flujo alto

- Flujo medio
- Flujo bajo

O Accesos

Limite del &rea de estudio




ESTADO DE VIAS Y ANDENES
: 2 CONVENCIONES

- Bueno

Regular

Malo

Pésimo

Bueno

= == == == Regular
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XXX XXXX PéS|mO

*10% '50%

20%

= PESIMO

~MALO

= REGULAR
BUENO




CONVENCIONES

Hitos

Nodos

SENERS




SUBSISTEMAS DE EQUIPAMIENTOS Y PATRIMONIO

CONVENCIONES

[ ] salud

[] Educacion
B seguridad
- Servicios publicos
[ ]

Patrimonio

g EL VOTO NACIONAL
MONUMENTO DE LOS MARTIRES

LICEO NACIONAL AGUSTIN NIETO HOSPITAL SAN JOSE
CABALLERO
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QUIPAMIENTOS COMUNITARIO

=

CONVENCIONES

Q000 00000 ©O6

SALUD
Hospital San José

Centro de salud

Clinica Bogota

EDUCACION
Liceo Agustin Nieto Caballero
Colegio Antonia de Santos

Jorge Bejarano

Colegio Diaz Granados
Nuevo colegio del Carmen
SEGURIDAD

Subestacion P. juvenil
Estacion 100

Estacion 62

Batall6bn Guardia
Presidencial

<

30%

50%

= EDUCACION
SALUD
® SEGURIDAD



ESTADO DE LA CONSTRUCCION

7
ol

CONVENCIONES

Bueno
Regular
Malo

Pésimo

OEEC

8% 25%

40%

27%

" PESIMO

" MALO

" REGULAR
BUENO



DIMENSION DE VIAS Y ANDENES

JILE = NN B L AT pE CONVENCIONES
el i . “r o Vias

De 6.00 a 7.00 mts
De 8.00 a 10.00 mts

[ ]
: : [ ] De10.00a12.00 mts
.

Mas de 12.00 mts

Andenes

E Hasta 1.50 mts
[——— De 1.50 a3.00 mts
Mas de 3.00 mts



ESTACIONAMIENTO EN VIAS

=

CONVENCIONES

NUmero de vehiculos

|:|De1a4
|:|De5a10
|:]Mésde10

Tipo de vehiculos

[ /\ | Pequefio (carros, zorras, micros)

Buses
m Camiones

[ A | Camiones en carga y descarga



INVASION DE ANDENE
CONVENCIONES

[] Por estacionamiento vehicular
[] Por reparacion de autos

- Por carga y descarga de vehiculos

Il Otros (basuras, ventas ambulantes)

% =
<
T e

EL 70% DE LOS ANDENES EN EL SECTOR
PRESENTA PROBLEMAS DE INVASION

=15%

"50%

20%

" OTROS
CARGA Y DESCARGA
™ VEHICULAR
™ REPARACION DE AUTOS




CONVENCIONES
[ ] Zonas verdes

[ Institucional

[] Vias construidas
- Vias por construir




RECORRIDOS Y ACTIVIDADES

CONVENCIONES
I Recorrido de Buses

] Recorridos vehiculares
|:| Recorridos peatonales)

@ Sseguridad
. Servicios publicos
) Educacion

‘ Culto
O salud

O Terminales de Carga



POBLACION MARGINAL
CONVENCIONES

[] Bares

[] Casas de citas

I Zonas de prostitucion callejera




DELINCUENCIA

CONVENCIONES
[ ] Baja

[] Media

I:I Alta

-

30%

" ASALTO A MANO ARMADA

VIOLACIONES Y MUERTES
VIOLENTAS
¥ ROBO, PELEAS



CONVENCIONES

[ Tipologia colonial

o Tipologia colonial
|:| modlflgada de acuerdo

al uso actual del suelo.

Tipologia de bodega

TIPOLOGIA ARQUITECTONICA Y DE ESTRUCTURA

I Tipologia continua producto
del desarrollo espontaneo
de las construcciones

© 2% S5%

®"UNIFICACION DE PREDIOS

MANZANAS CONSOLIDADAS
®LOTES NO CONSOLIDADOS
" INSTITUCIONAL




CONVENCIONES

[ ] Arriendo
[ Inquilinato
Bl Popia

Del total del area del sector la vivienda
ocupa un 30%

30% .. 40%
30%
m PROPIA
ARRIENDO

Hl INQUILINATO
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PROYECTOS DEL POT

CONVENCIONES

]

B

0§ B O

Vias por construir:

Av. Mariscal Sucre

Av. Ferrocarril de Occidente
Av. Jiménez

Ciclorutas:

Av. Sexta

Cra. 17

Espacios verdes:
Parque Tercer Milenio
Av. Sexta

Recuperacion de espacio publico:
Av. de los Comuneros

Calles 9,10,11y 19

Av. Mariscal Sucre

Renovacion urbana:
Proyecto Estacién de la Sabana
y espacios adyacentes
Proyectos de trasmilenio:
La troncal de la Caracas
La troncal de la calle 13






ANALISIS




- El tipo de actividad comercial que se da en El
Voto Nacional a partir de los ejes de la calle
11, 10 y la carrera 17, es de caracter diurno y
los locales en su mayoria son arrendados.
Esto hace que el lugar no le pertenezca a
nadie y que en horas de la noche sea la
poblacion marginal la que habita el lugar.

- En la zona de los talleres existe un sentido
de pertenencia debido a cémo ésta se

| pIII7 consolido. En este caso la mayoria de los lotes

/

/ 2 Sl d que se propague la prostitucion y el deterioro
P2ty

»ﬁ’{ LS = B pertenecen al mismo duefio del taller evitando

7/ N\ social del Voto Nacional.

S - PRRTERAEN I Senandresitp, Az ARHHGAY
presente, densg y consolidada, sufgado a la
conformacion de™yn gremio “orgapizado” hace
gue existan ciertas C i
de defensa ante Liaéq_u{'e ctividad que
desacredite su npd% . ‘I—QR tro lado el
crecimiento espontdneo de este tipo de
comercio, provoca el deterioro fisico en las

construcciones debido a las demoliciones
indiscriminadas y a las adiciones sin control.

- El comercio en el Voto Nacional y en San
andresito generan actividad urbana

= : = - convirtiéndose asi en el Unico vinculo del
CONVENCIONES sector con la ciudad y por consiguiente en un
|:| Limite del area mas deteriorada - Zona de comercio maltiple potenmgl. La zona de taIIe'res, aunque es
reconocida a nivel metropolitano, no es un
Fendémeno de introspeccion y [] SanAndresito atractivo urbano ya que funciona como una
Eentldo de zertenenma_' . célula aislada en la cual no existen los
sentido de pgrteeﬁé%‘é?gs'on sin [ ] Zonade Talleres elementos  urbanos  necesarios  para

f£z% Ejes de actividad comercial que considerarla parte de un sistema.

ermiten el desarrollo de
endémenos de lenocinio.



CONVENCIONES

[] Estacion de la Sabana y antiguos
terminales de transporte

<&= Relacién que contribuy? al
sg%rglmlento de bares y casas de
citas

Tendencia de crecimiento de
actividades marginales

v Ejes de actividad comercial

|:| Zona de concentracion de bares 'y
prostibulos

© Bares
© Prostibulos

El fenbmeno de la aparicion
de la poblacion marginal es
un producto de los cambios
gue sufrio el sector a lo
largo del ultimo siglo.

La actividad que generaron
la Estacion de la Sabana y
los terminales de transporte,
dio como resultado la
aparicion de hoteles y bares,
gue paulatinamente se
fueron ubicando en los
predios “abandonados” del
barrio del Voto Nacional.

El cambio de uso que sufrio
el sector colabor6 a que
cada vez mas, la actividad
residencial se fuera
disminuyendo, favoreciendo
la adquisicion de predios y
casas para convertirlos en
moteles y casas de citas.

La prostitucion callejera, es
producto de la actividad que

generan estos lugares.

Actividad talleres impide la propagacion

del fendmeno



= Voto Nacional: el comercio
“organizado” en ejes hace que se
genere actividad sobre la calle
evitando de esta forma los pasajes
interiores 'y por consiguiente el
deterioro fisico de las
construcciones. La  morfologia
permite una mejor movilidad vy
fluidez.

-La Estanzuela: la aparicion
informal de los talleres en los lotes
de “engorde” de este sector, hicieron
gue desde el principio la calidad de
las construcciones fuera
inadecuada.

- La Pepita: el caracter del comercio
de San Andresito, hace que su
crecimiento se dé de forma
progresiva. La morfologia del sector
(bastante discontinua) produce una
actividad mas peatonal al interior de
las manzanas evitando en gran
medida la circulacion vehicular. Esto
conlleva al “rompimiento” de las
construcciones para crear estos
pasajes comerciales.

CONVENCIONES

[ ] Comercio en “zona” de San Andresito Comercio en “ejes” en el Barrio
el Voto Nacional.

Bl Zona de Talleres Los ejes de la CII. 11 y Cra. 19,

] . . demarcan la zona de ‘San

7 Barrera virtual entre la actividad Andresito aislandola de otros



CLASES DE DETERIORO

CONVENClONES
[[] Deterioro Social

[ ] Elementos patrimoniales.

- Deterloro por demolicion y
adecuacion de pasajes

comerciales V/A

- Infraestructura EGEIHIEGED
para talleres automotrices

Limite de la zona con mayor
deterioro fisico

No relacion entre el tipo de
deterioro y la actividad que lo
propicia

Barrera virtual entre |la actividad de
los talleres y la actividad comercial

Existen dos tipos de deterioro en el sector: deterioro
fisico y social.

- Voto Nacional: en este sector las condiciones de
inseguridad y el establecimiento de bares y casas de
citas, contribuyeron al desalojo de las viviendas y a la
pérdida del sentido de pertenencia.

- La Estanzuela y la Pepita: las actividades que se
llevan a cabo en esta area, debido a la forma en que
se han desarrollado, hace necesario el deterioro fisico
de las construcciones y de la malla vial. Este hecho
hace que cada predio sea modificado por el mismo
propietario de forma espontdnea generando arraigo y
por consiguiente el sentido de pertenencia.

-A pesar de que en el Voto Nacional y en San
Andresito se desarrollan actividades comerciales, el
proceso evolutivo de cada uno de ellos ha producido
dos tipos de deterioro diferente. La zona de los talleres
representa otro tipo de actividad, que desde su
concepcion no respondid a la infraestructura que en su
origen fue planeada para albergar un uso residencial.

- En el sector del Voto Nacional se encuentran algunos
elementos de caracter patrimonial que se relacionan
directamente con la ciudad, dejando a un lado su
entorno inmediato. Dichos elementos cuentan con el
apoyo del Estado para su preservacion y conservacién
arquitecténica, contribuyendo al aislamiento de los
mismos y haciendo evidente que estos elementos no
estan asumiendo el papel que deben desempefar
(desde el punto de vista de lo urbano y de la memoria
colectiva de una ciudad) siendo éstos considerados
por definiciobn como hechos urbanos.



77
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Actividad comercial que mantiene
el dinamismo urbano del sector

Conflicto producido por la incompa-
tibilidad entre la actividad y la
infraestructura vial

Vias de mayor perfil, menor volumen
vehicular y discontinuas

Aislamiento del Hospital San José
con respecto al sector

Sentido de las vias

discontinuidad vial y de perfil

Vias conectoras de ciudad con
incidencia regional

—p AcCcesos principales

La relacion entre la morfologia del sector y la movilidad,
no se da de la forma correcta haciendo evidente que no
existe un planteamiento urbano que haga eficiente y
funcional la malla vial con respecto al uso del suelo. La
estructura morfolégica del sector no estaba disefiada para
el uso actual del suelo.

- Conflicto vehicular calle 11: a nivel morfolégico, no
existe una continuidad en el perfil de la via. A nivel de
movilidad, la via, de la Caracas hasta la carrera 18, tiene
sentido oriente-occidente; y de la carrera 18 a la 24 es de
sentido occidente-oriente. Este hecho, sumado al flujo de
la carrera 18 en sentido norte-sur,

hace que se genere un conflicto, ya que en ese punto
confluyen dos de los flujos mas importantes del sector.

- La infraestructura vial en la zona de los talleres, no es
apta para el uso que actualmente se le esta dando. No
existe por lo tanto una jerarquia vial acorde con ese uso.

- Los accesos al sector no corresponden al concepto de
movilidad al interior del mismo, generando conflictos
internos.

- El eje comercial de la calle 11 y San Andresito, son dos
actividades que todavia generan dinamicas urbanas a
nivel metropolitano.

- La calle 72 (entre Caracas y 18) y la calle 11 (entre 19 y
24), son las de mayor perfil, sin embargo son las que
menos flujo vehicular manejan.

- La ubicaciéon del Hospital San José fue determinada
originalmente como parte de un anillo de equipamientos
perimetrales para la ciudad. El crecimiento de Bogota
consumié estos equipamientos en su totalidad
provocando la disfuncionalidad de los mismos. En el caso
del Hospital San José, lo que deberia ser considerado
como un hito urbano generador de apropiacion y testigo
de la memoria del sector, se ha convertido en un estorbo
para la dinamica del mismo, ya que su funcién y su escala
son actualmente incompatibles con su ubicacién. Los
conflictos de movilidad, producto de esta incompatibilidad,
hacen mas evidente los problemas de accesibilidad y la
discontinuidad de la malla vial.

Punto conflictivo generado por una



CONVENCIONES
Influencias exteriores

—_————
1 1
1 1

[ Sppep———

Tension comercial entre la estacion
y la Plaza Espafa.

Movilidad restringida sobre la CIl 6°

Tendencias de crecimiento de las
actividades comerciales.

Zona de dinamica constante

I~

DINAMICAS DEL SECTOR Y ORIGEN DEL DET
R | =i1111) LAl b

ERIORO

La principal causa de deterioro es el cambio de uso
del suelo, lo cual ha generado que la infraestructura
sea insuficiente para soportar la actividad que
actualmente se estd dando en el sector propiciando
conflictos tanto fisicos como sociales. Los dos
factores que influyeron en este hecho fueron:

-La tension comercial entre la Estacion de la
Sabana y la Plaza Espafia y la ubicacién del sector
entre dos ejes viales de alto flujo.

- La migracion de los habitantes y el “abandono” de
las propiedades.

Este hecho evitd que el barrio de la Estanzuela se
consolidara como una zona residencial, propiciando
que la actividad de los talleres se instalara. También
contribuyd la existencia de lotes de engorde y la
politica del gobierno de *“congelar” las zonas
centrales.

En el sector de la Pepita, aunque ya estaba mas
consolidado, se dio este cambio a partir de dos
circunstancias: el nuevo eje comercial de la calle 11
y el impacto de la actividad que se estaba dando en
el barrio de la Estanzuela.

En el caso del barrio de la Sabana, este no ha sido
sujeto a muchos cambios, debido a que desde el
principio su estructura tipolégica y la alta densidad
de las manzanas contribuyeron a la consolidacion
del mismo, manteniendo un mismo uso del suelo

durante mas tiempo.

Proliferacion espontanea y
paulatina de los talleres

Elementos detonadores de la
expansion de actividades comer-
ciales

Ejes estructuradores de la ciudad

Limite determinado por el cambio
de las dinamicas entre un sector
y otro



Hitos urbanos que no se relacionan
con el sector

El perfil y el caracter de las vias con-
tribuyen al funcionamiento del sector
como un elemento ajeno a la ciudad

Barrera que contribuye al aislamiento
del sector con la ciudad

La desarticulacion de los elementos urbanos con la ciudad y
con el sector, se debe a:

- El caréacter y la funcién del equipamiento impiden que estos
elementos arquitecténicos hagan parte de la memoria
colectiva. Aunque se pueden considerar puntos de
referencia y ubicacién, para los habitantes del sector son
elementos ajenos y por consiguiente son mas un estorbo
gue un objeto que genere identidad. En un modelo de ciudad
coherente, para que los equipamientos de orden restrictivo
(hospitales de primer nivel, carceles, instalaciones militares,
etc,.) respeten su funcion y su razon de ser, deben estar
ubicados de acuerdo a estos factores y a su escala. En el
sector de los Martires, todos los equipamientos urbanos son
restrictivos y en el caso del Hospital San José, éste maneja
una escala y un radio de accién incompatibles al lugar donde
se encuentra ubicado. Es por esta razén que no existen
hechos fisicos que vinculen dichos equipamientos con el
sector haciendo aun mas dificil la relacion entre la ciudad y
la arquitectua.

- La situacion actual de deterioro e inseguridad contribuye a
que los elementos urbanos se pierdan dentro del sector y no
sean un atractivo para los bogotanos. Asi mismo este
fendbmeno impide que estos elementos patrimoniales
desarrollen un potencial turistico a nivel nacional e
internacional que contribuya tanto a la recuperacién del
sector como al conociemiento del mismo y de la ciudad.

- La dimension y el flujo de las vias que limitan al sector
sumado a las propuestas del transmilenio, aunque han
contribuido al problema del transporte masivo en Bogota,
también han fraccionado la ciudad debido a la infraestructura
gue es necesaria para su funcionamiento. El sector de los
Martires se encuentra particularmente aislado ya que lo
limitan tres troncales de transmilenio.

Los equipamientos mas relevan-
tes del sector estan concentra-
dos en un sistema de ejes que los
vinculan al centro historico impi-
diendo desarrollar un sistema de
equipamientos que los vincule

con el sector

Vias de alto flujo vehicular que

aislan el sector



CONCLUSIONES

El sector estd actuando independiente con respecto al
sistema al cual pertenece provocando la expansion de
comportamientos nocivos para la vida urbana. El deterioro
fisico, la inseguridad y las actividades que ahi se
desarrollan, han contribuido al comportamiento que ha
adoptado la ciudad con el sector y a su vez, el sector con
la ciudad. Es decir, que el ambiente de ilegalidad que se
respira al ingresar a esta zona, es producto de la ausencia
de preocupacion de todos los bogotanos con respecto a lo
gue ahi esta sucediendo. Esta ausencia de sentido de
pertenencia es atribuible a la desaparicion de la actividad
residencial dando paso al abandono fisico de las
construcciones y posterior instalacion de actividades
ilicitas o talleres automotrices.

De esta forma vemos la importancia de controlar y tratar
de prever el comportamiento de un sector con respecto al
funcionamiento de una ciudad entera. Al igual que en un
organismo vivo, la disfuncionalidad de una de sus partes
puede producir la muerte del mismo. De igual forma
ocurriria  con Bogota, la cual ha respondido a un
crecimiento fragmentado y sin concepto de unidad
haciendo evidente el desconocimiento de la relevancia de
la intervencibn en pequefios sectores para la
consolidacion de una ciudad mas justa, equitativa y
sostenible.

DIAGNOSTICO: Disfuncionalidad
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CONCEPTO

La idea fundamental del proyecto consistiria
en devolver el uso residencial al sector y
complementarlo con usos mixtos y
equipamientos complementarios de primera
necesidad. La interaccion entre el trabajo, el
ocio y la vivienda, garantizaria los encuentros
y las escenas urbanas que son la esencia de
una ciudad. Los servicios complementarios a
la vivienda , tales como educacion, cultura y
salud, harian parte de un sistema global de
infraestructura de servicios a lo largo de toda
la ciudad.

El orden propuesto estaria sujeto a la planificacién
de un sistema eficiente de movilidad, en el cual
cada super - manzana (aprox. 100 manzanas) se
conectara tangencialmente con las arterias de la
ciudad. Al interior de cada una de estas “células”, la
propuesta seria un poco mas flexible;
acondicionandolas con equipamientos de primer
nivel.

Los elementos patrimoniales que se
encuentran en el sector, carecen de
L presencia urbana. Es decir, las funciones
que contienen han impedido que la
arquitectura tome un papel definitivo en
el desarrollo de la ciudad. La arquitectura
) monumental debe empezar a jugar un
3 papel decisivo y detonante en la
conformacion de un nuevo orden en la
ciudad. La trascendencia y la capacidad
de la arquitectura de transformarse a si
misma debe ser el reflejo de una
sociedad actual competitiva y feicel
socialmente equilibrada. AMERICA

EUROPA



ANTECEDENTES

Recuperacion del Potsdamer Platz de Berlin

B

Potsdamer Platz, 1930

En 1992 la seccion constructora de Daimler Benz,
aconsejada por Renzo Piano (junto con el
arquitecto aleman Christoph Kohlbecker), se
planteé controlar la urbanizacion de su solar (que
abarcaba 600.000 M2) en el Potsdamer Platz. En
su trabajo con wun equipo internacional de
disefiadores (incluido Richard Rogers), Piano ha
subvertido sutilmente el proyecto original. Mientras
que acepta que “la modernizacion no debe minar el
caracter de la ciudad”, ha creado un barrio urbano
denso y visualmente variado que intenta equilibrar
el espacio publico y privado. La reconstruccion de
la Friedrichstrasse, que ya estaba muy avanzada
antes de que se empezara a trabajar en el
Potsdamer Platz, sugiere que una estricta adhesién
a los modelos urbanisticos tradicionales no sirve

en una ciudad viva.

Después de la caida del muro y de la
reunificacion de Alemania, la reconstruccion
del Potsdamer Platz se convirti6 en el
objetivo principal, ya que por su localizacion
como por su simbolismo, la zona era clave en
el plan de reconstruccion de la ciudad. Un
concurso convocada por las autoridades de la
ciudad, dio como resultado el plano
urbanistico de Hilmer & Sattler, seleccionado
entre otras propuestas mas radicales como la
Daniel Libeskind, Will Alsop y otros. El
proyecto proponia un conjunto de bloques de
dimensiones estrictamente  controladas
situados a lo largo de calles convencionales
con lo que finalmente el barrio iba a tener una
forma ordenada.

Plano propuesta de Hilmer & Sattler

Vista general de la maqueta propuesta
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|:| Nivel metropolitano

- Vias locales de irrigacion

Bl Ssistema de reparticién interno
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Red de ciclorutas y vehicular
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CONVENCIONES

[] Comercio
Il Vivienda

[ Institucional
- Mixto
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Zonas verdes




CONVENCIONES
Influencia metropolitana

Teatro
Cinema

Parque tematico
Recinto ferial
Auditorio

Hotel

Casino
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Influencia zonal

Clinica

Centrode .
capacitacion técnica
Colegio
Bibliotecas
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deportivas

Centro comercial

c

Alcaldia de la localidad

DOooEEE

Influencia local
Centro de salud

Guarderia
Centro comunal

CAl
Supermercados
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ROPUESTA PUNTUAL
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REHABILITACION DEL EDIFICIO HOSPITAL SAN JOSE




El hospital San José es el hospital de primer nivel Vias de acceso al Hospital (estado actual)
de mas dificil acceso en toda Bogota




Proyecto de Ley: descentralizar

3500 N5 TLId50H 140 NOTYJIENdY

Los equipamientos metropolitanos (especialmente
los hospitales) deben estar ubicados sobre las vias
arterias de la ciudad

Los lotes de la b. de Cundinamarca proporcionarian
el entorno y la accesibilidad apropiados para la
ubicacién de un hospital de las caracteristicas del
San Joseé.
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E5TADO ACTUAL DEL HOSPITAL
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PROGRAMA

Planta piso 1 CONVENCIONES
. - 3 Restaurantes

/ - 1 Ccafé Internet
\ : ) / - 2 Tiendas de café (Oma, Café de Don

/‘
/

] ] : ] =i Pedro, Starbucks
74: . | 150 (!r %@ i : -3 Salas cine (ca)p. 140 pers.c/u-142mz2 c/u)
\ B - 1 Libreria — Biblioteca: 113m2
\ = - 1 Capilla: 325m2
B - Zona deportiva: (2262m2) - Gimnasio

- Bolos

N

”:

- Taberna

]
e

- Piscina

- Zona hiimeda

- Cafeteria

- 2 C. squash

- 5 Loc comerc.

i - 1 Bar restaurante

I - 1 Restaurante discoteca
I - 40 Locales comerc. con bafio: 35 — 62m2

[ - 2 Baterias de bafios publicos: 93 —105m?2

I - Parqueadero subterraneo 270 (und)
- Plazoleta cubierta (760m2)

RN e i || M - 1 pasaje peatonal cubierto

-

I

Nt o B e e e e
)

ezt
N

== || - 4 puntos fijos (2 con ascensor y 2 sin

ascensor de: 50 — 230m2 c/u)
Bl - 4 plazoletas al aire libre: (5303m2)




Plantaaso 2-3y 4 "
= £
CONVENCIONES - J*— - i . : T
- 42 apartamentos duplex %4 ﬂ@ N\ |l £ - %
- 93 apartamentos sencillos | F j?}?@ P ek 28 o o
- Total apartamentos:135 f’ﬂ Z M~ E ;
- Puntos fijos i R ;M B
B j— F :LHHH:: o0 o
- Remates ?54 B VJT-L\,__‘ \
- 2 Salones comunales = o BER g 1 = \%: s £
‘J*f » e s \
- halles ESSSannnsESSSISRnnaRREA
B —
T T
I - Terrazas ] ==

CUADRO DE AREAS

-Area 1 apto. Duplex:100 —
140 m2

J

/

T T

f

-Area 1 apto sencillo: 100 —
150 m2

f

-Area puntos fijos: 230 m2 ¢

-Area salones

L [T T I T T[]

comunales:84.24 m2 c/u
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