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Projektet Ungas rost for trafiksakerheten gav en god grund, pa vilkken man kan bygga vidare
genom att hora de unga och utveckla hdrandet i lagstiftningsprojekt. Projektet genomfordes i
samarbete mellan kommunikationsministeriet, Trafiksakerhetsverket Trafi, Trafikskyddet och
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Abstract

The Ministry of Transport and Communications invited 13 schools to join in the Young People
Working for Traffic Safety project. The partner schools undertook to participate in the project in
school years 2014-2015 and 2015-2016. The young people involved in the project were called
“traffic agents”. The project organised joint events to discuss how traffic safety for young people
could be improved. Young people were also consulted and included in the drafting of legislation
(comprehensive reform of the Road Traffic Act and initiation of the driver training reform).

The project was highly successful in achieving its objectives. The traffic agents’ commitment to the
project and their capabilities for in-depth consideration of road safety issues exceeded
expectations. The young people had the opportunity of gaining a comprehensive understanding of
how the authorities work, how laws are crafted, and when the right moment for exerting influence
is.

The Young People Working for Traffic Safety project laid a good foundation for continuing and
developing consultations with young people in legislative projects. The project was implemented in
cooperation by the Ministry of Transport and Communications, the Finnish Transport Safety
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1. Johdanto

Kesdlla 2014 sattui useita vakavia nuorten likenneonnettomuuksia. Synkkien uutisten
seurauksena silloinen likenne- ja kuntaministeri Paula Risikko paatti kdynnistaa Nuorten
aani liikenneturvallisuudelle -hankkeen. Hankkeeseen pyydettiin mukaan kouluja ja
oppilaitoksia eri puolilta Suomea, erilaisista likenneymparistdista maaseudulta suuriin
kaupunkeihin, etsimdan uusia keinoja nuorten liikenneturvallisuuden parantamiseksi.

Hankkeen tavoitteena oli saada nuoret mukaan pohtimaan liikenneturvallisuuskysymyksia ja
ottamaan vastuuta likennesaantdjen noudattamisesta. Nuoria haluttiin myos kuulla
tielikennelain kokonaisuudistuksessa ja kuljettajakoulutusuudistuksen valmistelussa.
Saadoksia pyritdan kehittimaan niin, etté kaikkien tienkayttajien tieliikenneturvallisuustilanne
voisi edelleen parantua. Tavoitteena oli myos saada hyodyllista kokemusta nuorten kanssa
tydskentelysta likenne- ja viestintdministerion muita lakihankkeita varten.

Hankkeen yhteisissa tapahtumissa kasiteltiin sitd, miten nuorten liikenneturvallisuutta
voitaisiin parantaa. Lisaksi nuoria kuultiin ja osallistettiin lainsaadantovalmisteluun
(tieliikennelain kokonaisuudistus ja kuljettajakoulutusuudistuksen aloitus).

Seuraavat 13 koulua osallistuivat hankkeeseen:

= 2 alakoulua (Turengin alakoulu, Kivistén koulu)

= 4 ylakoulua (Kemin Hepolan ylakoulu, Seingjoen lyseo, Takahuhdin koulu, Nilsian
yhtenaiskoulu)

= 3 lukiota (Oulun lyseon lukio, Lahden yhteiskoulun lukio, Haukilahden lukio)

= 4 ammattikoulua (Koulutuskeskus Sedu, Savonlinnan ammatti- ja aikuisopisto, Pohjoisen
Keski-Suomen ammattiopisto, Lansirannikon koulutus WinNova).

Kummikoulut sitoutuivat olemaan mukana hankkeessa lukuvuodet 2014-2015 ja 2015-2016.
Mukana olevia nuoria kutsuttiin "likenneagenteiksi”.

Hankkeen toteuttivat yhteistydssa liikenne- ja viestintaministerid, Liikenteen
turvallisuusvirasto Trafi, Lilkenneturva ja poliisi. Valmisteluryhman tehtavana oli jarjestaa 1-2
kertaa vuodessa yhteistilaisuus Helsingisséa ja koulujen niin toivoessa osallistua koulujen
jarjestamiin liikenneturvallisuustapahtumiin eri puolilla Suomea.

Hankkeen toteuttamiseen varattiin yhteensa 55 000 euroa vuosille 2014—-2016 liikenne- ja
viestintaministerion hankerahoituksesta.



2. Hankkeen tapahtumat

2.1  Yhteiset tapahtumat

2.1.1 Valmennuspaiva 13.11.2014
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Nuorten aani liikkenneturvallisuudelle -hanke kaynnistettiin likenne- ja viestintaministeriossa
jarjestetylla valmennuspaivalla 13.11.2014. Kukin kummikouluksi kutsuttu koulu saapui
ministerioon yhden opettajan ja kahden liikenneagentin voimin. Liikenne- ja kuntaministeri
Paula Risikko avasi tilaisuuden, minka jalkeen ohjelmassa oli tutustumista hankkeeseen,
pohtimaan liikenneturvallisuuskysymyksia erilaisilla toimintapisteilla seka
ryhmakeskusteluissa.

Valmennuspaivaan osallistui iltapaivalla ylakoulujen ja toisen asteen oppilaitosten edustajien
lisdksi Turengin alakoulun liikenneagenttiluokka opettaja Minna Nordstrémin johdolla.
Alakoululaisten kiertédessa toimintapisteita, jatkoivat ylakoululaiset, lukiolaiset,
ammattikoululaiset ja opettajat nuorten likkenneturvallisuuskysymysten kasittelya ryhmissa.
Ryhmat pohtivat muun muassa pydrailykypéaran kayttéa, mopoja ja mopoautoja, paihteita ja
promillerajoja sek& turvavyon kayttta ja ajonopeuksia. Paivan aikana nuoret kuulivat myos
tielikennelain kokonaisuudistuksesta vastaavan likenneneuvos Kimmo Kiisken esityksen
siitd, miten laki valmistuu.

"Kutsu kummikouluksi, Nuorten aani liikkenneturvallisuudelle. Tasta kutsusta kaikki sai
alkunsa. Oli aika lahted etsimdén uusia keinoja nuorten turvallisuuden kohentamiseksi.”
- Jasperi Halme ja Aino Aaltojarvi Takahuhdin koulu

"Paikalle oli jarjestetty erilaisia tutustumispisteitd, joilla kdvimme vuorotellen. Mieleenpainuvin
kohde oli varmaankin norsuvaaka, jolla konkretisoitui selvasti, kuinka paljon ihminen painaa,
jos auto tormé&é 50 km/h vauhdissa, eikd matkustaja kayta turvavyota. Paikalla sai myos
kuvauttaa itsensa mieleisessaan pyorailykyparassa. Yllatykseksemme pyorailykyparid on
lukuisia muitakin malleja kuin vain se tavallinen. Saimme myds kysella poliisilta liikenne -ja
alkoholiasioista seka testailla erilaisten heijastimien tehokkuutta”.

- Pipsa Réasanen, Taneli Juutinen sek& Kaisu Tannerma, Kemin Hepolan koulu



"Olemme hankkeen aikana kasitelleet tilaisuuksissa lainsdadantoa, mikéa on osoittautunut
pitkaksi prosessiksi. Lain patevyys taytyy tarkistuttaa, kerété mielipiteitd ja hyvaksyttaa
eduskunnassa. Paljon muitakin vaiheita on, mutta ndma vain esimerkiksi. Vastakkaiset
mielipiteet vaikeuttavat lainsaatamisen etenemista. Taman asian olemme huomanneet
vaitellessamme hankkeen aikana, kuten kyparankaytto pyoraillessa ja mopon paikka
ajoradalla.”

- Aki Parviainen ja Johannes Varaméki, Seinajoen lyseo

"Ryhmaétoiden purussa ainakin opettajaan teki vaikutuksen nuorten esitykset ja monipuolinen
ajattelu. Oli myds mahtavaa nahda oman lukion opiskelijat reippaasti osallistumassa
keskusteluun isossa auditoriossa. Vaikka tilaisuus kesti paljon pidempaan kuin tavallinen
koulupaiva, mitaan napinaa ei kuultu.”

- Juha Virta, opettaja, Haukilahden lukio

Tove Jansson o
100 v 2014 Turengin kaulu

2.1.2 Seminaari 27.-28.4.2015: tieliikennelain kokonaisuudistus

Toinen nuorten &&ni liikenneturvallisuudelle -yhteistapahtuma jarjestettiin 27.—28.4.2015
Helsingissa ministerion tiloissa. Talla kertaa liikenneagenttien kokoontuminen jarjestettiin
kaksipaivaisena seminaarina, jossa keskeisena teemana oli tielikennelain kokonaisuudistus
ja likennesaannot. Tilaisuus kaynnistettiin kuitenkin pohtimalla liikkumisen tulevaisuutta
yhdessa Tekesissa likenne palveluna -konseptin parissa tydskentelevan liikenneinsingori
Sonja Heikkilan kanssa. Tieliikennelain kokonaisuudistuksen k&sittely aloitettiin Kimmo
Kiisken ja Mikko Karhusen pitamalla esittelylla. Nuorille oli jo ennakkoon toimitettu
materiaalia, jossa esiteltiin ehdotuksia likennesaantdjen uudistamiseksi. Nuoret
tydskentelivat ryhmissa ja kokosivat huomioita tieliikennelain pykalaehdotuksista. Opettajat
toimivat ryhmissa keskustelua tukien ja auttaen nuorten ndkemysten kirjaamisessa. Lopuksi
ryhmatoiden tulokset kaytiin yhdessa lapi.

lllalla likenneagentit suuntasivat yhdessa Suomenlinnaan, jossa ohjelmassa oli opastettu
kierros saaren historiaan ja néhtavyyksiin seka yhteinen illallinen.



Seminaarin toisena paivana syvennyttiin tielikennelaki-teemoihin ja jalostettiin kantoja eri
teemoista jarjestettyjen vaittelyiden muodossa. Myds opettajat paasivat vaittelemaan
keskendan. Tapahtuman paatteeksi koko porukka kavi tutustumassa Vantaan
ajoharjoitteluradan Turvallisuustaloon.
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"Nama kaksi paivaa olivat unohtumattomia! Ohjelman kruunasi opastettu Suomenlinnan
kierros ja kolmen ruokalajin illallinen
Panimoravintolassa. Muuten ensimmainen
paiva oli hiukan raskas, kun olimmehan me
sentdaan monen monta tuntia kayttaneet
aivojamme tarkeiden asioiden pohtimiseen.
Seuraavana paivana suunnatessamme
Vantaalle tunnelma oli jo todella rento. Siella
saimme mm. testata kuinka jarkevia olemme
likenteessa sellaisen radan muodossa, jossa
taytyi vastata erilaisiin kysymyksiin.”

- Venla Kallio, Oulun Lyseon lukio

“Tieliikennelaissa tulisi erityisesti huomioida
mopoautojen turvallisuus, mikali niiden
laillisuus katsotaan edelleen hyvaksyttavaksi.
Mopoautojen vaihtoehtoinen ajoneuvo voisi
tulevaisuudessa olla pienauto, mika lisaisi
auton seka sen kuljettajan turvallisuutta.
Liséaksi mopoautojen nopeusrajoitusta olisi
hyva nostaa n. 70—80 km/h vauhtiin, jotta sen
kuljettaminen muun liikenteen ohella olisi
helpompaa.”
- Merike Mauring ja Joona
Silvennoinen, Lahden yhteiskoulu

“Seuraavana paivana tydskentely Liikenneministeritssa jatkui ryhnmatéilla. Paivan aluksi
silloinen liikenneministeri Paula Risikko kavi avaamassa paivan. Han katteli jokaisen paikalla
olijan, se oli arvokas kokemus ja sai meidat entistd vakuuttuneemmaksi siita, ettd olimme
tekeméassa arvokasta tyota.”

- Pipsa Réaséanen, Taneli Juutinen seka Kaisu Tannerma, Kemin Hepolan koulu



2.1.3 Seminaari 16.11.2015: kuljettajakoulutus

Marraskuussa 2015 liikenneagentit kokoontuivat pohtimaan kuljettajakoulutuksen
uudistamista Helsinkiin Liikenteen turvallisuusvirasto Trafin tiloihin. Ohjelma alkoi Trafin
paajohtajan Kari Wihimanin alkutervehdyksella, jonka jalkeen Liikenneturvan Pasi Anteroinen
naytti agenteille vasta valmistuneen ja viela tuolloin julkaisemattoman #rohkee-
rattijuopumuskampanjan videon. Pasi kertoi nuorille liikenneturvallisuuskampanjan
valmistelusta laajemminkin, ja avasi kampanjoiden valmistelussa tehtavia valintoja ja
ratkaisua. Paivan varsinaista teemaa kasiteltiin ryhmissa niin, etté ylakoululaiset pohtivat
mopon ja mopoauton kuljettajaopetusta ja -tutkintoa ja toisen asteen opiskelijat auton
kuljettajaopetusta ja -tutkintoa. Ryhmatdiden purun jalkeen ohjelmassa oli vierailu
tielikenteen ohjauskeskukseen Liikennevirastoon.

"Ryhmét olivat miettineet aiheitaan tarkasti ja tietoa ja vastauksia kysymyksiin 16ytyi paljon.
Koko muu ryhma kuunteli ja esitti kysymyksia. Myos henkilokunta ja alan ammattilaiset
kyseenalaistivat ryhmien mielipiteitd. Se sai kaikki ajattelemaan asioita tarkemmin. Kaikki
esitelmat olivat mielenkiintoisia ja keskustelua riitti pitkaksi aikaa. Me opimme paljon uutta
likenteessa liikkumisesta ja siihen liittyvasta vastuusta. Lahes koko ryhma oli yksimielinen
Siitd, ettéa esimerkiksi autokorttia ei pitaisi myontaa vield 16-vuotiaalle.”

- Aura Savolainen ja lida Pirskanen, Nilsian yhtenaiskoulu ja lukio

"Kuljettajakoulutuksesta keskustelu oli mielenkiintoista, koska se oli tuoreen ajokortin
omaavana ajankohtainen aihe, ja kokemukset olivat tuoreita. lltapaivalla kavimme
tielikennekeskuksessa ihmetteleméassa koko eteldisen Suomen
liikenteenohjausjéarjestelmia’.

- Matias Kylménen, Oulun Lyseon lukio

Oli todella mielenkiintoista paasta ndkemaan miten liikennettd, tunneleita jne. valvotaan, jotta
likenne sujuisi jouhevasti.”
- Pipsa Rasanen, Taneli Juutinen sekad Kaisu Tannerma, Kemin Hepolan koulu

214 Huippukokous 17.5.2016
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Nuorten &ani liikenneturvallisuudelle -hanke paatettiin 17.5.2016 Trafissa jarjestetylla
huippukokouksella. Hankkeen kaynnistgja varapuhemies Paula Risikko toivotti osallistujat
tervetulleiksi huippukokoukseen ja osallistui aamupéaivan keskusteluihin nuorten kanssa.



Huippukokouksessa kaytiin nuorten, opettajien ja
jarjestajien kanssa lapi mennytta hanketta. Kukin koulu
esitteli vuorollaan kokemuksiaan ja arvioitaan hankkeen
onnistumisesta. Nuoret kertoivat myods hankkeen
nakymisesta omissa kouluissaan ja kouluissa
jarjestetyista likenneturvallisuustapahtumista. SAMI:ssa
oli toteutettu liikennesaantdaiheinen kysely kaikille
opiskelijoille, jonka tuloksia mukana ollut opettaja esitteli.
Myds Seindjoen lyseon liikkenneagentit olivat tehneet
kyselyn, jonka kautta muutkin koulun oppilaat paasivat
ottamaan kantaa hankkeessa kasiteltyihin kysymyksiin.

Kevaalla 2015 jarjestettya kaksipaivaista seminaaria
pidettiin hankkeen onnistuneimpana tapahtumana. Se ol
samalla myds haastavin tapahtuma, silla nuoria oli
pyydetty ennakolta perehtymaan heille toimitettuun
likennesaantdja koskevaan tieliikennelakimateriaaliin, ja
kysymysten pohtimiseen kaytettiin runsaasti aikaa.
Tama oli likenneagenttien mielesta ollut kuitenkin
onnistuneinta nuorten aanen kuulemista hankkeessa.
Osa liikkenneagenteista katsoi, ettd mahdollisuus antaa
kantoja enemman myads kirjallisessa muodossa olisi ollut
hyvaksi vaikuttamismahdollisuuksille. Liikenne- ja
viestintaministerit aikookin pyytaa hallituksen esitykseen
tielikennelain uudistuksesta lausuntoja hankkeen
kummikouluilta ja likenneagenteilta syksylla 2016.

Huippukokous ja koko hanke paattyi uusien sahkdisten
likkumisvalineiden kuten Segwayn, séhkdpotkulaudan ja
sahkoavusteisen polkupyoran kokeilemiseen. Kahden
lukuvuoden hanke paattyi iloisissa tunnelmissa.
Hankkeeseen osallistuneet nuoret olivat antaneet
arvokkaan panoksen nuorten liikenneturvallisuuden
kehittamiseksi ja oppineet samalla paljon itse. My6s
jarjestaville tahoille kertyi paljon kokemusta nuorten
kanssa toimimisesta.

2.2  Alueelliset tapahtumat

Liikenne- ja viestintaministerio, Trafi ja Liikenneturva jarjestivat Seingjoella Kiviston
alakoululla seka Seingjoen lyseolla tapahtumapaivan osana Nuorten aani
likenneturvallisuudelle -hanketta. Aamupaivalla jarjestettiin toiminnallinen paiva alakoulun
oppilaille ja iltapaivalla keskusteltiin ylakoulun oppilaiden kanssa. Liikenne- ja kuntaministeri
Paula Risikko osallistui ohjelmaan niin ala- kuin ylakoululla. Ylakoulun oppilaat p&a&asivat
kokeilemaan myo6s py6rahtavaéd autoa koulun pihassa. Alakoululla jarjestettiin Sina teet
suojatien -tapahtuma. Nuorten &&ni -hanketta edustivat likenne- ja viestintAministeriosta
Eeva Ovaska, Trafista Marita Loytty, Jussi Pohjonen ja Inkeri Parkkari, Liilkenneturvasta Pasi
Anteroinen ja paikallisia kouluttajia seka poliisista Tomi Maenpaa.

Turengin alakoulu sai 10.9.2015 jarjestettyyn likenneturvallisuuspéivaansa vieraakseen
Helsingin poliisisoittokunnan Nallekoplan, joka tarjosi musiikkia ja liikennevalistusta Turengin
alakoululaisille. Liséksi tapahtumassa sai kokeilla tarkkaamattomuusmattoa ja kiertaa



luokissa eri teemapisteilla. Nuorten &ani liikenneturvallisuudelle -hanketta tapahtumassa
edusti Trafin Jussi Pohjonen.

Nilsian yhtendiskoulussa jarjestettiin 28.9.2015 liikenneturvallisuuspaiva, jonka toteutukseen
osallistuivat Liikenneturva, Poliisi, Nilsian Autokoulu, SPR, Nilsian Urheiluautoilijat,
nuorisotoimi ja itse koulu. Nuorten &ani liikenneturvallisuudelle -hanketta tapahtumassa
edustivat Jussi Pohjonen Trafista seka koulun omat liikenneagentit. Tapahtumassa oli
likenneturvallisuusaiheisia toimintapisteita seka kaikille yhteinen mopoaiheinen luento.

Lahden yhteiskoulun lukiossa jarjestettiin liikenneturvallisuuspdaiva 7.10.2015. Tapahtumassa
rasteja jarjestivat Liikenneturva, poliisi, Lahden seudun autokoulut seka opiskelijakunnan
hallitus. Kimmo Kiiski liikenne- ja viestintaministeriosta kertoi lukiolaisille lain valmistelusta
seka tieliikennelain kokonaisuudistuksesta. Nuorten aani likenneturvallisuudelle -hanketta
edusti myds Inkeri Parkkari Trafista.

Kemin Hepolan koulu jarjesti yhteistytssa Liikenneturvan, paikallispoliisin ja Lapin
pelastuslaitoksen kanssa liikenneturvallisuuspaivan 15.3.2016. Myds liikenne- ja
viestintaministerion Leif Beilinson ja Trafin Mika Hotti osallistuivat tapahtuman
jarjestamiseen. Aamupadivalla pienimmille koululaisille (1.-3.-luokkalaisille) esiteltiin koulun
pihalla poliisin ja palokunnan toimintaa — paikalla oli tutustumiskohteina seka poliisi- etta
paloauto. Leif piti aamupaivalla 4.-6.-luokkalaisille esitelméan jalankulkua avustavista
valineista ja kevyista sdhkdajoneuvoista — naita ei kukaan ollut viela Kemin kaduilla nahnyt.
Sen jalkeen koululaiset jaettiin kahteen ryhmaan, joissa mietittiin ryhmissa turvallisuuden
parantamista henkildautolla matkatessa ja toisaalta kouluteiden vaaroja. Ylakoulu oli
aamupéaivan seitsemassa eri teematilaisuudessa eri luokkahuoneissa. Iltapaivalla vanhimmat
luokat (7.-9.) kiersivat liikuntasalissa viidessa eri pisteessd, joita is&nndivat mm
pelastuslaitos, poliisi, Lilkkenneturva seka Trafi ja LVM. Monella pisteelld puhuttiin mopoasiaa
— myds LVM:n ja Trafin pisteella keskusteltiin lahinn& mopojen ajo-oikeudesta, koulutuksesta
ja mahdollisista muutoksista esim. auton ajoharjoittelun aikaistamisesta. Leifille ja Mikalle
selvisi mm. ettd mopoauto ei ole lainkaan suosittu Kemissa sen sijaan normaali 2-pyodrainen
kiinnostaa kovasti. Lisaksi keskusteltiin kAnnykdiden kaytosta liikenteessa.

Lansirannikon koulutuskeskus WinNova jarjesti opiskelijoilleen Raumalla
likenneturvallisuuspéaivan 15.3.2016. Opiskelijat kiersivat neljalla eri rastipisteella, minka
lisaksi tapahtumassa paasi kokeilemaan pyorahtavaa autoa. Liikenneturvan Tapio Heiskanen
edusti Nuorten aani liikkenneturvallisuudelle -hanketta. Tapion pitamalla rastilla WinNovan
opiskelijat paasivat pohtimaan samoja tieliikennelain uudistamiseen ja kuljettajakoulutukseen
liittyvid kysymyksia kuin Nuorten &&ni -hankkeen yhteistapahtumassa oli pohdittu. Rauman
tapahtumaan osallistuneet nuoret olivat esimerkiksi sitéd mielta, ettei ajoharjoittelun ikarajaa
tulisi laskea 16 vuoteen ja ettd mopon paikan ajoradalla taajamassa pitaisi olla ajoradan
keskella. Selkein yksimielisyys rastilla kAyneiden nuorten kesken oli heijastinsdanngdsta: sita
pitdisi muuttaa velvoittavammaksi ja heijastimen kayttAmattomyydesta pitéisi sakottaa.
Esimerkkin& esiin nostettiin, etta virtsaamisesta yleisella paikalla saa sakkoa, mutta ei
heijastimen puuttumisesta, vaikka jalkimmainen on vaarallisempaa.

Nuorten &ani liikenneturvallisuudelle -hankkeen SAMI-tapahtuma Savonlinnan ammatti- ja
aikuisopistossa jarjestettiin 21.4.2016. Aamupaivalla ykkosluokkalaiset kiersivat
likenneturvallisuutta kasittelevilla rastipisteilld. Turvavydteeman rastilla sai esimerkiksi
kokeilla tormayspainovaakaa. Toisella rastilla taas kasiteltiin tarkkaamattomuutta
likenteessa. lltapaivalla SAMIn auditoriossa pidettiin kaikille opiskelijoille, opettajille ja
henkildstolle yhteinen tilaisuus. Tilaisuudessa SAMIn liikenneagentit kertoivat Nuorten &ani
likenneturvallisuudelle -hankkeesta ja SAMIn osallistumisesta siihen, minka lisaksi



Liikenneturvan ja poliisin edustajat pitivit omat puheenvuoronsa. Nuorten aani -hanketta
tapahtumassa edusti Liikenneturvan Eini Karvonen.

3. Liitkennealan uudistusten kasittely

3.1 Tieliikennelain kokonaisuudistus

Nuorten viestit

» Pyorailykyparan kayttoa tulee edistdd, mutta ei pakkoa eika rangaistusta
lakiin.

» Nuorten ja lasten vaatteisiin heijastimet.

» Mopoille omat pysakointipaikat.

» Kannattaako ajoharjoittelua aloittaa 16-vuotiaana?

Liikenne- ja viestintaministeridssa on valmisteilla tieliikennelain kokonaisuudistus. Nykyisin
voimassa oleva laki on yli 30 vuotta vanha, ja lain yhtendinen rakenne on karsinyt vuosien
varrella tehdyista useista muutoksista. Laki sisaltda laajoja saadoskokonaisuuksia, joissa
maarataan esimerkiksi likennesaanndistd, jalankulusta ja pyorailystd, ajoneuvon kaytosta
tiella seka liikenteen valvonnasta ja liikennerikkomuksista. Tieliikennelain uudistushanke
alkoi vuonna 2013 ja hallituksen esitysten on tarkoitus olla valmiina eduskunnan
kasiteltaviksi syksylla 2016.

Nuorten &ani liikenneturvallisuudelle -hankkeen toisessa yhteistapahtumassa kevaalla 2015
nuoret pohtivat liikennesaanttjen uudistamista. Ministerion tielikennelain uudistusta
valmistelevat asiantuntijat olivat etukateen pohtineet, mitka sddnnét ovat erityisesti nuoria
koskettavia, ja valmistelleet nuorille toimitetun ennakkomateriaalin, jotta kysymykset tulisivat
nuorille tutuksi jo ennen tapahtumaa. Tieliikennelakiasiantuntijat olivat my6s mukana
tapahtumassa kuuntelemassa ja keskustelemassa nuorten kanssa.

Nuorisolain 8 §:n mukaan nuoria on kuultava heita koskevissa asioissa. Tieliikennelain
uudistuksen kannalta Nuorten aani likkenneturvallisuudelle -hanke ei ole viela ohitse,
painvastoin. Nuorten ja kummikoulujen tarkein ja nuorisolain mukainen tehtéava tulee kasille
siind vaiheessa, kun lakiesityksesta lausutaan kirjallisesti. Liikenne- ja viestintaministerion
tarkoituksena on lahettaa lakiluonnoksesta lausuntopyyntd hankkeessa mukana olleille
kummikouluille ja Suomen Nuorisovaltuustojen Liitto - Nuva Ry:lle syksylla 2016.
Hankkeessa liikenneagentteja on valmisteltu ottamaan kantaa ja edustamaan Suomen
nuorisoa lainsd&dannoén valmistelussa.

Liikenneagentit paneutuivat ryhmissa pyorailya, jalankulkua ja mopoilua koskeviin
likennesaantoihin. Liséksi pohdittiin sopivaa ik&& henkildautolla ajamisen harjoittelun
aloittamiselle. Ryhméatoiden tuloksia:

Pyoraily

Pyorailya koskevien likennesaanttjen osalta nuoret olivat yksimielisia siita, ettd ajoradan
ylittdminen suojatieta pitkin pyorélla ajaen tulisi sallia, koska niin kaikki tekevét jo nykyisinkin



eivatkd nuoret ndhneet siind ongelmaa. Myos pyorailykyparasaanndsta vallitsi varsin laaja
yksimielisyys. Nykyisen sadnnon mukaan pyorailykyparaa tulisi yleensa kayttaa, mutta
kayttamattomyydesta ei rangaista. Nuoret eivat kannattaneet nykyisen sddnnén
tiukentamista. Nuorten mielesta kyparan kayttoa tulee edistad, mutta pakottaminen tai
rangaistukset eivat ole tarpeen. He katsoivat, etta poliisien on kaytettava resurssinsa
muuhun kuin kyparan kaytdn valvomiseen.

Nuorten kannat pyorailyn vaistamissaantoihin vaihtelivat. Yksi ryhma kannatti saant6a, jonka
mukaan pyorailija vaistaisi aina, ja toinen taas sdantod, jonka mukaan pyordilijaa vaistetaan
aina. Kolmas ryhma oli sen kannalla, etta oikealta tulevaa vaistettaisiin aina. Kaikki nuoret
korostivat kuitenkin tarvetta saanndlle, joka kaikkien olisi helppo oppia ja muistaa. Myds
tienkayttdjien omaa maalaisjarkea ja tilannetajua korostettiin.

Polkupyoran kuljettaminen jalkakaytavalla jakoi mielipiteitd. Yksi ryhmista sallisi
jalkakaytavalla pyorailyn 15 ik&vuoteen asti, koska silloin usein hankitaan mopokortti, minka
myo6ta liikennesdannot tunnetaan paremmin ja osataan muutenkin liikkkua paremmin
likenteen seassa. Kaksi muuta ryhmaa taas sallisi jalkakaytavalla pyorailyn jalankulkijoiden
ehdoilla kaikille, jos jalkakaytava olisi tarpeeksi levea ja tilaa olisi riittavasti. Esiin nostettiin,
ettd etenkin maaseudulla jalkakaytavat ovat usein hyvin hiljaisia, jolloin jalkakaytavalla
pyorailemisesta ei olisi mitd&n haittaa. Kaksi rynmaa kannatti nykyisen sdannon
sailyttamista. 13-vuotiaan kykya ajaa ajoradalla autojen seassa kuitenkin pohdittiin, mutta
vastauksena nahtiin riittdvan ajoissa kouluissa aloitettava opetus, johon voisi kuulua ala-
asteella pyorailykortin suorittaminen. Pyorailykorttiin kuuluisi likennesaantdjen ja -merkkien
opettelua ja esimerkiksi pyorailykyparan kayton kasittelya.

Jalankulku

Suurin osa nuorista katsoi, ettd voimassa oleva suositusluonteinen heijastinsaantd on hyva
nykyisellaan. Heijastimen kayttamattomyydesta ei rangaista. Osa kuitenkin piti tiukentamista
hyvana ideana. Ehdotettiin esimerkiksi sita, etta heijastimen kayttamattomyydesta voisi olla
seurauksena huomautus. Niin nykyisen séannén kannalla olevat kuin tiukentamista
kannattavat pohtivat heijastinten kiinnittamista lasten ja nuorten vaatteisiin
valmistusvaiheessa. Nuoret katsoivat, etta tdma voisi olla valmistajaa koskeva velvollisuus,
jota myds valvottaisiin. Heijastinten tulisi olla CE-merkinnan saaneita.

Enemmistd nuorista ei muuttaisi sdantda, jonka mukaan jalankulkijalla on velvollisuus ylittaa
ajorata suojatietd kayttaen, jos sellainen on lahelld. Nuoret katsoivat, ettd nykyisessa
saannossa on jo riittvasti joustonvaraa, ja jos velvoite poistettaisiin, voisi syntya paljon lisaa
vaaratilanteita. Yksi ryhma oli kuitenkin saannoésta luopumisen kannalla. Ryhmassa
katsottiin, ettd vapaampi ylitys olisi hyva, silla varsinkin hiljaisilla paikkakunnilla suojateita ei
ole jarkea lahtea etsimaan.

Nykyisin ajoneuvon kuljettajan on annettava esteeton kulku jalankulkijalle, joka on suojatiella
tai astumassa sille. Liikenneagentit eivat muuttaisi suojatiesaantéa. Saanndn noudattamisen
edistamiseksi pohdittiin esimerkiksi hidasteiden lisdaamista ja alhaisempien nopeusrajoitusten
asettamista suojateiden laheisyyteen. Suojatiesaantda olisi nuorten mielesta myos
korostettava enemman autokouluissa. Yksi ryhma pohti, ovatko suomalaiset vain niin
itsekkaita, etta eivat anna tietd, vaikka esteeton kulku suojatielle olisi jalankulkijalle hyva
asia.
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Mopoilu

Nykyisen saannén mukaan mopon on ajettava ajoradan oikeassa reunassa tai pientareella.
Noin puolet liikenneagenttinuorista ei siirtaisi mopoja keskelle ajorataa edes taajamissa. He
katsoivat, etta keskella ajaminen hidastaisi muuta likennetta ja aiheuttaisi ruuhkia. Pohdittiin
esimerkiksi, ettd ilmaisu "ajopaikka voi olla myds oikealla” voisi myo6s olla hyva sanamuoto.
Toinen puoli katsoi, ettd taajamassa mopon paikka voisi olla ajoradan keskella, jolloin
autoilijat ottaisivat mopon paremmin huomioon ja mopoilijan ryhmittyminen vasemmalle
kaantymistéa varten helpottuisi.

Myds kysymys mopon pysakdinnista jakoi nuorten mielipiteita jonkin verran. Nykyisin mopon
pysakodiminen on sallittua jalkakaytavalle. Kavelykadulle mopoa ei saa pysakoida. Esiin
tuotiin ensinnakin, etta osa hankkii mopon siita syysté, etta se on helppo pysakoida.
Toisaalta taas katsottiin, ettd mopoille tulisi olla omat pysakdintipaikat, etteivéat ne kilpailisi
moottoripydrien pysakointipaikoista.

Henkildauton ajo-oikeus

Ennakkomateriaalissa esiin nostettu mahdollisuus ajoharjoittelun aloittamiseen jo 16-
vuotiaana ei saanut varauksetonta kannatusta. Kaksi neljasta kantaa ottaneesta ryhmastéa
katsoi, etta harjoitteluajan pidentyminen olisi mydnteinen asia, jos ajoa aina valvoisi joku.
Perheet voisivat sdastaa rahaa, kun nuorille ei tarvitsisi hankkia erillistd mopoautoa. Nuoret
siis vaatisivat 16-vuotiaan ajamisen tapahtuvan aina jonkun valvonnassa. Lisaksi
vaadittaisiin nopeusrajoitus, kolmio nuoren ajamaan autoon ja vanhempien lupa. Ajo-
harjoittelulupaa 16-vuotiaille kannattavatkin nuoret kuitenkin pohtivat sitd, onko 16-vuotias
tarpeeksi kypsé auton rattiin.

Yksi ryhmisté ei ollut yksimielinen kannastaan. Yksi nuori oli varsin tiukasti ehdotusta
vastaan, silla han katsoi oman kokemuksensa perusteella, etteivéat 16-vuotiaat ole viela
tarpeeksi fiksuja ja vastuullisia tavallisen henkildauton kuljettajiksi. Samassa ryhmassa
opettajat kuitenkin sallisivat ajoharjoittelun aloittamisen nykyistéd nuorempana, ainakin
oppilaitoksissa. Kun ammattikouluihin menn&an talla hetkelld opiskelemaan esimerkiksi
logistiikkaa, ei ensimmaisen puolentoista vuoden aikana paase rattiin ollenkaan. Tassa ei
opettajien mielesta ole jarkea.

Neljas ryhma katsoi, etta sdantba ei ole tarvetta muuttaa, silla ajoharjoittelun voi nykyaankin

aloittaa jo 17-vuotiaana. Tama ryhma katsoi, ettéd ehdotus ei toimisi Suomessa, koska taalla
on paljon mutkaisia ja pienia teita ja koska suuri osa autoista on manuaalivaihteisia.

3.2  Tulevaisuuden likenne (MaaS, uudet likennevélineet)

Nuorten viestit

MaaS:ssa on mahdollisuuksia.

Liikenteesta tulisi turvallisempaa ja ymparistoystavallisempaa.
Palvelut toimisivat parhaiten suurissa kaupungeissa.

Mitk& ovat maaseudun mahdollisuudet ja kuljetusten luotettavuus?

YV VYV

Hankkeen toisessa yhteistapahtumassa liikkenneinsindori Sonja Heikkila Tekesista piti nuorille
esityksen liikenne palveluna -konseptista. Liikenteessa tavoitellaan pitkalla aikavalilla
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muutosta, jonka my6ta likenne muuttuu kokonaisvaltaiseksi palveluksi (Mobility as a Service,
MaaS). Tarkoitus on, ettd kaikki kulkuvélineet voidaan ottaa mukaan uusien
likkumispalveluoperaattorien ratkaisuihin ja ovelta ovelle -palveluksi. Kyse on siita, etta
yhdistetdan mm. metro-, bussi-, juna- ja raitiovaunuliikenne, taksit, kimppakyydit ja
kaupunkipyoérat "saman katon alle”, yhteen alypuhelimen kautta kaytettavaan sovellukseen.

Liikenneagenteille oli nopeasti selvaa, mista likenne palveluna -ajattelussa on kyse. Nuoret
vertasivat suunniteltua sovellusta Reittiopas-tyyliseen palveluun, joka olisi laajennettu
ketjuttamaan julkisen liikenteen kulkuneuvojen liséksi matkoille myds esimerkiksi
kimppakyyteja, taksimatkoja tai pyorailyosuuksia. Kaikkien nuorten mielesta konsepti
kuulostaa hienolta, jos se vaan toimisi kdytanndssa. Nuoret uskoivat, etta liikenteesté voisi
tulla turvallisempaa, jos vain autoilusta tykkaavien tarvitsisi ajaa. Myds ammattikuljettajien
maaran arveltiin voivan lisdantya. Palvelu olisi liséksi hyvaksi ymparistolle, kun kaikkien ei
olisi enaa tarvetta omistaa omaa autoa.

Epailyksia nuorissa heratti ennen kaikkea palvelun toimintavarmuus, ja se miten palvelu voisi
toimia harvemmin asutuilla alueilla, kuten maaseudulla.

Nuoret uskovat, etté palvelu toimisi parhaiten suurissa kaupungeissa, mutta toimimiseen
maaseudulla ei uskottu yhtéa vankasti. Ryhmét toivat esiin, ettd bussien vuorovalit
maaseudulla ovat jo nyt pitkat, eika reitteja ole monta. Keskusteluissa nousi esiin huoli siita,
ettd julkinen liikkenne maaseudulla heikentyisi entisestaan, jos ihmiset siirtyvat kayttamaan
vain yksityisia liikennesovelluksen kautta tilattuja kyyteja. Myos taksien tulevaisuus mietitytti.
Toisaalta myoskaan yksityista liikkennetta ei hiljaisimmissa paikoissa juuri ole, joten julkista
likennetta taydentavien yksityisten kyytien saatavuuskin arvelutti. Jo lyhyempikin
odotteluaika saattaisi lisaksi muuttaa ihmisen suunnitelmaa lahtea kotoa, jolloin ilman omaa
autoa elava henkild voisi eristaytya kotiinsa ja syrjaytya yhteiskunnasta.

Ryhmat pohtivat paljon myds sita, olisiko palvelu luotettava, eli saapuisiko kyyti aina paikalle.
Yksi ryhmisté pohti ruuhka-aikojen vaikutusta palvelun toimintaan. Huolena oli, etta palvelu
voisi ruuhkautua aamuisin ja iltapaivisin vilkkaimman tyomatkaliikenteen aikaan. Kestaisiko
sovellus ruuhkien aiheuttaman rasituksen ja onnistuisiko kyydin saaminen ruuhka-aikaan?
Toisaalta palvelun toiminnan kannalta tarke&é olisi myos ihmisten sitoutuminen siihen.
Nuoret miettivat, miten inmiset saataisiin sitoutumaan oikeasti antamaan ilmoittamansa
kyydin tai toisin pain kayttdmaan tilaamaansa kyytia. Yhdessa ryhmassa mietittiin, sopivatko
kimppakyydit suomalaiselle luonteelle ylipaansa.

Yksityisten henkildiden toimiminen kuljettajina aiheutti huolta suhteessa
likenneturvallisuuteen. Mista voi tietaa, etta saa turvallisen kuljettajan sovelluksesta
tilaamalleen kyydille? Toisaalta esiin nostettiin myos, ettd kun kaikkien ei tarvitsisi omistaa
omaa autoa, auton hankkisivat ehka vain ne, jotka ovat autoista ja ajamisesta enemman
kiinnostuneita. TAman seurauksena Suomen autokanta voisi uudistua, ja likenneturvallisuus
parantua. Myos ammattikuljettajien maara voisi lisaantya, milla olisi niin ikdén positiivisia
vaikutuksia liikenneturvallisuuteen.

Nuoret miettivat turvallisuutta pohtiessaan mygs sité, miten vieraaseen ihmiseen voi luottaa.
Uskaltaako nuori astua mihin tahansa autoon, jonka sovellus toimittaa paikalle? Jos
palveluun lisdksi yhdistetdan pakettipalveluita, on mietittava, miten kyydin tarjoajien
luotettavuus varmistetaan tavaran toimittamisessa perille?

Esimerkiksi annettu 300 euron kuukausihinta kuulosti l1dhes kaikkien nuorten mielesta

kohtuuttoman suurelta. Hintaa verrattiin nuorilla nykyisin kaytéssa olevien bussikorttien
kuukausihintoihin, jotka liikkuvat 30-50 euron valilla asuinpaikasta riippuen. Korkeampi hinta
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nahtiin kuitenkin perusteltuna aikuisille, joille palvelu olisi vaihtoehto auton omistamiselle.
Keskusteluissa painotettiinkin sitd, etta eri kohderyhmille ja eri elaménvaiheisiin tarvitaan
erilaisia palveluita.

Tapaamisessa kevaalla 2015 sivuttiin myds uusien sahkdisten liikkennevalineiden
iimestymista katukuvaan. Esimerkiksi Segwayn osalta nuoret katsoivat, etta niihin voitaisiin
soveltaa polkupydrén saantoja silla poikkeuksella, ettd Segwaylla voisi kuitenkin ajaa myos
jalkakaytavalla kavelyvauhtia. Segwayn kayttamista jalkakaytavalla ei kuitenkaan pidetty
ongelmattomana, ja nuoret epailivat etenkin sité, ajettaisiinko Segwaylla todellisuudessa
kavelyvauhtia jalkakaytavilla. Huolena oli jalankulkijoiden turvallisuus, ja mahdolliset
térmaykset, joissa jalankulkija voisi sada pahoja vammoja. Nuoret pohtivat, ettd Segwayn tai
esimerkiksi senioriajoneuvon sijoittaminen ajoradalle olisi kuitenkin riskialtista. Myds
vaadittavia suojavarusteita ja mahdollista ik&rajaa mietittiin. Suurin osa oli kyparan
kayttdmisen kannalla. Toisaalta mietittiin, etté jalankulkuvauhdissa kyparéankaytto ei ehka olisi
tarpeen. Ainakin yksi ryhnmé kannatti 15 vuoden ikdrajaa. Yksi ryhma ei lainkaan sallisi
Segwayn kayttoa jalkakaytavilla, joiden he katsoivat olevan niin kapeita, ettei tilaa Segwaylle
olisi.

3.3  Kuljettajakoulutusuudistus

Nuorten viestit

Mopokortin enimmaishinnaksi 200 € ja henkiléauton ajokortin 1000 €.
Lisdéa nettimateriaalia ja enemman simulaattoriopetusta.

Parempaa asenneopetusta ryhmépaineen kohtaamiseen.

Ajokokeen tulee mitata ajotaitoa, toimintaa liikennetilanteissa ja
harkintakykya.

Ovatko harjoitteluvaihe ja syventava vaihe tarpeellisia?

YV VY

A\

Liikenne- ja viestintaministerio suunnittelee kuljettajakoulutusuudistuksen kaynnistamista.
Uudistamistarpeita on selvitetty vuosina 2013 ja 2014 virkamiestyéryhmassa. Tyéryhma
paatyi raportissaan (Liikenne- ja viestintaministerion julkaisu 10/2014) suosittelemaan muun
muassa tutkintopainotteiseen opetustapaan siirtymista ja opetuksen raataldintia eri tarpeisiin.
Uudistuksessa arvioitavaksi tulisivat myos esimerkiksi ikarajakysymykset ja ajoharjoittelun
nykyista aikaisempi aloittaminen. Liikenne- ja viestintaministeriolla on valmius lahtea
uudistamaan kuljettajakoulutusta, ja asiasta haluttiin kuulla nuorten ndkemyksia ja toiveita.

Nuorten &ani liikenneturvallisuudelle -hankkeen kolmannessa yhteistapahtumassa
Helsingissa likenneagenteilta kysyttiin, miten he haluaisivat oppia ajamaan ja millainen
kuljettajatutkinnon tulisi olla. Ylakoululaiset pohtivat mopon ja mopoauton kuljettajaopetusta
seka -tutkintoa, ja toisen asteen opiskelijat keskittyivat henkildauton kuljettajaopetuksen seka
-tutkinnon jarjestamiseen liittyviin kysymyksiin.

Kuljettajaopetuksen osalta keskeisimpi& havaintoja oli se, etta opetuksen hintoja pidettiin
lian korkeina, mutta toisaalta opetusta haluttiin enemman riippumatta ajokorttiluokasta.
Erityisesti mopo-opetuksen hinta oli kovan kritiikin kohteena, silla kyseessa oli juuri sellainen
ikaluokka, joka koki opetuksen maarien muuttumisen omakohtaisesti. Mopokortin
maksimihinnaksi ehdotettiin 200€.
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Mopo- ja mopoauto-opetukseen toivottiin myds harjoittelumahdollisuutta opettajan luvalla
seka mahdollisia ajamiseen soveltuvia paikkoja mm. mopoilijoiden tapaamisille
(mopomiiteille). Mopon ajo-opetukseen toivottiin myds kahdensuuntaista viestintaa.
Mopoautoon toivottiin lisdé opetusta ja simulaattorit mukaan. Paihdevalistus katsottiin myos
mainitsemisen arvoiseksi asiaksi. Nykyista 15-vuoden ikérajaa pidettiin sopivana.

Opiskelumateriaalia toivottiin kehitettavan. Kirjoja ei koettu en&é tarpeellisiksi ja toivottiin,
ettei niita olisi pakko ostaa. Nettimateriaalia kaivattiin lisaé. Yhtena esimerkkind oppilaiden
aktivointiin mainittiin mobiilisovellusten hyddyntaminen oppitunneilla oppilaiden aktivointiin.

Henkildauton ajokortin hinta sai kovaa kritiikkia. Enimmaishinnaksi ehdotettiin
kokonaisuudessaan 1000€. Samalla kyseenalaistettiin harjoittelu- ja syventavan vaiheen
jarkevyys. Kuitenkin samalla toivottiin simulaattoriopetusta ennen oikeaan liikenteeseen
siirtymista ja erityisista liikennetilanteista, joihin esimerkiksi maalaispaikkakunnilla ei joudu,
mm. bussikaistat. Asenneopetusta mm. ryhmépaineen osalta, tositarinoita onnettomuuksista
seka paihdevalistusta kaivattiin myos lisdd. Samoin toivottiin likenneteemojen laajempaa
kasittelya kouluaineissa.

Pimean ajon opetus simulaattorilla sai paljon kritiikkid. Simulaattorit koettiin aivan liian
onnettomiksi. Oma tuntuma oli sellainen, ettd tdma asia peitti alleen jopa simulaattorin hyvat
puolet. Simulaattoreita vaistamatta verrattiin markkinoilla oleviin peleihin ja niiden
toiminnallisuuteen.

Opetusmalliksi ehdotettiin sellaista, ettd 17-vuotiaana voisi aloittaa harjoittelun ja tehda
ajokokeen, jonka jalkeen voisi aloittaa itsendisen harjoittelun tietyin rajoituksin tai
valvontalaittein seurattuna. 18-vuotiaana saisi sitten oikean ajokortin. Ajokortin saamisen
ikarajaa ei haluttu laskettavan. Henkildauton kuljettajakoulutusta ja -tutkintoa pohtineet toisen
asteen opiskelijat eivat haluaisi 16-vuotiaita henkildauton rattiin.

Kuljettajantutkintojen osalta nuoret totesivat, etta ajokokeen tulisi mitata ajotaitoa ja ajattelua
seka kavereiden aiheuttamaa paineen alaisena toimimista ja toimintaa liikennetilanteissa
seka harkintakykya. Videotehtéavia ja simulaattorimaista teoriakoetta ehdotettiin.
Simulaattorin osalta erityisesti riskitilanteisiin kaivattiin tutkintopuolelle riskisimulaattoria.
Tutkintojen ikarajoja pidettiin nykyisellaan hyvina. Kokeista halutaan suullista ja kirjallista
palautetta rakentavaan savyyn. Ajokokeen vastaanottajalta toivottiin rentoutta ja edes jotain
positiivista palautetta. Samalla hieman pelattiin ajokokeen vastaanottajana henkiltd, jonka
ainoa tehtava olisi hylata kuski.

Ajokokeen uusinnasta aiheutuvat kulut nahtiin nimenomaan ajokokeen kuluina, ei opetuksen
kuluina. Kuluja pidettiin kohtuuttomina.

Samassa tilaisuudessa myos opettajat saivat sanoa oman sanasensa
kuljettajakoulutuksesta. Opettamisen ammattilaisina he totesivat, etta kuljettajakoulutuksessa
on syyta olla maan kattava opetussuunnitelma, jota opetuksen toteuttaja voisi muokata
opetuksen tarpeisiin. Opetussuunnitelman noudattamiseen tulisi kiinnittdd enemman
huomiota. Opettajat kokivat myds tarkeédksi sen, etta jonkin tahon tulee kuitenkin maaritella,
mit& liikenteessa tulee osata.

Kuljettajantutkinnossa opettajat kaipasivat taitojen testaamisen ja nayttamisen
kokonaisuuden hallinnan perusteellisempaa arviointia.
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4. Arvioita tavoitteiden toteutumisesta

Hankkeen tavoitteena oli ennen kaikkea kuulla huorten &énté. Nuorten aani haluttiin
kuuluville paitsi liikenneturvallisuustydssa myos lainsaadannon valmistelussa. Tavoite
toteutui hyvin.

Hanke aktivoi mukana olleita likenneagenttinuoria vaikuttamaan antamalla tavallista
enemman informaatiota liikenneturvallisuustydsté ja lainsdddannosta. Nuoret myds todella
kayttivat heille annetun tilaisuuden vaikuttamiseen hyvéakseen. Tiedon lisdannyttya ja
Nuorten &ani -hankkeen porukan tultua tutuksi etenkin molemmat lukuvuodet mukana olleet
nuoret myds rohkaistuivat tuomaan nakemyksiaan esiin koko ajan enemman ja
perustellummin.

Vaikka kaverit ovat merkittava vaikuttaja nuorten kayttaytymisessa, korostui kaikissa
tapahtumissa kaydyissa keskusteluissa aikuisten merkitys nuorten asenteisiin ja toimintaan
likenteessa. Kotoa perityt kayttaytymismallit ovat kaiken pohja ja ohjaavat nuorten toimintaa
hyvin vahvasti. Nuoret katsoivat liséksi, etta kouluissa pitaisi olla enemman ja
monipuolisempaa liikennekasvatusta. Myds ajoharjoitteluun kaivataan luotettavia aikuisia
tueksi tavalla tai toisella.

Nuoret paasivat muodostamaan kokonaisvaltaista kuvaa myds viranomaistoiminnasta ja
lakien syntymisestd, seka siitd, mika on oikea hetki vaikuttamiselle. Nuorten kantoja
likennesaanndista kysyttiin vaikuttamisen kannalta oivallisena ajankohtana, silla
likennesaantoja kasitellyt asiantuntijatydryhma teki tydtd samaan aikaan ja pohti viela
esitystaan. Myos kuljettajakoulutusuudistuksen osalta nuorten toiveet uudistuksen suunnasta
voivat ohjata uudistushanketta heti sen kdynnistymisesta lahtien.

Liikenneagenttien valmius sitoutua hankkeeseen seka pohtia likenneturvallisuuskysymyksia
perinpohjaisesti ylitti odotukset. Nuoret ottivat hyvin vastaan hankkeen haastavimman,
tielikennelain uudistukseen liittyneen tehtavakokonaisuuden, johon liittyen toimitettiin jo
ennakkoon kysymyksia pohdittavaksi. Nuorille olisi heiltd saadun palautteen mukaan voinut
antaa vield haastavampiakin tehtavia ja enemman myos kirjallisessa muodossa. He eivat
myoskaan pelénneet antaa kritiikkia.

Hanke oli likenne- ja viestintdministerion kannalta ainutlaatuinen kokemus ja opetti paljon
nuorten kuulemisesta lainvalmistelussa. Nuorten &&nen kuuleminen on haastavaa
saadosvalmistelulle ja kaikille viranomaisille. Siksi Nuorten aani liikenneturvallisuudelle -
hankkeelle on ollut tilaus ja tarve.

Vaikka Nuorten &éani likenneturvallisuudelle -hankkeen perimmainen tarkoitus oli osallistaa ja
kuulla nuoria tulevista tielikennelain ja kuljettajakoulutuksen uudistuksista, mahdollisti se
myds moninaiset keskustelut likennekasvatuksesta, kampanjoinnista ja koulutuksesta.

Nuorten &ani liikenneturvallisuudelle -hankkeen puitteissa keratty tieto oli erityisen arvokasta,
koska ty6ta tehtiin samojen koulujen ja nuorten kanssa kahden vuoden ajan. Hankkeen
onnistumisen kannalta oli oleellista syvent&d& nuorten tietopohjaa liikenneturvallisuudesta, ja
siksi heille esiteltiin liikenneturvallisuustyota poikkeuksellisen laajasti.

Erityisesti valistus- ja kasvatusosioissa kaytettiin Liikenneturvan olemassa olevia malleja.
Malleja pyrittiin avaamaan osallistujille mahdollisimman laajasti, jotta niiden vaikuttavuus
seka esimerkiksi valistuksen savyyn liittyvat valinnat olisivat avautuneet ja olleet paremmin
nuorten arvioitavissa. Liikenneturva kaytti tilaisuutta hyvaksi myos testatakseen uusia
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toimintamalleja muun muassa tarkkaamattomuutta vahentavien ja liikenneraittiutta edistavien
kampanjoiden osalta. Nuorten palautteita vietiin eteenpéain likennekasvatuksen
suunnittelijoille. Uutta opittiin nuorten liséksi myds hankkeeseen osallistuneilta opettajilta.

Nykyisin kenenkaan toimijan voimavarat eivét yksin riitd. Taman vuoksi Nuorten aani
likenneturvallisuudelle -hanke on myds ollut erittdin hyva esimerkki liikenneturvallisuustyota
tekevien tahojen hyvasta yhteistyosta. Asiantuntijat likenne- ja viestintaministeriosta,
Trafista, Liikenneturvasta ja poliisista olivat sitoutuneita nuorten 4anen kuulemiseen ja
hankkeeseen koko sen keston ajan. Jarjestelyryhma toimi epamuodollisessa ja
mutkattomassa yhteistyssé, ja monista muista viranomaisprojekteista eronnut Nuorten &ani
likenneturvallisuudelle -hanke tekikin hyvaa jarjestajatahojen valiselle yhteistytlle. Hanke
toteutettiin pitkalti jarjestelyryhmén omalla tybpanoksella, ja jarjestelyihin paneuduttiin
huolella ensimmaisesta yhteistapaamisesta viimeiseen asti.

5. Johtopaatdksia

Nuorten &ani liikenneturvallisuudelle -hankkeen jokaisessa yhteisessa tapahtumassa ja
nuorten liikenneturvallisuudesta kdymissa keskusteluissa korostui elinikaisen
likennekasvatuksen merkitys. Nuoret pitavat tarpeellisena liikenneturvallisuusteemojen
nykyista laajempaa kasittelya koulussa. Koulujen ja opettajien rooli onkin merkittava nuorten
tavoittamisessa. Nuorten kohderyhman tavoittamiseen tarvitaan aina nuorten kanssa
tekemisissa olevien kasvattajien apua. MyOs vanhempien, ja yleisesti aikuisten, rooli
turvallisen lilkennekulttuurin oppimisessa oli vahvasti esilla jokaisessa tapaamisessa. Nuoret
tarvitsevat vastuullisten aikuisten esimerkkia ja tukea.

Hankkeessa mukana olleet nuoret kypsyivat selvasti liikenneturvallisuusaiheiden kasittelyyn
hankkeen aikana. Kevaan 2016 huippukokouksessa oli ilmeista, etta nuoret olivat itse
kayttaneet aikaa kysymysten pohtimiseen, eika hankkeessa ollut kyse vain valistamisesta.
Tavoite nuorten osallistamisesta onnistui hyvin. Nuorten dani liikenneturvallisuudelle -
hankkeessa esille tulleita ndkemyksia liikennekasvatuksesta on esimerkiksi se, etté nuoret
kaipaavat selvasti rajumpia esimerkkeja ja tarinoita liikenneturvallisuuskampanjoihin. Tata
kasitysta on syyta peilata olemassa olevaan tutkittuun tietoon valistusviestien tehosta.

Usein kuvitellaan, etta nuoret olisivat aina innokkaita toteuttamaan rohkeita uudistuksia.
Hankkeeseen osallistuneet nuoret toivat kuitenkin viranomaisten tietoisuuteen, etta nain ei
aina ole. Esimerkiksi ajoneuvon kuljettamisen ikarajoista ja aikuisten tuen merkityksestéa
keskusteltaessa k&vi moneen otteeseen selvaksi, etta nuoret eivat automaattisesti ole niin
liberaaleja kuin usein kuvitellaan. Tama nakyy myods aiemmin tehdyissa selvityksissa.

Nuorten &ani liikenneturvallisuudelle -hankkeeseen osallistui nuoria erilaisista
likenneymparistoista eri puolilta Suomea. Keskusteluissa huomioitiin alueellisia eroja ja
pohdittiin nuorten yhdenvertaisten likkumismahdollisuuksien toteutumista. Myos koulun
sijainnilla on merkitysta nuorten liikkumiseen seka eri liikennevalineiden tarpeeseen ja
kayttoon. Liikkkumisen mahdollisuudet olisi turvattava joka puolella maata, ja olisi mietittava,
miten nuorten turvallinen osallistuminen liikenteeseen erilaisissa ymparistissa jarjestetaan.
Nuoret eivat jaa paikalleen, vaan liikkuvat nyt ja tulevaisuudessa seka kokeilevat
ensimmaisina uusia likkumisvalineita.
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Hankkeessa mukana olleita kouluja ja liikenneagentteja on tarkoitus kuulla viela eri
lainvalmistelujen lausuntovaiheissa. Esimerkiksi luonnos tieliikennelain
kokonaisuudistuksesta lahetetaan lausunnolle mukana olleille kouluille sekd Suomen
Nuorisovaltuustojen Liitolle (Nuva ry). Lausunnot ja nuorten hankkeen tapahtumissa antama
palaute tullaan huomioimaan uuden tieliikennelain valmistelussa ja hallituksen esityksessa.
Liséksi Liikenneturvan on tarkoitus perustaa kiintea nuorisoryhma, jota voitaisiin kayttaa
apuna liikennekasvatuksen kehittdmisessa.

Nuorten &ani liikenneturvallisuudelle -hanke antoi hyvén perustan jatkaa nuorten kuulemista
ja kuulemisen kehittamistéa lainsaadantéhankkeissa. Nuoret ovat rynména erilainen kuin moni
muu ryhma. Nuoret eivat ole yksi homogeeninen taho, joka ottaisi aktiivisesti kantaa
yhteiskunnallisiin asioihin. Nuorten aanen kuuluville saamiseen tarvitaan usean tahon
yhteistyota ja ponnisteluja. Kuitenkin nuorten nakemyksia tarvitaan monissa yhteyksissa,
kuten lainvalmistelussa ja likennekasvatuksen kehittdmisessa.

Nuoret havainnoivat liikenteessa asioita, jotka aikuisilta ja jo ehka rutiinin turhankin
karaisemilta liikkujilta jadvat usein huomioimatta. He myds osaavat viestia omalle
ikaryhmalleen oikeilla kanavilla ja oikeilla @anenpainoilla, jotka edesauttavat
likenneturvallisuusviestien [&pi menemista. Tahan liittyy oiva oppimisen mahdollisuus myos
viranomaisille.

Nuorten &anen kuuluminen liikenneturvallisuusasioissa on tarkeaa. Aina, kun jokin asia
nayttaa itsestdan selvélta, on hyva, etta joku kyseenalaistaa vallalla olevia
kayttaytymismalleja ja haastaa omilla tuoreilla nakemyksillaén niin sanottuja liikenteen
ammattilaisia, ovatpa he lainséétgjia tai -valvojia, likennesuunnittelijoita tai valistajia. Tassa
nuorten panos on korvaamaton.

Lampimat kiitokset kaikille osallistujille aktiivisesta osallistumisesta
likenneturvallisuustython!

17



Liltteet

Nuorten aani -hankkeen videot YouTubessa

https://www.youtube.com/playlist?list=PLpRiQ4-xzcrdpQtHtAiaxT9iLNWW9yg60

Osallistujat

Osallistujat:

Minna Nordstréom (opettaja)
Pekka Pihko (rehtori)

Raimo Hautanen (rehtori)
Juhana Tammelin (opettaja)

Kaisu Tannerma (opettaja)
Taneli Juutinen
Pipsa Rasanen

Anu Puustinen (opettaja)
Aura Savolainen

lida Pirskanen

Teemu Stepanoff
Rasmus Tuomikoski

Tero Hurtamo (opettaja)
Juha Lahdesmaki (opettaja)
Johannes Varaméki

Aki Parviainen

Jouni Selin (opettaja)
Aino Aaltojarvi
Jasperi Halme

Mervi Tuomela (opettaja)
Venla Kallio

Matias Kylménen

Noora Galab

Suvi Aartolahti (tiedostussihteeri)

Timo Kovanen (opettaja)
Merike Mauring
Joona Silvennoinen

Juha Virta (opettaja)
Mari Halli (opettaja)

Turengin alakoulu
Turengin alakoulu

Kivistdn koulu, Seinajoki
Kivistdon koulu, Seinajoki

Kemin Hepolan ylékoulu
Kemin Hepolan ylékoulu
Kemin Hepolan ylakoulu

Nilsidn yhtenaiskoulu ja lukio
Nilsian yhtenaiskoulu ja lukio
Nilsian yhtenaiskoulu ja lukio
Nilsian yhtenaiskoulu ja lukio
Nilsidn yhtenaiskoulu ja lukio

Seingjoen lyseo
Seingjoen lyseo
Seingjoen lyseo
Seingjoen lyseo

Takahuhdin koulu, Tampere
Takahuhdin koulu, Tampere
Takahuhdin koulu, Tampere

Oulun Lyseon lukio
Oulun Lyseon lukio
Oulun Lyseon lukio

Oulun Lyseon lukio/Kemin Hepolan ylakoulu

Lahden yhteiskoulun lukio
Lahden yhteiskoulun lukio
Lahden yhteiskoulun lukio
Lahden yhteiskoulun lukio

Haukilahden lukio, Espoo
Haukilahden lukio, Espoo
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https://www.youtube.com/playlist?list=PLpRiQ4-xzcrdpQtHtAiaxT9iLNWW9yq6O

Katri Aalto-Setéla
Flora Wallin
Amanda Huuki
Tea Jaaskelainen
Teea Saaristo

Mauri Linnanketo (opettaja)
Pasi Grondahl (opettaja)

Inkeri Ritamaki (opettaja)
Reijo Udd (opettaja)
Kiira Kalliomé&ki

Eetu Takala

Sami Niinilampi

Ari Lybeck (opettaja)
Ari Juuti (opettaja)
Kalle Ryyppo
Klaudia Kauppinen

Miikka Ikonen (opettaja)
Tanja Huttunen (opettaja)
Atro Nieminen

litu Huuskonen

Elias Haapaniemi

Aatu Jaakola

Joel Karjalainen

Jarjestajat:

Silja Ruokola
Merja Vahva
Leif Beilinson
Kalle Toivonen
Eeva Ovaska
Eine Rossi
Mikko Karhunen
Kimmo Kiiski
Pirkko Halme
Noora Kupiainen
Sara Takalo
Annu Makela

Pekka HO0k
Tuija Saarinen
Pasi Kemppainen

Jussi Pohjonen
Inkeri Parkkari
Marita Loytty
Mika Hotti

Kari Wihlman
Tuija HAmalainen

Haukilahden lukio, Espoo
Haukilahden lukio, Espoo
Haukilahden lukio, Espoo
Haukilahden lukio, Espoo
Haukilahden lukio, Espoo

Lansirannikon koulutus WinNova
Lansirannikon koulutus WinNova

Koulutuskeskus Sedu
Koulutuskeskus Sedu
Koulutuskeskus Sedu
Koulutuskeskus Sedu
Koulutuskeskus Sedu

Savonlinnan ammatti- ja aikuisopisto
Savonlinnan ammatti- ja aikuisopisto
Savonlinnan ammatti- ja aikuisopisto
Savonlinnan ammatti- ja aikuisopisto

Pohjoisen Keski-Suomen ammattiopisto
Pohjoisen Keski-Suomen ammattiopisto
Pohjoisen Keski-Suomen ammattiopisto
Pohjoisen Keski-Suomen ammattiopisto
Pohjoisen Keski-Suomen ammattiopisto
Pohjoisen Keski-Suomen ammattiopisto
Pohjoisen Keski-Suomen ammattiopisto

Liikenne- ja viestintaministerio
Liikenne- ja viestintaministerio
Liikenne- ja viestintaministerio
Liikenne- ja viestintaministerio
Liikenne- ja viestintaministerio
Liikenne- ja viestintaministerio
Liikenne- ja viestintaministerio
Liikenne- ja viestintaministerio
Liikenne- ja viestintaministerio
Liikenne- ja viestintaministerio
Liikenne- ja viestintaministerio
Liikenne- ja viestintaministerio

Poliisi
Poliisi
Poliisi

Trafi
Trafi
Trafi
Trafi
Trafi
Trafi
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Pasi Anteroinen
Kaisa Hara
Meeri Sorjonen
Satu Tuomikoski
Susanna Konttila
Kaisa Tanskanen
Minna Saarinen
Varpu Tavaststjerna
Olli Lehto

Meeri Sorjonen
Peppi Tervo-Hiltula
Marko Nieminen
Tomi Rossi

Satu Tuomikoski
Leena Piippa
Unto Kotilainen
Tiina Lehti
Petteri Lehti
Petri Niska
Tapio Heiskanen
Eini Karvonen
Tapio Heiskanen

Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
Liikenneturva
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Kummikoulujen raportteja

sedu sedu

Nuorten aani liikkenneturvallisuudelle

Liikenneturvallisuus tapahtumia Koulutuskeskus
Sedussa lukuvuonna 2015 - 16

Koulutuskeskus Sedussa on panostettu liikenneturvallisuuteen mm. ottamalla
opetussuunnitelmiin yhdeksi painopistealueeksi likenneturvallisuus ja sen
kehittaminen. Sedun, Seinajoki Tornavantien vahva osaamisala on
Kuljetuspalvelut ja siina Logistiikan perustutkinto, yhdistelmaajoneuvon
kuljettajan perusopetus. Alan vahvuutena ja voimavarana on tyd
likenneturvalli parantamiseksi. Liikk lla tai
pienemmalla ajoneuvolla, olemme esimerkkind muille. Ajoneuvojemme
kuormatilassa tulee suurin kirjaimin mitd oppilaitosta edustamme. Olemme
Slexunnio kv Etkodieis e da sl e el Sinisesd Sedu logistiikan kolmannen vuosikurssin opiskelijat esittelivat ison ajoneuvon
ominaisuuksia liikenneturvallisuusmielessa Lapuan Keskuskoululla.
Liikenneturvallisuus ja turvallisuus eri tydtehtavissa ovat paaasioita, joita
logistiikassa opiskell paivittain. Opiskelijat esittelivat suuren ajoneuvon
varjopuolia, miksi ja missa tilanteessa kuljettaja ei valttamatta pysty
nakemaan pienta tiellalikkujaa suurien peilienkdan avulla. Jokainen
koululainen sai vuorollaan tutustua ajoneuvoon kuljettajan istuimelta. Lisaksi
heille esiteltiin ajoneuvon kuormausta ja kerrottiin miksi ajoneuvo oli
kierrettava etaalta. Vaarana oli joutuminen kuljettajan nakokentan

ulott iin tai liikutelt 1 taakan alle.

koulutuskeskus

Logistiikan opiskelijat edistivat liikenneturvallisuutta

Sedu Ahtirin liikenneturvallisuusviikko 7 — 13.9 2015

Koulutuskeskus Sedun Ahtarin toimipisteessa on perinteisesti toteutettu
syyskuussa liikenneturvallisuusviikko, jolloin Liikkenneturvan toimihenkilot ovat

esitelleet pyorahdysautoa ja turvavyo Tapah on myos
vieraillut poliisin edustaja Harri Kivikoski vali nuoria turvalli 1
likennekulttuuriin.
Logistiikan opiskelijat olivat kertomassa liikenneturvallisuudesta Lapuan
Kkuskoululla ala L o
bl 34 . sk 400 184 3000 Mestutohmabs 8 Toradantis puh vaihde 030 13, 3000
Gorso seinsjekt Fohal seo sty 4008 Garo seinsjoht fhal a0 124 4888

sedu

Opiskelijoiden mielipiteitd kuljettajakoulutuksen uudistamisesta
Teori iden inen tablettikayttoiseksi on alkuun mietityttanyt
opiskelijoita. Alkuhankaluudesta selvittya, olemme olleet kaikin puolin
tyytyvaisia kokeiden suorituksiin. Yleensa ottaen opiskelijat ovat
hammastelleet, ettei tehtavat olleetkaan niin vaikeita kuin olivat pelanneet.
Vastauksiin kdytettavan ajan pituus on tuntunut heista erittdin hyvalta.
Jokaisella on jaanyt aikaa tark
lapikaymiseen.

niseen ja kysymyksien uudelleen

koulutuskeskus

Ajo-opetuksen "I6ystyminen” on herattanyt ihmetysta. Ajo-opetuksessa on
voinut olla useampi ajoneuvo samaan aikaan yhden opettajan opetuksessa.
Kaksi moottoripyoraa ajaa perakkain ja opettaja ajaa heidan perassaan
ohjeistaen heita radiopuhelimen valitykselld. Onko tdma tehokasta oppimista?
Vieraillessamme usein Ajovarman toimipisteessa, olemme tutustuneet myds
opetuslupa-opettajiin, joiden ajo-opetuslupien saantia on helpotettu entista
enemman. Valitettavasti useille heista tuntuu olevan paamaarana opettaa
ajokortin saantiin tahtaavasti, eika turvalliseen ajamiseen liikenteessa.

Me Kot Sedussa op mne nuoria alan ammattilaisia turvalliseen
likennekulttuuriin ja kannt heita toimi ) tul i
esimerkillisesti ja muita kunnioittaen.

Inkeri Ritamaki, Logistiikan vastuuopettaja Koulutuskeskus Sedu, Seindjoki
Kiira Kalliomaki, yhdistelmaajoneuvon kuljettaja opiskelija Sedu Seinajoki

koulutuskeskus



N_uorten éiéini_
liikenneturvallisuudelle

Nilsian yhtenaiskoulun loppuraportti 2016

Valmennuspdiva 13.11. HKI

4% Ensimmainen kokoontuminen Liikenne- ja
viestintaministeriossa oli mielenkiintoinen ja
tiedontdyteinen.

A% passimme tutustumaan hankkeen toimijoihin ja
yhteistyotahoihin.

A% Mybs ministeri Paula Risikko kévi pitiméssa loistavan
kannustuspuheen nuorille ja taustajoukoille.

Nuorten &3ni ﬂ

likenneturvallisuudelle

Seminaari 27.-28.4. LVM, Hki

A% Péivé huipentui Suomenlinna-vierailuun ja illalliseen.

neturvallisuudelle

16.11.2015 Trafilla
4% Marraskuisen tapaamisen teemana olivat
kuljettajatutkinnot, joihin pureuduttiin ryhméatéiden kautta.
& #rohkeeja siihen liittyva alustus herattivat ajatuksia.

Nuorten dani g

liikenneturvallisuudelle

* Hankkeen tarkoituksena on I6ytdd konkreettisia kemola nuanen
liikenneturvallisuuden koh iseksi. Aj 1a on hy6dy
nuorten omia ideoita liikkenneturvallisuusty6ssa.

* Nuoria halutaan aktivoida pohtimaan
Iukenneturvalhsuuskysymyksm ja kuulla helta tleh/lcennela/n

seka ajok

valmistelussa.

«Nilsidn yhtendiskoulu edustaa hankkeessa keski-
suomalaista maalaistaajamaa ja keskikokoista ylakoulua.
+Koulussamme on noin 200 oppilasta.

Nuorten &éni
liikenneturvallisuudelle

Nuorten &éni
likenneturvallisuudelle

Seminaari 27.-28.4. LVM, Hki

4% Yksi hankkeen ehké mielenkiintoisimmista vierailukohteista
oli Liikkenneturvallisuuskeskus, jonka nayttely oli todella
havainnollistava ja vaikuttava.

Nilsidn yhtendiskoulun Liikenneturvallisuus-pdiva
28.9.2015

A% Paivan lopuksi koko porukka
kokoontui kuuntelemaan Jussi
Pohjosen mopo-aiheista luentoa.

4% Kuvassa Jussi ja uudet agenttimme

lida ja Aura.
Nuorten dani ﬁ

liikenneturvallisuudelle

Tieliikenteen ohjauskeskus

A% Taas yksi mielenkiintoinen
tutustumiskohde...

Nuorten dani g

liikenneturvallisuudelle

Hanke polkaistiin kdyntiin
4% Marraskuussa 2014 aloitimme valmistautumalla
1. tapaamiseen.
4% ysiluokkalaiset pohtivat liikenneasioita ryhmatoina.
Niista koostettiin "matkaevaat” Iiikenneagemeillemme

Teemulle ja Rasmukselle.
Nuorten déni

liikenneturvallisuudelle

Seminaari 27.-28.4. LVM, Hki

& Tyonteko jatkui huhtikuussa,

“ jolloin kasittelyssa olivat
jalankulkuun, pyoréilyyn ja
mopoiluun liittyvét asiat.

&% Saimme taas paljon tietoa, mm.
valmistelutydsta ministeridssa ja
ryhmétoiden kautta nuoret

Iakluudlstuksma

i myos vait aan
liikennesaannoista.

Nilsidn yhtendiskoulun Liikenneturvallisuus-pdiva
28.9.2015

4% Paivan aikana oppilaat padsivat kiertamaan toimintapisteita,
joita olivat jarjestamassa useat yhteiskumppanit:
o Poliisi
o Pohjois-Savon pelastuslaitos
o Liikenneturva
o SPR Nilsid
Autokoulu
o Nilsidan Urheiluautoilijat
o Kuopion kaupungin nuorisotoimi

Nuorten déni
likenneturvallisuudelle

Heijastimia jaettiin koko koululle

A% Liikenneagenttimme
kiersivat marraskuussa
2015 jakamassa
Tahko.comin lahjoittamat
heijastimet kaikille
yhtendiskoulun 500
oppilaalle.

Nuorten dani &

likenneturvallisuudelle

rkinnat

ame .
emme pa|vak:£{ i i

i keshoustebe mase, 7 _4 .,,
Jasetion ryhmmin K -m-:_; i

Liikenneagentti

antalie. jos28 lension b v"’
i sl RESEE, Q%. e 222 605 \

13 lencimens WSO
antains 263
s I, jotka

s ocsts
bt WM e ‘_,,‘l ofr kit U T i o

i aaeape g oo st e s 2 i
ik e vt it ““"\M_m.r"h ket kina et o ol than bl jo 158

ko 10 MO Rt LS o

e -»—*»“:;;‘.’ e o A o e
i colasa S0
.,...—anlw'mlwuv“ ot 5

ks, Raci
avintoins w3os L 2 st
asti Jo Geto8,
o avatasn ekt 0 S L
. ooy enfghonte Jo A5 S e
st b el ook 1005 Gt olvat e L0 ke bk
ny«:«m{ e .,\nubm" ,a‘ e IL‘“@,MHI\"“'

s 4
s
s Sl

o
S st K2
m.m., alassa 4j3mi

s i ksl
o

e, sl S
1 ja kokkea kivas ET T pnnavaldls o
...u.w“m,g,‘“ . ke et
i et 21

e

Lo Genteen ¢ o

e i

o s i
T i O TS P o L e

ik m,.mmm..m e e s s SO

S valcyppenghs 4 <« Kiessti entoko"

errss vicastossh o o Limm

s wacaan-



2 pea
Nucr o St
gasami Kyselyn 10 TOP team  jiikenneturvallisuudelle

Pitaisiko liik L k kayttaa a
viranomaisen koulutusta, kuten poliisi?
N u Orte n aa n | « 60,5 % vastaajista oli sita mielta, etta viranomaisten

lilkenneturvallisuudelle KRS BEARUIRRE

Nuorten dani g

liikenneturvallisuudelle

Kyselyn 10 TOP team

S rattijuop ' raja on 0,5 promillea.

Pitdisiko promillerajaa laskea?

« 57,6 % vastaajista oli sita mielta, etta promillerajaa ei
tarvitse laskea.

J —+ — =l - — =3 - — =3

Nuorten dani g

liikenneturvallisuudelle

Nuorten dani g

Kyselyn 10 TOP team liikenneturvallisuudelle Kyselyn 10 TOP team

Pitaisiko oppilaitoksen ymparlstossa pudottaa Pitaisiko pimean aikaan tehost: | ai:
liik peuksia ja rak ita? ppilaitok ymparistossa?
« 54,5 % vastaajista oli sita mielta, etta nopeuksia pitaa * 64,2 % vastaaijista oli sita mielta, etta valaistusta

pudottaa ja rakentaa hidasteita. oppilaitoksen ymparistossa tulee tehostaa.

Nuorten dani g

Kyselyn 10 TOP team liikenneturvallisuudelle

Pitaisiko pyorailya koskevia vaistamissaantdja muuttaa

ajoradalla ajavan pyorailijan osalta?

* 72,3 % vastaajista oli sita mielta, etta vaistamissaantoja
ei tarvitse muuttaa.

Nuorten dani g

liikenneturvallisuudelle

Nuorten dani

liikenneturvallisuudelle

Kyselyn 10 TOP team Kyselyn 10 TOP team

Pitaisiko aikuisillekin sallia polkupyéran kuljettaminen Tulisik pon paikka t olla ajoradan

Nuorten dani g

liikenneturvallisuudelle

Kyselyn 10 TOP team

Tulisiko mopon pysakoimissaantoja muuttaa (talla
hetkella mopon saa pysakéida pihakadulle,
ytavalle ja pyoratielle, jos se ei haittaa

jalkakaytavalla? keskella (autoilijat ottaisivat mopon par T
79,2 % vastaajista oli sitad mielta, etta polkupydran ja ryhmittymi lle kaannytt
kuljettaminen jalkakaytavalla tulisi aikuisillekin sallia. helpottuis-)’l

» 53,9 % vastaajista oli sita mielta, etta mopon paikka
taajamassa on ajoradan keskella.

Iukennetta mutta ei kavelykadulle)?
« 77,7 % vastaajista oli sita mielta, etta mopon pysakointi
saantoja ei tarvitse muuttaa.

Nuorten dani g

liikenneturvallisuudelle

Nuorten &éni g

Kyselyn 10 TOP team liikenneturvallisuudelle Kyselyn 10 TOP team

Pitaisiko henkiloauton ajokortin saamisen ikarajaa

Pitaisiko henkilo tin tai yl a autonajokortin alentaa jos se on opiskelun kannalta tarkoituksen
isen ikdrajaa alentaa? koska raskaan liikenteen kortit ovat jo nyt
« 69,1 % vastaajista oli sita mieltd, etta ikarajaa ei tule koulutuk eritavoin issa kuin ilman
alentaa. koulutusta?
+ 55,7 % vastaaijista oli sita mielta, etta ikarajaa pitaisi

alentaa.

Millaiset tekijat tai asiat mielestasi pitaisi
lukea torkedksi lilkenteen vaarantamiseksi?

Vastauksia yhteensa 115 kpl. Vastausten lukumaara
Rattijuop jah t aineet

Ylinopeus

Vaaralliset ohitukset

3.
9
Nayttamisen halu, kaahailu 7
4
3

Holtiton ajaminen
Kannykan kaytto ajaessa

Nuorten d@ani g

liikenneturvallisuudelle

Miten mielestasi voitaisiin parhaiten vaikuttaa
asenteisiin lilkenteessa?

Vastauksia yhteensa 105 kpl.

Yhteenveto

Vastausten lukumaara On hienoa todeta, etté valtaosa nuorisosta iimaisee

Asennekasvatus = mielipiteensé turvallisen ja sujuvan likenteen puolesta.

et 13 Sanallisissa mielipiteissa tuli selvasti esille rattijuopumus ja
Liikennekasvatuksen lisagaminen 1" huumaavat aineet seka ylinopeus, jotka olivat valtaosan
Oppi jo kotoa, kotoa se lahtee, mielesta torkeita likenteen vaarantamisen tekijoita.
vanhempien esimerkki 10
Valvonta 5 - i

Asenne, liik tus ja vanhempien hyva
esimerkki olisivat todennakoisesti avainsanoja

Ei
En neda vaikea kysymys

Nuorten aani
lilkenneturvallisuudelle

Mustavy

tulevaisuuden likenneturvallisuutee =
//j/lmumuuvv allisuudet m/vﬂ /) ﬂ //W//jﬂ



Liikkenneturvallisuusraportti

Nuorten dani liikenneturvallisuudelle -hanke

Hankkeen tapahtumat

Tapahtumat ovat olleet erittain hyvin jarjesteltyja ja kattavia. Olemme saaneet keskustella ja vaikuttaa
liikenneturvallisuutta koskeviin lakeihin. Erityisesti kdynti Vantaan ajoradalla on jédnyt mieleemme sen
monipuolisuuden takia. Koko porukka on ollut hankkeessa aktiivisesti mukana, joka on tehnyt sita erittain

vaihto erilaisten taustojen vuoksi on ollut opettavaista, esimerkiksi meilla

ja paakaupunkiseudulla asuvilla on erilaiset liik on ollut tietty

teema, minkaymparille paiva on rakennettu, joka on auttanut hahmottamaan kokonaisuutta

Lainsaadannon haasteet ja ongelmat

Olemme aikana ka mika on osoittautunut pitkaksi
prosessiksi. Lain patevyys taytyy tarkistuttaa, kerata mielipiteita ja hyvaksytta: . Paljon
muitakin vaiheita on, mutta nama vain esil i i ielipi vaikeuttavat i
etenemista. Taman asian olemme h t vail 8 aikana, kuten kyparankaytto

pyoraillessa ja mopon paikka ajoradalla.

Oma vaikutuksemme lainsaadanto6n
Olemme paasseet vaikuttamaan monella tavalla kuten
lla esityksia ja vait

ovat olleet hyvat

Vaikutukset omassa koulussa

Koulussamme on hankkeen aikana kaynyt Trafi pita alii ihei ivan. Paiva sisalsi
ajatuksia liik ja tus ton kokeil, My®ds hankks lkopuolella on kaynyt

k ik 3 opettavaisen | joka sisalsi huumoria ja vakavaa asiaa. Olemme

myos jar a huhtik alussa lii kyselyn kaikille il jonkayh de

lahetamme jaljessa.

Seinajoen lyseo

11.22016

Aki Parviainen Johannes Varamaki

Seuraavana péivana tydskentely Liikkenneministeriossa jatkui ryhmatailla.
Paivan aluksi silloinen likenneministeri Paula Risikko kavi avaamassa
paivan. Han katteli jokaisen paikalla olijan, se oli arvokas kokemus ja sai
meidat entistd vakuuttuneemmaksi siité, etté olimme tekeméssa arvokasta
tyotd. Ruokailun jalkeen matkasimme poliisibussilla Vantaan
ajoharjoitteluradalle, paikalla saimme kuulla ajokokeita vastaanottavan
henkilon kertomuksia uraltaan.

Syksylla 2015 Noora Galab oli jo siirtynyt jatko-opintoihin toiseen kouluun,
joten saimme hanen tilalleen joukkoomme mukaan Taneli Juutisen 9.B:lta.
Syyslukukauden alussa Anna-Miaja Leinonen oli aloittanut koulumme
rehtorina.

Kolmas tapaamisemme liikenneagenttien kanssa oli 16.11.2015. Aamulla
Jussi Pohjonen tuli hakemaan meita hotellilta, ja matkustimme
raitiovaunulla Trafin toimistolle Kumpulaan. Muutaman alkupuhevuoron
jalkeen paasimme tekemaan ryhmatoita, joissa mietimme uudistuksia, jotka
liittyivat ajokorttiasioihin. Kun ryhmatyét oli purettu, lahdimme vierailulle
Pasilan Liikenteen valvontakeskukseen. Oli todella mielenkiintoista paasta
nakemaan miten liikennetté, tunneleita jne. valvotaan, jotta liikenne sujuisi
jouhevasti. Kaiken taman innoittamana koulussamme pidettiin

15.3.2016 liikenneturvallisuuteen liittyva teemapaiva, jossa oli mukana
my6s median edustajia. Koulumme mediaryhmaé kuvasi tapahtuman, ja
naytamme videon lopputapahtumassa 17.5. Tama oli jo toinen
likenneteemapaiva koulussamme, toinen oli jo edelisena vuonna.

Koulussamme hanke on synnyttanyt paljon tietoisuutta
likenneturvallisuudesta. Likkenneteema on ollut mukana monessa
oppiaineessa.

Oli hienoa paasta antamaan nuorten nakokulmaa likeneeasioihin. Nuoret
osaavat arvostaa sitd, ettd heidan mielipidettdan kuunnellaan.

Suuret kiitoksemme, ettd koulumme sai olla mukana.

Terveisin Hepolan koulun likenneagentit: Pipsa Rasénen ja Taneli Juutinen
seké Kaisu Tannerma

Kemin Hepolan koulu:

Olimme taalla Kemin Hepolan koulussa todella iloisia, kun kuulimme
silloiselta apulaisrehtoriltamme, Anna-Maija Leinoselta, ettd koulumme on
paassyt mukaan yhtena Suomen 13 koulusta Nuorten aani likenteessa -
hankk 1. Oppilasjaseniksi valikoituivat silloisen 9.A -luokan Noora
Galab seka 8.B -luokalta Pipsa Rasanen. Opettajana mukana on ollut
Kaisu Tannerma.

Ensimmaisellda Helsinkiin suuntautuneella vierailullamme tapasimme
muiden osallistujakoulujen kanssa Liikenneministerion tiloissa.

Paikalle oli jarjestetty erilaisia tutustumispisteita, joilla kdvimme vuorotellen.
Mieleenpainuvin kohde oli varmaankin norsuvaaka, jolla konkretisoitui
selvasti, kuinka paljon ihminen painaa, jos auto térmaa 50 km/h vauhdissa,
eika matkustaja kayta turvavyota. Paikalla sai myés kuvauttaa itsensa
meieleisessaan pyorailykyparassa. Ylldtykseksemme pyorailykyparia on
lukuisia muitakin malleja kuin vain se tavallinen. Saimme myds kysella
poliisilta likenne -ja alkoholiasioista seka testailla erilaisten heijastimien
tehokkuutta.

Ruokailut ja kahvit oli jarjestetty samassa rakennuksessa, ja tarjottavat
nakyivat maistuvan kaikille erinomaisesti. Tilaisuuden juonsivat tv:stékin
tuttu Jussi Pohjonen ja Inkeri Parkkari. Heidan tapansa vetaa tallainen
nuorille suuntautunut tapahtuma oli kylla huippuluokkaa!

Kevaalla 2015 tapahtuma oli kaksipaivainen. Silloin olimme taas
Liikenneministerion tiloissa ja aiheena meilla oli erilaisia vaittelyita, jotka
liittyivat monenlaisiin likennetilanteisiin. Oli kiva kuunnella, kuinka nuoret
selviytyivat ja ratkoivat hankaliakin likennepulmia. Saimme myds ottaa
kantaa tuleviin likennetta koskeviin lakipykaliin. Mukavaa oli myos miettid,
missad segwaylla liikutaan ja kuinka nopeaa. Paivan paatteeksi saimme
vierailla Suomenlinnassa, jossa meilla oli tasokas opastus saaren
historiaan. Suomenlinnan upean vierailun kruunasi illallinen yhdesséa
saaren tasokkaista ravintoloista.

Turengin alakoulu:

Turengin koulun luokkani, 21 oppilasta on ollut mukana Liikenne- ja viestintaministerion
Nuorten aani kuuluville, Lilkkenneagentit hankkeessa. Olemme osallistuneet seuraavasti:

Syksylld 2014 paiva ministeridssa. Suojatieturvallisuushankk , pyorailykypard, turvavyén
kaytto seka heijastin olivat teemana.
Osallistui Itak Mli Sina teet suojatienkampanjaan lla suojatieviivat
kasvoihin. Kuvasimme toisiamme ja kuvat jaettiin kotivakienkin kesken.

lutiell h laheisen paivakodin

Kevaalla 2015 toteutimme Eskarit turvallisesti k

eskariryhmdlle. Rastityyppi: oppimiskokonai:

aiheet olivat:

* Turvallinen autossa matkustaminen ja tuvavyonkaytto ( demo pikkuautolla ja nopeilla,
vyo teipista)

* Jalankulkijanpaikka liikenteessa (kaveltiin yhdessa seka satu)

* Turvallinen tienylittaminen (jokainen eskariryhmalle naytti itse suojatielld)

o Liikennemerkkileikki

* Sita teet suojatiekasvomaalaus ja yhteinen kuva paivakodin ulko-oveen vanhemmille
muistutuksena.

Ensimmaiselld kouluviikolla syksylla 2015 Liikenneagentit olivat tehneet ohjelmaa uusille
ekaluokkalaisten vanhempainillan osaksi. Yhteisten leikkien lopuksi keskusteltiin pienryhmissa
suojatieturvallisuudesta ja maalattiin suojatieviivat ekaluokkalaisten kasvoihin. Huoltajat saivat
koululaisen hakiessaan kuvata hanet Sina teet suojatienjulisteen vieressa.

Syksylla 2015 koulujen liikenneturvallisuusviikolla koko koulussa Tarkkaamattomuus-teemalla
tehtavia. Meidan luokka osallistui mm. Liikenneturvan tarkkaamattomuuste htavaan.

Talvella koulussamme jarjestettiin koko koulun yhteinen Liikenneturvallisuus on pienesta
kiinni -tempaus. “Ison auton kuljettajalle pitaa antaa mahdollisuus nahda minut!" totesivat
koulumme oppilaat. Kiitos tempauksen jarjestdjat; Kuljetusliike T. Siren, rekkakuski Teemu-isa
Kukk J; aiti Meranta-Mayra (=ideankin aiti) seka Liikenneturva.

Huonot heij

Samana paivana Lilkkenneagentit
vaihdettiin uusiin, hyviin! Ylltt

an runsas saalis kertyi huonoja heijastimia demovalineiksi
Liikenneturvan kouluttajalle. Kevaalla 2016 jarjestamme jo toisen Eskarit turvallisesti koulutielle-
tapahtuman.

Muistiinmerkitsi
Minna Nordstrém



Kivistén koulu, Seinajoki:

Syksylla 2015 koulussamme jarjestettiin Sina teet suojatien- teemalla oppitunnin
mittainen tapahtuma. Paikalla olivat silloinen liikenne- ja viestintaministeri Paula Risikko
ja Liikenneturvan kouluttajia. Tapahtumaan sisaltyi useita rasteja, joissa tutustuttin mm.
kyparan tuomaan lisaturvallisuuteen, maalattiin kasvoihin suojatien viivoitus ja otettiin
itsesta kuvia. Ministeri Risikko puhui oppilaille ja oli mukana tydpajoissa ja vastasi
oppilaiden kysymyksiin. Myds poliisin edustaja oli paikalla esittelemassa poliisiauton
varustusta.

Oppilaat olivat erittain innostuneita tapaamaan ministeria, ja tyopajat kiinnostivat heita
kovasti. Paivan antia kasiteltiin mydohemmin oppitunneilla.

Koulumme sijaitsee vilkkaiden Ruukintien ja Kivistontien laheisyydessa, joten
likennekasvatus on meille tarkeaa. Likennekasvatusta on annettu tehostetusti 1- ja 2-
luokkalaisille. Jo ekaluc isten tutustumispaivana kevaalla vanhemmille korostetaan
likennekasvatuksen merkitysta. Heita kehotetaan opettelemaan kesan aikana turvallisin
koulureitti.

Koulumme sijaitsee kaupungin keskustan laheisyydessa, joten kuliemme uimahalliin,
kijastoon, museoihin tms. polkupydrilla tai kavellen. Nailla matkoilla opettelemme
likennesaantoja.

Olemme saaneet kerran taman lukuvuoden aikana poliisin antamaa likennekasvatusta.
Lisaksi olemme tehneet yhteisty6ta paikallisten sanomalehtien kanssa, jotta
ongelmamme ovat tulleet hyvin julkisuuteen. Poliisi onkin jarjestanyt em. kaduilla
tehostettua valvontaa. Poliisin antamaa liikene- ja laillisuuskasvatusta pitisi jarjestaa
enemman. Nyt poliisi vierailee koulussa ehka kerran 2-3 vuodessa.

Kiviston koulun vanhempainyhdistys on tehnyt Seindjoen kaupungin tekniselle
lautakunnalle aloitteita Ruukintien Inkenneturvalllsuuden parantamlsek5| On ehdotettu
hidasteita ja kaksikaistaisen tien kaver i I i. Lautakunta ei ole
kuitenkaan tahan suostunut. Yksi suojatie on posteﬁu koulun lahistolta ja kahdelle on
asennettu vilkkuvalot turvaamaan jalankulkijan tilannetta. My6s 40 km:n nopeusrajoitus
on tullut Ruukintielle koulun kohdalle. Vanhempainyhdistyksen edustajat ovat
kifjoitelleet tilanteesta lehtiin. Vanhempainyhdistyksen edustaja oli mukana Sina teet

suojatien-tapahtumassa koululla.

Raimo Hautanen
Kiviston koulun rehtori

Nuorten &ani liik vallisuudelle -hank
Haukilahden lukion loppuraportti

Haukilahden lukio paasi kummikouluksi Nuorten dani liikenneturvallisuudelle -
hankkeeseen syksylld 2014. Lukion edustajiksi valittiin Tea Jdaskelainen ja Teea Saaristo,
molemmat kolmannen vuositason opiskelijoita. Opettajien edustajaksi valittiin minut: Juha
Virta, historian ja yhteiskuntaopin opettaja.

Namalukenneagenutosalhsnuvat lukenne ja viestintiministeriossa ensi
yhteiseen tap i ns. val aivaan 13.11.2014 Helsingissa,
liikenneministerion historiallisissa, upeasti entisoidyissa tiloissa.

Liik inisterin a pul oron jilkeen ohjel oli muiden kummikoulujen
liilkenneagentteihin tutustumista. Sen jilkeen kiersimme toimintapisteelti toiselle. Nuoret
pitivat pisteitd hyvin havainnollisina ja hausk Lounaan jilkeen teimme
ryhmitditd uuteen tieliik lakiin Iiittyen.lllk‘ 1 livat mm. turvavoista.

Ryhmatoiden purussa ainakin opettajaan teki vai k nuorten esityksetja
monipuolinen ajattelu. Oli my6s mahtavaa nahda oman lukion opiskelijat reippaasti
osalllstumassa keskusteluun isossa auditoriossa. Vaikka tilai: kesti paljon pid

kuin t paiva, mitddn napinaa ei kuultu.

Toiseen tapaamiseen kevaalld 2015 valittiin uudet opiskelija-agentit abiturienttien tilalle,
ykkosluokkalaiset Katri Aalto-Setila ja Flora Wallin. Viime hetkelld Katrin padsy estyi, ja
hanen tilalleen tuli Amanda Huuki

Kevdan 2015 ti oli kaksipaivai ista tiistaihin, ja kesti ina aina
myo6hédn iltaan asti. Tilaisuuteen kuului myos erittain havainnollinen vierailu Vantaan
a)ohar)omeluradan turvallisuustalossa, ympirikaantyvine autoineen ja hirvikolari-
aatioineen. Toisen tilaisuuden ryhmatyot kasittelivit tieliikennelain valmistelun
tuloksia ja niihin kannan ottamista. Tallikin kertaa nuorten nikemysten kuunteleminen oli

ainakin opettajan nikokulmasta kiil inta antia, h ta my6skain
asiantuntijoiden alustuksia siitd, millaisia visioita liik ja lilkkkumisen tulevaisuud

on maalattu.

Kol i yksylla paastiin matkaan samojen agenttien kera. Talla kertaa

paikkana oli Lnkenteen turvallisuusvirasto Trafi Pasilassa. Keskustelut ja ryhmatyot
painottuivat kuljettajakoulutukseen. Hienona huipentumana oli vierailu tieliikkenteen
ohjauskeskukseen.

Huhtikuussa 2016 lukiollemme on tulossa Liikenneturvan jirjestima “tarkkaavaisuusrata”.
Kaiken kaikkiaan hanke on ollut hyvin kiinnostava, tapaamiset hyvin jarjestettyja,
henkilokunta innostunutta ja mnos'avaa. Mutta tonstonkm uhalla totean, etti hienointa on
ollut } 1la nuorten mielipiteitd ja nakemyksi

Juha Virta, Haukilahden lukio

Tahuhdin koulu, Tampere:

Kutsu kummikouluksi, Nuorten &ani liikenne turvallisuudelle. Tasta kutsusta kaikki sai
alkunsa. Oli aika lahtea etsimaan uusia keinoja nuorten turvallisuuden kohentamiseksi.
On ollut tarkeaa kuunnella meité nuoria, kun halutaan edistaa nuorten turvallista
likennekayttaytymista. Entisen liikenne- ja kuntaministerin Paula Risikon kaynnistama
hanke alkoi vuoden 2014 syksylla ja paattyy kevaalla 2016. Hankkeessa on ollut
mukana 13 koulua eri puolilta Suomea, erilaisista likenneymparistoista maaseudulta
suuriin kaupunkeihin.

Olemme kokoontuneet yhdessa Liikenneministerion, Trafin, Liikkenneturvan,
poliisihallituksen ja 13 kummikoulun kanssa miettimaan miten saisimme likenteesta
turvallisemman. Hanke on sisaltanyt nelja seminaaria, joista yksi on viela tulossa.
Seminaareissa aiheitamme ovat olleet mm. tielikennelain kokonaisuudistus, kuljettaja
koulutus ja liikenne lait.

Nuorten aani likenneturvallisuudelle- hanke on ollut mielenkiintoinen ja opettava
kokemus. Olemme oppineet paljon likenteessa likkumisesta ja jakaneet tietojamme
my0s kaveripiirissamme ja koulussa. Pidimme koulussamme 4 aamunavausta aiheesta.
Kerroimme muun muassa omia mielipiteitdmme likennelaista ja siihen sopivista
muutoksista. Painotimme turvallisuutta ja oman toiminnan merkitysta liikenteessa
likuttaessa. Puhuimme myos paihteista ja niiden vaikutuksista ja vaaroista likenteessa.
Naytimme liikenneturvallisuus aiheisen videon. Nama aiheet herattivat keskustelua ja
ajatuksia oppilaiden keskuudessa.

Hankkeen idea on mielestamme ollut hyva ja hanke itsessaan on ollut todella
onnistunut. Nuorten mielipiteet ovat tarkeita ja niista voi saada ihan erilaisia nakokulmia
asioihin. Mielipiteemme on kuultu hyvin ja tuntuu, etta olemme oikeasti paasseet
vaikuttamaan. Tasta olemme todella kiitollisia kaikille hankkeen jarjestgjille ja
ehdottomasti Paula Risikolle kuuluu suurkiitos.

KITOS!

Jasperi Halme & Aino Aaltojarvi

Tampere

Lahden yhteiskoulu, Merike Mauring ja Joona Silvennoinen:

Liikenne- ja viestintaministerion jarjestdma Nuorten dani -hanke (my6hemmin tekstissa hanke)
ovat kaiken kaikkiaan olleet erittain antoisia. Tilaisuuksissa on saanut paljon erilaista tietoa ja
uusia yhteyksla mlnshanoon seka nuoriin. Tilaisuuksien tiedonvalitys on lahtokohtaisesti ollut

niin i6n kuin my6s nuorten valilla.
t ilai: i on Itu useista uusista tulevista asioista, jotka on nahty nuorten
keskuud hyvaksi (esil ina jaettu autokyyti puhelinsovellus). Nuorten mukaan ottaminen

valmisteluun muutaman tilaisuuden kautta on ehdottomasti tuottanut paljon nuorten ideoita,
jotka ovat ministerion kaytettavissa. Lisaksi kuitenkin kaikilta mukana olleilta nuorilta olisi voinut
pyytaa muitakin lausuntoja, kuin vain Malsuudess@ ollessa Vaikutusmahdollisuuksia olisi siis

pitanyt olla enemmankin, eika vain r a lyn muotoista ideoi esille tuontia.
Hanke jai mitta tasolta hieman vaikutus mahdollisuutta alhai i, mita Ik

luultiin. Valkka hankkeen ilaisuuksissa saikin tuoda mielipiteité esille, ei ole varma tietoa
i i k huomioon. Erilaisilla lausuntopyynnéilla
mlmsteno ja hankkeen yllaplta;al ohswa( saanet huomattavasti selkeampéaa ja

aiheille. L olisivat olleet parempi vaihtoehto
myds hankkeen llistujan ikajak katsoen. O: immilta nuorilta olisi saanut siten
parempaakin lausuntoa a;ankohtausnsta hankkeen aiheista, kuin mitéa hankkeen kasvokkais
tapaamiste n aikana pystyttiin tuomaan esille.

itydssa oll

Hankkeen aikana Lahden yhteuskoulun lukion hankkeessa mukana olleet Merike Mauring seké

Joona Silvs jarjestivat yh y 3 liikenneturvan ja koulun oppilaskunnan kanssa

likennepaivan. Lukennepalvan alkana kalkllla koulun oplskeipllla oli mahdollisuus tutustua
Iukw yhtey . Lisaksi liik paivan aikana
piskelijat kisailivat omasta likenneturvall iedoi

Liikenneturvallisuuden kehitys kohtia ovat erityi i ihmi tietoisuuden lisaami niin

likenneturvallisuudesta kuin myds likennesaannaista. Li on aina
alaluokilta Iahtien, jotta nuorten tietoisuus likenne sdanndista kasvaisi. Nuorten ohella myos
aikuisten liikennesaantéjen tietoisuutta on ylidpidettava erlaisin keinoin, kuten esimerkiksi
mainoskampanjoilla ja autokoulun pakollisilla kertauskursseilla.

Tieliik laissa tulisi erityisesti h ioidk mopoauno;en turvalisuts mikali niiden laillisuus
Ak avaksi voisi

lisaisi auton seka sen kuljetlajan turvallisuutta. Lisaksi

mopoautojen nopeusrajoitusta olisi hyva nostaa n. 7080 km/h vauhtiin, jotta sen kuljettaminen

muun liikenteen ohella olisi helpompaa.

Moottoriajoneuvojen liséksi huomiota laytyy kiinnittda pyorélikenteeseen. Pyor: iden
liikkumi tulee olla jatk entista ja Pydrailijoiden osalta
lakia ei kuitenkaan tuhsc tiukentaa, silla pelko sakoista saattaa vahentaa pyorailyn maaraa.
Pyorailyyn tullSl kannustaa aina alakoulusta lahtien tekemalla siitd osa koulu arkea. Lisaamalla
.pyora»ly liik aantjen lun tai vaiht isesti kaikille
pyorailykoulu voisi lisata oppilaiden halukkuutta pyorailla.
voisivat meultaa oppilaille velvoitteen poyvakoulls'a pnka jalkeen oppilas vo: ajaa
kouluun. Pyérako ulusta saisi erillisen todi 1 ( 3 Viron koull
py lu ). O jo liikenr 0 T istadn
saantéjen ja lain tiedottomuutta.

Kouls

Lain valmistelussa tulee kuulla myés jatkossa nuoria, jotta kuuleminen ei lopu hankkeen
paadyttya.
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