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Moottorikelkkailu on merkittava talviharrastusmuoto ja tdrked osa lumeen perus-
tuvaa matkailua. Moottorikelkkavayldt tulee saada entistd paremmin vastaamaan
kelkkailijoiden ja matkailijoiden tarpeita. Kelkkailu tarvitsee vdyldnsa ja vaylien ke-
hittdmisessa tulee ottaa huomioon mm. luonnonsuojelun ja luonnon virkistyskayton
monet tarpeet. Erityisend kysymyksend on moottorikelkkailun vaatiman lumipeit-
teen kehitys tulevaisuudessa. Ongelma on lumeen perustuvan matkailuelinkeinon
yhteinen.

Valtakunnallisen tavoiteverkon jatkosuunnittelutyon ja toteuttamisen tarve arvi-
oidaan tdmén selvityksen valmistuttua. Selvityksen tarkoituksena on lisita keskus-
telua moottorikelkkaharrastuksen ja -matkailun kehittdmisestd. Ymparistoministerio
lahettdd selvityksen lausunnoille.

Tamdn selvityksen on tehnyt WSP Finland Oy ympéristoministerion tilauksesta.
Ty0std ovat vastanneet projektipdéllikko VIM Jani Pdivdanen, FM Paula Leppénen,
MMM Lauri Virrankoski sekd DI Risto Jounila. Siihen ovat eri vaiheissa osallistuneet
my6s FM Ilkka Niskanen, DI Riikka Kallio ja DI Johanna Wallin. Ympéristoministe-
ridstd tyotd on valvonut ylitarkastaja Pekka Tuunanen.

Ymparistoministeri kiittdd kaikkia selvitykseen osallistuneita.

Ylitarkastaja ~ Pekka Tuunanen
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Johdanto

I.1
Taustaa

Moottorikelkkoja on Suomessa kéytetty niin harrastuksessa kuin ammatissa 1970
luvulta ldhtien. Sittemmin kelkkojen médrd on kasvanut yli 100 000:n ja kelkkailun
merkitys matkailussa on tunnistettu. Moottorikelkkavéylien kehittdmistarve on to-
dettu Valtioneuvoston luonnon virkistyskdyttod ja luontomatkailua koskevassa pe-
riaatepddtoksessd (VILMAT) 13.2.2003 ja Suomen matkailustrategiassa vuoteen 2020
(kauppa- ja teollisuusministerio) ja toimenpideohjelmassa 2007-2013.
Maastoliikenteen keskeisimpéana ohjauskeinona on ollut liikenteen ohjaaminen rei-
teille. Kun maastoliikenne on maanomistajan luvanvaraista, tarvitaan reittejd yleensa
mahdollistamaan liikkumista maa-alueilla. Ja&lld ajaminen on jokamiehenoikeutta.
Léhes kaikissa kunnissa ja maakunnissa, joissa talvimatkailu on merkittdvaa, on
tehty moottorikelkkavaylasuunnitelmia. Suunnitelmia ei ole sovitettu yhteen valta-
kunnallisesti. Reittien rakentamistarpeista on puuttunut valtakunnallinen kuva.
Maastoliikenteestd sdddetddn maastoliikennelailla (1719/1995), joka on ympa-
ristdministerion vastuulla. Aiemmat maastoliikennelait ovat vuosilta 1977 ja 1991.
Liikenne- ja viestintdministerié vastaa maastoajoneuvojen tieliikenteesté sekd maas-
toajoneuvoille ja kuljettajille tieliilkenteen osalta asetettavista vaatimuksista.

Tehtyja selvityksia

Ympaéristoministerion linjana on, ettd niin maastoliikennelain tdytdntéénpanon,
kehittdimisen kuin maastoliikenneolojen valtakunnallisen kehittdmisen tulee tukea
luonnon virkistyskayttod ja luontomatkailua seké perustua riittdviin selvityksiin.

Ympaéristoministeri6 on teettdnyt tai ollut mukana seuraavissa selvityksissa:
* 1993 Maastoliikenteen ympaéristovaikutukset (VYH)
* 1994 Motor i natur pa fritid (TemaNord)
* 1996 Telamattomerkintdselvitys (Snow Pro Ky, VIT)
¢ 1999 Kittildn moottorikelkkamatkailun kehittdmishanke (Kittilan kunta ym.)
¢ 2000 Moottorikelkkailun suunnittelu ja ympaéristovaikutukset (Lapin ymparis-
tokeskus)
¢ 2003 Valtioneuvoston periaatepdétos'
* 2004 Moottorikelkkaliikenteen melu — esiselvitys* (YM/WSP Finland)
* 2005 Maastoliikennemaksuty6éryhma® (YM)
* 2006 Tyodsuojelu moottorikelkan ja monkijan kadytossd (YM)

! Valtioneuvoston periaatepditds toimintaohjelmasta luonnon virkistyskayton ja luontomatkailun ke-
hittamiseksi 2003.

2 Liikonen & Rautio 2004.

* Maastoliikennemaksutyéryhmén mietint6 2005.
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® 2006 Moottorikelkkailu huvina, hyotyna ja hdiriénd. Harrastajien, yritysten ja
luonnon virkistyskayton nakokulmia.* (YM/WSP Finland)

* 2007 Moottorikelkkojen melu®. Kenttdtutkimukset ja laskentamalli (YM/WSP
Finland)

Erityyppisid moottorikelkkavaylid on maassamme 17 000-25 000 km. Moottorikelk-
kavayldt ovat kdytossd vain lumipeitteen aikana. Vertailun vuoksi todetaan, ettd
yksityisid teitd on noin 300 000 km, valtion tieverkkoa 77 000 km, metsdautotietd
78 000 km ja kuntien katuverkkoa 20 000 km.

1.2

Tyon tavoitteet

Tyon tavoitteena on luoda valtakunnallinen kuva moottorikelkkavéylien kehittdmis-
tarpeesta. Ty perustuu kelkkaviylid koskevaan nykytilan kartoitukseen ja véylien pi-
tdjien, elinkeinon ja kdyttdjien ilmaisemaan tarpeeseen. Pddpaino on maakunnallisen
suunnittelun yhteensovittamisessa. Ty on siind mielessa alustava, ettei suunnitelmaa
ole tarkoitus vahvistaa noudatettavaksi. Vdylien rakentamiseen ja pitdmiseen vel-
voittavaa lainsdddantoa ei ole. Siten hankkeiden toteuttaminen ja rahoituspaatokset
tehd&an varsinaisen hankesuunnittelun yhteydessa.

Tyon osatavoitteet ovat:

® tunnistaa tarkeimmat pitkdn matkan (karkeasti: maakunnan rajat ylittavén)
moottorikelkkailun yhteystarpeet

¢ arvioida, kuinka suuri osa tarvittavista pitkdn matkan yhteyksisti on jo raken-
nettu

¢ vdhentdd moottorikelkkailun turvallisuusriskejd ja haittoja ympéristolle, asu-
tukselle, luonnon muulle virkistyskédytolle ja paikallisille elinkeinoille (mm.
porotalous)

e parantaa moottorikelkkailun olosuhteita mm. matkailun tarpeisiin, vahvistaa
luontoon perustuvan matkailun mahdollisuuksia

* parantaa véylien laatua ja turvallisuutta.

Valtakunnallista tavoiteverkkoa laadittaessa on tarkasteltu mm. seuraavia kysymyk-
sid:

¢ mitkd ovat valtakunnallisten moottorikelkkavaylien tarkeimmat tehtavat

¢ millaisia kohteita vaylien pitdisi yhdistaa

* mikéd on tavoiteverkon suhde olemassa oleviin reitteihin ja uriin

¢ missd kulkevat nykyiset moottorikelkkailun “péaavaylat”

* missd on suurin tarve valtakunnallisille vaylille

e mikd on tavoiteverkon jarkevé laajuus ja tiheys

¢ miten ilmastonmuutos vaikuttaa tavoiteverkkoon maan eri osissa.

Selvityksen avulla pyritddn kdynnistimédén vuoropuhelu viranomaisten ja sidosryh-
mien kanssa valtakunnallisesti ja alueellisesti. Osapuolia ovat viranomaisten lisdksi
matkailun ja luonnon virkistyskédyton asiantuntijat (yrittajat, jarjestot), kelkkaseurat
ja -poolit seké kelkkailun haittoihin huomiota kiinnittédneet jarjestot.

4

Péivanen ym. 2006.
> Liikonen ym. 2007.
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Valtakunnallisen tavoiteverkon tarkemman suunnittelutyon tarve arvioidaan ta-
maén selvityksen valmistuttua. Selvitystyd tukee maastoliikennelain uudistamista.
Vaikka esitettavat moottorikelkkaviylien sijoitus- ja suunnitteluperiaatteet koskevat
valtakunnallista tavoiteverkkoa, periaatteita voidaan soveltaa yleisemminkin.

1.3
Selvityksen rakenne

Moottorikelkkailun nykytilaa ja kehitysndkymid on kiteytetysti esitetty luvussa 1. ja
valtakunnallisen moottorikelkkavéyldan madritelm& on luvussa 2.

Luvussa 3 on kuvattu yleispiirteiset moottorikelkkavaylien sijoitus- ja suunnitte-
luperiaatteet. Niiden tarkeimpind lahtokohtina ovat olleet elinkeinoeldman ja yksi-
tyisten moottorikelkkailijoiden tarpeet seka eri liikkujien turvallisuuden edistdminen.
Kelkkailun ja kelkkavaylien ymparistdvaikutuksia on tarkasteltu siitd ndkdkulmasta,
ettd haitat voitaisiin mahdollisimman usein ehkéistd ennalta jo suunnitteluvaihees-
sa.

Raportin loppuosassa (luku 4 ja liitteet 1 A, 1 B) on esitetty tavoitteellinen valta-
kunnallisten moottorikelkkavidylien verkosto. Esitys on alustava ja tarkkuudeltaan
suurpiirteinen. Vdylien rahoitukseen, toteuttajatahoihin tai aikatauluihin ei selvityk-
sessd oteta kantaa.

Liséksi tychon liittyy tavoiteverkon vaikutusarviointi, jossa arvioidaan koko ver-
kon vaikutuksia (luku 5).

Kuva |. Hyvit pelisaannot selkeyttévit kdytannon toimintaa. Kuva: Larri Liikonen.
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1.4

Moottorikelkkailun nykyinen kdytinto Suomessa

1.4.1
Kelkkailun maara

Suomessa on moottorikelkkoja sekd vapaa-ajan ettd hyotykdytossa. Harrastekelk-
kailu on kasvattanut suosiotaan ja moottorikelkkoihin liittyvit ohjelma- ja muut
palvelut ovat nykyisin tdrked osa erityisesti Pohjois-Suomen matkailuelinkeinoa.
Myos eteldisemmaéssd Suomessa on moottorikelkkasafareita jarjestdvid yrityksi.
Ammattikdytossd moottorikelkkoja on mm. poliisilla, rajavartiostolla, poronhoitajilla
sekd metsédtalouden harjoittajilla.

Moottorikelkkojen rekisteréinti muuttui Suomessa pakolliseksi vuonna 1995 ja
kelkkojen maara on viime vuosina ollut kasvussa. Vuonna 1995 rekisterissd oli 70 374
moottorikelkkaa ja vuonna 2007 108 519. Kahdessatoista vuodessa kelkkamddra on
siis kasvanut 54 %. (Kuva 2.)® Keskiméddrdinen vuosittainen kasvu on ollut 3,6 %,
vajaat 3000 kelkkaa vuodessa.

Uusien kelkkojen rekisterdintien méara on 2000-luvulla vaihdellut vuosittain; esi-
merkiksi vuonna 2006 rekisterditiin 5 973 kelkkaa ja seuraavana 5 180 (kuva 3). Van-
hoja kelkkoja ei poistu rekisteristd samassa tahdissa, joten “potentiaalisesti kdytossa
oleva” kelkkakanta on kasvanut siten kuin kuvasta 2 ndhtiin. Vanhat kelkat kuitenkin
lienevit uusia kelkkoja useammin vihéiselld tai olemattomalla kaytolld, vaikka sitd

¢ Tiedot rekisterdintien maarastd perustuvat Tilastokeskuksen tilastojulkistuksiin vuonna 2008.
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Montako kilometrid ajat vuodessa?
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ei ndy tilastoissa. Alueellisesti tarkasteltuna eniten uusia rekisterdintejd vuonna 2007
oli Lapissa (41 %), Pohjois-Pohjanmaalla (11 %) ja Uudellamaalla (8 %).

Suomessa ei ole jdrjestelmallisesti kerdtty tilastoja moottorikelkoilla ajetuista ki-
lometreista tai kelkkaliikenteen mééaristd eri puolilla maata. Ympaéristdoministerié
julkaisi vuonna 2006 laajahkon moottorikelkkailua koskevan selvityksen’. Joukolta
suomalaisia moottorikelkan omistajia sekd vuokraus- ja safaritoimintaa harjoittavia
yrityksid kysyttiin arviota heiddn vuosittaisista ajosuoritteistaan. Suuri osa mootto-
rikelkkailusta on yksittdisten kelkanomistajien kotinsa tai loma-asuntonsa ldhelld
harjoittamaa huviajelua tai paikasta toiseen siirtymistd. Kyselyn mukaan tavallisim-
min yksityisill kelkoilla ajetaan 200-1000 kilometrid vuodessa. Vastaajista kolmasosa
ilmoitti ajavansa yli tuhat kilometrid, kuudesosalla ajot jdivat alle 200 kilometriin
vuodessa. Kelkkoja vuokraavien yritysten ajokilometreistd suurin osa muodostui
safariajosta, vapaata kelkkailua oli vdhemmaén. (Kuvat 4ja 5.)

Péivanen ym. 2006
8 Pdivanen ym. 2006.
°  Péivanen ym. 2006.
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Kévijamadriltdan suurimmat talvimatkailukohteet sijaitsevat Lapissa ja talvimatkai-
lukuukausista merkittdvimpid on maaliskuu. Pohjois-Suomen vahvimmat kohteet
ovat Lansi-Lapin, Kuusamon ja Itd-Lapin hiihtokeskukset. Vuonna 2005 keréttyjen
tietojen mukaan (kuva 6) Ruka ja Levi ovat hiihtokeskuksista selvésti suurimmat.
Kavijamadrien kasvu taas on ollut suhteellisesti suurinta Tahkolla.

Eteldisessd Suomessa talvimatkailu on keskittynyt Keski-Suomeen, Eteld-Poh-
janmaalle ja Eteld-Hameeseen seké hiihtokeskusten laheisyyteen Pohjois-Savossa ja
Kainuussa. Kaakkois-Suomen matkailukohteiden kdvijamaarat jaavat talvikaudella
vahdisiksi.’ Suurimpien talvimatkailukeskusten sijainti ja niiden viliset yhteystar-
peet muodostavat keskeisen perustan liitteessd 1 (A ja B) esitetylle valtakunnallisten
moottorikelkkavidylien verkostolle.

4.2
Moottorikelkkavaylien hallinta

Suomen nykyinen moottorikelkkavayldjdrjestelméd on melko hajanainen ja hallitse-
maton. Moottorikelkkavidylidt voivat olla joko uria tai reittejd ja niiden toteutus ja
hallinnointi vaihtelevat Suomen eri osissa. Vaylien suunnitteluun, kayttdoikeuksiin
ja ylldpitoon on toivottu yhtendisyyttd niin viranomaisten kuin kelkkailijoidenkin
tahoilta.

10" Matkailukohteiden kavijamaarat 2005.

1 Matkailukohteiden kédvijamaarat 2005.

Matkailukohteiden kévijamaarat 2005. Kavijamaarat perustuvat myytyjen hissilippujen méaraan.
Lahde ei siis anna sindnsé tietoa moottorikelkkailun volyymista, mutta kuvastaa kohteen merkitta-
vyyttd talvimatkailukohteena.

Ympiristoministerion raportteja 3 | 2009



Moottorikelkkailureitti on tieliikennelain 2 §:ssd maaritetty tie, joka on tarkoitet-
tu moottorikelkkaliikenteeseen. Moottorikelkkailureitti perustetaan lainvoimaisen
reittisuunnitelman perusteella joko reittitoimituksessa tai maanomistajan ja reitin
pitdjan véliselld kirjallisella sopimuksella. Reittisuunnitelman hyviksyy kunnan ym-
péristonsuojeluviranomainen (kdytdnndssd ympaéristonsuojelulautakunta). Mootto-
rikelkkailureitin perustamisesta ja lakkauttamisesta luonnonsuojelulaissa [(71/23)]
tarkoitetulla valtiolle kuuluvalla suojelualueella pédttdd alueen hallinnan mukaan
Metsdhallitus tai Metsantutkimuslaitos. Reittid ei saa perustaa, jos sen kdyttamisestd
aiheutuisi huomattavaa haittaa luonnolle tai muulle ympéristolle, luontaiselinkeinol-
le, maa- ja metsitaloudelle, yleiselle virkistyskdytolle tai muulle yleiselle tai yksityi-
selle edulle.” Viralliset kelkkareitit merkitddn maastoon erityisillé reittimerkeilla.

Moottorikelkkaura on maanomistajan suostumuksella perustettu moottorikelk-
kailuun tarkoitettu maastossa kulkeva véyld. Uralla ajaminen voi edellyttdad uranpi-
tdjan lupaa, joka toisinaan on maksullinen. Urilla liikkumiseen sovelletaan maastossa
liikkumisen sdadoksia. Moottorikelkkaurien pysyvyytta ei ole turvattu esimerkiksi
maanomistajan vaihtuessa. Erityisesti safariyrittdjien toimintaa hankaloittaa, ettd
urien kdyttdoikeudet saattavat muuttua dkillisesti.

Moottorikelkkavayldjarjestelmdd selkeyttdisi, jos valtakunnalliset moottorikelk-
kavayldt, samoin kuin muutkin merkittdvat moottorikelkkavayldt, perustettaisiin
virallisen reittisuunnitelman perusteella moottorikelkkailureiteiksi. Reittitoimituk-
sen kautta perustetut reitit palvelevat yleistd liikennetarvetta ja ovat siten kaikkien
moottorikelkalla ajamiseen oikeutettujen kaytossa.

Maakunnista Pohjois-Savo on ymparistokeskuksen johdolla onnistunut luomaan
varsin kattavan virallisen reittiverkoston; sielld tyotd on tehty vuosia. Pohjois-Poh-
janmaalla ympaéristokeskus on suunnitellut ja toteuttanut moottorikelkkailureitteja
ja -uria yhdessd alueen kuntien sekd Metsdhallituksen kanssa. Pohjois-Karjalassa
jarjestelmd perustuu kokonaan moottorikelkkauriin; eri toimijoiden muodostama
virkistysreittiyhdistys on julkaissut opaskartat alueella kelkkaileville. Maakuntien
tilannetta on selostettu kootusti liitteessa 3.

1.5

Moottorikelkkailun lumi- ja
jddolosuhteet tulevaisuudessa

Moottorikelkkavaylien tarvetta selvitettdessd on keskeistd arvioida ilmastonmuutok-
sen vaikutuksia suomalaisten kelkkailuolosuhteisiin tulevaisuudessa. Ennusteet ovat
vield hyvin vaihtelevia, mutta selvad on, ettd ilmaston limpeneminen tulee vaikutta-
maan merkittdvasti talviolosuhteisiin Suomessa. Talvet tulevat olemaan epédvakaita
ja niiden kesto on aikaisempaa lyhyempi. Lumen méara voi aluksi lisddntyd, mutta
luminen ajanjakso lyhenee. My®&s hyvin ohuen lumipeitteen jaksot pitenevit.

Valtakunnallisia moottorikelkkavéylid ei ole tarpeellista eikd taloudellisesti kan-
nattavaa sijoittaa alueille, joilla lumipeitepdivien mdard ja lumen paksuus jadvat
vahdisiksi. Selvityksessd rajana on pidetty vahintddn 20 cm lumikerrosta vahintdaan
satana pdivdnd vuodessa.

Kuvat 8-10 havainnollistavat lumipeitepdivien muutosta Suomen eri osissa vuo-
teen 2100 mennessd. “Lumipeitteisen pdivdn” kriteerind on, ettd vahintdan 50 %
maasta on lumen peitossa.

Kuvassa 8 on esitetty lumipeitteisten pdivien méaran keskiarvo vuosina 1961-1990.
Vuosina 1961-1990 lumipeitepdivid oli joka talvi keskimé&érin vdhintddn sata koko
Suomessa (kuva 8).

13 Maastoliikennelaki 3 luku 16 §.
14 Koponen, Hannu: Koillis-Savon ulkoilureitistén tdydennyssuunnitelma. Pohjois-Savon ymparistokes-
kuksen moniste 51. Kuopio, 2006.
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Arvot
Suomen
alueella

Sadan
paivan
raja

CE Nordic Project on Climate and Energy

Lumipeitteisia paivia
vuodessa
> 250

200 - 250
150 - 200
100 - 150

50 -100

20-50
<20

Kuva 8. Lumipeitteisten piivien lukumairin vuotuinen keskiarvo vuosina 1961-1990.°

Kuvissa 9ja 10 on vastaavasti kahden eri ilmastoskenaarion mukaiset ennusteet lumi-
peitteisten pdivien lukumé&éran vuotuisesta keskiarvosta aikavélille 2071-2100. Kart-
takuvat perustuvat pohjoismaisessa CE-projektissa laskettuihin hydrologisiin skenaa-
rioihin.' Kirjainyhdisteet A2 ja B2 viittaavat kansainvélisesti yleisesti kdytettyihin
Hallitustenvélisen ilmastonmuutospaneelin (IPCC) nk. SRES-skenaarioihin'.

15 Beldring ym. 2006.
16" Beldring ym. 2006.
17 Esim. Ruosteenoja ym. 2005.
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lceland:
Mean of RegClim H/AZ and H/B2 scenarios

CE Nordic Project on Climate and Energy ,

Lumipeitteisia paivia
vuodessa

> 250
gn;ot 200 - 250
uomen
‘ alueella 150 - 200
' 100 - 150
et 50 - 100
20-50
) <20
‘

Kuva 9. Ennuste lumipeitteisten pdivien lukumadran vuotuisesta keskiarvosta aikavilille 2071-2100,
skenaario RCAO-H/B2'8. Keltainen viiva on lisitty havainnollistamaan sadan piivén rajaa. 20 sentti-
metrin paksuisen lumipeitteen raja on siis téiti jonkin verran pohjoisempana.

Taman vuosisadan lopulla raja, jonka pohjoispuolella lunta on satana pdivéni, tulee
ilmastomallien mukaan olemaan Keski-Suomen tienoilla ja 20 cm:n raja vield siitd
hieman pohjoisempana (kuvat 9 ja 10). Ilmastomalleihin liittyy kuitenkin paljon
epdavarmuuksia.

8 Beldring ym. 2006.
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Lumipeitteisia paivia
vuodessa

Arvot >250
Suomen 200 - 250
f alueella 150 - 200
R d Sadan 100 - 150
f pivén 50 - 100
- 20 - 50
<20
i} Km 200

Kuva 10. Ennuste lumipeitteisten pdivien lukumdirin vuotuisesta keskiarvosta aikavilille 2071—
2100, skenaario RCAO-E/B2". Keltainen viiva havainnollistaa sadan piivin rajaa. 20 senttimetrin
paksuisen lumipeitteen raja on tdta jonkin verran pohjoisempana.

Lumitilanteen liséksi ilmastonmuutoksella on vaikutusta Suomen rannikon ja jar-
vien jadpeitteeseen. Ilmatieteen laitoksen mukaan Itdmerelld jadn peittdmd alue on
tulevaisuudessa selvisti pienempi, jddtalven (aika, jolloin vedet ovat jadssd) kesto
lyhyempi ja itse jadpeite ohuempi. Monilla merialueilla, jotka nykyisin ovat talvisin

¥ Beldring ym. 2006.
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jddssa, tulee jadpeite katoamaan tai sitd esiintyy vain ajoittain. Jadpeitteen arvioidaan
pienenevin Itdmerelld 50-80 prosenttia vuoteen 2100 mennessa. Jddtalven kesto on
tuolloin lyhentynyt Suomen eteld- ja lounaisrannikolla puoleen ja Pohjanlahdella
perati 30-20 prosenttiin nykyisestd. Peramerelld ja Suomenlahden itdosissa jaatalvi
lyhenee lounaisia alueita vahemman.?

Jarvien jadtyminen saattaa sadassa vuodessa myShentyd muutamia viikkoja ja
sulaminen aikaistua kuukaudella tai jopa kahdella. Jadtilanteen muutoksen suuruus
riippuu jarven vesitilavuudesta ja sijainnista. Todenndkéisesti pienet jarvet jadtyvéat
suuria hel]pommin, mutta jaiden 1dhddssé erot ovat vahdisemmat. Muutokset myos
ovat eteldssd suuremmat kuin Lapissa. Vaikutusta jddpeitteen paksuuteen on han-
kalampi ennustaa, silld sithen vaikuttavat sekd ilman lampdétila ettd lumipeitteen
paksuus. Lapissa jadpeitteen paksuus voi lisddntyvén sateisuuden myété jopa kasvaa,
eteldssd ja lounaassa jadpeite todenndkoisesti ohenee.?!

Nayttdad ilmeiseltd, ettd moottorikelkkojen ajo-olosuhteet yleisesti heikkeneviit ja
muuttuvat epdvarmemmiksi Eteld- ja Keski-Suomessa. Tamd kasvattanee laaduk-
kaiden reittien ja palvelujen kysyntda iddssa ja pohjoisessa. Talvien lampeneminen
Keski-Euroopassa saattaa myos lisdtd pohjoisempien alueiden talvilomakohteiden
vetovoimaa. Siten Suomen suhteellinen tilanne paranee ja houkuttelevuus talvimat-
kailukohteena kasvaa ainakin véliaikaisesti. Ajan oloon lentomatkailun kallistuminen
puolestaan heikentdnee Suomen saavutettavuutta.

Joidenkin kokemusten mukaan Eteld-Suomen moottorikelkkareitiston kannattavan
ylldpidon kriittinen piste on ldhella tai jo saavutettu. Kurun kunnassa on kerétty 1980-
luvun alusta ldhtien tietoja lumipeitteen kestosta. Lumipeitteen kestoa on seurattu
hiihto- ja kelkkailukauden pituutena. Hyvdnd, kannattavana hiihto-/kelkkailukau-
den pituutena on perinteisesti pidetty 14-16 viikkoa. Tét4 ei ole Kurussa saavutettu
neljdédn viimeiseen vuoteen. (Kuva 11)

2 [Imatieteen laitos. http:/ /www.fmi.fi/tutkimus_ilmasto/ilmasto_17 html. 25.10.2007.
21 Korhonen 2005.
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Vuosi

Kuva Il. Lumipeitteen kesto Kurun kunnassa, seurantatietoa vuosilta 1980-2007.
Lahde: Vesa Lahelma, Kurun kunta.
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IImastonmuutos vaikuttaa tdssdkin maankdytén suunnittelun tavoitteisiin monin
tavoin. Lumisen kauden lyheneminen lisdd etenkin Eteld-Suomessa painetta suun-
nitella moottorikelkkavaylat siten, ettd niiden kdytté muihin tarkoituksiin otetaan
huomioon (ks. monikéytts, luku 3.7).

1.6

Aineisto ja menetelmit

Nykyisid kelkkavaylid sekd maakuntien suunnittelutilannetta ja tarkeimpid yhteys-
tarpeita selvitettiin talvella 2007 kyselylld maakuntien liitoille. Liittojen toimittama
kartta-aineisto toimi pohjana valtakunnalliselle selvitykselle. Aineistoa nykyisista
reiteistd ja urista saatiin my6s Metsédhallitukselta. Varsinaisten vaylédtietojen lisdksi
maakuntaliittojen edustajilta pyydettiin kyselylomakkeella ndkemyksia kelkkavayli-
en sijoittamista, suunnittelua ja turvallisuutta koskevista periaatteista (lomake on
raportin liitteend 4).

Aineistojen pohjalta laadittiin aihio moottorikelkkailun valtakunnalliseksi tavoi-
teverkoksi ja suunnitteluperiaatteiksi. Aihio sisilsi esityksen valtakunnallisesti mer-
kittdavistda moottorikelkkavéylistd ja yhteystarpeista eri seutukuntien ja muiden mer-
kittdvien vetovoimakohteiden vililld. Aihiossa esitettiin my0s periaatteet vaylien si-
joittamisesta, suunnittelukdytanndista seka liittymisestd yhdyskuntasuunnitteluun.

Aihiosta keskusteltiin tapaamisissa maakuntaliittojen ja ympéristokeskusten kans-
sa. Nditd tapaamisia jdrjestettiin viisi eri puolilla Suomea. Eteldisimmé&t maakunnat
Varsinais-Suomi, Uusimaa ja Itd-Uusimaa eivit olleet mukana johtuen kelkkailun
vahdisyydestd alueilla. Osassa tapaamisista oli mukana my&s Metsahallitus ja/tai
Tiehallinto.

Lisdksi moottorikelkkailijoiden ja muutamien keskeisimpien sidosryhmien nike-
mysten kokoamiseksi jdrjestettiin Rovaniemelld ja Kuopiossa keskustelutilaisuudet,
joihin oli kutsuttu alueen kelkkailuharrastajia, yrittdjid ja muiden luonnon virkistys-
kayttdjien edustajia. Osallistujia ndissd kahdessa tilaisuudessa oli yhteensd kolmi-
senkymmentd ja niissd kaytiin vilkasta keskustelua moottorikelkkailun tarpeista ja
haitoista. Tilaisuuksissa jaettiin osallistujille my6s kyselylomakkeet, joilla he saattoi-
vat esittdd ndkemyksiddn moottorikelkkailusta maakuntansa alueella.

talvi 2007 kevat 2007 kesa 2007 vuodenvaihde syksy 2008
Inventointi:
keikkavaylat
hteystarpeet
YARESEATP " Aihio: Alueelliset Luonnos: Ehdotus:
valta- keskustelut: kommentti- valta-
kunnallinen * viranomaiset kierros kunnallinen
Kysely: tavoiteverkko| |* .)f.ri.tyks.gt tavoiteverkko
Sunniccens ¥ | suunnittelu- * Jarjestot suupnittelu-
periaatteet periaatteet periaatteet
~ %
/ |
r-—-— — =1 — — 7
Selvitys Selvitys
|moottorike|kko]en| | moottorikelkka-|
kaytosta melusta
b - — 4

Kuva 12. Véyldstoselvityksessa kidydyn vuorovaikutusprosessin kulku.
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Maakunnissa kédydyt keskustelut olivat arvokasta aineistoa tarkennettaessa selvi-
tyksen sisdltod ja runkoverkkoa edelleen luonnokseksi. Luonnos valtakunnallisten
moottorikelkkavéylien tavoiteverkoksi on esitetty liitteessd 1 (A ja B).

Maakuntaliitoilta ja sidosryhmiltd saatujen aineistojen lisdksi koottiin muista 1dh-
teistd tietoa kelkkailun tarpeista ja kelkkailun aiheuttamien héirididen hallintamah-
dollisuuksista.

1.7

Tavoiteverkon ja suunnitteluperiaatteiden
vaikutusten arviointi

Aihiosta kdydylla keskustelukierroksella pohdittiin, olisiko selvitystyon ohessa teh-
tavd ns. SOVA-lain tai sen hengen mukainen ympaéristdvaikutusten arvio.

SOVA-lain (Laki viranomaisten suunnitelmien ja ohjelmien ympéristdvaikutusten
arvioinnista, 8.4.2005/200) 4 ja 5 § eivét edellytd varsinaista lain mukaista ympaéris-
tovaikutusten arviota tekeilld olevasta selvityksestd, koska selvitys ei luo puitteita
hankkeiden lupa- ja hyvdksymispaatoksille. SOVA-lain 3 § edellyttdd kuitenkin ym-
péristovaikutusten selvittdmistd valmistelun kuluessa, ”jos suunnitelman tai ohjel-
man toteuttamisella saattaa olla merkittdvid ymparistovaikutuksia”.

Ympéristovaikutusten huomioon ottaminen on myds tdmén selvityksen toimek-
siantoon kuuluvien moottorikelkkavéylien suunnittelu- ja sijoitusperiaatteiden kes-
keistd sisdltod. Kelkkavéylien eri suunnitteluvaiheissa huomioitavia ympéristovai-
kutuksia kisitelldan luvussa 3.8.

Tavoiteverkolla kokonaisuutena ndyttdd olevan tiettyjda vaikutuksia, joita on ar-
vioitu luvussa 5. Vaikutusarviointi on laadittu samanaikaisesti timan selvityksen
viimeistelyn kanssa, ja sen keskeisend aineistona on kéytetty eri osallisten raportti-
luonnoksesta antamia kommentteja.
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Valtakunnallisen
moottorikelkkavaylan madritelma

2.1

Yhdistavyys

Valtakunnallisen moottorikelkkavéyldston tarkoituksena on parantaa kelkkareittien
jatkuvuutta ja yhtendisyyttd. Vaylat muodostavat seudullisia yhteyksid yli kunta- ja
maakuntarajojen palvellen lahinnd pitkdn matkan yhteyksid. Vayldt yhdistdvat moot-
torikelkkailun kannalta tarkeitd keskuksia: suurimpia kaupunkeja ja matkailukoh-
teita. Verkkoa suunniteltaessa on suuri painoarvo ollut kelkkailupalveluja tarjoavilla
talvimatkailukeskuksilla, jotka toimivat my®s valtakunnallisen véyldston huoltover-
koston osina. Pohjoisessa runkoverkko yhdistddkin Lapin suurimmat matkailukes-
kukset ja etelimpand mm. Kuusamon Rukan ja Nilsidn Tahkon. Védylien ei tarvitse
kuitenkaan olla suorimpia mahdollisia, vaan tavoitteena on runkoreitistd, joka kulkisi
luonnoltaan vetovoimaisien alueiden kautta. Kansallispuistot voitaisiin sivuuttaa
siten, ettd kelkkailijat ja muut luonnon virkistyskayttdjat voisivat hyddyntda samoja
palveluja, kuten majoitusta, huoltoasemia ja ravintoloita.

Vaikka matkailun tarpeet ovat tdrkeitd moottorikelkkavéylien tavoiteverkkoa
suunniteltaessa, sen laajuus ja yhtendisyys riippuu my6s seudun omasta kysynnés-
td ja yliseudullisista (valtakunnallisista) tarpeista. Jatkossakin suurin osa moottori-
kelkkavayldstostd toteutetaan ja ylldpidetddn paikallisten tarpeiden edellyttaméssa
laajuudessa ja niiden perusteella. Osa paikallisista moottorikelkkavéylistd voi kuulua
valtakunnalliseen tavoiteverkkoon.

Yhteystarpeiden liséksi toisena suunnittelua keskeisesti ohjaavana tekijand on
pyrkimys hyddyntdd mahdollisimman paljon jo olemassa olevia véylid; uusien maas-
tokdytdvien tarve pidetddn mahdollisimman vdhdisend.

2.2

Vadyldn hallinta

Valtakunnalliselta runkoverkostolta edellytetddn jo taloudellisten panostusten vuoksi
mahdollisimman suurta kdyttdvarmuutta, mikad merkitsee viylan ylldpidolle tiettyja
palvelutasovaatimuksia. Verkoston suunnittelussa ja toteuttamisessa pyritddn py-
syviin ratkaisuihin. Timén vuoksi yksityisille maille perustettavat valtakunnalliset
moottorikelkkavayldt olisi hyvéd perustaa virallisella reittitoimituksella.

Reittien perustaminen reittisuunnitelman mukaan on epévirallista moottorikelk-
kauraa suositeltavampi vaihtoehto. Esimerkiksi Koillis-Savon kokemusten mu-
kaan:
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"Reittisuunnitelman kisittely ympdiristonsuojelulautakunnassa turvaa eri osapuolten
mahdollisuuden tulla kuulluksi. Samalla reitiston ulkopuolisille aiheuttamat haitat ja
reitin ympiristovaikutukset tulevat riittdvdsti arvioiduksi.”*

Jos kyse on ylikunnallisesta reittisuunnitelmasta, kunnan ympaéristonsuojelulauta-
kunta péattdd myos tdllaisen suunnitelman hyviksymisestd omaa kuntaansa koske-
valta osalta. Maastoliikennelain mukaan moottorikelkkailureitin pitdjana voi toimia
kunta, kuntayhtymad, valtio, yhteisé tai elinkeinonharjoittaja.

2.3
Laatu

Valtakunnalliselle moottorikelkkavaylélle on hahmotettu selvityksessa (luku 3) esi-
tettdvit suunnitteluperiaatteet. Periaatteilla pyritddn yhdenmukaistamaan valtakun-
nallisten véylien laatutasoa. Niissd otetaan huomioon mm. kelkkailijoiden ja muiden
liikkujien turvallisuus (erityisesti jadtilanne /vesistot, paétiet sekd rautatiet), keskus-
ten viéliset yhteystarpeet, matkailun tarpeet seké taloudelliset ndkokohdat.

Véylien ylldpidon tulisi tayttaa tietyt turvallisuus- ja toimivuusvaatimukset. Taméa
asettaa rajoituksia vdylaston suunnittelulle mm. vesistdylitysten kohdalla. Valtakun-
nallisen moottorikelkkavayldston tulisi tiyttdd markkinoinnissa luvattu palvelutaso,
jotta kelkkailija voi luottaa reitiston toimivuuteen.

Véylien turvallisuuden lisdksi suunnitteluperiaatteilla pyritdan ehkdiseméén ja
hallitsemaan vayldston moottorikelkkaliikenteen haittoja asutukselle, luonnonym-
péristolle, luonnon muulle virkistyskdytolle ja paikallisille elinkeinoille (mm. porota-
lous). Vayldston tarkemmassa suunnittelussa voidaan ottaa huomioon tédssa tyossa
esitettdvid arvioita taajamissa ja haja-asutusalueilla. Tavoitteena on, ettd korkeatasoi-
nen, hyvin ylldpidetty vayldstd ohjaa kelkkailua varsinaisesti moottorikelkkailuun
tarkoitetuille véylille. Ympaéristovaikutukset huomioidaan reittitoimituksessa, jos
sellainen tehddan, tai kaavan yhteydessd, jos vdyla merkitddn kaavaan. Maastoliiken-
nelain (16 §) mukaan reittid ei saa perustaa, jos sen kédyttamisestd aiheutuisi luonnolle
tai muulle ympdristolle, luontaiselinkeinolle, maa- ja metsédtaloudelle, yleiselle virkis-
tyskéytolle tai muulle yleiselle tai yksityiselle edulle huomattavaa haittaa.

2 Koponen, Hannu: Koillis-Savon ulkoilureitistén tdydennyssuunnitelma. Pohjois-Savon ympaéristokes-
kuksen moniste 51. Kuopio, 2006.
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Suunnitteluperiaatteet

3.1
Vaylien rakenteelliset ja geometriset tavoitteet

Moottorikelkkavéylien suunnittelun mitoitusnopeutena kdytetddn padsaantoisesti
60 km/h. Talldin vdyldn vaaka- ja pystygeometriset elementit voidaan suunnitella
niin, ettd ne noudattavat maastonmuotoja kohtuullisen hyvin. Moottorikelkkavayld
voidaan ndin sijoittaa maastoon mahdollisimman luonnonmukaisesti. Maastonmuo-
toihin pitdisi puuttua mahdollisimman vdhdn sekd ympéristollisistd ettd taloudelli-
sista syista.

Vaylan maksimipituuskaltevuus ei saa ylittdad 10 %. Sivuttaiskaltevuus ei saa ylittda
4-5 %. Jyrkkid kaarteita tulee valttad. Moottorikelkkavaylilld on oltava joka kohdasta
pysdhtymisndkemad, eli pysdhtymismatkan (ks. taulukko 1) pituinen esteetén nédky-
mé. Moottorikelkan on pystyttava turvallisesti pysdahtym&dan mitoitusnopeudella
ajettaessa pysdhtymisndkemén matkalla, esimerkiksi nopeudella 60 km/h noin 45
metrin matkalla.

Taulukko 1. Pysihtymismatkat eri ajonopeuksilla.??

Nopeus Reaktiomatka Jarrutusmatka Pysahtymismatka
(km/h) (m) (m) (m)
40 1l 13 24
60 17 28 45
80 22 50 72

Valtakunnallisten moottorikelkkavéylien leveys voi vaihdella; keskeistd on huomi-
oida vaylédn tehokkaan ylldpidon asettamat vaatimukset, erityisesti lanauskalusto.
Kéaytannossa hyvaksi ndhty leveys on 3-6 m. Liikenteellisesti erittdin kuormitetuilla
osuuksilla voidaan vidylien leveydeksi asettaa 10 metrid. Vapaa alikulkukorkeus
vaylélld on oltava vahintddn 3,5 metrid.

3.2
Nopeus

Moottorikelkkojen yleinen nopeustaso on asetettava sellaiseksi, ettd kelkkailu on
turvallista kelkkailijoille ja muille liikenteessd olijoille. Maastoliikenneasetuksen
mukaisesti nopeusrajoitus maalla on 60 km/h ja jaalld 80 km/h. Jos moottorikelkan
reessd kuljetetaan matkustajia, on suurin sallittu nopeus 40 km/h.

#  Moottorikelkkailjan opas 2005.
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Nopeusrajoituksia tarkastellaan tarvittaessa tapauskohtaisesti. Ymparistollisesti tai
turvallisuuden kannalta tdrkeisséd paikoissa voidaan kdyttdd alempaa nopeusrajoitus-
ta (50, 40, 30 tai 20 km/h). Nopeusrajoituksilla voidaan tehokkaasti vdhentdd myos
kelkkailun ympdristolle aiheuttamia meluhaittoja. Osuuksille, joilla vayla sijaitsee
lahelld asutusta tai jossa on tarkeitd luontoarvoja, on usein tarpeen asettaa matalam-
pia nopeusrajoituksia. (Ks. luku 3.8.)

3.3

Risteimiset muiden liikennevaylien
ja poroaitojen kanssa

Maastoliikenteelld on padsddntoisesti vdistamisvelvollisuus autoliikenteeseen nah-
den. Samoin kevyen liikenteen véylien tasoristeyksissda moottorikelkat ovat véistamis-
velvollisia/pysdhtymisvelvollisia. Moottorikelkkavaylit eivit saa vaikeuttaa kevyen
litkkenteen vaylédston kayttoa.

Rautateiden tasoristeyksiin, joissa ei ole valo-ohjattua puomia, ei endd hyvaksyta
moottorikelkkareittien ylityspaikkoja. Tdméd on hankaloittanut reittisuunnittelua,
silld uutta kallista eritasoliittymédd voidaan harvoin rakentaa vain moottorikelkkailun
tarpeisiin. Valtakunnallisen

moottorikelkkavdyldn on Merkki189 / 400 mm
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Kuva 13. Moottorikelkkavaylin esteaita Hid K
risteiminen tien kanssa, idastusmutka
esimerkkijirjestely Lapista.? 2 Hiltunen 2001.
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Pirkanmaalla on kédytossd hieman tdstd poikkeava malli, jossa lepotasanne on 6
metrid pitkd tien molemmin puolin ja ohjeelliset liittyméandkemat ovat hieman Lapin
esimerkkid pidemmat: 270 metrié tielle jonka nopeusrajoitus on 100 km/h, 200 metria
80 km/h nopeusrajoituksella, 130 m 60 km/h nopeusrajoituksella ja 105 metrid 50
km /h nopeusrajoituksella.

Rautatie- ja tiesiltojen alikulkujen hyddyntdminen on tirked mahdollisuus, joka on
selvitettdva kelkkailureittien suunnittelussa. Parhaimmillaan silld voidaan eritasossa
oleva ristedminen jdrjestdd nopeasti, turvallisesti ja edullisesti. Rovaniemelld on moot-
torikelkat ohjattu paikoin tien ali kevyen liikenteen tunnelien kautta, jolloin niiden
kédyttoon on aidalla erotettu oma kaista.

Tiesiltojen ja kevyen liikenteen siltojen suhteen on harkittava, voidaanko olemassa
olevasta sillasta erottaa osa moottorikelkkakayttoon.

Kelkkailu voi lisdtd siind maarin talvisia liikkujamddrid, ettd se on yksi peruste
rakentaa kevyen liikenteen siltoja erityisesti vaarallisiksi koettuihin teiden ylitys-
paikkoihin. Tall6in on siis varattava turvallisuuden kannalta riittdvan riittdvasti tilaa
molemmille kédyttdjaryhmille.

Véylid suunniteltaessa on otettava huomioon poronhoito. Poroaitoja on varsinkin
pohjoisemmassa osassa poronhoitoaluetta runsaasti. Poroaitojen ja kelkkavéylien yhty-
makohdista on pitkélliset kokemukset ja toimivat ratkaisut tunnetaan pohjoisimmassa
Suomessa. Paikoista, joissa vdyld menee ldpi poroaidasta, on neuvoteltava paikallisen
paliskunnan kanssa ja haettava toimivin rakenneratkaisu kyseisiin tilanteisiin.

34

Valmiit kulkuyhteydet

Valtakunnallisten moottorikelkkavéylien rakentamisessa tulisi hyddyntdd mahdolli-
simman paljon jo olemassa olevia vaylid ja yhteyksid. Suurin osa valtakunnalliseen
verkostoon liitettdvistd vaylistd on jo jossakin muodossa valmiina ja moottorikelkkojen
kaytossa reitteind tai urina. N4illa reiteilld on oletettavasti paljon korjattavaa ennen
kuin ne saavuttavat matkailupalveluilta nykyddn odotetun vaatimustason. Reiteilld
on tasoylityksid mm. maanteiden ja rautateiden kanssa, jotka olisi ratkaistava turval-
lisemmalla tavalla.

Selvitystd tehtdessd on erityisesti keskusteltu metsdautoteiden, johtolinjojen ja
kaasuputkien kédytostd valtakunnallisen runkoverkoston osina. Télld hetkelld ei ole
saatavissa yhdenmukaista ohjeistusta ndiden valmiiden “maastokaytdavien” hyodyn-
tdmiseen.

Metsdautoteiden kdyttoon valtakunnallisten moottorikelkkavéylien osana liittyy
ongelmia. Tieliikennelaki sallii kelkkailun vain suljetuilla metsdautoteilld. Moottori-
kelkkailu ei ole sallittua tielitkenteelle tarkoitetuilla vaylilld. Metsdautoteille peruste-
tun moottorikelkkavayldn kdyttdvarmuus ei téten taytd valtakunnalliselle véylastolle
asetettuja vaatimuksia. Nykyisin metsdautotietd ei siis voi kdyttdd vayldston osana,
ellei se poistu kokonaan muun liikenteen kaytosta.

Osuuksia valtakunnallisesta moottorikelkkavayldstd voidaan sijoittaa johtoaukeille
jajohtokaduille®, jotka usein ovat tdhén tarkoitukseen sopivan leveitd ja pitkia. Talloin
on kuitenkin selvitettdvd, aiheuttavatko linjat (rakenteineen) kelkkailulle turvallisuus-
riskejd tai pdinvastoin. Téllaiset riskit on tarvittaessa ratkaistava. Vaylan perustaminen
edellyttdd aina sopimusta maanomistajan ja johtolinjanpitdjan kanssa.

% Johtokatu = maastokdytdvé, jolle ei istuteta taimia. Esim. suurjanniteavojohdoille (20 kV) jatetdan Joutse-
non kaupungin metsédnhoito-ohjeiden mukaan 10 metrin levyinen johtokatu ja pienjanniteriippujohdoille
(0,4 kV) 3 metrin levyinen johtokatu. www.joutsenonenergia.fi/sahkoverkkopalvelut/metsanhoito.
html
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3.5

Vesistot

Valtakunnallisia moottorikelkkavaylid ei pddsddntdisesti voida sijoittaa jadlle, silld
vdylien kunnossapitoa ja turvallisuutta on erittdin hankala taata kelkkailukauden
aikana. Poikkeuksena ovat kuitenkin alueet, joilla kantavan jadpeitteen kesto on véa-
hintddn kolme kuukautta. Tilanne on usein tdllainen Itéd- ja Pohjois-Suomen jarvilla
sekd Perdmeren alueella, mutta alueellinen ja vesistokohtainen vaihtelu on suurta.

Jadolot vaihtelevat suuresti myos vuosittain. [Imatieteen laitoksen mukaan ajan-
jaksolla 1961-2000 on Eteld-Suomen jdrvissd ja sisimaan suurilla selilld ollut jadpei-
te lyhimmillddn vajaat kolme kuukautta ja pisimmillddn l&dhes seitsemén. Lapissa
jddpeitteen kestoaika on ollut pisimmilldén yli kahdeksan ja lyhimmilldan reilut
viisi kuukautta; Inarinjdrvelld vain neljd ja puoli. [Imastonmuutos tulee erityisesti
Eteld-Suomessa heikentdmé&an jadolosuhteita tulevaisuudessa merkittavasti (ks. luku
1.5).

Vesistojen ylitykset on valtakunnallisilla vaylilld tehtdva hallitusti. Ylitysmahdol-
lisuuksia selvitettdessd on harkittava, onko mahdollista hyédyntdd nykyisid siltoja
(ajoneuvo, kevyt liilkenne) erottamalla sillasta kaista moottorikelkkoja varten. Korkei-
den rakentamiskustannusten vuoksi on myos uusien siltojen osalta jarkevaa tavoitella
yhteiskdyttdd esimerkiksi kevyen liikenteen kanssa; kevyelle liikenteelle mitoitetun
sillan rakentamiskustannukset ovat noin 2 000 €/m?2. Moottorikelkkavéaylid varten
olisi jatkossa tarkasteltava mahdollisuuksia kehittda erityyppisia siltaratkaisuja eri-
tyisesti vesistoylityksiin. Siltojen rakenteiden osalta tulee aina huomioida kunnos-
sapidon asettamat vaatimukset.

Vesilain ja maastoliikennelain nojalla jokaisella on oikeus litkkua jadpeitteisella
vesialueella. Siten vesialueella saa ajaa moottorikelkalla ilman vesialueen omistajan
lupaa. Moottorikelkkailureitin tai uran voi perustaa my®os jadlle. Moottorikelkkailu-
reitti jadlld rinnastetaan jadtiehen siind mielessé ettd lilkkenndinnissd noudatetaan tie-
litkennes&a&dntoja. Moottorikelkkailu-ura on puolestaan “maastoa” ja silld noudatetaan
maastoliikennesddntsjd. Moottorikelkkailureitin pitdjan velvollisuuksista jadlla on
maastoliikennelaissa sdddetty vain, ettd reitin on oltava vuosittain kédyttdonottohet-
kelld ajettavassa kunnossa (20 §). Yleistd matkailuliikennettd varten pidettavalta reitil-
td jadlla voitaneen kuitenkin edellyttdd ettd vdyld on turvallinen koko aukioloajan.

3.6

Moottorikelkkavdylan terminaalialueet
ja palvelut

Véylien varrella tarvitaan moottorikelkkailijoille mm. huolto- ja majoituspalveluja
tarjoavia keskuksia. Polttoainejakelupisteisiin tulisi olla yhteydet valtakunnallisel-
ta vadylaltd. Taukopaikkoja/levdahdysalueita on jarjestettdva sopivien vdlimatkojen
padhéan.

Valtakunnallisen moottorikelkkavayldn opastus tulisi hoitaa samoilla periaatteilla
kuin autoliikenteen opastus. Tarkeimmat palvelut on ndytettava reittikartoilla. Maas-
toon on asetettava opasteita ja lilkennemerkkejd tarkeisiin kohteisiin kuten reittien
risteyspaikkoihin, jotta kelkkailija tietdd misséd ja mihin on menossa. Opastuksen
jatkuvuus ja selkeys on tarkedd myos pelastuspalvelun kannalta, jotta hétdtilanteen
sattuessa kelkkailija voi antaa mahdollisimman tarkan sijaintitietonsa avun paikalle
saamiseksi.
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Moottorikelkkailureit-
ti — lilkennemerkilla
osoitetaan kelkkailu-
reitti. Kelkkaiulureitil-
la on soveltuvin osin
samat saannoét kuin
muun tien ajoradalla.

Reittimerkit ovat
tarpeellisia merkkeja

Maastoliikenne kielletty
— merkilld ilmoitetaan,
ettd alueellinen ymparis-
tokeskus on maastolii-
kennelain nojalla kielta-
nyt maastoliikenteen tai
rajoittanut sita.

MALLILAN
KARTANO

Moottorikelkalla ajo
kielletty — liikenne-

merkki sijoitetaan sille
tielle, jota kielto tai
sijoitus koskee.

/ ohjaamaan kelkkaili-
jaa pysymadan reitilld
ja ajamaan siella mi-
hin kunnossapito on
ulotettu. Ajoura on
merkin vieressd.

Kuva 14. Moottorikelkkailua ohjaavia liikennemerkkeji ja palvelukohdetta osoittava merkki.2

NG KHNO  PEE b
. _ PYHANIEM E8E

Kuva 15. Pirkanmaan maastoreittipoolin alueella kdytossi olevia liilkennemerkkeja. Lihde: Vesa
Lahelma, Pirkanmaan maastoreittipooli.

Suuria kelkkamaddrid kokoavat kelkkailuyritysten terminaalit tulisi taajamissa ja
matkailukeskuksissa sijoittaa siten, ettd kelkkojen siirtyminen maastoon tapahtuisi
héiritseméttd muita liikkujia ja asutusta.

Lentoasemien yhteyteen on ainakin Rovaniemelld ja Kuusamossa rakennettu mat-
kailuterminaaleja, jotka tarjoavat matkailijoille mm. moottorikelkkailupalveluja.

% Moottorikelkkailijan opas.
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3.7

Monikaytto

Valtakunnallisten moottorikelkkavidylien yhtend suunnitteluperiaatteena on vaylan
monikdyttdisyys. Vdyldn tulisi mahdollisuuksien mukaan olla kéytettdvissd myos
kesdisin maastopyordily-, maastoratsastus- ja patikointireittind. Tarve monikayttoi-
syyteen korostuu erityisesti eteldssd, jossa maa on lumen peitossa entistd lyhyemman
ajan.

Moottorikelkkavéylien kesdkdyttoon liittyy kuitenkin ongelmia, joista kdytiin
selvitystd tehtdessd keskustelua. Lumipeitteen puute tekee maapohjan kesdaikaan
herkemmaksi kulutukselle ja moottoroitu maastoliikenne, esimerkiksi ménkijat, voi-
vat aiheuttaa vahinkoa vayldlld liikkuessaan. Ratsastuksen ja pyo6rdilyn kuluttava
vaikutus on pienempi, mutta paikoitellen sekin voi olla vaaraksi maapohjalle. Kes-
kusteluissa arveltiin myos, ettei leved moottorikelkkavayla houkuttele patikoitsijoita.
Monkijoilld ajetaan pddasiassa hyvin lyhyitda matkoja, jolloin tarvetta moottorikelk-
kavéylien kdyttoon ei keskustelujen perusteella ehké ole.

Mikili monikédyttoisyys ulotettaisiin myos talvikaudelle, lisdd eri kdyttomuotojen
kohtaaminen samalla vayldlld onnettomuusriskid. Tdstd syystd esimerkiksi safari-
yrittdjat eivat suosi sitd, ettd heiddn kdyttamidan (ja yleensd myos osin maksamiaan)
moottorikelkkauria avataan yleiseen kidyttoon muille kuin moottorikelkkailijoille.

Valtakunnallinen moottorikelkkavéyla voi kuitenkin soveltua myds muuhun kiyt-
toon. Kesdkdytto ja sen mahdolliset ymparistovaikutukset on arvioitava ennen vaylan
suunnittelua ja toteutusta. Joillakin alueilla maapohja (esimerkiksi suo) ei ehké salli
kesdaikana tapahtuvaa kayttod lainkaan. Vaaratilanteiden valttamiseksi vaylille on
my0s jdrjestettdva selked opastus kuhunkin aikaan sallituista kdyttémuodoista. Tal-
visin vdylan kdytto tulisi padsaantodisesti sallia vain moottorikelkoille ja paikallisten
tarpeiden mukaan esimerkiksi koiravaljakoille. Levdhdysalueet ja palvelut olisi kui-
tenkin useissa tapauksissa kannattavaa suunnitella yhteiskéyttod ajatellen.

3.8

Kelkkavaylien suunnittelussa huomioitavat
ympairistovaikutukset

3.8.
Melu

Valtakunnallisilla moottorikelkkavaylilld on arvioitu tarvittavan seuraavia suojae-
tdisyyksid eri kohteisiin. Suojaetdisyyksissd on otettu huomioon seké yleiset melun
ohjearvot (Valtioneuvoston péatods 993/1992) ettd Ruotsissa kdytetyt melun ohjearvot
moottoriradoille. Tdssé esitettyjen suositusten ohella suojaetdisyyksid voi olla tarpeen
tarkastella paikallisella tasolla.

Taajama-alueella kulkeville moottorikelkkavéylille katsotaan sopivaksi yleiseksi
kattonopeudeksi 40 km/h. Jos on odotettavissa, ettd kelkoilla ajetaan y6ll4, tulisi timéa
huomioida suojaetdisyyksid ja nopeusrajoituksia méériteltdessa.

Sellaisilla jadalueilla, joilla on merkitystd muulle virkistyskaytolle tai joiden ran-
nalla on talvisaikaan kdytdssa olevaa loma-asutusta, moottorikelkkojen kattonope-
utena voisi olla 60 km/h. Alentamalla nopeutta 80 km/h:sta 60 km/h:een pystytdan
melualueita kaventamaan olennaisesti. (Liite 5.)
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Taulukko 2. Moottorikelkkamelun suojaetiisyydet.

Sovelluskohde Suojaetdisyys Perustelu
(metria)

Metsa- Aukea

maasto* | maasto
Asumiseen kaytettavit 50*%* | 50—100** | Nopeusrajoituksella 40 km/h hetkellinen
alueet, virkistysalueet melutaso (L, ) < 60 dB ja keskidinitaso
taajamissa ja niiden vi- (LAeqHz) <55dB
littdmissa laheisyydessd
sekd hoito- ja oppilaitok-
sia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kdytettd- 150 300 Nopeudella 60 km/h hetkellinen melutaso
vdt alueet, leirintialueet, (Lprmad < 50 dB ja keskidénitaso (L, ,,)
virkistysalueet taajamien vilkkaillakin vaylilla (200—1 000 kelkkaa/vrk)
ulkopuolella ja luonnon- <45dB
suojelualueet
Alueet, joilla halutaan 1 000 2 000 Kiihdytyksen hetkellinen melutaso
korostaa rauhallista dani- (LAFmax) on enimmillaan noin 35 dB ja
maisemaa™** keskidanitaso (LAeq7-22) vilkkaillakin vaylilla

selvasti alle 30 dB

* Kelkkaviyldn ja kohteen vilisestd matkasta vihintdin puolet on metsin peittimai tai muuten huomattavan
peitteistd maastoa.

** Suositus koskee |3hinni taajamia ja sovellettava paikkakuntakohtaisesti, mm. maankiyton tehokkuuden,
alueen luonteen ja arvioitujen kelkkamaarien mukaan. Lapissa yleisena suosituksena on pidetty 100 metrin
suojaetdisyyttd vakituisista asuintaloista tai loma-asunnoista ja vahintdan 20 metrin etdisyytta pistoreittien
(mm. huoltamoille taajamissa) molemmin puolin.

% Tillaisia voivat olla esimerkiksi erityisen hiljaiset ja luonnonrauha-alueet, erdit kansallis- ja luonnonpuis-
tot tai niiden osat sekda muut sellaiset retkeily- ja virkistysalueet, joiden halutaan olevan erityisen hiljaisia.

Hetkellinen enimma&iséanitaso ‘
60 dB kiihdytyksessa

Hetkellinen enimmaisaanitaso
60 dB 80 km/h nopeudella

— Hetkellinen enimmaisaanitaso
60 dB 30 km/h nopeudella

N ./.{ : 1 ,
o Ji R

Kuva 16. Moottorikelkkamelun
levidminen riippuu suuresti no-
peudesta ja laajenee erityisesti - A .
kiihdytyksissa. Esimerkkilaskel- | ROASe 07 N\ AN N
ma Nilsian Simolanlahdelta.” \ e S s .

a ‘Rajunie
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- 5 =
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¥ Liikonen, Larri ym. 2007.
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Kuva 7. Mitattujen moottorikelkkojen aiheuttama keskimaariinen enimmadisianitaso LFmax

tasai

sella nopeudella suoritetuista ohiajoista, etdisyys 15,2 m, korkeus 1,2 m, yksittdiset kelkat.

Punainen nelié kuvaa kiihdytyksen aiheuttamaa melutasoa vastaavalta mittauspaikalta.?®

Melutasoon, melun levidmiseen ja hédiritsevyyteen vaikuttavat huomattavasti myos
nopeuden vaihtelut (ks. kuvat 16 ja 17). Siksi suunnittelun eri keinoin on pyritta-
véd vihentdmédan ainakin turhaa kiihdyttelyd. Yleisesti ottaen kelkkareitit kulkevat
useimmiten metsdssd, jossa tasaisen nopeuden ylldpitdiminen on vaikeaa. Vaihte-
levassa maastossa ajoon kuuluu yleensd enemmaén kiihdytyksid ja jarrutuksia kuin
tasaisessa maastossa.”

3.8.2

Mu

ut ymparistovaikutukset

Melun lisdksi moottorikelkkailun muita suoria ympaéristovaikutuksia ovat:

maan pinnan tasoittaminen perustamisen yhteydessa ja kuluminen véylaa kay-
tettdessa

puuston ja kasvillisuuden raivaaminen ja/tai kuluminen

vaikutukset eldimille ja linnuille

muut kuin meluh&iriét luonnon virkistyskaytolle: yleinen luonnonrauhan héi-
riintyminen; moottorien kdynnistely ym. taukopaikoilla ja hithtomajoilla
pakokaasupédédstdjen hajuhaitat ja vaikutukset ilmanlaatuun
kasvihuonekaasupédastot

polttoaineen vaikutukset pohjavesiin ja maaperdan

polttoaineen vaikutukset pintavesiin

moottorikelkan elinkaaren aikana aiheutuvat vililliset vaikutukset
polttoaineen vililliset vaikutukset.

% Liikonen, Larri ym. 2007, 33.
¥ Liikonen, Larri ym. 2007, 11.
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Maan pinta, puusto ja kasvillisuus

Moottorikelkkavayldn perustamisen valitén vaikutus maan pintaan ja kasvillisuu-
teen riippuu siitd, miten paljon maata muokataan. Syvan lumen olosuhteissa riittdd
periaatteessa, ettd suuremmat kivet ja kannot yms. vaaralliset esteet raivataan. Val-
takunnallisten vaylien halutaan todenndkéisesti olevan kdytossd mahdollisimman
pitkdédn joka talvi, joten ainakin metsdmaastossa vayldt edellyttdvit tasoittamista.
Tasaisemmilla mailla, etenkin soilla, tasaustarve taas on viahdinen.

Véyla tulisi rakentaa mahdollisuuksien mukaan maaston muotoja myétdillen ja
kasvillisuuden ja puuston tarpeetonta raivausta vélttden.

Moottorikelkkailu vaikuttaa kasvillisuuteen my®6s niilld paikoilla, joissa raivausta
ei ole tehty. Kelkat ja vdylien hoitokoneet tiivistdvat lunta, mistd syystd vdyla sulaa
kevéalld ympéristoddn hitaammin. Aiheutuva ns. jadpolte voi tukahduttaa kasveja.
Toisaalta lanaaminen my0s vdhentdd lumipeitteen paksuutta, jolloin aurinkoisilla
paikoilla maa voi paljastua kevaalld jo varhain ja altistua kulumiselle. Yleisesti otta-
en kulutukselle herkimpid metsdtyyppejd ovat kuivat ja karukkokankaat, kun taas
mustikkatyypin tuore kangas kestdd kulutusta parhaiten.

Linnut ja muut eldimet

Moottorikelkkojen melu- ja muista vaikutuksista lintuihin ja muihin eldimiin on
vahdnlaisesti tietoa. Vdylien sijoittelussa voidaan yleensd kiertda erityisen herkkien
tai merkittdvien eldin- ja lintulajien elinympéristoja.

Huomioon otettavia kohteita ovat mm. porojen vasoma- ja talvilaidunalueet (esi-
merkiksi luppokuusikot) ja kulkureitit sekd hirvien ja muun riistan talvilaidunalueet
ja merkittdvimmat kulkureitit. Porot voivat liilkkua paksun lumen aikaan véylastolld
ja siirtyd kelkkojen edessd pitkidkin matkoja rasittaen itsedén. Reiteilld olisi hyvé olla
"pistokkeita”, joilta porot pddsevit siirtyméédn syrjddn. Alueilla, joissa poroja liikkuu
paljon ja maastossa on ndkoesteitd, saatetaan tarvita nopeusrajoituksia.

Muista nisdkéslajeista on otettava huomioon ainakin saimaannorpan pesiméaalueet
ja saukko, jonka kannalta erityisen tdrkeitd kohteita ovat jokien ja purojen koski- ja
virtapaikat. Linnuista on varottava etenkin metson ja teeren soidinpaikkoja seka
suurten petolintujen, erityisesti kotkien pesimaympaéristoja. Moottorikelkkavaylan
ohiajoliikenne ei yleensd vaaranna lintujen pesintdd. Sen sijaan reitistostd aiheutuva
muu hdirio, kuten luonnon tarkkailu voi olla ongelmallista paikoissa, joihin pesésta
onndkdyhteys. Huomioitava on my®s varhaisten muuttolintujen, kuten laulujoutse-
nen ja muiden vesilintujen kokoontumis- ja levdhdyspaikat.

Eldimist6on ja linnustoon kohdistuvien vaikutusten ehkdisemisen kannalta hyva
yleisohje on vélttdd laajojen ja yhtendisten luontoalueiden pirstomista moottorikelk-
kailuvaylilld. Tama koskee kaikkea muutakin rakentamista ja tuodaan esiin mm.
valtioneuvoston hyviksymissad valtakunnallisissa alueidenkéayttotavoitteissa. Toinen
suositeltava periaate on vélttdd hiiridille herkkien lajien tiedossa olevia esiintymis-
alueita sekd mm. luonnonsuojelulain 29 § mukaisia suojeltavia luontotyyppeja ja
metsidlain 10 § mukaisia erityisen tédrkeitd elinympérist6jd. Suppea-alaisina kohteina
ndmad on yleensd helppo kiertdd vaylda linjattaessa.

Vaikutukset luonnon virkistyskaytt66n
Moottorikelkkailun muulle luonnon virkistyskdytolle aiheuttamat haitat aiheutuvat
yleensi kelkkojen dénisté (ks. 3.8.1). Moottorikelkkailu saattaa kuitenkin aiheuttaa
my0s esteettistd haittaa, hajuhaittoja ja uhkaa turvallisuudentunteelle. Keskeisin
haittakokemus liittynee usein kokemukseen luonnonrauhan rikkoutumisesta ja tun-
teeseen, ettd moottorikelkkailu ei kuulu luontoon. Haittakokemukseen vaikuttaa
suuresti ajotapa ja se, onko kelkan kohtaamista voinut odottaa.

Luonnonrauhan rikkoutumiskokemukselle on tunnusomaista, ettd haitta kohdis-
tuu melko harvoihin ihmisiin. Ndiden kokemus hdiriostd voi silti olla merkittava.
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Tilanne on tdllainen usein esimerkiksi taustamelutasoltaan hiljaisessa talvisessa mok-
kimaisemassa tai hiihtoretkelld. Muita héirickokemuksen kannalta herkkid kohteita
ovat kulttuurihistorialliset ymparistot, suojeltujen rakennusten ymparistot, perinne-
maisema-alueet, maisemansuojelualueet ja muinaismuistoalueet. Tallaisten ympaéris-
tdjen olennainen vetovoimatekijd on rauhallisuus, jonka kanssa moottorikelkkailun
helposti koetaan olevan voimakkaassa ristiriidassa. Ympéristomelun arviointi vain
altistuvien lukumaaran perusteella soveltuu heikosti téllaisten haittojen arviointiin.
Ristiriitojen valttamiseksi moottorikelkkavéayldt pitdisi mahdollisuuksien mukaan
sijoittaa sinne, missd on jo ennestddn melunldhteitd ja moottoriajoneuvoja. Toisaalta
ndhtdvyyskohteet ja taukopaikat on perusteltua sijoittaa vetovoimaisiin ja rauhalli-
sempiin paikkoihin. On kuitenkin pyrittdvd mahdollisuuksien mukaan valttimaan
laajojen ja yhtendisten luonnonalueiden pirstomista ja erityisesti véylien sijoittamista
loma-asutuksen ja muun virkistyskédyton kannalta tarkeille vesistdille.

Pakokaasupaistot

Moottorikelkkojen pakokaasupddstst aiheuttavat paikallisia haju-, viihtyvyys- ja
terveyshaittoja. Hajua aiheuttavat ldhinnd hiilivetypaastot ja terveyshaittoja hiili-
vety- ja hakdpaastot. Erityisesti ‘perinteisten” kaksitahtimoottorilla varustettujen
moottorikelkkojen hiilivety- ja hdkdpddstot ovat kelkkaa kohti huomattavan suuria.
Namad haitat eivat useimmiten levid kauemmas kuin moottorikelkkojen melu, joten
melun takia suositeltujen suojaetdisyyksien noudattaminen suojaa melko hyvin mm.
védylien varren asutusta my6s haju- ja terveyshaitoilta. Kuitenkin tietyissd sddolois-
sa, erityisesti tyynelld pakkassddlld syntyvassd ns. inversiotilanteessa ilmakerrokset
eivat pddse sekoittumaan, jolloin haju- ja terveyshaitat voivat levitd huomattavasti
laajemmalle kuin normaalisti. My0s maastonmuodot ja metsé saattavat muodostaa
kuilumaisia paikkoja, joissa pakokaasut sekoittuvat hitaasti. Tallaisia paikkoja ovat
erityisesti puro- ja jokilaaksot sekd kurut. Téllaisiin kohteisiin ei pitdisi osoittaa aina-
kaan véylig, joille ennustetaan suuria kayttdjamaaria.

Sellaisissa paikoissa, joissa moottorikelkkoja kdynnistetdén ja pidetddn tyhjakayn-
nilld, haju- ja terveyshaitat voivat olla huomattavasti pahempia kuin meluhaitat.
Téallaisia paikkoja ovat mm. kelkkavuokraamojen ja safariyritysten piha- ja pysa-
kointialueet, kelkkaterminaalit ja tankkausalueet. Niissd haitat kohdistuvat yleensa
pahimmin kelkkailijoihin itseensd ja asianomaisen yrityksen tyontekijoihin. Erityisen
héiritsevid padstot ovat kuitenkin ei-kelkkailijoille, joten hiihtomajat ja kokoontumis-
paikat tulisi huomioida tarkoin mm. reittisuunnittelussa. Kelkkojen kokoontumis- tai
vuokrauspaikkoja ei pid4 sijoittaa majoitusrakennusten ldheisyyteen.

Moottorikelkkailun padstot tulevat alenemaan uusien kaksi- ja nelitahtikelkkojen
yleistyessd. Uudet kelkat kuluttavat 13-17 litraa polttoainetta/100 km. Polttoainesai-
lididen tilavuus on 3545 litraa, joten toimintasdde on 250-400 km. Tarve maastossa
tankkaamiseen vihenee.

Pohjavesi ja maapera
Maahan ja pohjaveteen joutuessaan moottorikelkkojen bensiini, kaksitahtibensiinin
sisdltdima voiteludljy ja erityisesti bensiinissa kaytetty, ns. nakutusta estava lisdaine
MTBE aiheuttavat tietyn riskin pohjavesien ja maaperan pilaantumiselle. Bensiinid
pédsee maahan tankkauksen ylivuodoista (varsinaisten tankkauspaikkojen lisdksi
saatetaan matkan aikana tehdd polttoainetdydennystd kanisterista kaatamalla) ja
kaksitahtimoottorien ldpi palamatta jadneend polttoaineena. Kaksitahtikelkka tuot-
taa hiilivetypééstojd eli kdytdnnossd palamatta jadvaa bensiinid tyypillisesti 20-28 %
kdytetyn polttoaineen méaéaréasta eli 3-7 litraa/100 km.

Bensiini haihtuu helposti ja kun moottorikelkkailu tapahtuu lumipeitteen aikana, ei
moottorikelkkavaylistéd ole todettu suoranaista riskid pohjavesialueille. Varovaisuutta
on noudatettava vedenottamoiden, l&dhdealueiden ja kaivojen ldheisyydessé. Pohja-
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vesi- ja maaperdriskit pienenevét nelitahtimoottoreiden yleistyessd. Suurimmassa
osassa kelkoista on kuitenkin edelleen kaksitahtimoottori.

Pintavedet

Bensiini lisdaineineen saattaa aiheuttaa pilaantumisriskid myos pintavesille. Riskin
merkittdvyydestd ei ole tietoja. Vertailun vuoksi voidaan todeta, ettd moottorivenei-
lysté ei ole havaittu aiheutuvan ympéristShaittaa vesien laadulle.

Kooste huomioitavista ymparistokohteista
Seuraavat ehdotukset on laadittu kdyttden lahtokohtana useiden asiantuntijoiden
arvioita®. Lisdksi taulukkoa laadittaessa on sovellettu Pohjois-Savon ymparistokes-
kuksen kédyttdmid suunnitteluperiaatteita ja Hervan (2000) esittimid suosituksia.

Taulukko 3. Ehdotus periaatteista moottorikelkkavaylien sijoittamiseksi suhteessa ymparistokoh-

teisiin.

Huomioitava kohde

Ehdotus suunnitteluperiaatteeksi

Lisatietoja

Uhanalaisten eldin-, kasvi- ja
sienilajien esiintymispaikat

Viyldt pyritddn linjaamaan kohteiden
ulkopuolelle

Alueelliset ympa-
ristokeskukset ja
ymparistohallinnon
OIVA-tietokanta

Luonnonsuojelulain 29 §
mukaiset suojeltavat
luontotyypit

Vaylit pyritdan linjaamaan kohteiden
ulkopuolelle

Alueelliset ympa-
ristokeskukset ja
ympdristéhallinnon
OIVA-tietokanta

Metsilain 10 § mukaiset eri-

tyisen téarkeit elinymparistot

Vaylit pyritaan linjaamaan kohteiden
ulkopuolelle

Alueelliset metsikes-
kukset

Alueet, joilla halutaan ko-
rostaa erityisen rauhallista
danimaisemaa’

Viyldn ja kohteen viliin jatetddn aukeas-
sa maastossa esimerkiksi 2 km suojavyo-
hyke, peitteisessa maastossa | km.

Metsihallituksen
luontopalvelut,
maakuntien liitot ja
kunnat

Soidensuojelualueet

Alueellisen ymparistokeskuksen kanssa
neuvotellaan tapauskohtaisesti, onko
vdylda mahdollista sijoittaa alueelle vaa-
rantamatta sen suojeluarvoja (kasvilli-
suus, linnusto).

Alueelliset ymparis-
tokeskukset, metsa-
hallitus

Natura 2000 -ohjelmaan
kuuluvat alueet ja muut
luonnonsuojelualueet

Alueellisen ymparistokeskuksen kanssa
neuvotellaan tapauskohtaisesti, onko
vdylad mahdollista sijoittaa alueelle vaa-
rantamatta sen suojeluarvoja.

Alueelliset ymparis-
tokeskukset

Suurten petolintujen pesi-
misymparistot

Suojaetiisyys aukeassa maastossa esi-
merkiksi 2 km, metsimaastossa | km*.
Viltetddn erityisesti vdyldn linjaamista
kohtisuoraan pesapaikan suuntaan, tai
pyritddn estdimdan niakdyhteys.

Alueelliset ymparis-
tokeskukset, Metsa-
hallituksen luonto-
palvelut

Metson ja teeren soidin-
alueet, muuttolintujen
levahdyspaikat

Suojaetiisyys esimerkiksi 300 m tai vas-
taava nopeuden alennus.

Riistanhoitopiirit,
Birdlife Suomi ry

Porojen, hirvien tai muun
riistan talviset laidun- ja
lisdaantymisalueet seka
kulkureitit

Viyl3a ei sijoiteta alueelle. Mahdollisesta
suojavyohykkeesti tai paikallisesta nope-
usrajoituksesta neuvotellaan ao. toimijoi-
den kanssa.

Paliskunnat, riistan-
hoitopiirit

% Matti Osara/YM, Pekka Herva/LA, Harri Hongell /LSU, Heikki Hautala/LAP, Tuomo Ollila/MH.

Tallaisia voivat olla esimerkiksi erityisen hiljaiset ja luonnonrauha-alueet, kansallis- ja luonnonpuistot
tai niiden osat sekd muut sellaiset retkeily- ja virkistysalueet, joiden halutaan olevan erityisen hiljai-
sia.

Suositus perustuu Lansi-Suomen ymparistokeskuksen Harri Hongellin arvioon. Ainakin maakotkan
on todettu erityisesti pelkddvan pesimdpaikkaa suoraan ldhestyvad, etddlldkin olevaa kohdetta.
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Huomioitava kohde

Ehdotus suunnitteluperiaatteeksi

Lisatietoja

Saimaannorpan pesima-
alueet

Viylaa ei sijoiteta alueelle, suojavyo-
hykkeestd neuvotellaan ymparistéviran-
omaisten kanssa.

Alueelliset ymparis-
tokeskukset

Laajat, yhtendiset luonto-
alueet

Viltetddn vaylien linjaamista alueiden
lapi.

Alueelliset ymparis-
tokeskukset

Loma-asutuksen ja virkis-
tyskdyton kannalta tirkeat
vesistot

Viltetddn vidylien linjaamista ao. vesisto-
jen kautta tai lasketaan nopeus esimer-
kiksi 60 km/h.

Maakuntien liitot ja
kuntien ymparistovi-
ranomaiset

Aidnimaisemaltaan muuten
rauhalliset, historiallisesti,
kulttuurisesti tai maisemal-
lisesti arvokkaat alueet ja
kohteet

Tarvittaessa suojaetiisyys esimerkiksi
300 m.

Alueelliset ymparis-
tokeskukset, Museo-
virasto

Pohjavesialueet, vedenot-
tamoalueet, lihdealueet ja
kaivot

Jatetdan vedenottamoihin, kaivoihin ja
lahteisiin riittava etdisyys.

Kunnan ympiris-
toviranomainen tai
alueellinen ymparis-

tokeskus

39

Kelkkailu kaavoituksessa

Moottorikelkkailun ja muun maankéyton yhteensovittamisen tulisi olla aikaisempaa
paremmin esilld kaavoituksessa. Erilaisten kaavaratkaisujen avulla voidaan ohjata
kelkkailua sopiville alueille ja esimerkiksi rauhoittaa kokonaan joitakin virkistys- tai
luontoalueita. Toisaalta suunnittelulla voidaan turvata myos kelkkailun tarpeita.
Kullakin kaavatasolla kelkkareitit tulee sovittaa yhteen muiden toimintojen kanssa
kaavatason tarkoitus ja ohjausvaikutus huomioiden; maakuntakaava, yleiskaava
ja asemakaava toimivat siis tydkaluina eri kysymyksissd ja suunnitteluvaiheissa.
Alemmalla kaavatasolla osoitettujen reittien tulee kytkeytyd ylemmé&n kaavatason
verkostoihin.

Valtakunnalliset vdyladt sivuavat isoja matkailukeskuksia, joiden ymparistossa
moottorikelkkailun volyymi voi olla hyvinkin suurta. Ndiden ldheisyydelld on par-
haat mahdollisuudet ohjata kelkkailijoita ihailemaan Suomen luonnon tyypillisia ja
huomionarvoisia maisemia. Samalla voidaan huolellisella suunnittelulla ehkéista
kelkkailun alueen ympéristolle ja asukkaille sekd muille luonnon virkistyskaytt&jil-
le tuottamia haittoja. Erityisen huolellisesti pitdisi tarkastella kelkkavuokraamojen
ja -parkkipaikkojen sijoittumista majoituspaikkojen vélittomddn ldheisyyteen, silld
niiden héiritt voivat olla merkittdvid varsinkin ei-kelkkailijoille.

Valtakunnallisten védylien suunnittelussa ja toteuttamisessa olisikin kdytdva vuo-
ropuhelua kaavoittajien, ymparistoviranomaisten, asukkaiden ja kelkkailijoiden
kesken. Reittisuunnitelman hyvéaksymisestd kunkin kunnan alueella paattdd maas-
toliikennelain mukaan kunnan ymparistoviranomainen. Vaylien suunnittelussa on
arvioitava ympdristo- ja sosiaalisten vaikutukset.

Tarkedt seudulliset ja valtakunnalliset kelkkailuyhteydet tulisi osoittaa maakun-
takaavassa, joka toimii vdlineend sovitettaessa yhteen alueen kuntien tarpeita. Maa-
kuntakaavassa esitetddn moottorikelkkailun seudulliset yhteystarpeet ja/tai valmiit
moottorikelkkareitit.
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Kuva 18. Esimerkki moottorikelkkareitin merkitsemisestia maakuntakaavaan. Lihde: Kainuun
maakuntakaava 2020.

Kainuun maakuntakaavassa on esitetty maakunnallisesti merkittdvit yleisen liikku-
misen kannalta tirkedt ohjeelliset moottorikelkkailureitit. Kaavaselostuksessa tode-
taan, ettd moottorikelkkailureitin perustamisesta ja lakkauttamisesta luonnonsuoje-
lulaissa tarkoitetulla valtiolle kuuluvalla alueella pédéttaa alueen hallinnan mukaan
Metsdhallitus tai Metsantutkimuslaitos. Kainuun maakuntakaavan tavoitteena on,
ettd kaavassa ohjeellisina esitetyt kelkkailureitit perustetaan maastoliikennelain mu-
kaisiksi moottorikelkkailureiteiksi.

"Kainuun maakuntakaavassa osoitettavat ohjeelliset moottorikelkkailureitit perustuvat
pidosin jo rakennettuun, rakenteilla olevaan tai suunniteltuun moottorikelkkailun runko-
reitistoon (nykyisiin ns. ajouriin). Maakuntakaavan kelkkailureitit ovat pidsdiintdisesti lin-
jattu pois vesistoalueilta turvallisuussyistid.” (Kainuun maakuntakaava, selostus 2007.)

Reitit on maakuntakaavassa linjattu pois my®os suojelualueilta, Natura-alueilta sekd
useimmilta merkittavilta hiljaisilta alueilta. Ajoyhteys on toteutettu ndiden alueiden
kautta maanomistajan Metsdhallituksen pédatokselld. Uusia ohjeellisia yhteystarve-
varauksia osoitettu kaikkiaan neljdlle yhteysvilille. Maakuntakaavassa osoitettu
moottorikelkkailureitistd on ohjeena moottorikelkkailureittejd perustettaessa. Kaa-
vaselostuksessa kerrataan vield, ettd moottorikelkkailureitin perustaminen edellyttdaa
reittisuunnitelmaa, jonka hyviaksymisestd paattdd kunnan ymparisténsuojeluviran-
omainen.

Kuntien yhteinen yleiskaava soveltuu hyvin seudullisten yhteystarpeiden ja reit-
tien suunnittelutytkaluksi. Yleis- ja osayleiskaavoihin sekd asemakaavoihin liittyy
yksityiskohtaisempaa suunnittelua, mm. turvalliset siirtymareitit huoltamoille ja
asuinalueille. Yleiskaavassa valtakunnalliset véylat esitetddn yhteystarvemerkinndin
sekd jo rakennetut reitit reittimerkinnallad (kuva 19).
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Kuva 9. Esimerkki moottorikelkkareitin merkitsemisesti osayleiskaavatasolla.*

107 C C C C C C Moottorikelkkailureitti.

Reitti voidaan perustaa maastoliikennelain mukaan tai sopimuksilla. Reitin sijainti esimerkiksi
taajamissa tai arvokkailla luontoalueilla voi yleiskaavassa olla hyvinkin tarkka.

Kuva 20. Moottorikelkkareitin yleiskaavamerkinti ja ohje sen soveltamiseen.>*

Asemakaavassa voidaan myos esittdd moottorikelkkareitit. Kittilin Golf-rannan
asemakaavaehdotuksessa (kuva 21, sivu 36) on osoitettu moottorikelkkareitti tien
alikulusta kaava-alueen 1dpi Ounasjoen rantaan. Kaavaselostuksessa mainitaan reitin
olevan yhteydessd seudulliseen péareittiin, jolta on edelleen yhteydet muihin kuntiin,
mm. Inariin ja Sodankylaan.

Moottorikelkkailuun liittyvid kaavamerkintojd pitdisi selvittdd ja pyrkid valta-
kunnallisella tasolla yhdenmukaisempaan merkintitapaan. Asemakaavatasolla kéy-
tannot lienevét varsin vaihtelevia. Asemakaavoissa olisi tarvetta merkitd seké reitit
ettd kelkkavuokraamot ja pysdkointialueet, mutta yleisesti ohjeistetut merkinnét ja
maédrdykset puuttuvat.

% Sallan kirkonkyldn osayleiskaava 2003.
¥ Ympéristoministerio, 2003. s. 97.
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Kuva 21. Esimerkki moottorikelkkareitin merkitsemisesta asemakaavaan. Lihde: Golf-rannan ase-
makaava. Korttelit 1100-1135. 0424-C8297. Kaavaselostus ja kaavakartta. Ehdotusvaihe 7.2.2008.
Finnish Consulting Group. Kittilan kunta.

3.10
Arvioita rakentamiskustannuksista

Moottorikelkkavidylien perustamisen kustannukset muodostuvat reitin suunnitte-
lusta, rakentamisesta ja rakenteista (mm. sillat, liikennemerkit) sekd hallinnollisista
toimenpiteistd (reittitoimitukset, maankéyttooikeuksien lunastaminen). Yksittdisten
reittien kustannukset vaihtelevat huomattavasti mm. maasto-olosuhteiden, varus-
telutason sekd reitin sijainnin mukaan; esimerkiksi vesistosillat ja vilkkailla liiken-
nepaikoilla tarvittavat eritasoratkaisut nostavat reitin hintaa huomattavasti. My6s
maan arvolla ja maanomistusoloilla on merkitystd. Moottorikelkkavaylien perusta-
minen voi tulla Eteld-Suomessa kalliimmaksi kuin pohjoisessa, jossa reitin linjalla
oleva maanomistajien joukko on usein pienempi ja vaihtoehtoja reittien sijoitteluun
enemman.

Seuraavissa taulukoissa on esitetty joitakin esimerkkejd moottorikelkkavaylien
rakentamiskustannuksista. Luvut perustuvat eri puolilla Suomea toteutettuihin vay-
lahankkeisiin ja ne ovat luonteeltaan suuntaa-antavia.
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Taulukko 4. Reittihankkeen keskimairiisia kustannuksia Pohjois-Savossa. (Hannu Koponen, Poh-

jois-Savon ympiristokeskus, 11.3.2008.) Naissa taulukoissa silloilla tarkoitetaan hyvin kevytraken-

teisia siltoja.

Pohjois-Savo

Ty6vaihe Kustannus | Kustannus | Tarkennus
€/km €/kpl

Suunnittelu, valmis- 1 300 Sisédltdd maanmistajaneuvottelut (tiedotusti-

telu ja tyénjohto laisuudet, maanomistajaillat, henkilokohtaiset
tilakdaynnit/neuvottelut), reittisuunnitelmien
laadinta, reittitoimituksien valmistelu, rakenta-
misen valmistelu ja tyénjohto.

Maanomistaja- 500 Maiarittaa Maanmittauslaitos; 5 m leveana.

korvaukset

Sillat, rummut 1 000 Mahdollistaa kunnossapidon "tampparilla”.

Konetyd, tasaus 750 5 m levedna.

Raivaus 250 5 m levedna.

Taukopaikat 18 000 Laavu, kompostikdaymala ja puuvarasto/jitepis-
te.

Opastus 400 Reittimerkit, liilkennemerkit ja opastaulut.

Reittitoimitukset 550 Maanmittauslaitoksen tekeman3; sisialtia maan-
omistajakorvausten mairittdmisen ja reitin
merkitsemisen kiinteistorekisteriin.

Sahkélinjojen 150 Kustannus jaettu koko reitiston kilometreille.

varmistamiset

Taulukko 5. Reittihankkeen keskimadriisia kustannuksia Pirkanmaalla. (Vesa Lahelma, Pirkanmaan

Snowconnection -projekti, 25.3.2008.)

Pirkanmaa
Tyovaihe Kustannus Kustannus | Tarkennus
€/km €/kpl
Reitin rakentaminen 1 600-2 600
Maapohjakorvaus 800-1 000 Maksu 6 m mukaan
Taukopaikat 4800 Laavu, puuvarasto ja kaymala.

Taulukko 6. Reittihankkeen keskimdiriisia kustannuksia Lapissa. (Toivo Hiltunen, Kittilan kunta,

25.3.2008.)
Lappi
Tyovaihe Kustannus Kustannus Tarkennus
€/km €/kpl
Reittisuunnittelu 550
Maankayttooikeuksien lunastaminen 1 800 3000 €/ha
Reittitoimitukset 300
Puuston poisto 800
Maanpinnan tasoitus 500
Sillat, rummut, verijit 450
Opasteet, lilkennemerkit 450
Yleisten teiden tasoliittymat 2 300
Eritasoliittymat 240 000
Kustannukset yhteensa 7 520
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Valtakunnallinen
moottorikelkkailun tavoiteverkko

Maakuntaliitoille vuoden 2007 alussa tehdyssa kyselyssa tiedusteltiin, missé liittojen
alueella on sellaisia yhteyksid ja yhteystarpeita, jotka palvelevat nimenomaan seudul-
lista, pitkdn matkan moottorikelkkailua. Kyselyn tuloksena saatiin maakuntaliitoilta
lista seudulla merkittdvimpind pidetyistd yhteyksistd. Néitd yhteyksid tarkasteltiin
rinnakkain nykyisen verkoston kanssa.

Véylastoehdotuksen laatimista ohjasi myos arvio moottorikelkkailun kysynnés-
td ja eri yhteysvilien matkailullisesta merkityksestd. Vaylasto pyrkii yhdistimaan
tarkeimmat kelkkailukohteet ja kaupungit. Samansuuntaisten véylien keskindinen
etdisyys vaihtelee riippuen maastosta ja yhteyksien oletetusta tarpeesta. Vahdisen
kysynnin ja heikkenevén lumitilanteen vuoksi valtakunnallisia véylid ei ole esitetty
Lounais-Suomeen eiki eteldiselle rannikkoalueelle.

Nain paddyttiin ndissd kuvissa esitettyyn, pelkistettyyn “runkoverkostoon” (ku-
vat 22 ja 23; suuremmassa koossa liitteessd 1 (A ja B). Taman tyon luonnosvaiheessa
verkostoa kommentoivat vield monet tahot, viitaten mm. Eteld- ja Pohjois-Suomen
huomattavasti toisistaan poikkeavaan lumi- ja jdétilanteeseen, ilmastonmuutoksen
vaikutuksiin ja matkailun suurempaan merkitykseen pohjoisessa. Kommenttimateri-
aalin perusteella luonnosvaiheen verkostosta on poistettu joitakin osia. Verkosto paa-
tettiin esittdd kaksitasoisena. Kokonaisverkostolle (vaihtoehto, VE 1, liite 1 A) luotiin
vertailuvaihtoehto, jossa eteldisid osia ei toteutettaisi (VE 2, liite 1 B). Yhteysvileilld
Ikaalinen-Himos ja Sappee-Himos on kuitenkin niin runsaasti kysyntéa, ettd ne ovat
mukana my®ds vaihtoehdossa 2. Liitekartoissa on esitetty kelkkailun kannalta tarkeim-
mit talvimatkailukeskukset jaoteltuna kahteen luokkaan kdvijamddran mukaan.

Liitteissd raportin lopussa on kartoilla osoitettu, mika osa tavoiteverkosta voitaisiin
toteuttaa nykyisid reittejd pitkin, ja mihin tarvittaisiin uusia reittejd. (Liite 2)
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Valtakunnallinen tavoiteverkko
s \/aihtoehto 1, kattava verkosto

L] Kavijamaaraltaan suuri talvimatkailukohde
L] Talvimatkailukohde
*

Valtakunnanrajan ylityspaikka
Maakuntaraja
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Kuva 22. Tavoiteverkon vaihtoehto |, jossa on mukana kattavammin my&s eteldisen Suomen

reittejd.
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Kuva 23. Tavoiteverkon vaihtoehto 2, joka on laajuudeltaan suppeampi, pohjoiseen painottuva
verkosto.
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Verkostossa on pyritty hyodyntdmé&an mahdollisimman paljon jo olemassa olevia
vaylid. Tassd tyossa esitetyn vayldston kokonaispituus on noin 7 300 km, josta noin
80 % on nykyisid ja noin 20 % uusia moottorikelkkavéylid. Liitekartassa 2 on esitet-
ty karkeasti vdylien jakautuminen jo olemassa oleviin ja uusiin yhteyksiin. Vaylaki-
lometrien jakautuminen maakunnittain on esitetty taulukossa 7.

Taulukko 7. Valtakunnallisen moottori-
kelkkavayldston pituus maakunnittain.

Maakunta Viylaa, km
Eteld-Karjala 180
Eteld-Pohjanmaa 250
Eteld-Savo 330
Kainuu 600
Kanta-Hame 90
Keski-Pohjanmaa 50
Keski-Suomi 510
Kymenlaakso 100
Lappi 2 590
Pirkanmaa 230
Pohjanmaa 240
Pohjois-Karjala 530
Pohjois-Pohjanmaa 950
Pohjois-Savo 510
Piijat-Hame 120
Satakunta 50
Ita-Uusimaa -
Uusimaa —
Varsinais-Suomi —
Yhteensd 7 330

Valtakunnallisilta véyliltd on yhteydet Ruotsiin ja Norjaan, mm. kaikkien kolmen
maan alueilla kulkevalle Arctic Trail -matkailureitistolle (liite 6). Ruotsin ja Suomen
yhteinen Viktoria-reitti kulkee Tornionjoen vartta Muoniosta Kilpisjarvelle. Tornion
ja Muonion valilld rajapaikkakunnat ovat Pello ja Ylitornio. Norjan puolelle yhtey-
det kulkevat Kilpisjarven, Kivilompolon (Enontekio), Karigasniemen ja Nuorgamin
kautta.

Itarajalla valtakunnalliseen véaylastdon liittyy 6 rajanylityspaikkaa: Imatra, Niirala,
Vartius, Salla, Raja-Jooseppi ja Naatdmo.

Ympiristoministerion raportteja 3 | 2009

41



42

Tavoiteverkon vaikutusarviointi

Kuten raportin alussa todettiin, selvityksessd ei ole kyse SOVA-lain tarkoittamasta
suunnitelmasta tai ohjelmasta. SOVA-laissa edellytetddn kuitenkin ympaéristéarvi-
oinnin tekemista valmistelun rinnalla siten, ettd arvioinnin tulokset voidaan ottaa
huomioon suunnitelmassa.

"Suunnitelmasta tai ohjelmasta vastaavan viranomaisen on huolehdittava siiti, ettid suun-
nitelman tai ohjelman ympiristovaikutukset selvitetidn ja arvioidaan riittidvissd mddrin
valmistelun kuluessa, jos suunnitelman tai ohjelman toteuttamisella saattaa olla merkit-
tavid ympdristovaikutuksia.” (Laki suunnitelmien ja ohjelmien ympiristovaikutusten
arvioinnista 3 §)

Vaikutukset on arvioitu tavoiteverkosta (luku 4). Oletuksena on ettd tarkemmassa
suunnittelussa sovelletaan tdssa selvityksessa esitettyjd suunnitteluperiaatteita (luku
3).

Ympdristovaikutusten arviointityon téarkein tehtdva on arvioida eri vaihtoehtoja ja
niiden ympdristovaikutuksia. Sen ohessa tdimén arvioinnin tavoitteena on késitelld ja
jdsentdd myos valtakunnallisen reitiston perustamisen vaikutuksia elinkeinoihin ja si-
td kautta syntyvid sosiaalisia vaikutuksia. Ymparistovaikutusten kannalta on tarke&a
arvioida, lisdisiko tavoiteverkon toteuttaminen moottorikelkkailun kokonaismadarad
ja vdhentdisiko se toisaalta véylien ulkopuolella ajettua “villid” kelkkailua.

Moottorikelkkailun useat vaikutukset ovat hyvin epasuoria ja epdvarmoja. Kelk-
kailun edistiminen voi osaltaan vaikuttaa matkailun ja sitd kautta esimerkiksi lentolii-
kenteen médraan. Téllaisia kysymyksid voidaan tdssé arvioida vain suuntaa antavasti.
Kuitenkin my0s epavarmuustekijdiden ja jatkotutkimustarpeiden kirjaaminen on
vaikutusarvioinnissa tarke&a.

5.1

Vaihtoehtojen muodostaminen

Tdssd tyossd laadittu tavoiteverkko on hyvin alustava eiké silld ole sindnsd vaiku-
tuksia maankdyton suunnitelmiin, vaan se toteutunee tarkempien suunnitelmavai-
heiden kautta ja vahittdin. Tavoiteverkkoa on vaikea esittdd yhtend konkreettisena
kokonaisuutena tai vaihtoehtoinakaan. Vertailua varten on kuitenkin luotu kolme
hypoteettista vaihtoehtoa:

VE 1 = kuvassa 22 (liite 1 A) esitetyn laajuinen tavoiteverkko suunnitellaan tar-
kemmin ja toteutetaan padpiirteissddn vuoteen 2030 mennessa. Jatkosuun-
nittelussa kdytetddn esitettyjd suunnitteluperiaatteita.
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VE 2 = verkosto toteutetaan vain pohjoisosiltaan, noin Kalajoki-Niirala -linjan
pohjoispuolelta (kuva 23, liite 1 B).

VE 0 = se vertailutilanne, ettd valtakunnallista reitistod ei madritella eikd perus-
teta.

5.2
Merkittavien vaikutusten tunnistaminen

SOVA-ohjeita soveltaen vaikutukset voi jakaa vaikutuksiin 1) maankaytt6on ja yh-
dyskuntarakenteeseen, 2) ihmisiin ja yhteis6ihin, 3) elinkeinoihin ja matkailuun seka
4) luontoon ja ympéristoon. Omana luokkanaan voi olla edellisten yhteisvaikutukset
(luokka, jossa tuodaan esiin eri vaikutusten yhteyksid sekd hyvinkin epavarmoja ja
ehdollisia vaikutusketjuja).

Valtakunnallisen moottorikelkkareitiston vaikutukset voidaan jakaa kolmeen vai-
heeseen/osatekijddn, jotka ovat 1) reittien perustaminen, 2) reittien ylldpito sekd 3)
itse toiminnan eli kelkkailun vaikutukset.

Vaikutusulottuvuudet voidaan yhdistdd seuraavanlaiseksi taulukoksi. Se auttaa
jasentdméadn tavoiteverkon vaikutuksia. Luvun lopussa taulukon avulla esitetdan
yhteenveto erilaisista vaikutuksista.

Taulukko 8. Vaikutusarvioinnin kehikko. Minka vaikutuksia tutkitaan — ja mihin.

Mihin | Maankiyttoon ja | Ihmisiin Elinkeinoihin, Ymparistoon
yhdyskuntaraken- mm. matkailuun
Vaikutukset... | teeseen
Minka
Reittien perusta-
minen

Reittien yllapito

Toiminnan,
kelkkailun vaiku-
tukset

5.3

Vaikutukset maankayttoon ja
yhdyskuntarakenteeseen

Esitetty valtakunnallinen moottorikelkkareittiverkosto perustuu noin 80-prosenttises-
ti jo oleviin reitteihin ja uriin. On vaikea arvioida, kuinka laajana reitist6 lopulta to-
teutuu, silld reittien rahoitus on erillisen hankerahoituksen varassa. Todennikaoisesti
valtio ei tule osoittamaan kovin mittavia resursseja valtakunnallisen vayldstoon, joten
tdydentdva verkosto toteutuu vahittdin tarpeen mukaan. Verkoston tarkoituksena on
kohentaa ylldpidon tasoa, kuten edelld on todettu. (Ylldpidon vaikutuksista ks. 5.2.4
Vaikutukset luontoon) Valtakunnallinen moottorikelkkailureitistd on suhteellisen
harva, tavallista laadukkaampi reitisto.

Valtakunnallisella verkostolla sindnsa ei ole suoraan kaavoitusta tai maankédyton
suunnittelua ohjaavaa vaikutusta, vaan reittien tarvetta selvitetddn tarkemmin mm.
maakuntien suunnittelussa.
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Kaavoituksessa ja yksittdisten reittien suunnittelussa on pyrittdava siihen, ettd aivan
reitiston ldhietdisyyteen ei padsdantoisesti osoiteta asutusta. Asutusta ei tulisi jadda 50
metrid ldhemmas reitteja (ks. taulukko kohdassa 3.8.1). Tamékin vadhimmadisetdisyys
edellyttdd kdytdnndssd nopeuden rajoittamista esimerkiksi 30—40 kilometriin tunnis-
sa. Kdytdnnossa olosuhteet vaikuttavat paljon, ja jos reitilld on vaihtoehtoja, tulisi aina
valita etddmpédd asutuksesta kulkeva vaihtoehto. Sopiva suojaetdisyys asutukseen
voi olla olosuhteista riippuen noin 50-150 metrid ja esimerkiksi aukeassa maastossa
ja taustameluttomilla, rauhallisilla alueilla hieman enemmén. (ks. 5.4.3) Télla pyritdan
suojaamaan ihmisten altistumista liian kovalle kelkkaliikenteen melulle, mutta myd&s
paastoille. Reittien tuomista taajamien ydinalueille tuleekin vilttda ja asuinalueille
sijoittamista tarkoin harkita.

Péijat-Hameessd jarjestetyssd ryhmékeskustelussa todettiin, ettd Eteld-Suomessa
ja Itd-Suomen jdrvialueilla kelkkareittien suunnittelu on hyvin vaikeaa. Ensinnékin
maanomistus on hajautunutta, maankayttd melko tehokasta, toisaalta vesistojd paljon
ja rantatontit ovat arvokkaita. Eri puolilla Suomea todettiin, ettd juuri maan arvo ja
maankdyton eri tarkoitusten ristiriitaisuus ovat johtaneet siihen, ettd niin paljon kelk-
kaillaan jdilld vesialueilla. Hyvéssa ja pahassa, jdélla liikkuminen on varsin vapaata
—reitin voi valita riippumatta véylistd ja urista. Téllainen kelkkailu voi olla hdiritsevaa
koti- tai mokkirannalta koettuna. (Tarkemmin luvut 5.4.2 ja 5.4.3.)

Vaikutukset lyhyesti: Tavoiteverkko on suhteellisen harva, laadultaan ja yllapidoltaan
tavallista taatumpi reitisto. Silla ei ole suoraa vaikutusta maankayttoon, vaan reittien tar-
vetta tutkitaan tarkemmin erityisesti maakuntien suunnittelussa. Vaihtoehto 2 on toden-
nakoisemmin ldhelld toteutuvaa verkkoa, koska ilmastonmuutos aiheuttaa epavarmuutta
lumioloihin Eteld-Suomessa. Lisdksi kelkkareittien suunnittelu on Eteli-Suomessa myds
ristiriitaisempaa. Silti tavoiteverkon (VE 1) avulla voitaisiin ehkd paremmin rajoittaa ja hallita
moottorikelkkailun vaikutuksia. Tarjoamalla laadukkaat reitit yhtdilla voitaisiin useammissa
paikoissa rajoittaa hallitsematonta kelkkailua, mm. jailld ajelua.

5.4
Vaikutukset ihmisiin ja yhteisoihin

Ihmisiin kohdistuvat ns. sosiaaliset vaikutukset eroavat ymparistovaikutuksista sii-
nd, ettd niitd aiheutuu jo suunnitteluvaiheessa. Ihmisissé saattaa herétd monenlaisia
odotuksia, pelkoja ja epdilyksid moottorikelkkailun vaikutuksista “omilla nurkilla”.
Avoimella vuorovaikutusmenettelylld voidaan ehkaistd liiallisten haittojen synty-
mistd ja my0s punnita esim. taajamaan tulevan reitin hyvid ja huonoja puolia sekd
reunaehtoja.

Kuten jo raportin alussa todettiin, toivottavaa olisi ettd mahdollisimman suuri
osa reiteistd perustetaan virallisen reittimenettelyn kautta. Reittisuunnitelmassa on
osoitettava reitin kulku ja levdhdys- sekd huoltoalueet sekd mainittava ne kiinteistot,
joiden kautta reitti tulisi kulkemaan. Talloin uuden reitin perustaminen tulee kun-
talaisten tietoon siten, ettd kunnan ymparistoviranomainen tiedottaa késittelyssaan
olevasta reittisuunnitelmasta. Kunnan tulisi tdssd yhteydessa tarjota tietoa hankkeen
vaikutuksista ja perustellut etukéteisarviot odotettavissa olevista kelkkamdaristd, jot-
ta asia ymmarretddn oikeissa mittasuhteissaan. Yleisesti ottaen ihmisten kokemukset
hankkeista ovat myonteisempid, jos he kuulevat suunnitelmista ajoissa, padsevét
suoraan kontaktiin suunnittelijoiden kanssa ja voivat kommenteillaan vaikuttaa va-
hintdédnkin yksityiskohtiin.

"paikallisten ihmisten tulee voida vaikuttaa konkreettisesti reittisuunnitelmiin ja kuntien
tulisi kuunnella yhteisti tahtotilaa herkilli korvalla” (alueellisen ympiristokeskuksen
edustaja, siihkdpostipalaute)
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Tavoiteverkon vaikutukset ihmisiin voidaan jdsentdd neljddn osallisryhman mu-
kaan:
1) vaikutukset kelkkailijoihin;
2) lahiasukkaisiin sekd
3) luonnon muihin virkistysk&ytt&jiin.
4) Vaikutukset elinkeinoeldm&én, mukaan lukien matkailu ja matkailijat, muodos-
taa neljannen ryhman (ks. luku 5.5).

Yhteistd kaikille ryhmille on kysymys siitd, miten hyvin tietoa saadaan kelkkai-
lun vaikutuksista ja reittien sijainnista. Kaikki niméa ryhmét haluavat ja tarvitsevat
tietoa reiteistd ja niiden suunnittelusta. Parantaako valtakunnallinen reitistdsuun-
nitelma kansalaisten tietoisuutta moottorikelkkareiteistd, sianndistd, oikeuksista
ja velvollisuuksista? Ainakin periaatteessa nykyistd yhtendisempi reitistd voidaan
viedd erilaisiin informaatiojdrjestelmiin, jolloin sekd kelkkailijat ettd muut luonnon
virkistyskdyttavat osaavat ottaa reitit huomioon lomamatkaa tai virkistysretkia suun-
nitellessaan.

54.1
Vaikutukset kelkkailijoihin

Tavoiteverkon vaikutukset kelkkailijoihin itseensd ovat tarkeitd, koska heidan kayt-
tdytymisestadn seuraa muita vaikutuksia.

Seudullisella/valtakunnallisella verkostolla on vain vidhén vaikutusta ammatin-
harjoittamiseen liittyvddn kelkkailuun, paitsi matkailuun liittyvaan. Pitkdmatkaista
reitistdd on tdssd suunniteltu harrastuskelkkailijoiden ja matkailijoiden tarpeisiin.
Kelkkaharrastajien ja -kerhojen paineet ja toiveet saada lisdd ja paremmin kunnos-
sapidettyjd reittejd vaikuttavat kyselyjen ja ryhmékeskustelujen perusteella olevan
suurempia keskisessd ja melko eteldisessdkin Suomessa.

Suurin muutos lienee se, ettd pitkdmatkaisten kelkkaretkien houkuttelevuus lisdédn-
tyy ja markkinointi sekd tuotteistaminen helpottuu. Tdima tuottanee lisdd kelkkailua
matkailukeskittymien ldhistolld ja niitd yhdistdvilld reiteilld. Reittien valtakunnalli-
nen status helpottaa kelkkailua ja reitinvalintaa erityisesti pitemmilld valimatkoilla.
Vaikutus on arvion mukaan suurin Itd- ja Keski-Suomessa. Lapissa reitit ovat jo
paljolti maakuntakaavatasollakin méériteltyjd ja vahintddn kohtuullisen hyvin yl-
lapidettyja.

Tavoiteverkon hyva suunnittelu (luvun 3 suunnitteluperiaatteiden mukaan) paran-
taa kelkkailun turvallisuutta osalla maan reittiverkkoa. Kunnollinen reitti vaikuttaa
kauden pituuteen ja siten kelkkailuun perustuvan matkailun ennustettavuuteen ja
kannattavuuteen. Kelkkareittien ja teiden ristedmisid samassa tasossa tulee vélttdd
mik&li mahdollista.

Suurin turvallisuusvaikutus on sillé, ettd reitit sijoitetaan (pddosin) kuivalle maalle,
eijdélle. Jadpeitteinen vesialue on nykyisin moottorikelkkailijalle vaarallisinta aluet-
ta. Kaksi kolmasosaa onnettomuuksista on tapahtunut jéélld ja neljannes teilld; vain
viitisen prosenttia reiteilld ja viisi prosenttia metsissa. Vesistot ja suot ovat riski myos
kunnossapitédjille, silld jaat eivat aina kanna raskaita tamppareita.

Tamaén selvityksen luvussa 3 on esitetty turvallisen moottorikelkkareitin ominai-
suuksia. Riittdvan leved ura koetaan paikoin turvallisuudelle tdrkeédksi — erot riip-
puvat varmasti mm. maaston metsdisyydestd tai avoimuudesta. Turvallisen reitin
minimileveytend pidetdan paikkakunnasta riippuen 3—-6 metria.

Parannettaessa palvelua, tulisi samalla pohtia esimerkiksi nykyisen valvonnan
riittdvyyttd. Viestinnéssa tulisi korostaa kelkkailijan velvollisuuksia ja vastuita. Tama
olisi kaikkien osapuolten yhteinen etu.
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Vaikutukset lyhyesti: Pitkdmatkaisten kelkkaretkien houkuttelevuus lisddntyy ja markki-
nointi seka tuotteistaminen helpottuu, mika lisda kelkkailua. Reittien turvallisuus paranee,
kun niita ei padsaantoisesti sijoiteta jaille, eika suosita vilkkaiden vaylien ylittamista samassa
tasossa varsinkaan rautateiden kanssa. Kelkkaharrastajien ja -kerhojen paineet ja toiveet
saada lisdd ja paremmin kunnossapidettyjd reittejd ovat suurempia keskisessa ja melko etelii-
sessakin Suomessa. Nama toteutuvat paremmin vaihtoehdossa |. Edellytyksena myonteisille
vaikutuksille on, ettd viestinndsséd korostetaan kelkkailijan velvollisuuksia ja varovaisuutta.

542
Vaikutukset reittien lahiasukkaisiin

Vaikutukset moottorikelkkareittien varrella asuviin ovat yleensd lievid, silld verkosto
tuo vain vahén uusia reittejd. Kun vali on yli 100 kilometrid, se houkuttelee vain va-
hén kelkkailijoita, lilkenne keskittyy jatkossakin enimmin palveluiden ldheisyyteen.
Tarkemmassa suunnittelussa tulee arvioida kdyttdjamaaria erillisilla yhteysvaleilla
—toisiaan suhteellisen ldhelld (alle 50 km etdisyydelld) sijaitsevien matkailukeskusten
valisilld reiteilld on potentiaalia tulla safarireiteiksi, jolloin ohituksia voi olla satoja
pdividssd. Jos melu ja/tai padstot padsevit téllaisella reitilld esteettdmasti levidmaan
laheiseen asuin- tai ulkoiluympaéristdon, se voi olla varsin héiritsevada.

Melu on merkittdvin kelkkailun ulkopuolisiin ihmisiin kohdistuvista vaikutuksis-
ta. Selvisti korkeimpia melutasoja seuraa kiihdytyksista. Yksittdistenkin kiihdytysten
tuottama melu on voimakkainta ja héiritsevintd. Kiihdytyksid voidaan suunnittelun
keinoin osittain valttad; esimerkiksi tasaisessa maastossa voidaan ajaa tasaisemmalla
nopeudella. Téllaisella hyvalla reitilld keskinopeudet voivat muodostua korkeammik-
si, mutta ainakin taajamien tuntumassa ndihin voidaan puuttua nopeusrajoituksilla
ja valvonnalla sekd suojavyochykkeilld.

Luvussa 3.8.1 on esitetty arvioita melusuojaetdisyyksiksi vdyldn ja asuinalueiden,
loma-asunto- ja virkistys- sekd luonnonsuojelualueiden vélilld. Suojavyohyke saisi
olla suhteellisen leved, koska héiritsevyyden kokemusta on vaikea arvioida ja siind
on liséksi eri ihmisten valilld huomattavasti subjektiivista vaihtelua. Meluherkkien
ihmisten sijoittumista ja asumisvalintoja on vaikea ennakoida. Yleistdd voinee, ettd
taajamien reuna-alueilla ja haja-asutusalueella odotukset &dnimaiseman hiljaisuuden
suhteen ovat korkeammat kuin kaupungeissa. Siten héiritsevyys voisi lisddntya haja-
asutusalueella, suurimpien hiihtokeskusten ymparistdssd. Kelkkailun hdiritsevyyttd
ei ole juuri systemaattisesti tutkittu, mutta ymparistoministerion tutkimuksessa sel-
vitettiin asukkaiden kokemuksia muutamalla asuinalueella Tahkovuoren ldhistoll4.
Kelkkailun kokeminen hairiona vaihteli hyvin paljon, mutta yleisesti ottaen reittien
laheisyydessd asuminen ei ollut johtanut kielteiseen suhtautumiseen kelkkailuun.*

Melun lisdksi moottorikelkkailu aiheuttaa pakokaasupddstdjd, jotka voivat olla
paikallisesti selvésti hdiritsevid. Hajua aiheuttavat hiilivetypaastot ja terveyshaittoja
hiilivedyn lisdksi hakdpaastot. Erityisesti kaksitahtikoneet aiheuttavat suuret paastot
kelkkaa kohti. (Tarkemmin luku 3.8)

Verkosto kohdentaa paikoin kelkkailua harvemmille reiteille. Siten on mahdollista,
ettd se lisdd hairioitd joidenkin kohdalla. Vakiintuva ylldpidetty reitisto toisaalta va-
hentdd hdirioitd epavirallisilla urilla, ja miké tarkeintd, héiritsevad huviajelua asuin-
ympéristossd. Tastd on kokemuksia mm. Pohjanmaalta.

Perhonjokilaaksossa on ollut hyvin merkattu reitti Halsua—Kruunupyy—Kokkola. Itse
maanomistajana koen hyvind ratkaisuna: kelkat keskittyvdt tietylle reiteille eivitki aja
missd sattuu kuten ennen. (ympiristokeskuksen edustaja, Pohjois-Pohjanmaan ryhmd-
keskustelu)

¥ Péivanen ym. 2006.
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Reitin virallisuus ei toisaalta tunnu kovin merkitykselliseltd asukkaan kannalta, mi-
kali reitti on tulossa hyvin ldhelle omaa kotitaloa. Reiteistd on odotettavissa ainakin
tiukkasévyista keskustelua, kuten Lapin kokemuksessa:

Akéislompolossa kunta haluaisi reitin mahdollisimman keskustaan, asukkaat vastustavat.
Kunnan valitus voitti hallinto-oikeudessa. Ihmisten tuntemukset eivit otkein pérjid matkai-
luyrittidmisen tukemista vastaan. (ympiristokeskuksen edustaja, Lapin ryhmiikeskustelu)

Vaikutukset lyhyesti: Tavoiteverkko parantaa asukkaiden ja luonnon virkistyskayttajien
turvallisuutta uusien reittien varrella, keskittamalla kelkkailun enemman niille ennustetta-
ville reiteille. Tarvitaan suojaetiisyyksien noudattamista maankdyton suunnittelussa, monin
paikoin nopeusrajoituksia asutuksen ldhelld ja valvontaan myds uusia keinoja ja resursseja.
Vaikutukset toteutuvat Eteld-Suomessa vain vaihtoehdossa |. Tavoiteverkon kelkkailua rau-
hoittava ja selkiyttiava vaikutus pitinee reittikohtaisessa suunnittelussa ja vuoropuhelussa
selvittad erikseen.

54.3

Valtakunnallinen moottorikelkkareitistd parantaa yleensd kansalaisten tietoisuutta
reittien sijainnista, koska pysyva verkosto voidaan osoittaa jdrjestelméllisemmin ja
yhdenmukaisemmin eritasoisissa kaavoissa ja kartoissa, kuntien opaskartoista vir-
kistysreittikarttoihin. Kelkkailu keskittyy matkailukeskusten ldhistolle ja palvelujen
ldheisyyteen. Luonnonhiljaisuutta hakeville matkailijoille 16ytyy omia alueita, joita
voidaan ja tulisikin varata erityisesti maakunnallisessa ja seudullisessa suunnitte-
lussa.

Moottorikelkkailun héiritsevyytta muille luonnossa liikkujille lisdd varsinkin se,
jos kohtaamistilanteissa oma turvallisuus koettiin vaarantuvan ja/tai kelkkailijoiden
tiedettiin liikkkuvan luvattomasti. Lukumééardisesti pienen joukon nédhtiin aiheuttavan
suurimman osan kelkkailun lieveilmidistd.?

Valtakunnalliset reitit on merkittdva selkedsti maastoon, jolloin myos niiden huo-
mioinen on helpompaa. Lisddntyvien kadyttdgjamddrien kautta valtakunnallinen rei-
tistd voi hieman lisatd kelkkailun héiritsevyyttd niiden reittien varrella, jotka yhdis-
tavit tarkeimpid hiihtokeskuksia. Reittien valtakunnallinen status lisdd ajan oloon
kelkkailun tunnettuutta ja ennustettavuutta.

Reitiston perustaminen kohdentaa kelkkailua harvemmille mutta paremmin yll&-
pidetyille reiteille. Pysyvin ja taatun reitin varteen on paremmat edellytykset tuoda
palvelupisteitd, jotka palvelevat sekd kelkkailijoita ettd muita luonnon virkistys-

palveluita suunnitellaan eri tahojen hyvilld yhteistydlla.

Vaikutukset lyhyesti: Tavoiteverkko “suosii” moottorikelkkailua paikoin. Toisaalta se
mahdollistaa kelkkailun nykyista tiukemmankin hallinnan ja valvonnan. Tarvitaan mm. da-
nimaisemien huomioimista. Palvelupisteet tarjoavat eri kayttdjaryhmille yhteisia palveluita.
Vaihtoehdossa | tavoiteverkko keskittdd niitd vdylien varsiin laajemmin my6s Keski- ja
Kaakkois-Suomessa.

% Paivanen ym. 2006.
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5.5

Vaikutukset elinkeinoihin (matkailu, porotalous)

55,1
Tavoiteverkon vaikutus matkailuun

Suomessa oli vuonna 1998 moottorikelkkailun ohjelmapalvelu- ja vuokraustoimintaa
harjoittavia yrityksid noin 230. Moottorikelkkailun ohjelma- ja vuokrauspalveluiden
viliton tyollistdva vaikutus oli arvion mukaan 420 henkildtydvuotta ja vilillinen
lisdksi 650 henkildtyovuotta, yhteensd runsaat tuhat henkilda tyollistyi siis ndilld toi-
mialoilla. Nykyisin moottorikelkkailun ohjelmapalveluyrityksid on yksistddan Lapissa
noin 200 ja niiden liikevaihto on noin 50 milj. euroa.

Eldmyksien merkitys matkailun vetovoimaisuudessa on erittdin keskeinen. Ne
muodostuvat yhd enemmaén omasta toiminnasta. Nousussa on ollut luontoon ja kult-
tuuriin liittyva aktiivilomailu. Moottorikelkan erityismerkitys on siin, ettd se mah-
dollistaa padsyn alueille, joille ei muilla ajoneuvoilla talviaikana paéase. Kohtuullisessa
ajassa on mahdollista ndhda laajojakin alueita ja toisistaan etdélld olevia kohteita.

Osalle matkailijoista vauhti ja moottoriddnet ovat osa matkailueldmysté (lahinna
itse ajettaessa), toisille tirkeimmat eldmykset syntyvit luonnonrauhasta ja hiljai-
suudesta. My0s hiljaisuushakuisten matkailijoiden arvostukset on jarkevaa ottaa
huomioon, ja nimenomaan suurempien matkailukeskusten ldhelld. Toisaalta monin
paikoin hiiht&jdt kayttdvat moottorikelkkailijoiden tekemid uria latuina, joten kéyt-
totarkoitukset eivdt suinkaan aina ole ristiriidassa.

Kunnollinen reitti vaikuttaa kauden pituuteen ja siten kelkkailuun perustuvan
matkailun ennustettavuuteen ja kannattavuuteen. Valtakunnallinen moottorikelk-
kavéylasto antaa toteutuessaan kelkkailijoille yhtendisen ja palvelutasoltaan taatun
verkoston kdyttdmahdollisuuden. Yrittdjat voivat toiminnassaan luottaa vayldston
pysyvyyteen ja palvelutasoon. Vayldsto lisdd nédin osaltaan matkailuelinkeinon kan-
nattavuutta, tuloja ja tyollistdvad vaikutusta. Reitit tukevat niiden ymparistossa ole-
vaa/tulevaa palvelutarjontaa, joka tyollistdd paikallista vdestod (joskin myo0s eteldstd
tulevia “kausityo6ldisia”) ja hyodyttda kelkkailijoiden lisdksi muitakin matkailijoita ja
retkeilijoitd. Tavoiteverkon vaikutus matkailuun on suurin Itd- ja Keski-Suomessa.
Lapissa reitit ovat jo pidemmalle suunniteltuja ja yllapidettyja.

Toisaalta lumeen perustuva matkailu ylipdédtadn nayttdd muuttuvan ilmastonmuu-
toksen myotd epdvarmemmaksi®. Siksi niin matkailuyritykset kuin kunnatkin joutu-
vat miettimddn moottorikelkkailun lisdksi muita tukijalkoja matkailulle ja erityisesti
palvelujen ympérivuotisuutta. Vaikutuksen suuruus riippuu siitd milld strategioilla
palvelutoimintaa suunnitellaan.

Vaikutukset lyhyesti: Moottorikelkkailun matkailullinen merkitys on kasvanut ja vield
kasvussa. Tulevaisuudessa lumiraja siirtyy pohjoisempaan ja lumeen perustuva matkailu on
yhd epavarmempaa. Samalla ndyttda kuitenkin, ettd Suomen suhteellinen kilpailuetu kasvaa
alalla vield toistaiseksi. Tavoiteverkko ohjaa ja keskittda lisaa asiakkaita palveluihin, erityisesti
matkailukeskuksissa ja niiden vilisilla reiteilla laajasti Suomessa, maan lounaisosaa lukuun
ottamatta. Tavoiteverkko mahdollistaa kokonaisvaltaisemman luonnon- ja danimaisemien
suunnittelun ja profiloinnin matkailutarkoituksiin. Vaihtoehto 2 tekee saman suppeammalla
alueella, Pohjois- ja Itd-Suomessa.

¥ Sievanen ym. 2005.
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5.5.2
Tavoiteverkon vaikutus porotalouteen

Matkailundkdkulmat — esimerkiksi reitit hienoihin maisemiin — ovat joskus ristirii-
dassa porotalouden harjoittamisen kanssa. Saamelaisten oikeudet ja porotalouden
edellytykset tulee huomioida Lapissa. Poronhoidon laidunkierto ja muu siihen liit-
tyvd vuodenaikaiskierto ovat poroisintd Outi Jadskon mukaan “valtavia perinteisen
luontotietimyksen ja rikkaan kielen varastoja. Kulttuuria ei ole olemassa ilman yhteisod,
ja kaikista perinteisisti elinkeinoista vain poronhoidon yhteisollisyys on sdilynyt. Vain yh-
teistoiminta yllipitid ja kehittid sosiaalista verkostoa, elinkeinoa, toimintatapoja ja kieltd.
Poronhoito on myds ainoa elinkeino, joka pitid saamelaisalueen kaikki keskuskylii pienemmiit
kylit asuttuina ja tyéllistettying.”®

Esimerkiksi Pohjois-Lapin maakuntakaavaehdotuksen késittely vuonna 2006 osoit-
taa, ettd nimenomaan matkailu- ja virkistyskdyttoa palvelevat moottorikelkkareitit
ovat kiistanalaisia. Paliskunnat esittivit useiden reittien poistamista maakuntakaa-
vasta, Saamelaiskaréjit esitti reittien poistamista ylipddtdan erdmaa-alueilta. Toisaalta
kunnat, yrittdjét ja yhdistykset esittivat uusia yhteystarpeita, joita ei maakuntakaa-
vaan ollut merkitty.* My®s porotalous voi hy6tyd moottorikelkkamatkailusta hyvin
hoidettuna — useilla porotiloilla on my6s kelkkailuun liittyvad toimintaa ja matkai-
lukelkkailuun liittyv&a reittitarpeita.

Vaikutukset lyhyesti: Matkailukelkkailun kanssa on opittu elamian. Ristiriitoja on kui-
tenkin toisinaan. Porotalouden tarpeet voidaan ottaa paitoksenteossa huomioon. Luon-
nonrauhan ja perinteisten elinkeinojen turvaaminen on pitkilla aikavililla my6s kelkkailuun
perustuvan matkailun etu. Mikali valtakunnallisten reittien suunnittelussa onnistutaan kes-
kustelun lisddamisessa ja laajentamisessa, voidaan paistd parempaan reittisuunnitteluun,
syvillisempain vuoropuheluun ja ristiriitojen hallintaan.

553
Muut elinkeinoihin kohdistuvat vaikutukset

Muihin kuin suoraan matkailualan palveluyrityksiin tai porotalouteen liittyvid vai-
kutuksia kohdistuu kelkkavuokraamoihin ja -korjaamoihin. Myo6s kelkkojen kesdsai-
lytys onjonkin verran ty6llistavad. Huoltoasemille kelkkailun keskittdminen tietyille
reiteille tuo lisdd asiakkaita, ja varsinkin niiden yhteydessd menestyvét myos grillit
ja kahvilat. Reittien ylldpito on suurelta osaltaan ammattitoimintaa, joten myos silld
on jonkin verran maaseudun asukkaita tyollistavid vaikutuksia.

Kelkkavéylistd hyotynevit suhteellisesti eniten syrjdseutujen pienet majoitus- ja
ravitsemusliikkeet ja ohjelmapalvelut.

Koiravaljakko- ja moottorikelkkayrittdjat voivat kidyttdd samoja palveluja. Hyvélla
vuorovaikutteisella suunnittelulla tulisi varmistaa, ettd sekd matkailu- ja muiden
yrittdjien ettd kelkkailijoiden edut tulevat otetuksi huomioon. Reittisuunnitelmia
laadittaessa tulee olla yhteydessd ymparoivan alueen yrittdjien kanssa.

Vaikutukset lyhyesti: Tavoiteverkko saattaa karjista ristiriitoja (jos reitille ennustetaan
runsaasti liilkennettd), mutta keskustelun lisadmiselld ja laadukkaalla suunnittelulla voidaan
myds padstd parempaan lopputulokseen.

3 Jadsko 2006.
¥ Lapin liitto 2006.
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5.6
Vaikutukset luontoon ja luonnonvaroihin

Padosa ympdristovaikutuksista on paikallisia, kuten vaikutukset vesiin, maaperdan
ja eldimistoon. Ndiden osalta on vaikea arvioida koko maata koskevaa summavai-
kutusta, erityisesti verkon vaiheittaisen toteutumisen vuoksi. Vaikutukset erityisiin
luontoarvoihin ja ymparistokohteisiin (kuten luonnonsuojelualueet, pesimisympéris-
tot, laajat yhtendiset luontoalueet, tirkedt vesistot, hiljaiset alueet) on siksi kasitelty
kelkkailureittien suunnitteluperiaatteiden yhteydessa luvussa 3.8.

56.1
Suorat vaikutukset luontoon

Moottorikelkkailun luontovaikutukset vaikuttavat virkistyskayttoon. Tavoiteverkko
lisda osaltaan luonnon kulutusta, joka kuitenkin kohdentuu kapealle vayldlle maas-
tossa. Hyvit palvelut (viitoitukset, levdhdyspaikat, kiymalét ja jateastiat) kohdistavat
kulutuksen kapealle alueelle.

Olemassa olevien reittien hyva ylldpito on liikkujien ja ympériston yhteinen etu.
Kun véhén ylldpidetyn reitin kédytettdvyys huononee jatkuvasti, reitti muuttuu ns.
patikoksi eli lumi pakkautuu vuorotteleviksi hyppyreiksi ja montuiksi. Téllaisella
uralla ajo aiheuttaa jatkuvia kiihdytyksid ja jarrutuksia ja kuluttaa polttoainetta enem-
min kuin tasaisella reitilld ajaminen. Siten reitin hyvé ylldpito parantaa kelkkailun
turvallisuutta ja vihentda turhinta energian kayttda sekd ilmeisesti my6s maapohjan
kulumista.

Kelkkailun vaikutuksia pakokaasupddstdjen ja vuotojen kautta ilmaan, pohjave-
teen ja maaperddn kasiteltiin reittikohtaisena kysymyksend luvussa 3.8.

562
Vaikutukset ilmastoon

Moottorikelkkailulla on oma vaikutuksensa my®os globaaliin ilmastonmuutokseen
osana fossiilisten polttoaineiden kédyttod. Se on toki vdhdinen verrattuna esimer-
kiksi yksityisautoiluun. Autoilun merkitys on kuitenkin joka tavalla aivan toinen,
joten miten kelkkailun merkitystd voisi muuten arvioida — tai oikeastaan, arvottaa?
Moottorikelkka on paljon energiaa kdyttdva kulkuneuvo, silld keskikulutus on 12 25
1/100 km. Kelkkojen suunnittelussa ja tuotannossa on kiinnitetty enemman huomiota
kayttovarmuuteen kaikissa sddoloissa ja lampdétiloissa kuin energiatehokkuuteen.
Kaksitahtiset kelkat ovat ongelmallisia, koska niiden hyotysuhde on paras silloin
kun moottoria kdytetdan korkeilla kierroksilla (jolloin my6s melutasot ovat kovat).
Nelitahtimoottorisen kelkan etuja taas ovat pienempi polttoaineen kulutus seka al-
haisemmat melu- ja pddstotasot.*

Moottorikelkkojen kuluttamasta bensiinistd suurin osa palaa vesihdyryksi ja hii-
lidioksidiksi, joka on tarkein ilmastonmuutosta kiihdyttdvistd kasvihuonekaasuista.
Hiilidioksidip&astot riippuvat suoraviivaisesti polttoaineen kulutuksesta. Moottori-
kelkan kulutus ajokilometrid kohti on varsin suuri esimerkiksi henkiléautoon ver-
rattuna. Kulutus riippuu suuresti ajotavasta. Nelitahtikelkkojen polttoaineenkulutus
on yleensd pienempi kuin kaksitahtikelkkojen.

Jos moottorikelkkailun hiilidioksidip&&stdjd suhteutetaan esimerkiksi lomamatkan
aiheuttamiin kokonaispddstdihin, moottorikelkkailun suhteellinen merkitys piene-
nee. Seuraavat esimerkkilaskelmat valaisevat kysymysta:

4 Motiva 2007.
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1. Automatka Helsingisti Tahkon lomakeskukseen Nilsidin. Edestakainen automatka
on noin 900 km. Perilli ajetaan moottorikelkalla 100 km. Jos auton kulutus on 8 lit-
raa bensiinid 100 km:1ld ja moottorikelkan 25 litraa / 100 km, auto kuluttaa matkan
aikana 72 litraa ja moottorikelkka 25 litraa. Kokonaiskulutus on siis 97 litraa, josta
moottorikelkkailun osuus on noin neljinnes.

2. Lentomatka Lontoosta Rovaniemelle. Lentomatka on noin 5 000 km ja perilld ajetaan
jélleen 100 km moottorikelkalla. Lentokoneen kulutus on noin 4 litraa/matkustaja/100
km, kun kone on taynni. Lentoon kuluu niin ollen 200 litraa ja moottorikelkkailuun
25 litraa. Matkan suora kokonaispolttoaineenkulutus on 225 litraa, josta suoraan
moottorikelkkailusta aiheutuu runsas kymmenesosa.

Taydellisessa hiilitasetarkastelussa pitdisi ottaa huomioon myd&s matkaan liittyvét
valilliset hiilidioksidipadstot, mm. moottorikelkkojen valmistuksessa kaytetty energia
jaraaka-aineet. Joka tapauksessa voidaan todeta, etti erityisesti pitkilld lomamatkoilla
tehtyjen lyhyehkdjen moottorikelkkaretkien merkitys ilmastonmuutoksen kannalta
on melko marginaalinen tekija matkailun kokonaisvaikutuksia tarkasteltaessa. Toki
jos kelkkailu on matkan tavoitteena, reitisto lisdd osaltaan matkailua ja sithen liittyvaa
kulutusta.

Hiilidioksidipadstojen kannalta ratkaisevaa on moottorikelkoilla ajettujen kilomet-
rien madrd. Tahan voidaan vaikuttaa vain vidhén véylien suunnittelu- ja sijoittamis-
periaatteilla. Tasaisempi véyld vahentdd kylla padst6jd kilometrisuoritetta kohden,
mutta toisaalta uusia vdylid tulee siind mddrin vahan, ettd tima vaikutus jaa vahai-
seksi. Vdylien tarjonnan lisddminen sen sijaan kasvattaa todennéakoisesti kelkkailun
kokonaismaddrdd. Jos ajoa kuitenkin samalla onnistutaan keskittimadn jarkevésti
sijoitetuille vaylille, kelkkailun muut haitat (erityisesti melu) vahenevit ainakin suh-
teessa kelkkailun méaaraan.

5.6.3
Muut epdsuorat vaikutukset

Kiinnostavia seurannaisvaikutuksia tavoiteverkosta voi seurata sitd kautta, millaisia
ovat kelkkailevien matkailijoiden toiveet reittien suhteen. Lapissa on keskusteltu
siitd ettd matkailijoille tulisi ndyttdd myos vanhaa metsdd ja kestdvdd metsdnhoitoa.
Tama voi liittyd niin reittien linjaukseen kuin itse metsénhoidon periaatteisiinkin.
Tietylld tavalla luontomatkailijat tuovat lisdd silmié ja “sosiaalista kontrollia” Suomen
luontoon.

Kelkkailun tavoiteverkolla on selvid synergioita useiden muiden luonnon vir-
kistyskadyton kehityskohteiden (mm. liikunta-, majoitus-, matkailu-, ravitsemus- ja
yritystoiminta) kanssa.

Toisaalta silld on tiettyjd ristiriitoja luonnon virkistyskédyton ja kestdvan kehityk-
sen tavoitteiden kanssa. Kysymys on siis my®&s siitd, halutaanko edistdd matkailua,
ja milld edellytyksilld. Jos my&s maastoliikennettd hyodyntavaa matkailuelinkeinoa
halutaan edistdd, se pitdisi tehdd mahdollisimman vahdn ympaéristod kuormittavalla
tavalla. Matkan tulisi tayttdd ne lupaukset, mitd siitd on ennakkoon annettu, mydos
ympaériston suhteen. Mm. polttoaineiden kallistumisen ja ilmastonmuutostietoisuu-
den nousun myo6td matkailuelinkeinoihin liittyvéssd pddtoksenteossa ympaéristo-
vaikutusten arvioinnin merkitys kasvaa. Ympéristomyonteisen matkailun kasvu on
lahitulevaisuuden tédrkeitd trendeja.

Vaikutukset lyhyesti: Tavoiteverkko vihentda paastoja kilometrisuoritetta kohden tar-
joamalla paremman, tasaisemman vdylan. Lisdd kuitenkin jonkin verran ajokilometreja.
Vaihtoehdoilla | ja 2 ei ole merkittavia eroa.
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5.7

Yhteenveto

Taulukko 9. Yhteenvetotaulukko. Voimakkaimmiksi arvioidut vaikutukset on rasteroitu sinisella.

rustaminen ja
rakentaminen

teja rakennetaan
lisdd vahittain ja
tarveharkinnan
mukaan (vaihto-
ehdon | mukaan
enintaan | 500
km). Vanhoja uria
tulee virallisen
reittimenettelyn
piiriin. Moot-
torikelkkareitit
huomioitava eri
virkistysalueiden
ja -reittien seka
hiljaisten alueiden
suunnittelussa. Eri
osapuolten risti-
riitaisia tavoitteita
tulee kuntien
suunnittelijoiden
tasapainotelta-
vaksi.

moottorikelkkai-
lun olosuhteet
parenevat.

Virallisten reittien
reittimenettelyja
tulee kisiteltd-
vaksi. Saattaa
aiheutua kiistoja
ymparistovaen ja
matkailua edis-
tavien tahojen
valilla.

ten viliset yhtey-
det paranevat.
Kelkkamatkai-
lun palvelujen
jarjestaiminen
helpottuu. Mat-
kailunakokulmat
— esimerkiksi
reitit hienoihin
maisemiin — jos-
kus ristiriidassa
ymparistotavoit-
teiden kanssa.

Saamelaisten
oikeudet ja poro-
talouden edelly-
tykset tulee huo-
mioida Lapissa.

Maankdyttéon ja | Ihmisiin Matkailuun ja Ymparistoon
Mihin yhdyskuntaraken- | (kelkkailijat, muihin elinkei-
teeseen lahiasukkaat, noihin
Vaikutukset... luonnon virkistys-
kayttdjat)
Minka
Reittien pe- Uusia kelkkareit- | Pitkdmatkaisen Matkailukeskus- Uusia kelkkareit-

teja raivataan.
Talla on paikallisia
suoria vaikutuksia
luontoon. Ympa-
ristovaikutukset
tulee huomioida
mm. linjausta
suunniteltaessa
(ks. periaatteista
3.8.2). Viltettdva
laajojen ja yhte-
naisten luontoalu-
eiden pirstomista;
usein vayla voi-
daan sijoittaa tien
kanssa samaan
kaytavaan.

vaikutukset

keskittymia.

tavampi reitisto,
kohtuullisesti
saavutettavissa
suurimmassa
osassa Suomea.

Asukkaisiin ja
luonnon virkistys-
kayttdjiin: kelkkai-
lun hiiriot kes-
kittyvat hieman
enemman muuta-
mille paareiteille.
Melu lisdaantyy
paikoin, nopeus-
rajoituksia tar-
vitaan erityisesti
taajama-alueilla.
Toisaalta "villi”
luvaton kelkkailu
vahenee.

ja olosuhteet
matkailussa pa-
ranevat. Keskit-
taa matkailukes-
kusten palveluihin
lisaa asiakkaita.
Vaikutus suurin
Keski- ja Ita-Suo-
messa.

Reittien Reittien turval- Palvelutaso Yllapidon kohen-

yllapito lisuus paranee. paranee osalla tuminen osalla
Yllapito tyollistdad | reiteista. reiteistd vahentda
jonkin verran ny- maaston kulu-
kyista enemmin. mista.

Toiminnan, Tukee eri liikkuja- | Kelkkailijoihin: Moottorikelkkai- | Pitkdmatkainen

kelkkailun ryhmien palvelu- | selkedmpi, luotet- | lun markkinointi | kelkkailu helpot-

tuu ja lisdantyy.
Villi kelkkailu
vahentyy valta-
kunnallisten reit-
tien ldhiseudulla.
Ympdristohaitat
kuten paastot
lisaantyvat hie-
man nettovaiku-
tuksena.

Ympiristoministerion raportteja 3 | 2009




Kirjallisuus

Beldring, S., Andréasson, J., Bergstrom, S., Graham, L. P,, Jénsdéttir, J. F., Rogozova, S., Rosberg, J.,
Suomalainen, M., Tonning, T., Vehvildinen, B., & Veijalainen, N. 2006, Mapping Water Resources in
the Nordic Region Under a Changing Climate. Report no. CE-3. CE Nordic project on Climate and
Energy and Norden. Reykjavik, Iceland, 2006.

”Ennakoiva metsdnhoito vahentdd sahkohdirioitd.” Joutsenon energian verkkosivut, www.joutsenon-
energia.fi/sahkoverkkopalvelut/metsanhoito.html

Golf-rannan asemakaava. Korttelit 1100-1135. 0424-C8297. Kaavaselostus ja kaavakartta. Ehdotusvaihe
7.2.2008. Finnish Consulting Group. Kittilin kunta.

Herva, Pekka. Moottorikelkkailureittien suunnittelu ja ymparistévaikutukset. Lapin ympéristokeskuk-
sen moniste 28. Lapin ympaéristokeskus. Rovaniemi, 2000. My®0s internetissd, www.ymparisto.fi.

Hiltunen, Toivo. Moottorikelkkailureitit. Tavoiteosa ja yleisperusteet. Tunturi-Lapin kehitys ry. 2001.

Ilmatieteen laitos. http://www.fmi.fi/tutkimus_ilmasto/ilmasto_17.html jahttp:/ /www.fimr.fi/fi/tut-
kimus/uutiset/114.html. 25.10.2007

Kainuun maakuntakaava 2020, kaavaselostus 7.5.2007. www.kainuu.fi, haettu 29.9.2008.

Koponen, Hannu: Koillis-Savon ulkoilureitiston tdydennyssuunnitelma. Pohjois-Savon ympaéristokes-
kuksen moniste 51. Kuopio, 2006. My®s internetissd, www.ymparisto.fi. http://www.ymparisto.
fi/download.asp?contentid=46742&lan=FI

Korhonen, Johanna. Suomen vesist6jen jadolot. Suomen ympéristd 751. Suomen ympéristokeskus. Hel-
sinki, 2005. My®0s internetissd, www.ymparisto.fi.

Lapin liitto 2006. Pohjois-Lapin maakuntakaavaehdotukseen tehdyt muutosesitykset. http://www.
lapinliitto.fi/paatoksenteko /1270306 /liite14.pdf

Liikonen, Larri, Alanko, Mikko, Jokinen, Sirpa, Niskanen, Ilkka & Virrankoski, Lauri. Moottorikelkkojen
melu. Ymparistdministerié, Suomen ympéristd 33/2007. My®os internetissd, www.ymparisto.fi.

Liikonen, Larri & Rautio, Janne. Moottorikelkkaliikenteen melu. Esiselvitys. Suomen ymparisto, 712.
Ymparistoministeri6. Helsinki, 2004. My®s internetissd, www.ymparisto.fi.

Maastoliikennemaksutydryhméan mietintd. Suomen ympaérist6 755, Helsinki 2005. My®6s internetissa,
www.ymparisto.fi.

Maastoliikennevalvonnan tuloksellisuuden arviointi. Sisdisen tarkastuksen tarkastuskertomus. Liikku-
va poliisi 30.11.2005.

Matkailukohteiden kavijamaarat 2005. Tuomas Santasalo Ky & Matkailun edistdimiskeskus MEK E:50,
2006.

Miers, Scott A., Chalgren, Robert D. & Anderson, Carl L. Noise and Emission Strategies for a Snowmo-
bile. SAE Technical Paper Series, 2000-01-2573. Milwaukee, Yhdysvallat 2000.

Moottorikelkkailijan opas. Liikenneturva 2005. http:/ /www.liikenneturva.fi/Netti2004/muu_aineisto/
Moottorikelkkailijan_opas_2005.pdf

Moottorikelkkailureittien kartoitus Lapin tiepiirissa. Tiehallinto, Lapin tiepiiri. Rovaniemi, 2006.

Motiva 2007. Moottorikelkkailu > Taloudellinen ajaminen. www.motiva.fi/fi/kuluttajat/liikkuminen/
moottorikelkkailu/taloudellinenajaminen.html

Palvelukohteiden viitoitukseen liittyvat uudet opastusmerkit. Tiehallinto, 2007.

Pohjois-Lapin maakuntakaavan liikenneselvitys. Insind6ritoimisto Liidea. 26.1.2005.

Péivénen, Jani, Virrankoski, Lauri & Liikonen, Larri. Moottorikelkkailu huvina, hy6tyna ja hdiriona.
Harrastajien, yritysten ja luonnon virkistyskayton nakokulmia. Suomen ymparist6 53/2006. Ympé-
ristoministerio. Helsinki, 2006. My0s internetissd, www.ymparisto.fi.

Ruosteenoja, K., Jylhd, K. and Tuomenvirta, H. Climate scenarios for INADAPT studies of climate
change adaptation. INADAPT Working Paper 15, Finnish Environment Institute Mimeographs 345,
Helsinki, 2005.

Sallan kirkonkyldn osayleiskaava 2003. Suunnittelukeskus Oy.

Sievanen, Tuija, Tervo, Kaarina Neuvonen, Marjo, Pouta, Eija, Saarinen, Jarkko ja Peltonen, Arvo.
Nature-based tourism, outdoor recreation and adaptation to climate change. FINADAPT Working
Paper 11, Finnish Environment Institute Mimeographs 341. Helsinki, 2005.

Tallgren, Mikko. Moottorikelkkailureitin perustaminen. Maanmittauslaitoksen julkaisuja nro 89. Maan-
mittauslaitos, Kehittamiskeskus. Helsinki, 1999.

Tilastokeskus. Liikenne- ja matkailutilastot. 2007.

Valtioneuvoston periaatepadatds toimintaohjelmasta luonnon virkistyskayton ja luontomatkailun kehit-
tamiseksi 2003. http:/ /www.ymparisto.fi/download.asp?contentid=2296&lan=fi

VTT, TYKO 2006 Suomen tySkoneiden padstolaskentajarjestelmén tulostiedosto: http:/ /lipasto.vtt.
fi/tyko/tyko2006tulokset.xls

Ymparistoministeri6. Opas 11. Yleiskaavamerkinnét ja méaaraykset. Maankaytt6- ja rakennuslaki 2000.
Ympaéristoministerio, 2003.

Ympiristoministerion raportteja 3 | 2009

53



Moottorikelkkailua koskevat lait ja asetukset (voimassa 15.5.2008)

Laki kuntien ymparisténsuojelun hallinnosta 24.1.1986 /64
http:/ /www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1986/19860064

Maastoliikennelaki 22.12.1995/1710
http:/ /www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1995/19951710

Maantielaki 23.6.2005/503
http:/ /www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/2005/20050503

Ulkoilulaki 13.7.1973 /606 http:/ /www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa /1973 /19730606

54 Ympiiristoministerion raportteja 3 | 2009



LIITTEET

Liite |. Valtakunnallinen tavoiteverkko LITE | A

L
\.’.\.‘

1M L e,

R )

Valtakunnallinen tavoiteverkko
= ‘/aihtoehto 1, kattava verkosto

u Kavijamaaraltaan suuri talvimatkailukohde

L] Talvimatkailukohde

L Valtakunnanrajan ylityspaikka

Maakuntaraja
LITE 1A

L4659

Ympiristoministerion raportteja 3 | 2009

55



LITEI B

i haﬁ)&’-.!goaeppi' 3

Valtakunnallinen tavoiteverkko

Vaihtoehto 2, suppeampi pohjoiseen
painottuva verkosto

B Kavijamaaraltaan suuri talvimatkailukohde
@ Talvimatkailukohde

* Valtakunnanrajan ylityspaikka
Maakuntaraja

Pohjakartta ey
©Affecto Finland Oy,
Karttakeskus, Lupa
L4659

- s LRI ey
ST Ry .

L e

56 Ympiristoministerion raportteja 3 | 2009



Liite 2. Nykyiset ja uudet yhteydet

[ AXES,

¢4 18 E

Valtakunnallinen tavoiteverkko
o MNykyinen yhteys
Uusi yhteys

] Kavijamaaraltaan suuri talvimatkailukohde
o Talvimatkailukohde
*

Valtakunnanrajan ylityspaikka

Maakuntaraja .

LITE 2

Kuvan lihteena
on kdytetty
maakuntaliittojen,
Metsihallituksen
seka Tiehallinnon
toimittamia kart-
ta-aineistoja.

-~
L3
=
& e, "‘1*ﬂ' s v

v
hoh N

Ympiristoministerion raportteja 3 | 2009

57



58

Liite 3. Nykytilanne ja suunnitelmat maakunnittain LITE 3/1

Satakunta
Satakunnan nykyiset moottorikelkkavayldt ovat uria ja ne sijaitsevat suurelta osin
maakunnan pohjoisosassa. Satakunnan maakuntakaavassa (valmisteluvaiheen ai-
neistossa) osoitetaan ylimaakunnallisesti merkittdvat moottorikelkkareittien yhte-
ystarpeet.

Hame
Héameen maakunnassa moottorikelkkavayldt ovat uria. Maakuntakaavaehdotuksessa
on esitetty moottorikelkkailun yhteystarpeita.

Pirkanmaa

Pirkanmaan moottorikelkkavaylédt ovat suurelta osin uria, maakunnan pohjoisosissa
onjoitakin virallisia reittejd. Maakuntaliitto on ollut mukana véyldhankkeissa, mutta
moottorikelkkavaylid ei ole esitetty Pirkanmaan maakuntakaavassa.

Pdijat-Hame

Péijat-Hameelld on ollut yhteinen ylimaakunnallinen ulkoilu- ja luontomatkailuhan-
ke Kymenlaakson, Eteld-Savon ja Eteld-Karjalan kanssa. Moottorikelkkailureitistoa
ei kuitenkaan ollut mahdollista toteuttaa vield hankkeen puitteissa. Paijat-Hameen
maakuntakaavassa ei ole esitetty kelkkareitteja.

Kymenlaakso

Kymenlaakso on ollut mukana em. ylimaakunnallisessa hankkeessa, jossa suunni-
teltuja ylimaakunnallisia reittejd ulottuu my6s Kymenlaakson alueelle. Suunnitelma
toimii ldhtokohta-aineistona Kymenlaakson maakuntakaavaa laadittaessa.

Eteld-Karjala

Eteld-Karjalan moottorikelkkareittisuunnitelma on valmistunut, mutta maanomis-
tajien kuuleminen on muutoksien osalta kesken. Tavoitteena on virallisten reittien
toteuttaminen, mutta toistaiseksi kédytossa ovat kelkkakerhojen sopimat urat. Moot-
torikelkkareitit on tarkoitus merkitd maakuntakaavaan ohjeellisena.

Eteld-Savo

Eteld-Savossa laaditaan parhaillaan maakuntakaavaa ja moottorikelkkavayldt ovat
olleet mukana maakunnan ulkoilureittiselvityksessa sekd matkailustrategiassa. Eteld-
Savossa on sekd reittejd ettd uria.

Pohjois-Savo

Pohjois-Savossa on tehty periaatepdatos kuntia yhdistdvien moottorikelkkavaylien
virallistamisesta reiteiksi. Pohjois-Savon ympaéristokeskus on yhdessd kuntien kanssa
huolehtinut reittien toteuttamisesta, maakuntaliitto on vastannut maakunnallisista
kartoista. Kuopion seudun maakuntakaavassa on esitetty olemassa olevat ja suun-
nitellut maakunnalliset runkoreitit.

Pohjois-Karjala

Pohjois-Karjalassa on tehty koko maakunnan kattava uraverkosto. Hankkeen toteu-
tuksesta on vastannut Pohjois-Karjalan virkistysreittiyhdistys, jossa alueen kunnat
ja maakuntaliitto ovat mukana. Kevaalld 2007 julkaistiin koko maakunnan kattavat
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reittikartat. Maakuntakaavassa on merkitty olemassa olevat ja suunnitellut maakun-
nalliset runkoreitistot.

Keski-Suomi

Kelkkailu-urat (noin 2 000 km) perustuvat suurimmaksi osaksi kelkkakerhojen ja
maanomistajien vélisiin sopimuksiin, muutama yrittdjd toimii ldhialueillaan omien
sopimuksiensa puitteissa. Kelkkaurat on suunniteltu ja rakennettu Keski-Suomen
TE-keskuksen rahoituksella osittain EU-varoilla. Keski-Suomen maakuntakaavassa
(maakuntavaltuuston hyvéaksymad 16.5.2007) on osoitettu moottorikelkkailun runko-
reitisto ohjeellisena.

Eteld-Pohjanmaa
Eteld-Pohjanmaalla maakuntakaavassa on esitetty moottorikelkkailun runkoreitit.

Pohjanmaa

Pohjanmaalla nykyiset moottorikelkkavayldt ovat moottorikelkkakerhojen tekemia
uria, maakuntaliitto ja ymparistokeskus eivit ole osallistuneet viylien suunnitte-
luun. Paikallisista urista on kuitenkin harrastajien yhteistyond pyritty kokoamaan
laajempia seudullisia vaylid. Pohjanmaan maakuntakaavassa on merkinta ohjeellisille
moottorikelkkailu-urille.

Keski-Pohjanmaa
Keski-Pohjanmaan maakuntakaavassa on esitetty moottorikelkkailun runkoreittien
yhteystarpeet.

Pohjois-Pohjanmaa

Pohjois-Pohjanmaalla moottorikelkkavéylien suunnittelusta on vastannut ympéris-
tokeskus ja vaylat ovat statukseltaan virallisia reittejd ja uria. Maakuntakaavassa on
esitetty seudulliset moottorikelkkavéylat ja yhteystarpeet. Urasto on osittain sisally-
tetty kuntien kaavoitukseen.

Kainuu
Kainuussa oli kevéélla 2007 moottorikelkkavaylid noin 2 500 km, jotka kaikki uria.
Kainuun maakuntakaavassa on esitetty ohjeelliset moottorikelkkareitit.

Lappi

Lapissa oli vuoden 2007 lopussa moottorikelkkavaylid yhteensd 8 391 km, josta viralli-
sia reittejd 3 391 km ja uria 5 000 km. Lapin seutukaavoissa on mukana moottorikelk-
kailureittejd ja uusissa maakuntakaavoissa esitetddn myods yhteystarpeita. Lapissa,
Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa on runsaasti Metsdhallituksen uria ja reitteja.
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Liite 4. Kyselylomake (kevaillda 2007 tehty kysely)

LITE 1. Kysymyksida moottorikelkkailun yleisista kehittamisperiaatteista

Moottorikelkkailun yleisten suunnittelu- ja kehittdmisperiaatteiden selventamiseksi pyy-

damme nakemyksianne alla esitetyista, lahinna monivalintamuotoisista kysymyksista.

Lopussa on tilaa myds vapaamuotoisille nakdkohdille.

Mitd mieltd olette seuraavista vaittamista?

LIITE 4/1

A. Moottorikelkkailun huomiointi kaavoituksessa @YSin ositain  osittain  taysin en
- o m - erl erl Samaa samaa osaa
ja maankaytossa mielta mielta mielta mielta sanoa
Seudullisesti ja valtakunnallisesti tarkeat kelkkavaylat ’ 9 3 4 5
pitaisi merkitd maakuntakaavoihin.
Kaikki kelkkavaylat pitaisi merkita yleiskaavoihin. 1 2 3 4 5
Maakunta- ja yleiskaavoihin pitdisi kelkkavaylien yh-
teyteen merkité keskeiset kohteet, joita vaylat yhdista- 1 2 3 4 5
vat ja joille vaylalta pitaisi taata paasy.
Kelkkavaylille tehtavissa varauksissa pitaisi maakun-
ta- ja yleiskaavoissa ottaa huomioon melutasoltaan 1 2 3 4 5
erityisen rauhalliset alueet.
Moottorikelkkailu pitéisi sisallyttdéd maakuntaohjelmiin ’ 9 3 4 5
ja maakunnallisiin matkailustrategioihin.
taysin  osittain osittain taysin en
B. Kelkkavaylien sijoitus- ja suunnitteluperiaatteet eri erimiel- samaa samaa | osaa
mielta ta mielta mielta sanoa
Kelkkavaylille pitaisi maarittdd minimietaisyydet hai-
ridalttiisiin kohteisiin (esim. asutus, virkistys- ja luon- 1 2 3 4 5
nonsuojelualueet, ulkoilu- ja hiihtoreitit).
Kelkkavaylilla pitaisi rajoittaa nopeuksia hairidalttiiden
kohteiden lahella (esim. asutus, virkistys- ja luonnon- 1 2 3 4 5
suojelualueet, ulkoilu- ja hiihtoreitit).
Moottorikelkalla ajo kadulla pitéisi sallia tietyin ehdoin 1 5 3 4 5

(esim. huoltoasemalle ajo, nopeus max. 20 km/h).
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Moottorikelkalla ajo yleisella tai yksityistiella pitaisi sal-
lia tietyin ehdoin (esim. siirtyminen kotipihasta varsi- 1 2 3 4 5
naiselle kelkkavaylalle, nopeus max. 30 km/h).

taysin  osittain osittain taysin en
eri eri miel-  samaa samaa osaa
mieltéa ta mielta mieltéa sanoa
Moottorikelkalla ajo metsdautoteilld pitaisi paasaantoi-
. R . . 1 2 3 4 5
sesti sallia tietyilla ehdoilla (esim. max. 40 km/h).
Kelkkavaylat pitaisi yleensa suunnitella niin, ettd ne
1 2 3 4 5
soveltuvat kesalla esim. ratsastus- tai monkijareiteiksi.
Asutukselle ja luonnon virkistyskaytolle koituvien héai-
rididen vahentamiseksi kelkkavaylat pitéisi ensisijai- 1 9 3 4 5

sesti sijoittaa samaan maastokaytavaan muiden lii-
kennevaylien tai voimalinjojen kanssa.

Matkailullisen vetovoiman ja virkistysarvojen takia
kelkkavaylat pitaisi ensisijaisesti sijoittaa maisemal- 1 2 3 4 5
taan miellyttaviin paikkoihin.

C. Kelkkaviylien rakentamisen ja ylldpidon EyEm - ediEm - esiien a

. . erl erl Samaa Samaa Osaa
vastuut ja rahoitus mielta  mielta  mielta  mielta | sanoa
Kelkkavaylien rakentamisen ja yllapidon pitdisi paa-
saantoisesti tapahtua julkisen vallan (valtio, kunnat) 1 2 3 4 5
rahoituksella ja vastuulla.
Kelkkavaylien rakentaminen ja yllapito pitaisi paa-
saantoisesti rahoittaa vaylan kayttdjilta perittavilla 1 2 3 4 5

maksuilla.

Mille taholle alueenne / maakuntanne seudullisesti merkittédvien kelkkavaylien yllapito
mielestéanne soveltuisi parhaiten?

Mitd muita yleisia suunnittelu- ja hallintoperiaatteita suosittelisitte sovellettaviksi tulevai-
suuden moottorikelkka- ja maastoliikennejarjestelmaan?
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Mika on mielestidnne suurin haaste moottorikelkkailun kehittdmisessa alueellanne / maa-
kunnassanne?

Moottorikelkkailun turvallisuus

Mitka seuraavista moottorikelkkailun turvallisuuteen liittyvistéd aiheista ovat tarkeimpia
maastoliikennejarjestelmaa kehitettdessd? Asettakaa aiheet tarkeysjarjestykseen nume-
roimalla (1 = tarkein, 7 = vahiten tarkea).

Tarkeytta
Turvallisuuskysymys kuvaava
sijaluku
Kelkkavaylien ristedmiset yleisten teiden ja katujen kanssa

Kelkkavaylien risteamiset hiihto- ja ulkoilureittien kanssa

Kelkkavaylien ristedmiset rautateiden kanssa
Jaalla kulkevat kelkkavaylat

Vaylakohtaiset nopeusrajoitukset
Ajonopeuksien, -tapojen yms. valvonta

Vaylien yksityiskohtainen rakenne (kaarresateet, pituuskaltevuudet, ndkemat ym.)

L L PP P L

Milla muilla tavoilla moottorikelkkailuun liittyvid turvallisuusriskeja pitaisi mielestanne pyrkia
vahentdmaan jatkossa?

KIITOS MIELIPITEISTANNE!
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Liite 5. Melun huomioon ottaminen kelkkavaylien LUTE 5/1
suunnittelussa

llkka Niskanen ja Lauri Virrankoski
WSP Finland Oy 21.11.2007

Yleista

Moottorikelkkojen aiheuttama melu tulee ottaa huomioon kelkkavaylien suunnit-
telussa. Vilkkaiden kelkkavaylien aiheuttama melu aiheuttaa véylien ldheisyydessa
asuvien kiusaantumista ja melu koetaan hdiritseviksi. Moottorikelkkojen aiheuttama
melu koetaan usein erityisen héiritsevéksi virkistysalueilla, joilta tullaan hakemaan
rauhallista ja hiljaista ympéristdd. (Pdivanen ym. 2006.)

Tutkimustietoa moottorikelkkamelun héiritsevyydestd on vdhén, joten téssa hah-
moteltavat suunnittelukriteerit pohjautuvat Suomessa voimassa oleviin yleisiin me-
lutasojen ohjearvoihin ja Ruotsissa moottoriurheiluradoille sovellettaviin ohjearvoi-
hin.

Ympériston olosuhteet vaikuttavat merkittdvasti moottorikelkkojen aiheuttaman
melun levidmiseen. Pehmed lumi vaimentaa tehokkaasti melua. Toisaalta Suomen
talvessa on my®s olosuhteita, joissa kova hanki heijastaa moottorikelkan aiheutta-
maa ddntd. Seuraavassa on tarkasteltu ndiden kahden darivaihtoehdon mukaisia
tilanteita.

Melutason ohjearvot ja sovelletut kdytinnot

Valtioneuvoston asettamia melutasojen yleisid ohjearvoja (VNp 993/1992) sovelletaan
maankdyton, rakentamisen ja liikenteen suunnittelussa sekéd rakentamisen lupame-
nettelyissa (taulukko 1). Melutasojen ohjearvot otetaan huomioon myos ymparistolu-
paharkinnassa arvioitaessa ymparistoluvan varaisten toimintojen aiheuttamaa melua.
Naéitd ohjearvoja ei sovelleta ampumaratojen ja moottoriurheiluratojen aiheuttamaan
meluun.

Taulukko I. Melutason yleiset ohjearvot ulkona (VNp 993/1992).

Kohde Keskiddnitaso pdivdlla | Keskiddnitaso yolld
LAeq 7-22° dB LAeq 22-7 dB
Asumiseen kiytettivit alueet, virkistysalueet taa- 55 dB 45-50dB "?

jamissa ja niiden vilittémassa ldheisyydessa seka
hoito- ja oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kiytettivit alueet, leirintialueet, 45 dB 40 dB
virkistysalueet taajamien ulkopuolella ja luonnon-
suojelualueet

" Uusilla alueilla melutason ydohjearvo on 45 dB.
2 Oppilaitoksia palveleville alueille ei sovelleta yéohjearvoa.

% Yéohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti kiyteta oleskeluun tai
luonnon havainnointiin yolla.
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LIITE 5/2

Valtioneuvoston pédétoksen tekstissd mainitaan erikseen, ettd ohjearvot eivét koske
ampuma- ja moottoriurheiluratojen melua. Moottorikelkkojen melun kiusallisuuden
ja hdiritsevyyden mittarina keskiddnitaso on puutteellinen: vilkkaankaan kelkka-
vdylan varrella melu harvoin on jatkuvaa vaan luonteeltaan satunnaisesti toistuvaa.
Koettuun hiiriéén vaikuttaa sen sijaan huomattavasti hetkellinen melutaso.

Ruotsissa moottoriurheiluradoille on annettu hetkelliseen maksimitasoon (L, )
perustuvat ohjearvot. Ohjearvot on maaritelty erikseen pdivé- ja ilta-ajalle (taulukko
2). Néissd ohjearvoissa on erikseen mainittu erikseen ulkokayttoon tarkoitetut alueet,
joissa alhainen melutaso on tédrked laatutekija.

My0s Suomessa nditd Ruotsin ohjearvoja on sovellettu moottoriurheiluratojen
ympdéristélupaharkinnassa ja hallinto-oikeuden ratkaisuissa. Moottorikelkkojen ai-
heuttaman melun voidaan katsoa vastaavan moottoriurheiluratojen aiheuttamaa me-
lua, minké vuoksi téssd esityksessd meluvyohykkeitd tarkastellaan myos hetkellisen
maksimitason (L, ) tunnusluvun avulla.

Taulukko 2. Ruotsin meluohjearvot moottoriradoille (http://www.naturvardsverket.se/ index.
php3?main=/dokument/lagar/buller/bullerdok/motorsport.htm).

Alue Maksimiaanitaso, dBA fast-aikavakiona ilmaistuna

Paivalla lllalla Yolla klo 22—-07
klo 07-19 klo 19-22

Vakituiseen asumiseen 60 55 Yoaikaan moottoriradat eivit saa

ja vapaa-ajan asumiseen aiheuttaa melua

tarkoitettu alue (julkisivun

edessd)

Alueet, joilla sijaitsee hoi- 55 50

torakennuksia (julkisivun

edessa)

Alueet, joilla opetusraken- 55 50

nuksia (julkisivun edessa)

Ulkoilma-alueet " 55 50

Alueet, jotka yleiskaavoituksessa on tarkoitettu vapaa-ajan liikuntaan tai muuhun yleiseen ulko-
kdyttoon, joissa luontokokemukset ovat térkeiti ja joissa alhainen melutaso on tarkei laatuteki-
ja. Melun taustataso on alhainen eiki alueella ole muita hiiritsevid toimintoja, kuten ampumara-
toja, vapaa-ajan veneiden tai moottorikelkkojen aiheuttamaa melua.

Moottorikelkkojen aiheuttamat meluvyohykkeet

Ymparistoministerion rahoittamassa Kelmit-projektissa (Liikonen ym. 2007) mitat-
tiin useiden erilaisten moottorikelkkojen aiheuttamaa melua tasaisessa ajossa eri
nopeuksilla sekd kiihdytyksessa. Moottorikelkkojen aiheuttama melu oli mittausten
perusteella voimakkainta kiihdytyksessd, jolloin hetkelliset melutasot noin 15 met-
rin etdisyydelld olivat kelkkamallista riippuen vélilld 80-86 dB. Moottorikelkkojen
tasaisessa ajossa ddnialtistustasot (LAE) 15,2 metrin etdisyydelld 80 km/h nopeu-
della vaihtelivat valilld 74-76 dB. Hitaammin ajettaessa melutaso oli luonnollisesti
pienempi ja 30 km/h nopeudella danialtistustasot olivat 6-12 dB pienempid kuin 80
km/h nopeudella ajettaessa.
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LITE 5/3

Moottorikelkkojen aiheuttamien meluvyohykkeiden leveyttd arvioitiin laskentama-
llin avulla pehmeille ja kovalle pinnalle. Neli- ja kaksitahtisten kelkkojen hetkellis-
ten maksimitasojen ja keskiddnivyohykkeiden leveyksissd ei ollut olennaisia eroja,
minkd vuoksi taulukoissa 3 ja 4 on esitetty vain nelitahtisen kelkan aiheuttamat
meluvy6hykkeiden leveydet. VyShykkeet on laskettu aukean maaston olosuhteissa.
Metsdisessd maastossa meluvydhykkeet ovat kapeampia.

Asuinalueille asetetun pdivaaikaisen keskidénitason ohjearvon, 55 dB, ylittyminen
on laskennallisen arvion perusteella mahdollista aivan vilkkaan (yli 200 kelkkaa / vrk)
kelkkauran ldheisyydessd. Kovan pinnan vaikutuksesta meluvyhykkeet ovat yli kol-
me kertaa levedmpid kuin pehmeille lumelle arvioidut vychykkeet (taulukko 3).

Taulukko 3. Moottorikelkkojen ohitusten aiheuttamien melun keskiaanivyéhykkeiden (LAeq 792
leveydet (metrid) eri liilkennemairillda pehmeille ja kovalle lumipinnalle. Pituusdanitehotasot on
arvioitu tasaisella 80 km/h nopeudella ajettujen ohitusten mittaustulosten perusteella. Laskelmissa
oletetaan maaston olevan aukeaa.

Pehmea lumi Liikenteen maira/kelkkoja vuorokaudessa

Liegrn 50 100 200 300 500 1000 1500 2000
dB m m m m m m m m
55 <10 <10 10 10 10 20 30 30
50 10 10 10 20 30 50 60 70
45 10 20 30 40 60 100 130 160
40 30 50 70 100 140 200 250 280
Kova lumi Liikenteen maara/kelkkoja vuorokaudessa

Cr 50 100 200 300 500 1000 1500 2000
dB m m m m m m m m
55 <10 10 10 20 30 60 80 110
50 10 20 40 50 90 160 210 250
45 30 60 110 150 220 320 390 460
40 90 160 250 310 410 570 670 770

Moottorikelkkojen melun aiheuttamien hetkellisten maksimitasojen vyshykkeiden
laajuuksia arvioitiin hetkellisille maksimitasoille 35-70 dB vilille. Laskennallisen
arvioinnin perusteella moottorikelkan kiihdytyksen aiheuttama hetkellinen melu on
kuultavissa jopa kahden kilometrin etdisyydelld kelkasta (taulukko 4).
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Kuva I. Esimerkki-
laskenta moottori-
kelkkamelun levii-
misestd, kohteena
Nilsian Simolan-
lahti. Laskennan
perusteet ja ldh-
totiedot esitetdan
raportissa Moot-
torikelkkojen melu
(Liikonen, ym. Ym-
paristdoministerio,
Suomen ymparisto
33/2007).

LIITE 5/4

Taulukko 4. Moottorikelkan ohiajon aiheuttamien hetkellisten melutasojen (L,, ) vyohykkeiden

leveydet (m) aukeassa maastossa.

AFmax

L pehmeid kova pehmeid kova pehmeid kova pehmeid kova
lumi pinta lumi pinta lumi pinta lumi pinta
kiihdy- | kiihdy- ajo 80 ajo 80 ajo 60 ajo 60 ajo 40 ajo 40
tys tys km/h km/h km/h km/h km/h km/h
dB m m m m m m m m
70 40 70 20 30 10 20 <10 10
65 70 140 30 60 20 30 10 20
60 110 250 50 100 30 60 20 30
55 180 430 90 200 50 110 30 60
50 280 700 150 350 90 200 60 110
45 440 1110 240 580 150 350 90 210
40 670 1 680 380 930 240 580 150 360
35 990 >2000 580 1 440 380 930 250 600
YUy \O 3
Hetkellinen enimmaisaanitaso .
60 dB kiihdytyksessa \

Hetkellinen enimmaisaanitaso
60 dB 80 km/h nopeudella

Hetkellinen enimmais&anitaso
60 dB 30 km/h nopeudella

\ ¥ ©Maanmittauslaitos g *®
% lupa nro 7/MYY/07 s
- h

™ W “I.\Llﬂ L]
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LITE 5/5

Johtopaitokset ja suositukset

Valtakunnallisten moottorikelkkavédylien suunnittelussa ehdotetaan sovellettavaksi
taulukon 5 mukaisia suojaetdisyyksid asuntoihin, hoito-, opetus- ja vastaaviin raken-
nuksiin, virkistys- ja luonnonsuojelu- tms. alueisiin seka historiallisesti, kulttuurisesti
ja maisemallisesti arvokkaisiin kohteisiin.

Suojaetdisyyksissd on otettu huomioon seké yleiset melun ohjearvot (Valtioneu-
voston péatds 993/1992) ettd Ruotsissa kédytetyt melun ohjearvot moottoriradoille.
Etaisyydet on laskettu kovalle pinnalle, siis esimerkiksi hankikanto- tai jddolosuh-
teissa. Lisdksi on oletettu, etteivit ajonopeudet ole tasaisia, vaan ajo sisdltdd jonkin
verran kiihdytyksid ja jarrutuksia.

Taulukko 5. Ehdotus valtakunnallisten moottorikelkkavdylien suunnittelussa sovellettaviksi melun
suojaetiisyyksiksi.

Sovelluskohde Suojaetiisyys Perustelu
(metrid)
Metsi- Aukea
maasto” | maasto
Asumiseen kdytettavit 50 50 Nopeusrajoituksella 40 km/h hetkellinen
alueet, virkistysalueet taaja- melutaso (L, ) < 60 dB ja keskidanita-
missa ja niiden vilittdmassa so (LAeqHz) <55dB

laheisyydessa sekd hoito- ja
oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kdytettavit 150 300 Nopeudella 60 km/h hetkellinen melu-
alueet, leirintdalueet, virki- taso (L, ) < 50 dB ja keskidanitaso
stysalueet taajamien ulkopuo- (LAeqHz) vilkkaillakin reiteillda (200—1000
lella ja luonnonsuojelualueet kelkkaa / vrk) < 45 dB

Alueet, joilla halutaan 1 000 2000 | Kiihdytyksen hetkellinen melutaso (L,
korostaa rauhallista d4ni- a0 ©n enimmillddn noin 35 dB ja kes-
maisemaa? kidgdnitaso (L, ,,) vilkkaillakin reiteilld

selvisti alle 30 dB

" Kelkkaviylin ja kohteen vilisestd matkasta vihintdan puolet on metsin peittimii tai muuten
huomattavan peitteistd maastoa.

2 Tillaisia voivat olla esimerkiksi erityisen hiljaiset ja luonnonrauha-alueet, kansallis- ja luonnon-
puistot tai niiden osat sekd muut sellaiset retkeily- ja virkistysalueet, joilla on muuten hiljaista.

Taajama-alueella kulkevilla moottorikelkkavaylilld yleiseksi kattonopeudeksi ehdo-
tetaan 40 km/h.

Sellaisilla jddalueilla, joilla on merkitystd muulle virkistyskdytolle tai joiden rannal-
la on loma-asutusta, kattonopeudeksi ehdotetaan 60 km /h. Nopeuden alentaminen
80 km/h:sta 20 km/h:lla kaventaa melualueita olennaisesti.
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