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Abstrakt

Struktura méstské zastavby se neustale méni. Jeji vyvoj ovlivnilo nékolik dulezitych krokt
v déjinach kteréhokoli mésta. AZ s odstupem doby je mozno pfijmout hodnoceni kladd a zapord, ale
predevsim vyplyvajici pouceni pro budoucnost. Pfi studiu mapovych podkladi, byly autorkami
¢lanku nalezeny tfi hlavni skupiny téchto vlivii. Tyto skupiny dostaly spole¢ny pracovni nazev
bariéry mésta. K jednotlivym bariéram meést byly vybrany konkrétni ptiklady méstskych struktur, na
kterych se prokazal jejich vliv ptisobeni. Na zékladé vlivu tfech skupin bariér, byly definovany dvé
zakladni struktury meést.
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Abstract

The structure of a town housing development is always changing. Its evolution was influented
by few important steps in the history of any town. Not untill passage of the time it is possible to
accept the assesment of positives and negatives but over all final lesson for the future. Along of study
of map background the authors have found three main groups of these influences. These groups got
united working name Barriers of a town. To an individual barriers of a towns were chosen specific
examples of a town structures where was proofed their influence of effect. Based on influence of
three groups of barriers there were definied two basic town structures.
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1 UVOD

Pfi zkoumani jednotlivych map mést, vyplynula sama odpovéd’ na otazku, co ovliviluje
urbanisticky vyvoj mést, jsou to bariéry. Nazev byl vybran zamérné, protoze jednoduSe vystihuje
problematiku pfi rostoucim vyvoji méstské struktury. Vypozorované bariéry mohou byt rozdéleny do
tif hlavnich skupin:

e pfirodni,
o umgélé,
o lidské.

Uz ze samotnych nazvi vyplyva pivod a problematika, se kterou jsou spojeny.
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Piirodni bariéry vznikaly silami Zemé a neustale se dal pretvareji. Clovék se svym pii¢inénim
bud’ prizplsobil, nebo ménil vyrazné raz dotceného tzemi. Za to umélé bariéry jsou vysledkem
hmotné lidské Cinnosti. Jejichz nasledky se uz projevily v podobé napt. vycerpanim kapacity
zastavénosti uzemi. Ty, které byly postaveny nyni, jejich vliv se pozitivné ¢i negativné projevi pfi
nasledném uzivani. Lidské bariéry jsou produktem lidské cinnosti, které pracuji na legislativni
urovni. Za hlavni nastroj je mozno povazovat stavebni zakon.

Na ovéfeni naseho tvrzeni byla vybrana vzdy zamérné rozdilna mésta. Svoji velikosti jsou si
podobna, co do poctu obyvatel a plochy se tyce, ale strukturou zastavby jsou si zcela rozdilna. Jedna
se o mésta Moravy a Slezska. Jsou to mésta s bohatou a zajimavou minulosti, ale pfedmétem
zkoumani je jejich vyvoj s vlivem definovanych bariér.

V nasledujicich kapitolach budou popsany vsechny tii skupiny bariér. Na zakladé jejich vlivu
byly autory ¢lanku definovany dva druhy struktur méstské zastavby:

e ohraniceni,

e Stépeni.
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Obr. 1: Ohrani¢eni méstské zastavby bariérami (katastralni mapa Prostéjova) [3]
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Obr. 2: Stépeni méstské zastavby bariérami (katastralni mapa Pierova) [3]
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2 BARIERY MESTA

2.1 Piirodni bariéry
Voda je jednim z prvkil v urbanismu. M4 celou fadu funkci a miize mit mnozstvi specifickych
forem. Porozuméni potencialu vody v planovani a navrhovani mésta, zejména jejim pouziti v ulicich
a na namesti, bylo uskute¢néno na zakladé analyzy souboru obecnych forem. Vhodnost téchto forem
miuize byt ve sluzbach funkénich a estetickych pozadavki jakékoli dané situace. [2]

Kdyz do krajiny pfisel ¢lovek, pfirozené se zacal usazovat v okoli vodnich tokd. Bylo to
prirozené rozhodnuti. Od toho okamziku se feky staly nedilnou soucasti lidstva a tudiz i sidel.
Pfi rozrustani zapocal vliv struktury terénu a pii zakladani vétSich staveb pfibyl vliv geologického
slozeni zékladové pldy. Pfirodni bariéry bychom tedy mohli rozdélit nasledovné:

e feky,

o reliéf zemé,

e geologické poméry.

Pti pohledu na dnesni strukturu mést, miizeme vycist dva druhy vlivii fek v ptdorysu méstské
zastavby. Reka nam mésto bud’ ohranicuje, nebo $tépi. Pti zakladani mést se vybérem polohy urcil
prave i tento smér, kterym zastavba a jeji budoucnost budou sméfovat.

Kdyz se historické nynéjsi jadro zalozilo od fek nékolik kilometrd, tak nyni po zhruba sedmi
set letech dochazi ke zminénému ohraniceni zastavby fekou. Typickym piikladem lze uvést mésto
Prosté&jov, které je nyni ze severni strany ohraniceno fekou Hloucelou. Ale pfi zaloZzeni méstského

centra pfimo u ramene feky, tak uz v ten okamzik dochazi ke §tépeni zastavby. Pro tento typ bylo
vybrano mésto Pierov, které své historické jadro ma u ramene feky Becvy.

Obr. 4: Pferov roku 1790 [4]
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Pti hledani a ovéfovani vyse vyjmenovanych typi nam dopomohou staré historické mapy. A
to predev§im Miillerova mapa Moravy z roku 1790. Dal§im cennym mapovym podkladem mizeme
povazovat povinné cisaiské otisky stabilniho katastru zroku 1824 az 1836. Kdyz tyto mapy jsou
porovnany s nynéjsi situaci (katastralni mapy mést), tak mame predstavu o tom, kam vyvoj nasich
mést bude smérovat. Tyto prognozy, ale potvrdi pfedev§im budoucnost.

2.2 Umélé bariéry

Tak jako pfirodni, tak i umélé bariéry zasahuji do vyvoje struktury mést. Zasadni rozdil je
v tom, Ze ptirodni bariéry nastolila sama pfiroda a neni v lidskych silach je ménit. Ale umélé bariéry
vytvaii lidé. Tim vznikaji pfilezitosti pro tvorbu a pfeménu krajiny prostfedky, které maji pozitivni ¢i
negativni vliv na své okoli. Umél¢é bariéry mizeme rozdélit nasledovneé:

e hradby,

e komunikace,

e Zeleznice.

Z Miillerovych map lze vycist kolik mést a mésteCek kolem roku 1790 mélo opevnéni.
Me¢stské hradby mizeme povazovat za prvni umélou bariéru, kterou si lidstvo postavilo do cesty
vyvoje svych sidel. Na tomto prikladu se uz potvrdilo to, jak dokéaze jeden prvek ovlivnit rist
mestské struktury. Nejdiive muselo byt vynaloZzeno mnoho sil na to, aby se opevnéni a hradby
vybudovaly. Pak doslo k naplnéni ohrani¢eného prostoru a nastal problém se stavebnimi parcelami.
S prilivem obyvatel do mést se situace stala netinosnou a hradby zacaly byt piekazkou rozvoje
mestské struktury.

erské Hradisté roku 1790 [4]
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Obr. 6: Prostéjov — komunikace (tfeti vojenské mapovani 1876 az 1878) [4]
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U komunikaci plati zasadni pravidlo a to, Ze pudorys mésta podélné spojuje, ale zaroven
pricné deli. U feky bylo rozhodujici, kde byla dana poloha jadra mésta, a tim se i odvijel jeji vliv na
strukturu dal$i zastavby. U komunikaci je rozhodujici vybér polohy ve struktufe mésta a z toho
vyplyva i nasledujici vliv na mésto a jeho vyvoj. Vétsina dilezitych center se zakladala na nebo pri
hlavnich cestach. A tak jako feka, tak i komunikace ohranicuji nebo $té€pi danou strukturu zastavby.
Poloha komunikaci vii¢i jadru mésta je zasadni pro budouci vyvoj struktury. Pokud by doslo ke
nevhodnému trasovani, tak mésto by se pfetizilo dopravou nebo by vznikly bariéry, které by byly
tézko piekonatelné.

Cesta, ulice, alej, silnice, dale je mozné tuto skupinu rozsifit o pojmy bulvar a promenada,
které maji podobny vyznam. V kontextu dalsiho vykladu byly vybrany dvé a to silnice a ulice. Silnice
je véci jizdy a kazdodennim spojenim mezi riznymi misty s vyuzitim konskych sil, motorovych
prostiedkid ¢i pesky. Dlraz je kladem na pohyb mezi misty a krajinou. Silnici je mozné piekonat
pomoci mostl ¢i tuneltl, aniz by musela byt pferusena. Ulice mohou mit stejné vlastnosti jako silnice.
Dalsim spole¢nym vyznamem je silnice ve mésté nebo vesnici. Dale je duleZita cesta, ktera je linearni
plochou, podél které dochazi k pohybu mezi pfilehlymi domy. Pro definovani G¢elu ulice byla pfijata
analyza: jako uzavieny tii-dimenzionalni prostor mezi dvé fady budov. [2]

Tak jako komunikace, tak i Zelezni¢ni sit’ vyrazné zasdhla do struktury naSich mést. Roku
1836 zapocala vystavba severni drahy cisaie Ferdinanda I. Uz roku 1841 dorazil prvni vlak do
Olomouce. Vystavba pokracovala velmi rychle. Roku 1842 kolejisté dosahlo Lipniku nad Becvou a
roku 1847 Bohumina. Nejenze se sit’ vybudovavala z jihu na sever, ale zaroven se mirné roz§ifovala a
pohlcovala vyznamna mésta Moravy a Slezska.
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Obr. 7: Pferov — budovani zelezni¢niho uzlu (tfeti vojenské mapovani 1876 az 1878) [4]

2.3 Lidské bariéry
Do této oblasti mizeme piedev§im zahrnout legislativni stranku mést. Na vrcholu této

pyramidy bychom mohli umistit zdkon ¢. 183/2006 Sb., o izemnim planovani a stavebnim fadu
(stavebni zakon) a tésn€ pod nim provadéci vyhlasky. A na konec vyhlasky, které vznikaji a plati pro

jednotliva mésta.

Za hlavni nastroj by se dal povazovat izemni plan mésta, ktery by mél mit ptedevsim za cil
udrzitelny rozvoj mésta. Pfitom musi mit na paméti jedinou bariéru a to hranici katastralniho tzemi
meésta. Pfitom hranici katastralniho zemi mtZzeme povazovat i za strop urbanizace mésta. Po
naplnéni kapacity Gzemi, nastdva n€kolik moznosti kam dal. Nyni by byla redlna moznost a to bud’
expanze do podzemi ¢i do vyskovych staveb. Ale pfi dneSnim pohledu na studovand tizemi je toto
otazka daleké budoucnosti, protoze vétSina ma jesté velkou kapacitu pro zastavbu. Nesmime
zapominat ani na obnovu zastavby a mozny navrat do center méstskych struktur.

89



Obr. 8: Prostéjov — ¢ast izemniho planu [5]

3 ZAVER

Urbanismus nebo také umeéni tvofit mésta, je soubor védeckych a umeéleckych metod a
postupt slouzicich pfi zakladani a formovani lidského osidleni. Splni si tim své touhy a piedstavy
svych hodnot. Jedna hodnota, ktera se stava stale dulezitéjsi je péce o pfirodni a clovékem vytvorené
zivotni prostiedi ve prospéch budoucich generaci. Urbanismus, proto miize byt popsan jako pouzivani
akumulované technologické znalosti k ovladani a pfizptisobeni prostiedi udrzitelnym zpiisobem pro
socialni, ekonomické, politické a duchovni potieby. Je to metoda naucit a pouzivat ji lidmi, a tim
vytesit celkovy program pozadavkili na méstské prostiedi. Mésto, je proto prvkem duchovnim a
fyzickym a tudiz jednim z nejvysSich projevu této kultury. [1]

Pfi zkoumani jednotlivych mapovych podkladii bylo autorkami ¢lanku nalezeno nékolik
bariér, které vyrazné ovlivnily vyvoj méstské struktury. Tyto bariéry byly rozdéleny dle typologie
puvodu na piirodni, umélé a lidské. U prvnich dvou se opakoval stejny princip — bud'to nalezena
bariéra $tépila nebo ohraniCovala strukturu mésta. Z toho vyplyva, ze struktury méstskych sidel
mizeme délit na dvé hlavni skupiny a to na S§t€pené struktury a ohranic¢ené struktury meést. Lidska
bariéra byla brana jako nehmotn4, ale za to velmi ovliviiujici a dilezitou soucasti celé problematiky.
Protoze jediné lidskd bariéra ma zodpoveédnost za udrzitelny rozvoj uzemi a tudiz i budoucnost
nasich mést.
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