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Terminy a znacky

Zakladni terminy

Mistni komunikace — shérna

Komunikace na izemi obce nebo mésta. Sbérna komunikace ma funkci dopravné

obsluznou a napojuje se zpravidla do silnic I, II a III tridy.

Prostor mistni komunikace

Prostor nad tou casti komunikace, ktera slouzi vefejnému dopravnimu provozu
(vozidlim i chodctm), ptip. pobytu, doprave statické 1 dynamické véetné pasu zelené. DéEli
se na hlavni dopravni prostor a pfidruZzeny prostor. Prostor mistni komunikace je vymezen
bud’ uli¢ni ¢arou (objekty, oplocenim), nebo vnéjS§im okrajem pasu pro chodce nebo

obdobné plochy. [1]

Spolecny pas pro cyklisty a chodce
Spolecny pas pro provoz cyklisti a chodcti tvoii stezku pro chodce a cyklisty se

spoleCnym provozem. Umisténi je vhodné vést pii nizké intenzité chodct. [1]

Kapacita mistni komunikace

Schopnost komunikace ptenést dopravni zatizeni (Vozidla, cyklisti, chodci za urcité

casoveé obdobi).
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Privodni zprava

1. Identifikac¢ni udaje

1.1 Stavba

Nazev stavby:
Misto stavby:
Katastralni tizemi:

Druh stavby:

1.2 Zadavatel

Jméno:

Adresa:

Telefon:
Fax:

E-mail:

1.3 Dodavatel

Jméno:

E-mail:

Spojka silnic 1/56 a 11/469 v Hlu¢iné
Moravskoslezsky kraj, okres Opava
Hlucin, 639711

Dopravni — komunikac¢ni spojka silnic, Novostavba

VSB - Technické univerzita Ostrava, Fakulta stavebni (FAST)
Ludvika Podésté 1875/17,

708 33 Ostrava - Poruba

597 321 318,

597 321 356

fast@vsb.cz

Bc. Tomas Matusek

mat720@vsb.cz



2. Zduvodnéni studie

Tato technicka studie ,,Spojka silnic 1/56 a 11/469 v Hlucingé“ je vypracovana jako

diplomova prace.

2.1 Vztah k programu rozvoje PK

Spojka silnic 1/56 a 11/469 je navrzena v UP mésta Hludin. Tato stavba je oznadena
v UP mésta Hlugin jako ,,Spojka silnic 11/469 a stavajici silnice I/56 vedena v severni &asti
okraje mésta v soubchu s trasou pielozky silnice 1/56 (s oznacenim VD4). Komunikace
spolecné se ,,Spojkou silnic 11/469 a 1/56 vedenou v jihozapadnim okraji mésta™ (s
ozna¢enim VD3), kterd je napojena na pielozku silnice 11/469, rozviji stavajici méstskou
komunikac¢ni sit, dle koncepce pielozek silnic ,,I/56 vedena v trase Opava — Ostrava —
Frydek Mistek — Frydlant nad Ostravici — Bila*® a ,,11/469 vedenou v trase Ostrava Poruba -

Hlucin — Hat’ — statni hranice s Polskou republikou®.

Spojka silnic I/56 a 11/469 je také navrzena s ohledem na rozvoj mésta Hlucin.

2.2 Uéel a cile technické studie

Cilem této technické studie je ndvrh spojky silnice 11/469 a I/56 v souladu s normou
CSN 73 6110, ktera fesi »Projektovani mistnich komunikaci®, ve vymezeném koridoru
v UP mésta Hluéin (s ozna¢enim koridoru VD4). Vé&etn& navrhu parametrti komunikace,
které budou stanoveny pfislusSnymi priizkumy a rozbory. Studie se dale bude zabyvat

navrhem novych kiizovatek, soucasti je také orientacni vyhodnoceni nakladu.

2.3 Potrebnost a naléhavost stavby

Mezi hlavni diivody navrhu spojky silnic 11/469 a 1/56 je planovany rist mésta, v UP
meésta HluCin (v severni Casti mésta) jsou vyznaceny zastavitelné plochy pro novou
vystavbu ,,Z 1.4 — BI — Individudlni bydleni vRD sméstskym a piiméstskym
charakterem* a ,,Z 1.79 — VD — Vyroba a skladovéani s drobnou vyrobou a vyrobnimi

sluzbami®, dale plochy navrzené jako tizemni rezervy (s oznacenim R6 a RS).



Obr. 2-1: UP mésta Hluéin se zastavitelnymi plochami a plochami pro Gizemni rozvoj.

Vetné vymezeného koridoru pro spojku silnic 1/56 a 11/469. [2]

Dal$im hlavnim divodem pii navrhu je odleh¢eni dopravy skrz mésto a to zejména na
pratahu silnice 1/56 (Opava — Kravate — Dolni BeneSov — Hlu¢in — Ostrava — Frydek
Mistek — Frydlant nad Ostravici — Hlavata) a silnice 11/469 (Ostrava-Poruba — Déhylov —

Hlucin — Hat’ — statni hranice s Polskou republikou).

Silnice /56 plni funkci vyznamného dopravniho napojeni mést Ostravy a Opavy.
Vysoké dopravni zatizeni a to zejména tranzitni dopravy zhorSuje zivotni prostiedi podél
pratahti obcemi a snizuje bezpecnost provozu. T¢zka ndkladni doprava také zhorSuje
konstrukei silnic a budov v jejim blizkém okoli. Silnice I/56 je dvoupruhova, smérové
nerozdélend S9,5/60 (pfes mésto MS9/50) a stavajicimu stavu nevyhovujici. Pro silnici

/56 je navrzena pielozka v UP mésta Hlucin (s ozna¢enim D55). Pielozka silnice navrzena



jako Ctyfpruhova, smérove rozdélena.

Obr. 2-2: Fotografie silnice I/56 na priitahu méstem Hlucin [2]

Kategorie silnice 11/469 je S9,5/60 (ptes mésto MS9/50) a je také nevyhovujici, to

zejména z divodu $patného smérového a vyskového vedeni trasy. Pro mésto Hlucin je jiz

navrzena pielozka s vazbou na pielozku silnice 1/56.
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Obr. 2-3: Zobrazeni problé
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Dalsim divodem k vystavbé spojky silnic je rozvoj cyklistické dopravy. Pies Hlucin
vede vyznamna cyklistickd mezindrodni trasa ¢.5 (Hat — Hlu¢in — Ostrava Svinov —
Polanka nad Odrou — Nov4 Horka — Kunin — Stary Ji¢in — Palacov — Teplice nad Becvou
Pterov — Olomouc — Plumlov — Ostrav u Macochy — Brno — Tidlochovice — Hevlin), ktera
je vedena po ruSnych silnicich, a to i po silnicich I. tfidy. Souc¢ésti navrhu spojky silnic je i
rozvoj lokalni cyklistické dopravy, ktera povede k jejimu zkvalitnéni. Vytvoti predpoklad

pro rozvoj rekreacnich aktivit z hlediska cykloturistiky a dojde k zatraktivnéni regionu.

Obr. 2-4: Zobrazeni cyklistické trasy €. 5 (Cervena trasa) na mapé

3. Stanoveni zajmové oblasti

3.1 Zakladni poznatky vymezené¢ho uzemi

Navrhovana spojka silnic 1/56 a 11/469 se nachdzi ve mésté Hlu¢in na Opavsku v kraji
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Obr. 1 Poloha mésta Hlucin [2]

Mésto Hluc¢in lezi na upati Hlucinské pahorkatiny nad Sirokou nivou tfeky Opavy.

Hlucin ma témét 15000 obyvatel na rozloze cca 2100 ha.

Hlu¢in ma vyraznou spadovost k ostravskému a caste¢nou spadovost k Opavskému
pramyslu. V téchto méstech nachazi zaméstnadni pfevdzna cast hlucinskych obcant.
Zastoupeni priamyslu v Hlu¢in€é je umérné jeho velikosti a blizkosti mésta Ostravy.
Najdeme zde ptredevsSim priamysl tiskarsky a polygraficky, dale drevaisky, stavebni a

strojirensky. V minulosti se v Hlu¢in¢ tézil pisek a stérk, t€zba je nyni zastavena.

3.2 Zacatek a konec stavby

3.2.1 Zacatek stavby

Zacatek stavby situovan budouci okruzni kfizovatkou na silnici 11/469 a spojkou silnic
11/469 a 1I/56. Do okruzni kiizovatky je také napojena vétev mimouroviového kiizeni
pielozky silnice 1/56 se silnici 11/469. Zacatek stavby se bude nachazet na severnim okraji

mésta Hluéin.



BN\
AN a

\
\

Obr. 3-1: Zobrazeni zacatku stabe v UP mésta Hlucin [3]

3.2.2 Konec stavby
Konec stavby je situovan do budouciho kiizeni silnice I/56 a ,,spojky silnic 1I/469 a

I/56%. Kftizeni se bude nachazet na severovychodnim okraji mésta Hlucin
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Obr. 3-2: Zobrazeni zacatku a konce stavby na mapé [2]



3.3 Vymezeni uzemi pro hledani realnych variant

Uzemi pro hledani relnych variant bylo navrzeno v UP mésta Hlu¢in a vymezeno
koridorem s oznacenim VD4. Pro tento koridor byla zabrana zastavitelna plocha (s

oznacenim ZP 1.31). Vymezené tzemi se nachazi v severnim okraji meésta.

3.4 Vhodna nebo pozadovana prichozi mista

Vhodné je vést trasu ptes navrzeny koridor (VD4). Na trase nejsou krom¢ koridoru

zadné jiné pozadované prichozi mista.

3.5 Pruchodné koridory

Resena lokalita prochazi pres zeméde€lskou plochu ,,nezavlazovana orna piida®, a ptes
potenciondlni pfirozenou vegetaci ,,podmacend dubova bucina‘“. Lokalita neprochazi ptes

zéastavbu ani pfes vyznamné chranéné tizemi.

HH

.I_uqu-l

M4
HHFN

I§

1

LA HH

Obr 3-3: Zobrazeni orné pudy feSené lokality na mapé¢ [4]
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4. Vychozi Gidaje pro navrh variant

4.1 Podklady a prazkumy

o Uzemni plan mésta Hlugin
e Katastralni mapa

¢ Ortofotomapa

e Polohopis

e Vyskopis

e Mapa toku vody

e Mapy ze serveru www.google.maps.com

e Vysledky celostatniho s¢itani dopravy RSD CR (z let 2000, 2005, 2010)
e Uzemni priizkum — rekognoskace terénu s poiizenim fotodokumentace

e Navrh opatfeni na prutahu silnice I/56, 2009

v rw /4

4.2 Kategorie, tfida, navrhova kategorie funk¢ni skupina a typ pri¢ného
usporadani PK
Spojka silnic 11/469 a I/56 navrzena jako mistni komunikace — Sbérna, s funkci
dopravné obsluznou dle CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci* s ozna¢enim
B2. Typ pticného uspotfaddani komunikace ovéten (Viz kapitola 4.7 Dopravné inZenyrské
udaje). Navrzeny dv¢ varianty pficného usporadani komunikace. Prvni je MS 12,5/7,5/50

se spoleCnym pasem pro cyklisty a chodce. Druhé varianta je MS 9,5/7,5/50 s chodnikem.

wewr

varianta. Varianta obsahuje spolecny pas pro provoz cyklisti a chodci, ktery je oddélen od

dopravy zelenym pasem. Sitkové uspotadani viz tab. 4-1.
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Tab. 4-1: Pti¢né uspotfadani mistni komunikace MS 12,5/7,5/50

Jizdni pruh - a 3,25 X 2 6,5 [m]
Vodici pas - v 0,5 X 2 1 [m]
Spolecny pés pro cyklisty a chodce 3 X 1 3 [m]
Délici zeleny pas - cz 2 X 1 2 [m]
Prostor mistni komunikace 12,5 [m]
Hlavni dopravni prostor 7,5 [m]

Pro druhou variantu navrzeno pii¢né uspofadani mistni komunikace MS 9,5/8/50.
Jedna se o uspornéjsi variantu bez cyklistické trasy. A chodnik neni oddélen od

komunikace d€licim pasem. Sitkové usporadani viz tab. 4-2.

Tab. 4-2: Pti¢né uspotfadani mistni komunikace MS 9,5/7,5/50

Jizdni pruh - a 3,25 X 2 6,5 [m]
Vodici pas - v 0,5 X 2 1 [m]
Bezpecnostni odstup - Bo 0,5 X 1 0,5 [m]
Chodnik - ach 0,75 X 2 1,5 [m]
Prostor mistni komunikace 9,5 [m]
Hlavni dopravni prostor 7,5 [m]

Pro spojku silnic 11/469 a 1/56 navrzena varianta MS 12,5/7,5/50. Varianta je
pfiéného uspotfddani je spolecny pas pro provoz cyklisti a chodcl, ktery rozsifi
cyklostezky na Hlucinsku a zatraktivni se cykloturisticky ruch v regionu. Ditlezitd je
navaznost na cyklistickou trasu ¢. 5 (jantarova stezka) a lokalni cyklistickou trasu

z Hlué¢ina do Markvantovic a Darkovicek.
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4.3 Charakteristiky souvisejicich a dotcenych PK

Dopravni skelet mésta je mozno charakterizovat jako kombinace ro§tového a volného.
Je tvofen prijezdnymi useky silnic a napojenymi mistnimi komunikacemi (ulicova

zéastavba). [5]

4.3.1 Silnice I/56

Tato silnice zajisStuje nadmistni dopravni vazby a to zejména mést Opavy a Ostravy,
vedena v trase ,,Opava — Kravate — Dolni BeneSov — Hlu¢in — Ostrava — Frydek Mistek —
Frydlant nad Ostravici — Hlavatd*™ s pfiénym uspofaddnim S9,5/60. Ve své stavajici poloze
je prutahem mésta Hlucin (ulice Markvartovickd,od kiizovatky sulici Ostravskou
pokracuje jako Ostravska, od kiizovatky se silnici 1I/469 ulice Opavskd) a z hlediska
urbanisticko-dopravni funkce se jedna o komunikaci sbérnou, s funkci dopravné-obsluznou
(s oznacenim B2) s pficnym uspofadanim MS 9/50. Vzhledem k celkovému mnozstvi
projizdé€jicich vozidel a zejména znacnému mnozstvi tranzitni slozky dopravy je tento stav

nevyhovujici. [5]

4.3.2 Silnice 11/469

Spravnim tzemim ORP Hluc¢in vedena severojiznim smérem. Jde o komunikaci
regionalniho vyznamu, slouzici jako spojnice mezi silnici I/11 v Ostravé-Porubé a statni
hranici s Polskou republikou s pficnym uspotddanim S9,5/60. Skrze mésto Hlucin (ulice
Ceskoslovenské armady) je z hlediska urbanisticko-dopravni funkce sbéma, s funkci

dopravné-obsluznou (s oznacenim B2) a s pficnym uspoiadanim MS 9/50.

4.3.3 Mistni komunikace
Spojka silnic krom¢ pritahu silnic /56 a 11/469 (ulice Markvartovickd a
Ceskoslovenské armady), kiizuje také dvé komunikace s urbanisticko-dopravni funkci

obsluznou a dopravné - obsluznou, s funkci obsluznou C2 a sbérnou B2.

Prvni komunikace vymezena v UP mésta Hlu¢in a spojuje ,,Spojku silnic 11/469 a

1/56“ s ulici P. Bezrude, ktera je trasovana podél Zelezniéni stanice CD.

Druha komunikace rovnéz vymezena UP mésta Hluéin od kiiZeni ,,Spojky silnic
13



11/469 a I/56%, se napojuje na ulici Petra Bezruce, jedna se o sbérnou komunikaci.

4.3.4 Ué&elové komunikace

= B

/1

Obr. 4-1: Zobrazeni souvisejicich komunikaci v UP mésta Hlu¢in [3]

4.4 Charakteristiky dot¢enych drah

Navrzena trasa ,,Spojky silnic I1/469 a 1/56 nekiizi zadnou stavajici drahu. Ale v ZUR
moravskoslezského kraje je vyznacena budouci trasa vlakotramvaje spojujici Hlucin
s Ostravou. Ptes spojku silnic 1I/469 a I/56 je navrZzena mostni estakdda. Navrh ,,Spojky
silnic 11/469 a 1/56“ bere ohled na mozny vyskyt drahy, ale detailni nadvrh vSak neni

soucasti téhle prace.
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Obr. 4-2: Zobrazeni trasy vlakotramvaje v UP mésta Hlucin [3]

4.5 Pozadavky na kriZovatky

4.5.1 KF¥iZovatka na silnici 11/469
Zde je pozadovanym typem kiizeni okruzni kiizovatka, ktera je jiz feSena pii pielozce
silnice 1/56. Ktizovatka vyhovi dané intenzité a zaroven bude tvofit zklidiiujici prvek pii

vjezdu do mésta Hlucin od Darkovicek.

et

Obr. 4-3:Fotografie budouciho kiiZeni na S 11/469 (pohled z S 11/469 od Hlucina)
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4.5.2 Kr¥izovatka na silnici I/56
Zde je pozadavkem navrhnout typ kiizovatky, ktery by rovnéz tvofil zkliditujici prvek
dopravy pfi vjezdu do Hluc¢ina od Ostravy. A zaroven by byla zajiSténa vysoka intenzita

dopravy na silnici 1/56.

Kitizovatka na silnici I/56 bude feSena variantné z diivodu nalezeni optimalniho feseni.

Dalsim pozadavkem je navrhnout nebo upravit vjezd na stanici pohonnych hmot

(Shell).

Wt SR 2 o : =
"H -~ .. . e ﬂ"

Obr. 4-3: Zobrazeni budouciho kiizeni silnice 1/56 a ,,Spojky silnic 11/469 a I/56* na

satelitnim snimku [6]
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Obr. 3-4: Fotografie budouciho napojeni na silnici I/56 (pohled z S 1/56 ve sméru od
Ostravy)

4.6 Dopravné inZenyrské udaje
Dle dostupnych dopravné inZenyrskych udaji z RSD je provedena analyza zmény

dopravy ve mésté Hlucin.

Vychazi se z profilového sc¢itani dopravy provadéno kazdych 5 let (2000, 2005, 2010),
je zjisténo dopravni zatizeni silnic za 24 hodin primérného dne v roce. Na zédklad¢ udaju

ze sCitani dopravy v roce 2010 je stanovena vyhledova intenzita dopravy pro rok 2040.

Dopravné inZzenyrské udaje z celostatniho s¢itani ve mésté hlucin pro rok 2040 jsou

stanoveny v tab. 4-5.

Ivi = Imi * kpi (1)
Kde:
Li vyhledova intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/den], [voz/h]
Imi vychozi intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/den], [voz/h]
kpi koeficient progndzy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel [-]
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Tab. 4-3: Koeficient progn6zy dopravy pro té¢zké nékladni vozdila (TNV) Kpi stanoven

dle TP 225
Silnice
Rok I TI-+I1T
2010 1 1
2040 1,17 1,06

Tab. 4-4: Koeficient progndzy dopravy pro vsechny druhy vozidel (SV) Kpi stanoven dle

TP 225
Silnice

Rok I TI-+111

2010 1 1

2040 1,59 1,54
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Obr. 4-4: Zobrazeni s¢itacich useku na map¢ Hlucina [7]
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Tab 4-5: Vysledky sc¢itani dopravy na silni¢ni siti v hlu¢in€ a stanovena prognoza

intenzity
2000 2005 2010 2040
TNV SV TNV SV TNV SV TNV SV
1/56 7-0756
853 ] 6841 J 1769 7493 | 1070 6830 1252 10860
I/56
1/56 7-0752
12193 12389 § 3383 g 14973 § 2131 § 14403 § 2493 § 22901
Ostravska
I/56 7-0754
1183] 10650 | 3178 § 15858 § 2133 | 13252 § 2496 21071
Ostravska
1/56 7-0751
1161§ 12123 § 3545 § 16127 § 1662 § 9741 § 1945 § 15488
Opavska
11/469 | 7-2781
366 § 6581 § 1168 § 6821 892 7105 § 946 § 10942
CS-Armady

Vyhledovd progndza intenzity je stanovena kvalifikovanym odhadem a analyzou
dopravy ve mésté Hlucin. Vychozi tidaje pro stanoveni prognézy ,,spojky silnic 11/469 a
I/56* jsou dale dopravni kiizovatkové priizkumy na prutahu silnice 1I/56. Kiizovatkové
prizkumy byly provedeny 2.5.2007 (stfeda) a byla stanovena hodnota intenzity Spickové
hodiny (Ish) v ¢ase 15 — 16 hodin (firmou UDIMO).

Vychozi jsou intenzity Spickové hodiny na kiizovatce (ulice Opavskd a ulice
Ceskomoravské armady), kde kli¢ové sméry dopravy jsou ,,Opavska — Cs. armady a Cs.
armady — Opavska“. Intenzity z t€chto sméru jsou pfifazeny ,,Spojce silnic 11/469 a I/56%.
Pro vychozi rok 2010 intenzita stanovena linearné z vysledku s€itdni dopravy pro silnici
11/469 (ulice Ceskoslovenské armady). Pro vyhledovy rok 2040 intenzita stanovena
koeficientem progndzy dopravy dle TP 225. Dopravné inZzenyrské udaje na kiizovatce jsou

vyznaceny v tab. 4-6.
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Tab. 4-6: Vychozi intenzity a prognoza intenzity dopravy na kiizovatce Opavska /56 a
Ceskoslovenské arméady 11/469

Iv(fiiovatka Opavska I/56 a 2007 2010 2040
Ceskoslovenské armady

11/469 Ish Ish Ish
smér odboceni INV | SV | TNV [ SV | TNV | SV

Opavska > |Cs.Armady| 18 |238 ) 18 244 22 | 388

Cs. Armady > | Opavska 13 233 13 239 16 380

Obr 4-5: Kartogram s$pickové hodiny na kiizovatce I/56(Opavskd) a
20



11/469(Ceskoslovenské armady) [7]

Obr. 4-6: Kartogram spickové hodiny na ktizovatce I/56 (Markvantovickd) a ulice
Ostravska [7]

Prognoza intenzity dopravy na ,,spojce silnic 11/469 a 1/56* vyznacena v tab. 4-7. Pro
prognoézu intenzity dopravy pocitano s 64 % kli¢ovych sméru v kiizovatce ,,Opavska —
Ceskoslovenské armady“. To je stanoveno na zakladé pribéhu jednotlivych proudu
dopravy pratahem silnice 1/56, odkud lze vidét, ze v dobé prizkumu mezi 15 — 16 hodinou
je vice vytizen smér na Opavu. Na prutahu silnice 1/56 z Ostravy do Opavy se vyrazné
nemeéni a lehce intenzita klesa, kdyz maximalni hodnota intenzity zatizeni je na kfizovatce
,»Ostravska a Rovniny*. Druhy smér prutahu z Opavy do Ostravy je skoro polovi¢ni a dale
klesa, nejmensi hodnota intenzity je na kiizovatce ,,Ostravskd a Markvantovicka™. Na

zaklad¢ téchto poznatku je stanoveno procentualni vyuziti pro jednotlivé dopravni proudy
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jako hodnota intenzity na ulici Opavské k Markvantovické.

Tab. 4-7: Progno6za dopravy na spojce silnic 11/469 a 1/56 pro vyhledovy rok 2040

Druh dopravy Ish | RPDI
Tézka nakladni doprava - TNV 24 214
Vsechny vozidla - SV 491 | 4424

Tab. 4-8: Prognoza vyuzitelnosti pro jednotlivé jizdni pruhy pro vSechny vozidla ve

vyhledovém roce 2040 (v dobé¢ $pickové hodiny 15 — 16 hod.)

Smeér jizdni pruhu Vyuzitelnost | ISh |RPDI

Smér od 11/469 27% 131 1184

Smér od 1/56 73% 360| 3240

Hodnoty prognézy vyhledové intenzity dopravy jsou stanoveny za predpokladu, ze
nedojde k vystavbé pielozky silnice 1/56. Za ptedpokladu realizace prelozky S I/56 by byla

intenzita dopravy vyrazné mensi.

Na zéakladé podilu tranzitni dopravy 4% a vyhledové intenzity 360 vozidel/hodinu pro
vytizenéj$i smér jsou parametry komunikace vyhovujici, kdyz hodnoty jsou mensi nez

kapacita komunikace 1100 voz/hod dle CSN 73 6110 s podilem tranzitni dopravy 5%.

5. Charakteristika uzemi

5.1 Sirsi vztahy v uzemi

Komunikaéni skelet mésta Hluc¢in je soucésti komunikac¢ni sit€¢ Opavska a je ovlivnén
méstem Ostravou. Patetni komunikaci mésta Hlucin je silnice 1/56 a vytvaii spojeni mést

Ostrava a Opava na tuto komunikaci se napojuje silnice 11/469.

Silnice I/56 je v soub&hu s komunikaci I/11, ktera je vedena v trase ,,Statni hranice se
Slovenskou republikou — Tfinec — Cesky T&§in — Havifov — Ostrava — Opava — Bruntal —
Sumperk — Hradec Kralové“ a jedna se o druhou nejdelsi silnici I tfidy v Seské republice.
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Silnice 1/56 vytvaii dilezitou dopravni vazbu na obsluhu tizemi Opavskéd a napojeni na

dalnici D1 Bohumin a nasledné¢ Polskou republikou. [7]
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Obr. 5-1: Sirsi vztahy zobrazeny na mapé

5.2 Clenitost izemi

Resené tizemi predstavuje celek mirné zvlnéné roviny. Dle tvaru povrchu se mize
zatadit do pahorkovitého a rovinatého relié¢fu. Nadmotska vyska se pohybuje okolo 250 m.

n. m. s rozpétim kolem 20 m.

Zakladni rysy povrchovych tvarG byly vtisknuty tomuto uzemi akumulacni a
modelacni ¢innosti salského kontinentalniho ledovce a v dobé€ po jeho definitivnim ustupu
erozi, fluvidlni, eolickou a deluvidlni sedimentaci za periglacidlniho klimatu a i pozd&jsi

holocenni denudaci a ptevazné fluvidlni a deluvidlni akumulaci. [9]

5.3 Loziska nerostu a hornicka ¢innost

ORP Hlu¢in neni z hlediska tézby surovin vyznamné. Na Gzemi trasy se nenachdzi
zadné lozisko nerostnych surovin. Pouze v blizkém okoli je chranéné loziskové tizemi pro

tézbu cihlarské suroviny. Trasa se nenachazi na poddolovaném tizemi.
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5.4 Geotechnické a inZenyrsko geologické udaje

Geomorfologicky lezi feSené uzemi v systému Hercynském, subsystému Epihercynské
niziny, provincie je Stfedoevropska nizina (II), subprovincie Stfedopolské niziny (II1),
oblasti Slezska nizina (II1A) a celku Opavska pahorkatina (II1a-1) a podcelku Hluc¢inska

pahorkatina.

Fytogeografické ¢lenéné uzemi spada do obvodu Ceskomoravské M a okrsku Opavska

pahorkatina (74-b).

Reliéf je z geologického hlediska tvotfen kvartérem pisku, Stérku, sprasi a hliny. Jejich

mocnost je v rozpeti 5 -10 m.

5.5 Hydrogeologické a meteorologické charakteristiky

Z hlediska hydrogeologie 1ze feSené tizemi zatfadit do oblasti Povodi feky Odry, ktera

se vyznacuje

Podle E. Quitta (1971) fadime Ostravu a okoli (patii sem i feSené Uzemi) do
klimatické oblasti MT 10 — mirn¢ tepla oblast, kterou lze slovné charakterizovat dlouhym
létem, teplym a mirn€é suchym, kratkym pfechodnym obdobim s mirné teplym jarem a
mirn¢ teplym podzimem, kratkou zimou mirné teplou a velmi suchou, s kratkym trvanim
sné¢hové pokryvky. Kvantitativni hodnoty pro klimatickou oblast MT 10 jsou uvedeny v
nasledujici tabulce 5-1. [9]
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Tab. 5-1: Hodnoty pro klimatickou oblast MT 10 [9]

Klimaticka oblast MT 10

Pocet letnich dnti: 40 -50

Pocet mrazivych dnt: 110-130
Prtiimérna teplota v lednu: -2 az-3°C
Prtiimérna teplota v Cervenci: 17-18°C
Srazkovy uhrn ve vegetacnim obdobi: 400 — 450 mm
Srazkovy uhrn v zimnim obdobi: 200 — 250 mm
Pocet dnii se snéhovou pokryvkou: 50— 60

Typickym klimatickym znakem jsou pomérné vysoké srazky, které jsou podminény
blizkosti navétrnych svahii Beskyd a celkovym oceanitym uzemim. Srazky se zpravidla
dostavuji pifi pfechodu front, vétSinou pii zapadnim proudéni s vlhkym atlantskym

vzduchem. Obcas prochazi tzemim i cyklona, kterd vyvolava znacné srazky. [9]

Obr. 5-2: Mapa klimatickych oblasti podle Quitta [10]

5.6 Technicka infrastruktura

Trasa ,,Spojky silnici 11/469 a /56 ktizuje plynovod na dvou mistech, a to plynovod
VTL 65331 DN 150 a VTL 65332 DN 150.

Trase také kiizuje prelozku elektrického vedeni. Trasa na zacatku stavby je v soub&hu
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s prelozkou el. vedeni a nasledné ji dvakrat ktizuje. Prelozka elektrického vedeni ma

oznacené VN 22 KV - L192.

Dalsi technickéd infrastruktura neprochazi pres feSené uzemi.

5.7 Ochranna pasma

Trasa mistni komunikace ma ochranné pasmo 15 m od osy komunikace. Trasa
v soubéhu s ochrannym pasmem ,,ptelozky silnice 1/56* a dale zasahuje do ochranného
pasma silnice 11/469, kde je zacatek trasy. Kiizi se s technickou infrastrukturou viz kapitola
5.6 Technicka infrastruktura. Ochranné pasma jsou vyznaceny v tabulce 5-2. Trasa také

kiizuje regionalni drahu, ktera je popsané v kapitole 4.4.

Trasa vedena podél vodniho toku Jesenka, ale nezasahuje do jejiho ochranného pasma.
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Tab. 5-2 Ochranné pasma respektovana v PD

Komunikace I. tfidy 50,0 m od osy komunikace
Komunikace II. a II1. tfidy 20,0 m od osy komunikace

Mistni komuniace . a II t¥idy 15,0 m od osy komunikace
Celostatni a regionalni drahy 60,0 m od osy krajni koleje

Vodni toky 6,0 m od biehové hrany vodniho toku
Venkovni vedeni VN 7,0 m od krajniho vodice

Vyrobny elektiiny 20 m od oploceni objektu

Vodovody, kanalizace 1,5 m od osy potrubi

Plynovody VTL 4,0 — 8,0 m od osy potrubi dle profilu

5.8 Citlivost izemi z hlediska ZP a ochrany p¥irody a krajiny

Stavba nelezi ve vyznamném citlivém Uzemi z hlediska zivotniho prostfedi a
neprochazi biokoridory, ale stavba bude vystavéna na zemédé€lské plose a na plose

s potencionaln¢ piirozenou vegetaci ,,podmacena dubova bucina®.

Oblast Hlucinska je citliva z hlediska znecisténého ovzdusi, protoze spada do oblasti
Ostravska, kterd je velmi postizena timhle problémem. Tato stavba nezhorsi situaci
v daném uzemi, ale pomtze k minimalnimu zlepSeni emisi. Odleh¢i dopravu pies mésto
Hlucin, kde je velké mnozstvi vyznamnych kiizovatek a vozidla jsou nuceny k neustalému

zastavovani a rozjizdéni. Také dojde ke snizeni hodnot hluku ve mésté.

Stavba navrzena s ohledem, aby nenarusila krajinny raz, a zarovenn nebude tvofit

dominantni prvek v krajiné.
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6. Zakladni udaje pro navrh variant

Trasa spojky silnic 11/469 a /56 v Hlu¢in¢ byla feSena variantné z diivodu nalezeni
optimalniho feSeni. Byly prozkoumany 4 alternativy a vybrana nejvhodnéjsi varianta.
Z dtivodu potiebnosti trasovani ve vymezeném koridoru UP mésta Hlu¢in a podobnosti
téchto variant neni doloZena jejich vykresova dokumentace. Byla vybrana varianta, ktera je

navrzena s ohledem na pohodIné napojeni kiizeni na silnici 1/56.

Kitizovatka na silnici I/56 je feSena variantn¢.

6.1 Smérové vedeni

Celkova délka trasy je 1,431 99 km. NavrZena spojka silnic 11/469 a 1/56 zacina na
okruzni ktizovatce II /469. Spojka je trasovana podél prelozky silnice 1/56. Prvnim
smérovym prvkem pii vyjezdu z okruzni kiizovatky je piimy usek s oznafenim Pl=
90,06m. Nasleduje pravostranny oblouk ve stani¢eni 0,090 06 km o poloméru R1=1000 m
s délkou L1=427,80 m a kon¢i ve stani¢eni 0,517 86 km. Dalsi oblouk je také pravotocivy
a mezi stejnosmérnymi oblouky je navrzena mezi piima o délce P2=417,34 m. Stejno
smérny oblouk se symetrickymi pfechodnicemi zalind ve staniceni 0,935 20 km o
poloméru R2=400 m sdélkou oblouku L2=111,74 m a parametrem piechodnic
A2.1=A2.2=173,21 m a délkou piechodnic L2.1=L2.2=75 m a kon¢i ve staniceni 1,196 94
km. Dale nésleduje protismérny levotoc¢ivy ptechodnicovy oblouk ve stanic¢eni 1,197 73
km, ktery je navdzéan na piedchozi oblouk inflexnim motivem, a to kratkou mezi pfimou
P3=0,79 m. Pifechodnicovy oblouk se symetrickymi pifechodnicemi s parametrem
A3.1=A3.2=79,58 m a délkou L3.1=L3.2=50 m vné&jsi polomér pro ptechodnicovy oblouk
R3=126,66 m, kon¢i ve staniCeni 1,297 73 km. Posledni piechodnicovy oblouk
(pravotoCivy) se symetrickymi pfechodnicemi zacina ve staniCeni 1,298 54 km, konc¢i ve
staniceni 1,398 54 km a na ptfedchozi oblouk rovnéz napojen kratkou mezi ptimou P4=0,81
m, tak aby tvofil inflexni motiv. Oblouk ma parametr pfechodnic A4.1=A4.2=108,92 m s
délku L4.1=0L4.2=50 m, vné&jsi polomér zakiiveni pfechodnicového oblouku je R4=237,21
m. Cela trasa konci ve stanic¢eni 1,431 99 km a je napojena do okruzni kiizovatky pfimym

usekem P5=33,45 m.

Smérové prvky trasy jsou navrzeny s ohledem na navrhovou rychlost 50km/h, tak aby
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nepiekraovaly minimélni hodnoty dle CSN 73 6110 a CSN 73 6101. Déle ovéieny

poméry parametru protismérnych ptechodnic.

Délka piimého tUseku mezi stejnosmérnymi oblouky vyhovuje minimalnim

pozadavkim dle CSN 73 6101.

6.2 Vyskové vedeni

Vyskové vedeni navrzené spojky zacina na vétvi okruzni kiizovatky na S I1/469 ve
vysce 250,40 m n. m.(B. p V.), niveleta klesé ve sklonu -1,1% az do staniceni 0,175 26 km.
Nasleduje vypukly vyskovy oblouk o poloméru R1=14800 m a kon¢i ve stani¢eni 0,389 86
km. Pokracuje ptimy Usek o délce 66,07 m a niveleta stale klesa ve sklonu -2,55 %. Ve
stani¢eni 0,457 91 km navazuje vyduty vyskovy oblouk o poloméru R2=5700 a oblouk
kon¢i ve staniceni 0,574 76 km. Za obloukem navazuje piimy usek o délce 70,70 m a
niveleta stale klesa ve sklonu -0,5%. Na pfimy usek navazuje vypukly vyskovy oblouk o
poloméru R3=8500 m a to ve stanieni 0,645 46 km, konc¢i ve staniceni 0,806 96 km.
Ptimy usek o délce 84,32 m a ve sklonu -2,4 % dale klesa a ve stani¢eni 0,891 25 km
pokracuje vyduty vyskovy oblouk o poloméru R4= 7500 m. Oblouk kon¢i ve staniceni
1,108 75 km a nasleduje pfimy usek o délce 57,22m, ktery stoupd ve sklonu 0,5%. Ve
staniceni 1,165 97 km zacind posledni vypukly vyskovy oblouk s polomérem R5=12000m
a konci ve stani¢enim 1,285 98. Niveleta navrzené spojky kon¢i ve staniceni 1,431 99 km
kde se napojuje na budouci okruzni kiizovatku na S 1/56. Do okruzni kiizovatky je niveleta
napojena klesajici ptimkou o sklonu 0,5% a délkou 146,02 m. Spojka napojena do okruzni
kiizovatky ve vysce 233,81 mn. m. (B.p V.).

Niveleta spojky ma maximalni sklon -2,55% a minimalni sklon 0,5% a lze zatadit
rovinatého terénu. Diky malym podélnym skloniim bude komunikace vhodna pro
cyklisticky a pé&si provoz vcetné¢ mozného vyuziti in-line bruslafi, ktery je zde zajiStén

spoleCnym pasem pro provoz cyklisti a chodcti.

Vyskové oblouky spliiuji minimdlni hodnoty a mezi protismérnymi vySkovymi
oblouky je vloZzena mezi piiméa a jejich délka spliiuje minimalni hodnoty piedepsany

normou CSN 73 6110.
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Niveleta spojky je navrzena tak, aby co nejvice kopirovala stavajici terén a

minimalizovala néklady na provedeni a v neposledni fad¢, aby nenarusila krajinny raz.

6.3 Pricny sklon

Na spojce navrzen zakladni stiechovity pfi¢ny sklon 2,5%. Ke zméné pti¢ného sklonu
dochazi ve vSech obloucich kromé prvniho oblouku. Zména pti¢ného sklonu je navrzena
plynule pomoci vzestupnic a sestupnic a jejich délka Lv=Ls=20 m je stanovena dle normy
CSN 73 6101, tak aby byl zajistén minimalni a maximalni sklon vzestupnic. Vzestupnice a
sestupnice vlozeny do zacatku resp. konce piechodnic. Dochézi ke zméné na jednostranny

pti¢ny sklon -/+ 2,5% dle CSN 73 6110. Klopeni je provedeno kolem osy jizdniho pasu.

Vuseku trasy navrzené na inflex je klopeni zajiSt€no tzv. vrtuli. Dochézi
k oboustrannému klopeni (na vnitini a vngj$i strané soub&zné) a vzestupnice (sestupnice) je
z poloviny vloZena do druhého oblouku. V inflexnim bodé je pti¢ny sklon 0% (rovna

koruna) a je zde zajistén vysledny sklon vétsi nebo roven 0,5%

Styk vzestupnice a sestupnic u piechodnicového oblouku (3 a 4 oblouk) se zaobli

polomérem R=11,25 m.

6.4 Krizovatky

Na trase spojky silnic 11/469 a 1/56 se nachazi 4 kiizovatky ztoho dvé okruzni
ktizovatky a dvé stykové kiizovatky a jeden oboustranny sjezd ucelové komunikace. Prvni
okruzni ktizovatka lezi na silnici [1/469 a druhé okruzni kiizovatka lezi na silnici 1/56 ta je

feSena ve tfech variantach.

Parametry kiiZzovatek jsou navrzeny, tak aby byl zajistén plynuly a bezpecny prijezd
smérodatného vozidla. Kfizovatky jsou pouze orientacné posouzeny dle stanovenych
prognéz dopravy. Prljezdy kiizovatek jsou ovéfeny vleCnymi kiivkami v programu
AutoTurn a jsou zobrazeny v piiloze €. 2. V kiizovatkach jsou také ovéteny rozhledové
poméry a jsou prilozeny v ptiloze €. 1.

Jako smérodatné vozidlo je pouzitd ndvésova souprava o délce 16,5 m viz obr. 6-1.
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2.40 1.3.61

43
SATTELZUG
meters
Tractor Width 1 2.50 Lock to Lock Time 6.0
Trailer Width : 2,50 Steering Angle 2580
Tractor Track ;2,50 Articulating Angle ; /6.0
Trailer Track 2 2.50

Obr. 6-1: Pouzité smérodatné vozidlo pro ovéfeni vlecnych kiivek

Vzijemné vzdalenosti kiizovatek nepiekracuji nejmensi dovolenou vzdalenost dle

CSN 73 6102, ktera ¢ini na sbérnych komunikacich 150 m.

6.4.1 Ki¥izovatka na silnici 11/469

Tato kiizovatka navrZzena jako okruzni. Nachézi se ve staniceni 0,000 00 km a jeji
vétev slouzi k napojeni k silnici 11I/469. Do okruzni ktizovatky jsou napojeny 4 vétve
s jednopruhovou komunikaci a to spojka silnic, silnice 1I/469 (ve sméru do Hlucina a

z Hlu¢ina) a vétev mimouroviiového kiizeni pielozky silnice 1/56.

Okruzni kiizovatka byla zpracovana pii zpracovani projektové dokumentace k

,Prelozce silnice /56 z toho diivodu provedena pouze reSerse navrhu této kiizovatky.

Na silnici 11/469 je vyhledovy RPDI 10942 voz/24 hod, na spojce silnic 11/469 a 1/56
kvalifikovanym odhadem stanoven vyhledovy RPDI 4424 voz/24 hod a na vétvi
mimouroviiového kiizeni ptelozky silnice 1/56 je RPDI 2000 vozidel. Pfi sou¢tu RPDI
dostavame hodnotu 15 566 voz/24 hod. Takovému dopravnimu zatiZeni okruzni kiizovatka
s jednim pruhem na jizdnim pasu vyhovi.
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Trasa spojky napojena pod uhlem kiizeni 94°. Silnice II/469 lezi ve své stavajici
poloze. Primér okruzni kiizovatky je D=41 m a prumér stiedového ostrova je 26 m. Je zde

wewvr

smérodatného vozidla je na okruzni kiizovatce navrZen pojizdny prstenec o Siice 2m.

Vétev spojky silnic 11/469 a 1/56 ma vjezd Siroky 5 m a polomér zaobleni vjezdu je
14,5m. Vyjezd je Siroky 5,75m s polomérem 27m. Je zde navrzen délici ostriivek o délce
cyklisty a chodce. Je pfeveden pomoci pfechodu pro chodce o Sifce 4 m a to kolmo na osu
trasy komunikace. Cyklostezka pokracuje dale podél silnice 11/469 smérem do Darkovicek.

Vétev je rozsifena v délce 50 m pied vjezdem (vyjezdem) do okruzni kiizovatky.

Vétev silnice 11/469 smérem k (od) Hlu¢ina mé vjezd Siroky 5 m s polomérem
zaobleni 14,5 m a vyjezd Siroky 5,5 m s polomérem 24,5 m. V této vétvi je také navrzen
preveden spolecny pas pro cyklisty a chodce pomoci pfechodu pro chodce Sirokém 4 m a
stezka dale pokracuje po pravé strané smérem do mésta Hlucin. Vétev rozsifena v délce

50m pted vjezdem a vyjezdem do okruzni kiizovatky.

Vétev prelozky silnice 1/56 mimouroviiového kiizeni ma vjezd Siroky 4,75m
s polomérem zaobleni 14,5m a vyjezd z okruzni kiizovatky je Siroky 5,25 m s polomérem

vvvvv

je 20 m od vyjezdu a vjezdu do okruzni kiizovatky.

Posledni vétev okruzni kiizovatky je na silnici 11/469 smérem k (od) Darkovicek.
Vjezd je Siroky 5 m s polomérem 14,5 m a vyjezd Siroky 5,5 m a zaoblen polomérem 24,5
m. Vjezd a vyjezd rovnéz oddélen d¢lici ostrivkem dlouhym 9,5 m a Sirokym 6 m.

Rozsiteni je provedeno v délce 50 m od vjezdu a vyjezdu do (z) okruzni kiizovatky.

Délici ostritvky budou sadovnicky upraveny vcetné stifedového ostrova. Rozsifeni
vétvi provedeno plynule a je zajisténo vodorovnym dopravnim znacenim. Pfechody pro

chodce jsou osazeny hmatnymi a varovnymi pasy pro osoby slabozraké.
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6.4.2 Ki¥izovatka s obsluznou komunikaci

Ta to kfizovatka se nachazi ve stani¢eni 0,647 56 km a jedna se o stykovou
ktizovatku. Je odhadovan nizky pocet odbocovacich vozidel a dle tohoto kvalifikovaného
odhadu navrzena stykova kiizovatka bez usméméni dopravy na hlavni 1 vedlejsi

komunikaci. Hlavni komunikaci je stanovena spojka silnic.

Uhel kiizeni komunikaci je 91°. Sitka obsluzni komunikace je 5,5 m. Narozi stykové
kfizovatky zaobleno polomérem 15 m. Pfes vedlejsi komunikaci pfevedena stezka pro
cyklisty a chodce a to pomoci pfechodu pro chodce Sirokém 4 m. Piechod pro chodce

doplnén o hmatné a varovné pasy pro slabozraké osoby.

Rozhledové pomeéry jsou v ptiloze 1 a na zéklad¢é téchto hodnot bude na vedlejsi
komunikaci umisténa dopravni znacka ,,Dej prednost v jizdé* a na hlavni komunikaci bude
umisténo svislé dopravni znaceni ,,Hlavni komunikace®. Na kiiZovatce jsou také ovéteny

vle¢né kiivky pro smérodatné vozidlo.

6.4.3 Oboustranny sjezd icelové komunikace

Oboustranny sjezd se nachdzi ve stanieni 0,937 26 km. Slouzi k obsluze
zeméde€lského druzstva. Jedna se o polni cestu nezpevnéného charakteru. S polni cestou je
také pocitano pii ndvrhu prelozky silnice I/56, kde je zajistén jeji podjezd. Narozi sjezdu

zaobleno polomérem 7 m.

Na kiizovatce zajiSténo také prevedeni spolecného pasu pro cyklisty a chodce

ptechodem pro chodce a doplnéné o hmatné a varovné pasy pro slabozraké osoby.

6.4.4 Kirizovatka se sbérnou komunikaci

Jedna se o kiizovatku ve stani¢eni 1,301 47 km. Kfizovatka zajiStuje obsluhu
k Zelezni¢ni stanici a zeméd€lskému druzstvu. Hlavni komunikaci je stanovena spojka
silnic 1I/469 a I/56. Vedlejsi komunikace ma parametry MS 11,5/6,5/50. Na kiiZzovatce se
odhaduje nizky pocet odbocujicich vozidel a dle tohoto kvalifikovaného odhadu je zde
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navrzena kiizovatka susmérménym dopravnim provozem na vedlejsi komunikaci.

Usmérnéni dopravy na vedlejs$i komunikaci zajisténo kapkovitym ostrivkem typu A.

Narozi stykové kiizovatky zaobleno polomérem 15 m. Uhel kiiZeni komunikaci je
90°. Kapkovity ostriivek je sestrojen dle CSN 73 6102 a je $iroky 3 m a dlouhy je 11,9 m.
Jizdni pruhy na vedlejsi komunikaci jsou rozsifeny na 4,75 m, aby byl zajistén prijezd

smérodatného vozidla.

Ptes kapkovity ostritvek pieveden cyklisticky pas pro cyklisty a chodce, ktery je
zajistén prechodem pro chodce o Sifce 4 m, stezka v misté kiizovatky doplnéna o hmatné a

varovné pasy pro slabozraké osoby.

Na kiizovatce jsou ovéfeny rozhledové poméry dle CSN 73 6102, a dle zajisténych
rozhledl bude na vedlejsi komunikaci osazena dopravni znacka ,,Dej pfednost v jizdé* a na
hlavni komunikaci ,, Hlavni komunikace®. Dale ovéfena prijjezdnost smeérodatného vozidla

vleCenymi kiivkami.

6.4.5 Ki¥izovatka na silnici I/56 var. A

Kfizovatka na silnici I/56 je feSena variantné a je typu okruzni. Jsou vypracovany tfi
alternativy této okruzni ktizovatky. Nachéazi se na konci trasy ve staniceni 1,431 99 km.
Tahle varianta je zaméfena na minimalni Upravy a minimalizovat tim ndklady. Do okruzni
kiizovatky jsou napojeny 3 vétve a to na spojka silnic, S I/56 smérem do (od) Hlucina,
S 1/56 k (z) hlu¢ina a jedna pouze vyjezdova vétev z okruzni kiizovatky do Cerpaci stanice
PHM. Na spojce silnic 11/469 a 1/56 je RPDI 4424 voz/ 24 hod, na silnici I/56 je RPDI
10860 voz/ 24 hod, suma RPDI je 15284 voz/24 hod a takovému dopravnimu zatizeni
okruzni kfizovatka sjednim jizdnim pruhem na okruznim jizdnim péasu vyhovi, ale

v odpoledni (ranni) Spicce je vzdy vytizen zejména jeden smér dopravy.

Spojka silnic 11/469 a /56 se kiizi pod tthlem 75°. Vétev na silnici I/56 z (do) Hlucina
je ve své stavajici poloze, vétev na silnici I/56 do (z) Ostravy je ¢astecné vychylena a to
z diivodu lepsiho napojeni do okruzni kfizovatky. Pramér okruzni kiizovatky je 40 m se

sttedovym ostrovem o priméru 24 m a jednim jizdnim pruhem na okruznim jizdnim péasu o
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prijezd smérodatného vozidla.

Vétev okruzni kiizovatky na spojce ma vyjezd Siroky 5,25 m s polomérem zaobleni
25m. Vjezd do okruzni kiizovatky je Siroky 5,25 m s polomérem zaobleni 13 m. Vjezdova
a vyjezdova vétev je od sebe oddélena dopravnim ostrivkem o délce 11,7 m a Sirokym 6,1
m, pies dopravni ostrivek je preveden spolecny pas pro cyklisty a chodce a to pfechodem
pro chodce o Sifce 4 m. Ptechod pro chodce je veden kolmo na osu trasy spojky a doplnén
o hmatné a varovné pasy. Rozsifeni mezi vjezdovou a vyjezdovou vétvi je provedeno

plynule, a to v délce 30 m od jizdniho pasu okruzni kiizovatky.

Vyjezdova vétev z okruzni kiizovatky do stanice PHM je Siroka 4,5 m, jednd se o

jednosmeérny vyjezd. Pivodni napojeni ze silnice I/56 bude zrekultivovano.

Vétev na silnici 1/56 od (do) Hlucina lezi ve své ptivodni poloze. Vyjezdova vétev je
Siroka 4,75 m a zaoblena polomérem 25 m, tenhle vyjezd je doplnén o pojizdny pas pro
lepsi prijezd smérodatného vozidla. Vjezd do okruzni ktizovatky je Siroky 4,5 m
s polomérem zaobleni 15 m. Rozsifeni je provedeno nabéhovym klinem a to 137,88 m pted
vjezdem a vyjezdem do okruzni ktizovatky. Nabéhovy klin je dlouhy Lr=61 m pfes

nab¢hovy klin je také zajistén prijezd vyjezdu ze stanice PHM. Délici ostruvek je dlouhy

-----

Vétev na silnici I/56 od (k) Ostravé je mirné vychylena ze své plvodni stavajici
polohy. Z divodu lepsiho napojeni do okruzni kiizovatky. Vyjezd je Siroky 4,5 m
s polomérem zaobleni 25 m a vjezd do okruzni kfizovatky je Siroky 4 m s polomérem
zaobleni 15 m. Roz$ifeni je provedeno plynule 50 m od jizdniho pésu na kfizovatce.

Vjezdova a vyjezdova vétev je oddélena délicim ostrovem o délce 10 m a Sirokém 6,4 m (v

vvvvv

Ovéteny rozhledové poméry dle TP 135 a priijjezdnost smerodatného vozidla vle¢nymi
kiivkami. Stfedovy ostrov, délici ostrivky budou sadovnicky upraveny. RozSifeni
provedeno vodorovnym dopravnim znacenim ,,Dopravni stin“. Na okruzni kiizovatce je

také osazené svodidlo v délce 130 m (viz Vykresova dokumentace)
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6.4.6 Kirizovatka na silnici I/56 var. B

Varianta B je podobna variant¢ A, ale je zde kladen vétSi diraz na bezpe€nost
provozu. Ten je zajistén zpomalovacimi délicimi ostrivky umistény na silnici I/56 (slouzi
ke snizeni rychlosti pifi vjezdu do okruzni kiizovatky). Dochazi ke zvétSenym

ekonomickym néroktim spojenymi s rekultivaci piivodni trasy.

Primér okruzni ktizovatky je 40 m se stiedovym ostrovem o primeéru 24 m a jednim

jizdnim pruhem na okruznim jizdnim pasu o Sifce 6 m. Okruzni kiizovatka je takeé

24

Vétev okruzni kiizovatky na spojce mé vyjezd Siroky 5,25 m s polomérem zaobleni
25m. Vjezd do okruzni kfizovatky je Siroky 5,25 m s polomérem zaobleni 13 m. Vjezdova
a vyjezdova vétev je od sebe oddélena dopravnim ostriivkem o délce 11,7 m a Sirokym 6,1
m, pies dopravni ostriivek pteveden spolecny pas pro cyklisty a chodce a to ptechodem pro
chodce o Sifce 4 m. Pfechod pro chodce je veden kolmo na osu trasy spojky a doplnén o
hmatné a varovné pasy. Rozsifeni mezi vjezdovou a vyjezdovou vétvi provedeno plynule a

to v délce 30 m od jizdniho pasu okruzni kiizovatky.

Vyjezdova vétev z okruzni kiizovatky do stanice PHM je Sirokd 4, m, jedna se o

jednosmérny vyjezd. Pivodni napojeni ze silnice 1/56 bude zrekultivovano.

Vyjezdova vétev na silnici I/56 od (do) Hlucina je Siroké 4,5 m a zaoblena polomérem
25 m, tenhle vyjezd je doplnén o pojizdny pas pro lepsi prijezd smérodatného vozidla.
Vjezd do okruzni kiizovatky je Siroky 5 m s polomérem zaobleni 15 m a je zde realizovan
zpomalovaci dé€lici ostrov, ten je opatfen protismérnymi oblouky 60 m, 30 m a 15 m.

Protismérné oblouky zacinaji 50 m od jizdniho pasu okruzni ktizovatky. Délici ostritvek je

-----

Vyjezdova vétev na silnici 1/56 od (k) Ostravy je Siroka 4,35 m a zaoblena polomérem
25 m. Vjezd do okruzni kfizovatky je Siroky 5 m s polomérem zaobleni 15 m a je zde

realizovan zpomalovaci délici ostrov, ten je opatfen protismérnymi oblouky 60 m, 30 m a
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15 m. Protismérné oblouky zacinaji 50 m od jizdniho péasu okruzni ktizovatky. Délici

-----

Oveéteny rozhledové poméry dle TP 135 a prijezdnost smérodatného vozidla vleénymi

kfivkami. Sttedovy ostrov, dé€lici ostriivky budou sadovnicky upraveny.

6.4.7 Kr¥izovatka na silnici I/56 var. C

Ve varianté C je navrzen spirdlovity typ okruzni kfizovatky z divodu velkého zatizeni
jednoho sméru dopravy na silnici /56 zejména v dobé dopravni S$picky (ranni nebo

odpoledni Spicka).

Primér okruzni kfizovatky je 47 m se stftedovym ostrovem o priméru 23 m se dvéma
jizdnimi pruhy spirdlovité uspofddany na okruznim jizdnim pésu o Sifce 10 m a jeden

jizdni pruh Siroky 5 m. Okruzni kiizovatka je také vybavena pojizdnym prstencem o Sifce

wewr

Vétev okruzni kiizovatky na spojce ma vyjezd Siroky 5,5 m s polomérem zaobleni
25m. Vjezd do okruzni kiizovatky je Siroky 5,5 m s polomérem zaobleni 15 m. Vjezdova a
vyjezdova vétev od sebe oddélena dopravnim ostritvkem o délce 8,25 m a Sirokym 5,35 m,
ptes dopravni ostrivek preveden spoleény pas pro cyklisty a chodce a to pfechodem pro
chodce o Sifce 4 m. Piechod pro chodce veden kolmo na jizdni pruhy vyjezdové a
vjezdové vétve a doplnén o hmatné a varovné pasy. RozSifeni mezi vjezdovou a
vyjezdovou vétvi je provedeno plynule a to vdélce 25 m od jizdniho péasu okruzni

ktizovatky.

Vyjezdova vétev z okruzni kiizovatky do stanice PHM je Siroka 3,9 m, jednd se o

jednosmeérny vyjezd. Pivodni napojeni ze silnice I/56 bude zrekultivovano.

Vyjezdova vétev se dvéma jizdnimi pruhy na silnici I/56 od (do) Hlucina je Siroka
9,25 m a zaoblena polomérem 25 m, tenhle vyjezd je doplnén o pojizdny pas pro lepsi
prijezd smérodatného vozidla. Pfipojeni do pribézného jizdniho pruhu je zfizen ptidatnym

pfipojovacim pruhem o S$ifce ap=3,5 m. Celkova délka pfipojovaciho pruhu je 77,5m od
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jizdniho pasu okruzni kiizovatky (Zrychlovaci tisek La=20 m, Manévrovaci usek Lm=37,5
m, Zarazovaci usek Lz=20 m). Vjezd do okruzni kiizovatky se dvéma jizdnimi pruhy je
siroky 7,75 m s polomérem zaobleni 15 m. Rozsiteni jizdnich pruhu je provedeno vlevo od
prubézného jizdniho pruhu, aby byla zachovana homogenita hlavniho tahu. RozSiteni
jizdniho pfidatného pruhu (ap=3 m) zafind 141,951 m pfed jizdnim pasem okruzni
kiizovatky a je provedeno nab&éhovym klinem (s délkou rozsifovaciho klinu Lr=70 m,
s délkou zpomalovaciho tseku Ld=51,951, s délkou cekaciho useku Lc=20 m). Ptidatny

jizdni pruh slouzi také pro ptipojeni vozidel odbocujicich ze stanice PHM. D¢lici ostriivek

-----

Vyjezdova vétev na silnici /56 od (do) Ostravy s jednim jizdnim pruhem je Sirokd 5 m
a zaoblena polomérem 25 m, Vjezd do okruzni kiizovatky se dvéma jizdnimi pruhy s
Sitkou 9,5 m a polomérem zaobleni 15 m. Rozsifeni jizdnich pruhu provedeno vpravo od
pribézného jizdniho pruhu tak, aby byla zachovana homogenita hlavniho tahu smérem do
Hlucina. Rozsifovaci pruh (s Sitkou odbocovaciho pruhu ap=3,25m) zacind 73 m od
jizdniho pasu okruzni ktizovatky (s délkou vytazovaciho tseku Lv=40 m, s délkou
zpomalovaciho tseku Ld=13 m a sdélkou cekaciho tseku Lc=20 m). Vjezdova a

vyjezdova vétev okruzni kiizovatky oddélena dé€licim ostrivkem s délkou 13,8 m a Sitkou

vvvvv

Ovéteny rozhledové poméry dle TP 135 a priijjezdnost smerodatného vozidla vle¢nymi
kfivkami. Stfedovy ostrov, dé€lici ostrivky budou sadovnicky upraveny. Rozsifeni a zizeni
jizdnich pruhu provedeno vodorovnym dopravnim znacenim ,,Dopravni stin‘““a realizovano

v souladu CSN 73 6102.

6.5 Konstrukce vozovky

Navrh konstrukce vozovky byl proveden na zakladé znamych udaji dle TP 170.
Navrhova uroven poruseni byla stanovena jako D1. Dle dopravné inzenyrskych udaji
(TNVk=214 voz/24hod) byla stanovena tiida dopravniho zatiZzeni jako IV. Z preventivnich

diivodu zvolen nejhorsi typ podlozi PIII.

Dle katalogovych listi v TP 170 (dodatek €. 1) zvolena skladba netuhé vozovky D1-
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N-IV-PIIL. Jednotlivé vrstvy jsou vyobrazeny v Tab. 6-1.

Tab. 6-1: Skladba netuhé vozovky D1-N-IV-PIII na jizdnim pasu spojky silnic [1/469 a
/56

DI1-N-1-1V dle TP 170 - Jizdni pds MS 12,5/7,5/50

ACO 11+ Asfaltobetonové obrusna vrstva 40 mm
ACP 16+ Asfaltobetonova podkladni vrstva 90 mm
MZK Mechanicky zpevnéna zemina 200 mm
SD, Stérkodrt’ min 150 mm
Celkem min 470 mm

Konstrukce spolecného pasu pro cyklisty a chodce stanovena rovnéz dle TP 170.
Navrhova uroven porusSeni byla stanovena D2 a tfida dopravniho zatizeni O (konstrukce
na, které je znemoznén vstup TNV) a podlozi stanoveno stejn¢ jako pro jizdni pas a to PIII.
Dle katalogovych listu navrzena netuhd vozovka D2-N-3-O-PIII a to z diivodu, Ze se pocita

s vyuzitim stezky in-line bruslafi. Skladba vozovky zobrazena v tab. 6-2.

Tab. 6-2. Skladba netuhé vozovky D2-N-3-O - Spole¢ného pasu pro cyklisty a chodce

D2-N-3-O-PIII dle TP 170 - Spole¢ny pas pro cyklisty a chodce

ACO Asfaltobetonova obrusna vrstva 50 mm
Rmat Recyklovany material 50 mm
MZK Mechanicky zpevnéna zemina min 200 mm
Celkem min 300 mm

6.6 Odvodnéni

Odvodnéni vozovky spojky silnic 11/469 a 1/56 je zajiSténo podélnym a piicnym
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sklonem. Z vozovky je dale voda svedena do odvodiiovaciho zlabu u obrubniku, ktery je
proveden ze dvou dlazebnich kostek v betonovém lozi ve sklonu 6 % a déle svedena do

destové ulicni vpusti.

Odvodnéni planég je také zajisténo podélnym a piicnym (3%) sklonem komunikace a
dale je voda svedena do trativodu odkud voda bude svedena taky do destové uli¢ni vpusti.
Trativod je navrzen tak aby bylo zajisténo kompletni odvodnéni plané. Trativod je hluboky

0,5 m a Siroky 0,5 m primér trouby bude stanoven vypoctem.

Ve stani¢eni 1,054 95 km je umisténa zachytnd odvodnovaci jimka kde bude
odvodnén usek stani¢eni 0,000 00 — 1,225 97 km a ze zachytné jimky bude voda dale

odvodnéna do mistni vodotece ,,Jesenka“.

V tuseku staniceni 1,225 97 — 1,431 99 km je odvodnéni také zajisténo uli¢ni destovou

vpusti. Odkud je voda svedena do stavajiciho odvodnéni na silnici 1/56.

Z hlediska ochrany zivotniho prostiedi je vhodné pouziti ulicnich vpusti s lapaci oleje.

6.7 Obsluzna zarizeni

6.7.1 Autobusové zastavky

Navrh linkové a meziméstské dopravy neni soucasti tohohle ndvrhu, protoze
zastavitelna plocha ,,Z1.4 — BI — Individualni bydleni v RD s méstskym a pfiméstskym
charakterem* je soucasti izochrony stavajicich zastdvek a to ,,Autobusovd zastavka

Nadrazi Hlu¢in® a ,,Autobusova zastavka Hlucin sidlisté®.

Pii rozSifeni vystavby pro ucel bydleni v navrzenych uzemnich rezervach mésta
Hlu¢in by bylo vhodné vybudovat na spojce silnic autobusovou zastavku v zalivu
dodatecn¢ anebo upravit dopravni znaceni na spojce a vybudovat autobusovou zastavku na

jizdnim pruhu.
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Obr. 6-2. Zobrazeni autobusovych zastavek a jejich izochron na UP mésta Hluéin

6.8 Technicka infrastruktura

Spojka silnic 1I/469 a 1/56 se na trase kiizi se stdvajicimi i nov€é navrzenymi
inzenyrskymi sitémi. Jednotlivé ptelozky inzenyrskych siti nejsou soucasti této studie a

podrobné feseni téchto objekti bude soucasti vyssiho stupné projektové dokumentace.

e Ve staniceni 0,022 02 km se spojka kiizi s vysokotlakym plynovodem VTL
65 331 - DN 150.

e Ve staniCeni 0,891 77 km se spojka kiizi s pielozkou vysokého vedeni
elektrické energie VN 22 kV — L192.

e Ve staniceni 0,944 68 km se spojka kiizi s vysokotlakym plynovodem VTL
65 332 — DN 150.

e Ve stanieni 1,069 29 km se spojka kiizi s pifelozkou vysokého vedeni
elektrické energie VN 22 kV — L192.

e Ve staniCeni 1,118 98 km se spojka kiizi s mistni kanalizaci od ,,Zemédélského

druzstva“.
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e Ve staniCeni 1,393 05 km se spojka kiizi s pielozkou vysokého vedeni

elektrické energie VN 22 kV — L192.

6.9 Bilance zakladnich vymér

Navrzena trasa spojky silnic 1I/469 a 1/56 lezi na zemédélskych pozemcich a
piredpokladd se vyskyt urodné¢ plidy. TlouStky orni¢nich a podorni¢nich vrstev nejsou
znamy a bude nutné stanovit ve vyS§im stupni projektové dokumentace. Sejmuta ornice
mize byt poskytnuta k dalSimu zemédélskému vyuziti. Celkova plocha spojky 11/469 a

/56 zobrazena v nésledujici tabulce.

Tab. 6-3: Celkova plocha spojky silnic 11/469 a 1/56

Katastralni uzemi Zabor pozemkil ZPF (m?)
Hlucin 36014

Objemové kubatury zemnich praci jsou stanoveny programem Autodesk Civil.

Objemy kubatur zemnich praci jsou zobrazeny v nésledujici tabulce.

Tab. 6-4: Objem kubatur zemnich praci

Kubatury zemich praci Celkovy objem (m?)
Vykop 6069
Nasyp 2087

6.10 Orientacni prepocet nakladu

Orientacni piepocet nakladl pro realizaci spojky silnic 11/469 a I/56 byl stanoven na
zékladé ceniku v programu RTS Stavitel + (2013). K cené spojky pfipoctena rezerva 20%

za ucelem zohlednéni navrhu odvodnéni a nepiedvidatelnych stavu.

Dale stanoven pfiblizny odhad finan¢nich nakladd pro provedeni okruzni kiizovatky
na silnici I/56, ktera je vypracovana variantn¢. K cen¢ kazdé¢ varianty je pfipoctena rezerva

30% z ditvodi zohlednéni naro¢nosti dila a neznamych faktori.
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Tab. 6-5 Orienta¢ni ohodnoceni komunikaéni spojky 11/469 a 1/56

Kategorie Méma | Cenaza | Celkem
prace Polozka jednotka MJ jednotek | Cena polozky
Kéceni stromil a
parezii do 300 mm ks 179 Ke| 100 17 900 K¢
Sejmuti ornice s
premisténim do
250 m (tl. 200
mm) m3 80 K¢ | 7202,8 572 623 K¢
Zemni
prace Tvorba zatrezii pro
liniové stavby m3 67 K¢| 6069 406 623 K&
UlozZeni sypaniny
do naspu m3 42 K¢ | 2087 86 819 K¢
Rozprostieni
ornice ve svahu m2 39 K¢ | 36014 1411 749 K&
Skladba
Konstrukce | D1-N-1-IV-PIII m?2 1336 K¢| 10740 14 348 640 K¢
vozovky
Skladba
D2-N-3-0-PIII m?2 560 K¢ | 4320 2419200 K&
Rezerva 20 % 3852711 K¢
Celkem 23 116 264 K¢
Tab. 6-6: Orienta¢ni ohodnoceni okruzni kiizovatky var. A
Kategorie Méma | Cenaza | Celkem
prace Polozka jednotka MJ jednotek | Cena polozky
Rekultivace
puvodni trasy m2 656 K¢| 1350 885 600 K¢
Okruzni Frézovani
ooz omunikace m2 395Ke| 88l 347 995 K¢&
ktizovatka
var. A Skladba
D1-N-1-1V-PIII m?2 1336 K¢| 1750 2 338 000 K¢
Asfaltobetonovy
kryt m?2 471 K¢| 881 414 951 K¢
Rezerva 30 % 1071479 K&
Celkem 5 058 025 K¢
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Tab. 6-7: Orienta¢ni ohodnoceni okruzni kiizovatky var. B

Kategorie Méma | Cenaza | Celkem

prace Polozka jednotka MJ jednotek | Cena polozky

L, Rekultivace

kgg?;?lia piivodni trasy m2 656 K&| 2982 1956 192 K&

var. B Skladba

D1-N-1-1V-PIII m?2 1336 Ke| 2251 3007 336 K¢

Rezerva 30 % 1 489 058 K¢
Celkem 6 452 586 K¢

Tab. 6-8: Orienta¢ni ohodnoceni okruzni k¥izovatky var. C

Kategorie Meéméa | Cenaza | Celkem
prace Polozka jednotka MJ jednotek | Cena polozky
Rekultivace
puvodni trasy m?2 656 K&| 1350 885 600 K¢
Okrusni Frézovani
oz omunikace m2 395 K| 1241 490 195 K&
kfizovatka
var. A Skladba
DI1-N-1-1V-PIII m?2 1336 KE| 2528 3377 408 K¢
Asfaltobetonovy
kryt m?2 471 Ke| 1241 584 511 K¢
Rezerva 30 % 1601 314 K¢
Celkem 6 939 028 K¢

6.11 Zhodnoceni variant okruzni kriZovatky na silnici /56

Byly navrzeny tii varianty okruzni kiiZzovatky na silnici I/56 a také proveden odhad
finan¢nich ndkladi. Na zdklad¢ navrzenych variant jsou zhodnoceny a to vazenym
pramérem (od 1 do 5, 5 - nejhorsi, 1 — nejlepsi) na zékladé technickych, bezpecnostnich a
ekonomickych parametrti. Vysledek zhodnoceni vazenym primérem zobrazen

v nasledujici tabulce.

44



Tab.6-9: Tabulka zhodnoceni OK na S 1/56 vazenym primérem

Typ okruzni k¥izovatky
Posuzovany parametr Var. A Var. B Var.C
Kvalita prijezdu 2 2 1
Prdjezdnost v dopravni Spicce 3 3 1
Bezpecnost prijezdu 2 1 3
Pfehlednost navrhu 1 1 2
Ekonomicky parametr 1 2 3
Vazeny pramér 1,80 1,80 2,00
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7. Zavér a doporuceni

V rozsahu technické studie byl proveden navrh spojky silnic 11/469 a I/56 v Hlu¢iné se
souladem tzemniho planu, byla vyhledana idealni alternativa navrhnuté trasy a navrzen

parametr mistni sbérné komunikace.

Na plvodni komunikace je spojka silnic napojena okruznimi ktizovatkami. Okruzni
kfizovatka na silnici I/56 vyfeSena variantné a byly také navrzeny nové kiizovatky
s dot¢enymi komunikacemi. Je provedeno zhodnoceni ndvrhu okruzni kiizovatky na silnici
I/56 vazenym primérem a nejlépe je ohodnocena varianta A (B), ale kvalifikovanym
odhadem se doporucuje realizovat variantu C a to z dvodu vysokych napéti na silnici I/56

v dob¢ dopravni Spicky.

Soucasti studie je také navrh cyklistické trasy, ktera je realizovdna spolecnym pasem
pro cyklisty a chodce. Cyklistickd trasa navaze na stavajici cyklistické trasy
v mikroregionu a dojde k jeho zatraktivnéni. Také je navrzeno pievedeni spole¢ného pasu

pro chodce a cyklistl pies stavajici a noveé navrzené komunikace.

Orientacni cena spojky silnic byla pfiblizné stanovena okolo 23 mil. korun a cena

okruzni kfizovatky na silnici I/56 je pfiblizn¢ 6 mil korun, dle druhu navrZené alternativy.
Vybudovéani spojky piinese fadu vyhod mistnim obyvatelim. Dojde ke sniZeni

intenzity dopravy na silnici 1/56,sniZzeni emisi a hluku ve mésté Hlucin. Vybudované

okruzni kfizovatky budou tvofit zklidiiujici dopravni prvek ve sméru do mésta Hlucin.
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