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Archiologische Untersuchungen im Hafen von Haithabu
Dipl.-Prithist. O. Nakoinz, CAU Kiel, Dr. G. Hoffmann, GEOMAR, Kiel
(aus DER INGENIEUR Heft Nr.4, 12/98)

Haithabu bei Schleswig (Schleswig-Holstein) war
in der Wikingerzeit (ctwa 800-1100) einer der be-
deutendsten friihstidtischen Handelsplitze im Nor-
den Europas.

Im achten Jahrhundert scheint sich hier eine kleine
sichsische Siedlung befunden zu haben, die unter
Konig Gottrik im friihen neunten Jahrhundert n.
Chr. dem dinischen Reich eingegliedert wurde
(CRUMLIN-PEDERSEN 1g97, 47). Haithabu lag
im dinisch-sichsischem Grenzgebiet. Die Grenze
ist noch heute durch die michtigen Wiille des Da-
newerks gekennzeichnet. Die friihen Phasen dieser

Befestigungsanlage verlaufen nérdlich von Haitha-
bu, wihrend die spiiteren Phasen siidlich verlaufen
bzw. den im 10. Jahrhundert als Stadtbefestigung
von Haithabu errichteten Halbkreiswall einbezie-
hen.

Die eigentliche "Griindung" Haithabus kann im Jah-
re 808 mit der Ansiedlung slawischer Hindler, die
aus dem zerstorten und gepliinderten Reric (MUL-
LER-WILLE 1995, 42-43) stammten, angesetzt
werden. Sowohl die Zerstérung Rerics als auch die
Umsiedlung der Handler wurden von dem diinj-
schen Konig Gottrik vorgenommen. Das Ende Hait-
habus ist nicht so deutlich zu fas-
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Die Ergbnisse der geophysikalischen Prospektion durch O. Gron
ngsflachen nach Janxkurn 1986. 1-4 Wracks.

sen. Im elften Jahrhundert nahm
die Bedeutung des Ortes ab, und
die wirtschaftlichen Funktionen
wurden vom heutigen Schleswig
tibernommen.
Als groBe Handels- und Hafenstadt
kennen wir Haithabu aus histori-
schen Quellen, aber auch die ar-
3 chiologischen Funde und Befunde
3| weisen auf die liberregionale Be-
=+ deutung des Ortes hin. An Import-
| funden sind unter anderem Kera-
| mik aus dem Rheinland und isla-
“| mische Miinzen zu nennen. Die
“| Hausbefunde entsprechen keines-
wegs denen, die von lidndlichen
Siedlungen bekannt sind - diese be-
sitzen einen Stallteil - sondern deu-
ten eine stidtische Siedlungsweise
an.
Seit 1900 steht Haithabu im Zen-
| trum der archdologischen Erfor-
‘| schung der Wikingerzeit in Schles-
| wig-Holstein. Zuniichst galt das
Hauptinteresse der Siedlung. Mit
| einer Tauchuntersuchung 1933
(JANKUHN 1984, 12) trat der Ha-
fen erstmals in das Interessenfeld
der Archiologen. Den bisherigen
Hohepunkt der Untersuchungen
bildete zweifellos die Bergung ei-
nes 1953 bei einer Echographkar-
| tierung (ELAC Echo, Electroacu-
| stic GmbH Information 1, 1955, 5-
| 6) und  Tauchuntersuchung
(HINGST u. KERSTEN 1955) ent-
deckten Schiffswracks im Jahre
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Nord. und eine Siidpalisade unter-
scheiden (Abb. 1).

2) Zu den vier bei der Hafengrabung
von 1980 (SCHIETZEL 1984) ent-
deckten Landungsbriicken konnten
19 weitere aufgefunden werden.
Zwei dominierende Orientierungen
deuten zwei Hauptbauphasen an.
Die  West-Ost  ausgerichteten
Briicken, zu denen die 1980 ergra-
benen Anlagen gehoren, werden
dem neunten und zehnten Jahrhun-
dert zuzuweisen sein. Fiir die Std-
| west-Nordost orientierten Briicken

Rekonstruktion der F alisade von Haithabu nach ELSNER

1979 (CRUMLIN-PEDERSEN 1997). Zwiscllc‘n
1978 und 1981 wurden von H. Sliinlpcl gcnpllym-
kalische Untersuchungen durchgefiihrt (STUM-
PEL u. BORTH-HOFFMANN IOSB)l. hr
Haithabu liegt am Haddebyer Noor, einer Sll('ﬂlCh(.‘n
Erweiterung der inneren Schlci.‘ Im Noor, in dem
sich der Hafen von Haithabu befunden hat, wurden
1997 gcophysikzllischc Untersuchungen durchge-
fithrt (GREN uv.a. 1998). Hierzu wurden d:t\ I-Iftd-
debyer und Selker Noor vom Bundcsumt. fiir See-
schiffahrt und Hydrographie b;llhyFnC{l‘lS.Ch ver-
messen. Darauf folgte eine Prospektion ml‘lu.:ls el-
nes Sonargerates. Bei dem verwendeten C ]‘lll’p‘“—
Sonargerat (Datasonics CAP 6000) l‘umdch es s‘|ch
um ein Sedimentsonar, das z..uglcmh zwm‘ Fre-
\enzbereiche abstrahlt und dlc‘Rcﬁcxc :1ulldcm
:;onitor on-line darstellt. Diese Frequenzen liegen

ist eher das zehnte und elfte Jahr-
hundert anzunechmen. Anlagen die-
ser Orientierung fehlen im zentralen
Bereich, sind aber an der Nord- und Siidflanke des
Hafens zu finden. In einigen Fillen iiberschneiden
sich die Briicken beider Phasen.

3) Ein neues Wrack - Wrack 4 - wurde entdeckt.
Der zweite Schritt nach den geophysikalischen Pro-
spektionsarbeiten bestand in der taucherischen Ve-
rifizierung der im Sonarbild beobachteten Anoma-
lien. Die Tauchuntersuchungen wurden von der
AMLA durchgefiihrt. Hierbei konnte festgestellt
werden, daf} die vorlaufig als Briicken interpretie-
ren Sonarbefunde den Grabungsbefunden der
Briicken von 1980 entsprachen. Zudem konnte das
mutmaBliche Schiff als Prahm identifiziert werden,
und seine erhaltenen HauptmaBe konnten ermittelt
werden (MAYR u. NAKOINZ 1999). Es besitzt ei-
ne erhaltene Liinge von 15 m und eine Breite von

zwischen 2-7 und 8-23 k_llz. Dﬁc
niedrigen Frequenzen b%"snzcln ein
hohes Eindringungsvermogen in d‘in
Boden, jedoch au f Kosten der A}:ﬁo-
sung- Die hohen F.rcqucnzcn hinge-
gen erfassen nur die oh.crcn Bodcn‘-
schichten, dies¢ aber mit h()hCI’Al.lf-
lsung. Die dadurch crzn'cllc VLl'blI]
dung von maximaler El.IldI'lllgl'lLfL
und Auflosung fihrt Zu "cmcr“!)c:,on-
deren Eignung des Gerites flir geo-
archﬁologischc Prospektionen 1m
Flachwasser. Die Llj‘nllcrsucilmlng cr:
prachte im wesentiichen drei neue
sse:

llz)rlg;rn\l/r;lrlaufzwcicr Palisaden - der
Eingrcnzung des [luiclns - konnl-c'cr;‘
mittelt werden. Dﬂlcsc'r Verlau

weicht von der ursprungllch \'c’rn}u-
teten Struktur ab (I [INGST u. KER-

STEN 1955). Es lassen sich eine

Rekonstruktion der Seesperre von Hominide (Dénemark) nach Rigck
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4-5 m. Der Boden ist in Kraweelbauweise gebaut,
kiellos und flach. Die Spanten knicken an der Kimm
fast rechtwinklig ab. Vermutlich ist es neuzeitlich,
eine Datierung in die spite Wikingerzeit ist jedoch
ebenso denkbar.

Das wichtigste Ergebnis der Tauchuntersuchung be-
stand in den Informationen zur Bauweise der Pali-
sade. Bisher wurde fiir Haithabu immer eine feste,
briickenartige Bauweise angenommen. Es zeigte
sich aber, dall wir es wahrscheinlich mit einer losen
Pfostensetzung zu tun haben. Derartige Bauweisen
sind bisher nur von Seesperrwerken bekannt. Der
in nur wenigen Tauchgéingen "habtisch beobachte-
te" Befund von Haithabu entspricht etwa dem der
Palisade von Hominde ( RIECK 1991), die im Rah-
men einer Ausgrabung untersucht wurde. Lediglich
die schwimmenden Frontbalken konnten in Hait-
habu bisher nicht nachgewiesen werden. Offen
bleibt bis zu genauen dendrochronologischen Un-
tersuchungen der Palisade die Frage, wieviele Bau-
phasen sie enthilt und in welcher Weise sich diese
unterscheiden. Auch die Datierung der gesamten
Hafenanlage, die fiir die Geschichte des Wasserbaus
von groBer Bedeutung ist, konnte noch nicht gekliirt
werden. Es ldfit sich lediglich vermuten, daB die Ha-

fenbefestigung in der Mitte des zehnten Jahrhun-
derts n. Chr. errichtet wurde. Sie ist offenbar ilter
als der Halbkreiswall, da die Nordpalisade nicht an
diesen anschlief3t.

Eine zentrale Frage der Haithabuforschung besteht
in der bislang ungeklirten Ursache fiir die Uber-
siedlung an das nordliche Schleiufer nach Schles-
wig. Eine der diskutierten Thesen begriindet die
Auflassung Haithabus mit einer starken Sedimen-
tation im Hafenbereich, die zu einer Verlandung
fiihrte. Die grofer werdenden Schiffe konnten den
Hafen nicht mehr anlaufen. In diesem Zusammen-
hang interessiert auch der EinfluB der Hafenbauten
auf das Sedimentationsgeschehen im Noor. Eine
Klérung des Problems kann nur durch interdiszi-
pliniire geoarchdologische Untersuchungen erfol-
gen. Ein erster Bohrkern konnte im Februar 1997
vom Eis des Haddebyer Noores aus gewonnen wer-
den. Dieser befindet sich zur Zeit in Bearbeitung.
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BERICHTE

Wasserbau und Umwelt / Wirtschaftsraum Ostsee

Prof. N. Riihl, BSH, Hamburg
(aus DER INGENIEUR Heft Nr.2, 6/98)

Der Wirtschaftsraum Ostsee, der tiber die Jahrhun-
derte hinweg eine bedeutende Rolle gespielt hat -
ich nenne als Stichwort die Hanse - hat zweifels-
ohne mit dem politischen Umbruch zu Beginn der
neunziger Jahre einen neuen gewaltigen Anschub
bekommen. Alle Statistiken der letzten Jahre deu-
ten darauf hin, daB3 dieser Wechsel zu einem erheb-
lichen Anwachsen des Verkehrs gefiihrt hat. Allein
im Ostseeraum wird sich, wie wir wihrend des
Deutschen Seeschiffahrtstages gehort haben, das
Transportvolumen an Stiickgiitern bis 2010 ge-
geniiber 1993 mehr als verdoppeln und der men-
genmiflige Export aller Ostsee-Anliegerstaaten
durchschnittlich im Jahr um 3,3 % zunechmen.

Deshalb benétigt ein Wirtschaftsraum, wie ihn die
Ostsee mit ihren 9 Anliegerstaaten darstellt, ein lei-
stungsfihiges Verkehrssystem, das die Nachfrage
nach Mobilitit befriedigt, dabei effizient und um-
weltfreundlich ist. Das Wohlergehen der Menschen
wird in betrichtlichem MaBe davon abhiingen, wie
gut wir die - teilweise gegensitzlichen - Forderun-
gennach Mobilitit und Umweltschutz im Vergleich
auch mit anderen Wirtschaftsriumen erfiillen. Die
moglichst weitgehende Kooperation bzw. Integra-

tion der Anliegerstaaten wird sich im 6konomischen
Bereich auf Arbeitsteilung und Wirtschaftskonzen-
tration ausrichten und damit erhéhte Anforderun-
gen an das Verkehrswesen stellen, die dessen wei-
tere Entwicklung iiber die Grenzen der Anlieger-
staaten hinweg bedingen. Durch die Offnung des
ehemaligen Ostblocks sind neue Verkehrsstrome
entstanden.

Ein weiterer Grund fiir diese Entwicklung war ne-
ben der politischen Offnung zweifelsfrei die schon
seit lingerem einsetzende Globalisierung der Mirk-
te flir Giiter und Produkte, die nur aufgrund der stiin-
dig wachsenden Leistungsfihigkeit der internatio-
nalen Seeschiffahrt moéglich war. Etwa 95% des in-
ternationalen Welthandels werden heute als See-
transporte abgewickelt. Mit 7% des Weltseetrans-
ports gehort die Ostsee schon jetzt zu den ver-
kehrsreichsten Meeren der Welt. Die Bundesrepu-
blik Deutschland wickelt etwa 60% ihres Handels
iiber Seetransporte in der Ostsee ab, wie der frithe-
re Ministerprisident 1998 erklirte.

Mit diesen Zahlen kann man festhalten, daf3 die See-
schiffahrt der "Blutkreislauf der Weltwirtschaft",
aber auch des Handels im Ostseeraum ist. Gleich-
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