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Anotace:

Diplomové prace je zamétfend na ndvrh modernizace nevyhovujiciho tseku Zelezni¢ni
trat¢ Cislo 323, v useku Frydek-Mistek a Frydlant nad Ostravici. Ten je proveden ve dvou
variantach. NavrZené feSeni by mélo zajistit zvySeni tratové rychlosti a frekvence spoju. Stupeini
projektové dokumentace odpovida studii. V prici jsou uvedeny duvody vzniku studie, cile
studie a také feSeni pro dosaZeni cilii. Popsan je soucasny stav feSené¢ho dseku, dand lokalita
v blizkosti traté, ale i Sir§i vztahy. NavrZzené varianty jsou porovndny mezi sebou a také se

schvélenou studii proveditelnosti s nazvem ,,Beskydy*. Pro vyhodné&jsi variantu je vytvoiend

finan¢ni rozvaha.

Klic¢ova slova:

Modernizace, zvyseni tratové rychlosti, rekonstrukce, Frydlant nad Ostravici, Frydek-Mistek,

Baska, Przno, Beskydy

Abstract:

This diploma thesis contains a project of modernisation of unacceptable part of a railway
line no. 323, between Frydek — Mistek and Frydlant nad Ostravici. This draft is designed in two
variants and should provide a higher groundspeed and frequency of connections This design
documentation equals a study. In my work you can find described reasons and results of a study
and also variants of designated projects. There is subscribed a present situation of the designated
railway section inc. surroundings and extended contexts. Designated variants are compared to
each other and then compared to approve feasibility study called ,,Beskydy*. Balance sheet is

made only for more suitable variant.

Key words:

Modernization, increase of groundspeed, reconstruction, Frydlant nad Ostravici, Frydek-

Mistek, Baska, Przno, Beskydy
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1. Uvod

Tato diplomova prace feSi moznosti modernizace traté¢ Cislo 323 (Ostrava — Valasské
nezaruCuje dlouhodobé uZzivani, a to ptedevSim z pohledu zastaralého matridlu Zelezni¢niho
svrsku. OvSem kromé problému s technickym stavem traté, nevyhovuje trat’ také z pohledu
provozovani osobni piepravy.

JakoZ to regiondlni trat, je i tato trat’ v plsobnosti kraje, tedy Krajského ufadu
Moravskoslezského kraje. Timto ufadem byly stanoveny vyhledové potieby regionalni dopravy
v Moravskoslezském kraji. Dle této predikce, kdy se budou muset snizit jizdni doby mezi
stanicemi, a naopak zvysit frekvence spoju, nebudou soucasné parametry traté dostacujici pro
naplnéni téchto pozadavk.

Tato price se zabyva pouze jednim usekem traté€ ¢islo 323. Ale pokud by mélo byt dosazeno
fungujici sité, musi byt rekonstruovany kromé celé traté ¢. 323, také trat€ €. 322, 324 a 325. To
jiz bylo provedeno spolecnosti SUDOP BRNO, spol. s r.o. Ta vytvofila v roce 2015 studii
proveditelnosti s ndzvem ,,Beskydy*. Studie v nékolika variantach fes$i moznosti modernizace
ZelezniCni infrastruktury ve vySe uvedeném rozsahu trati v beskydském regionu. Obsahuje
piilohu dopravné-technologického feSeni, kde jsou vypocteny potfebné parametry traté a stanic
pro naplnéni pozadavkl vyhledovych potteb dopravy v tomto regionu. Kromé toho fesi i
problematiku stavu mostnich konstrukefi a stavu traté. Co se tyCe stavebni ¢asti, obsahuje pouze
situacni vykres mozné ipravy smérové geometrie. Studie viibec netfesi vyskové feseni, nebot’
pfedpoklada zachovéni soucasné nivelety.

V této préci je vytvofen ndvrh dvou variant s ndvrhem kompletni geometrie trasy a jeji
umisténi v terénu. Zpracovany jsou také nové uroviiové Zelezni¢ni piejezdy. Okrajové jsou
feSeny i nové mostni konstrukce, a to pouze dispoziénim feSenim. V pozadavcich SZDC na
tento usek traté je také zavedeni elektrické trakce. To ovSem také neni ndplni této préace.
V zévéru jsou obé varianty posouzeny jak mezi sebou, tak i se zminénou studii ,,Beskydy*. Pro

Vv s

nejvhodnéjsi variantu je vytvofen vykaz vymeér a piiblizny rozpocet.
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2. Cile studie

Vysledkem této studie budou dvé€ varianty feSeni. V prvni varianté bude trasa zménéna jen
minimdlnimi zdsahy do geometrie trasy. Tyto zdsahy by mély mit za vysledek zvySeni tratové
rychlosti na maximalni moZnou rychlost. Druhou variantou je ndvrh nové trasy, ktera umozni
tratovou rychlost ze soucasného limitu 60—80 km/h na tratovou rychlost 160 km/h a to v celé
délce trati.

Obe tyto varianty jsou porovnany mezi sebou, ale také se schvalenou studii proveditelnosti
,Beskydy“. Idealngjsi varianta bude ddle dopracovana, co se tyce feSeni odvodnéni trati, navrhu
dispozic mostnich konstrukci a vykazti vymér. Zpracovana bude také finanéni rozvaha vybrané
varianty.

JelikoZ je ndvrh stanic v obou variantich totozny, bude navrzena stavebni uprava
soucasnych nastupist’, které zajisti poZadavky ze strany TSI. VyfeSen bude samoziejmé piistup
na nastupiSté pro OOSPO. DalSim cilem bude eliminace vlivu provozu na Zivotni prostiedi.

NavrzZeny jsou také nové uroviové Zeleznicni piejezdy.
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3. Diivody vzniku studie

Jak jiz bylo zminéno v tvodu préce, diivodi vzniku studie je nékolik. Prvnim divodem je
Spatny technicky stav materidlu traté. Ten se projevuje zejména znacnym vySkovym a bo¢nim
ojetim kolejnice. Dalsi problém je vizudlné zfetelny Spatny stav nckterych prazct a
upeviiovadel. Tyto skutecnosti maji znacny vliv na bezpecnost provozu a plynulost jizdy. Bez
rekonstrukce nebude mozné udrZet soucasnou tratovou rychlost. Dédle existuji problematicka
mista, kde se nachdzi netinosnd zemni plan, a které by pii planovaném zvySeni tratové rychlosti
nebyly schopné prenaSet vyvolané zatiZeni.

Dtvodem druhym jsou vyhledové parametry draZzni dopravy na trati ¢. 323, stanovené
Krajskym dfadem Moravskoslezského kraje. Linkotvorba vychdzi primarné z dokumentu
,.Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje* a je upravena na zakladé
pozadavkl koordindtora KODIS. ZvySenim poctu vlaki by se také méla zlepsit

konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy. [1]

Tab. 1: Soucasné a poZadované jizdni doby vlakii osobni dopravy [1]

10 80 14 10-11 7

Stav v pfipadé elektrifikace po Frydlant nad Ostravici

tratovy usek 0 1 2 3 4 5 6 7 B 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Ostrava - Frydlant nad Ostravici 4 4 4 3 4 2 2 2 3 4 4 4 4 4 3 2 2 1 1
56 Frydlant n, Ostravicl - Frendtat p. R, mésto 2. 2 2 2 2 11 11 2 2 2 2 2 1111 1
Frenitat p. Radhoitém - Valadské Mezifici 1 1 1 1 111 1 1 1 1 1 1 1
55 Frydlant nad Ostravici - Ostravice 11 11 1 1 1 1 1 1 1'1 1 1 1 1 1 1 1
Valasské Mezifici - Frenstdt p. Radhostém 1 11 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
56 Frenitdt p. R. mésto - Frydlant n. Ostravici 2 2 2 2 1 1 1 1 1 2 2 2 2 1 1 11 1
Frydlant nad Ostravici - Ostrava 2 4 4 4 4 3 2 2 2 3 4 4 4 4 4 3 2 1 2 1
55 QOstravice - Frydlant nad Ostravici i1 1 1 1 1 1 1 1 1 1'1 1 1 1 1 1 1
SUMA 0 0 0 3 15 15 15 12 12 8 8 9 10 15 15 15 14 14 9 9 6 6 5 1

Jednd se o pofet viak( projizdéjicimi uvedenym Osekem. Jednd-li se o vliak vedeny v Useku Ostrava - Valadské Mezifidi je v tabulce uveden ve viech
relacich. Vlaky jsou v tabulce pfifazeny dle casu odjezdu z wyechezi zastdvky konkrétniho dseku

Obr. 1: Rozsah planované dopravy dle organizdtora integrovaného dopravniho systému [1]

Ttetim diivodem jsou poZadavky piepravci v odvétvi ndkladni draZni ptepravy. Primarnim
nékladnim dopravcem je spoleénost CD Cargo a.s., kterd oviem 74dné pozadavky v tomto
useku nemd, protoZe skladbu soucasnych souprav nechce v budoucnu upravovat a soucasné
parametry trati jsou pro ni dostate€né. Okrajové se price tykd pouze poZadavku na dpravu
zhlavi stanice Frydek-Mistek ve smyslu prodlouzeni uZitné délky nékterych koleji. Uprava

zhlavi v této stanici ovSem neni nédplni této prace. Nakladni dopravce, ktery ma poZadavky na
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upravu infrastruktury v tomto useku je spolecnost AWT a.s. Ta pozaduje zajistit prijezdnost
vlakli o maximalni délce 740 m, a to po celé délce trati. Pfedpoklada totiZ, Ze pti problémech
na Zelezni¢nim koridoru prochazejicim Ostravou, mliZe feSend trat’ ¢.323 slouZit pro odklon a
odstavovani nakladnich vlaka. [1]

Diivod ¢islo ¢tyti je sniZzeni dopadu provozu Zelezni¢ni trat€¢ na Zivotni prostfedi. Jde
zejména o sniZzeni hlucnosti. SniZzeni hlu¢nosti bude ve zna¢né mife zajiSténo uZ jen
rekonstrukei Zelezniéniho svriku. Spatny stav sou¢asného Zelezni¢niho svriku mé samoziejmé
vliv i na dynamiku jizdy, a tudiZ i na hlu¢nost. Dal§im aspektem snizovani hlu¢nosti je zavedeni
elektrické trakce v feSeném useku. V mistech, kde tomu bude zapottebi, bude ptikroceno i
k dal8im protihlukovym opatfenim, a to v podobé¢ protihlukovych stén. Ty ovSem v néplni price
nejsou.

Patym a poslednim diivodem jsou nékteré stanice a zastavky jejichz ndstupisté nemaji vysku
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice, a tudiZ nevyhovuji technické specifikaci pro
interoperabilitu. Jednd se o nastupisSté ve stanici BaSka a Przno. Zaroven v téchto stanicich neni
feSen bezbariérovy piistup pro osoby se zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti

pohybu a orientace. Znacn¢é nedostacujici je také orientacni systém v téchto stanicich.
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4. Analyza zpisobu zvySovani trat’ové rychlosti

Pro zvysSeni tratové rychlosti existuje n¢kolik moznosti, které souviseji bud’ s horizontalni

a vertikdlni geometrii traté, ptipadné s volbou vhodnych draZnich vozidel. [23]

* Navrh nové geometrie s dostate¢nymi parametry smérovych obloukti

Jedna se o metodu s nejvySSim zdsahem. Pfistupuje se k ni pouze tehdy, nelze-li vyuZit

n¢kterou z niZe uvedenych metod, které zahrnuji pouze Gpravy geometrie smérovych obloukd.

e Zfizeni vysSich hodnot pievyseni ve smeérovych obloucich

Tento zplisob vyuziti zvySovani tratové rychlosti 1ze pouZit jen tehdy, kdy je na dotené
trati vyloucen pohyb pomalych ndkladnich vlaki. U pomalych ndkladnich vlaki dochazi
k vy$§imu namdhani nepfevySené kolejnice a zatiZzeni nemulZe byt spolehlivé rozniSeno
plochou prazce. V opacném piipad€ rychlejsi osobni vlaky, diky vySSi vodorovné slozce

zrychleni, mohou vyuZzit tento smérovy motiv.

* Pouziti vySSich hodnot nedostatku pfevySeni
U tohoto zpusobu se nepodnikaji Zzadné stavebni zdsahy v trati. Metoda spociva
v teoretickém zvySeni mozného nedostatku pievySeni ve stdvajicim oblouku. OvSem opé&t zde
plati omezeni pro nékterd draZni vozidla. Pokud hodnotu nedostatku ptevyseni zvySime, mohou
trat’ vyuzivat takzvand stanovena vozidla. Tedy moderni draZni vozidla, které jsou schvélena
pro jizdu v obloucich s vyssi hodnotou nedostatku prevyseni.
Metodu lze vyuZzit jen tehdy, budou-li dodrZeny technické pozadavky na stav a
konstrukei traté. Tyto podminky jsou stanoveny v normach CSN a schvélenych piedpisech

SZDC. Jednim z pozadavki je napf. existujici bezstykové forma koleje.

* Odstranéni propadu rychlosti na nezabezpecenych piejezdech

Mnoho piejezdl u nds byva nedostatecné zabezpeceno. VétSinou je provedeno zabezpeceni
pouze vystraznym kiizem. Toto zabezpeceni 1ze pouZit pouze pro rychlost drazniho vozidla do
60 km/h véetné. To zplsobuje lokalni propady rychlosti, které je mozné odstranit piejezdovym
zabezpecovacim zafizenim a zajisténim dostatecného rozhledu pro zastaveni. Dilezity je také

rozhled pfi vypnuti pfejezdového zabezpeCovaciho zatizeni.
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* Odstranéni propadl rychlosti na nezabezpecenych vyhybkach

U nezabezpecenych vyhybek je umoZnéna pouze omezend rychlost. Zélezi také na sméru
jizdy vlaku, tedy zda je jizda po, nebo proti hrotu vyhybky. Proti hrotu miZe byt maximaln{
rychlost draZniho vozidla 40 km/h. V piipadé jizdy po hrotu je to 60 km/h. V soucasné praxi se
tohoto rozdilu nevyuZziva a za poledni vyhybku pojiZdénou po hrotu se umisti rychlostnik na 60

km/h, aby v nésledujici vyhybce pojiZdéné proti hrotu mohla byt rychlost také 60 km/h.

* QOdstranéni propadu rychlosti danych $patnym stavem Zelezni¢niho svrsku, ¢i spodku

Dutivody sniZené trat'ové rychlosti casto souvisi s technickym stavem Zelezni¢niho svrsku.
Zastaralé opotiebené upevnéni, ojeté kolejnice, zanesené kolejové loZe, nevhodné ¢i poskozené
prazce nemohou zarucovat bezpecnou jizdu vlaku, tudiz ani jeho vySsi rychlost. Stejné tak u
Zelezni¢niho spodku existuji divody ke sniZeni rychlosti. Napiiklad netdnosné podloZi,
nefunkéni odvodnovaci systém vedouci k podméceni a ztraté tinosnosti, piipadné nepfiznivy

vodni rezim. Pfedchazet t€mto vadam Ize provadénim pravidelné udrzby traté.
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5. Podklady

V soucasné dobé nejsou provedena Zadnd zaméieni traté, a tudiZ ani Zadny trojrozmérny
model traté, ktery je pro piesné zpracovani dokumentace nutny. Proto bylo nutné vypracovat
vlastni model soucasného stavu z omezenych zdroji. Pro vytvofeni modelu soucasného stavu
byly vyuZity netiplné situaéni vykresy poskytnuté SZDC v elektronické podobé. Vyikové
feSeni trat¢ bylo ziskdno z tiSténych podélnych profilti z roku 1980 nalezenych v archivech
SZDC. Protoze se jednalo o netiplné podklady a n&které &dsti situace tratd musely byt
interpolovany, ptipadné byly ziskdny linedrni regresi. Odchylky by ovSem nemély presahovat
hranici 0,20m, coz je pro tento stupeit dokumentace dostacujici.

Do vytvoteného tplného digitilniho modelu traté byl pfidan také digitdlni model terénu
paté generace. Data pro zpracovani price byla zaptjéena Ceskym zeméméfi¢skym uiadem.
Tento model se pouzivd pravé pro projektovdni dopravnich staveb. Model tvofeny
trojuhelnikovou siti a vySkovym systémem Bpv vznikl metodou leteckého laserového
skenovani v roce 2013. [17]

Dalsim dilezitym podkladem je jiz zminénd studie proveditelnosti s ndzvem ,,Beskydy*.
Z této studie byly pro vypracovani ptevzaty hodnoty z dopravné-technologického feseni jako
jsou potiebné délky nastupist’, uzitecné délky koleji, pocty koleji ve stanicich a v Siré trati. Ty
vychazeji ze zpracovanych poZzadavki na vyhledové potifeby dopravy, pomoci vytvofenych
modeli dopravy, které nejsou naplni této prace, ale pro navrh rekonstrukce jsou dulezité. Dale
byla pievzata data tykajici se technického stavu mostnich konstrukci. Tato jsou dilezita

zejména z pohledu finan¢ni rozvahy. [1]
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6. Zajmové tizemi

6.1. Sirsi vztahy

Trat' ¢.323 lezi ve vychodni ¢asti republiky na tpati Beskyd. Vzdjemné propojuje
Moravskoslezsky a Zlinsky kraj. Po¢atecnimi a koncovymi body této traté jsou hlavni nadrazi
useku Ostrava — Vratimov, kde je trat’ zdvojkolejnénd. Trakce je v pievdzné Casti nezavisla, s
vyjimkou dseku Ostrava hlavni nddrazi a Ostrava-Kuncice, kde byla zfizena elektrickd trakce.

[19]

| Moravici |4

IVITOV Cesky Tésin (Czeski
Cieszyn)

Cieszi
Frydek-Mistek /_/ \

Nowvyijicin mésto &

. fi : MNav
nice.na Moravé Ko % Frydlant -
— nad Ostravici
Veravice Ostravice

LT E Mosty u )i

i - (Mosty kc

RozZnov s Jabtonkoy

pod Radho5tém =
Valagské Mezifici Zul 1817, 49.78

Obr. 2: Mapa Zeleznicni sité [18]

Trat’ ¢.323 je kategorizovéana jako trat’ celostatni pouze v tiseku Ostrava hlavni nadrazi a
Ostrava-Kuncice. Zbyl4a ¢ast trat¢ az do stanice ValaSské Mezifi¢i uz je kategorizovana jako
regiondlni. Ostrava hlavni nadrazi je misto, kde jsou spole¢né zaustény traté €.323 a ¢.270.
Proto Ize toto misto povaZovat za dilleZity prestupni uzel, nebot’ trat’ &.270 (Ceskd Tiebova —
Ptrerov — Bohumin) je souc¢ésti druhého a tfetiho zelezni¢niho koridoru. DalSimi tratémi, které

usti do traté ¢.323 jsou traté ¢.321, 322, 324, 325, 280 a 281. [19]
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6.2. Struc¢na historie a souc¢asnost traté ¢. 323

Historie této trat¢ sahd aZz do obdobi mezi lety 1869—1970. Tehdy akciovd spoleCnost
s nazvem ,,K. k. priv. Ostrau-Friedlander Eisenbahn*, coZ mtizeme pteloZit jako ,,Cisafsko-
krdlovskd privilegovand Ostravsko-frydlantskd Zeleznice®, zacala s jejim budovanim.
Diivodem vzniku této spolecnosti byla pravé tato akce. Podnét k vystavbé dal cisaf FrantiSek
Josef L., ktery ud¢lil koncesni listinu na zahdjeni vystavby této traté. Provoz byl zahijen uz
v roce 1871. Trat’ byla tehdy ozna¢ovéana jako Ostravsko-frydlantska drdha. Samoziejmé trat’
prosla mnoha rekonstrukcemi. V roce 1887 zacaly prvni rozséhlé rekonstrukéni prace na trati
vychdzejici z iniciativy nového majitele traté, kterym byla Severni drdha cisafe Ferdinanda.
Béhem téchto praci byly také demolovany stavajici dfevéné konstrukce mostl a nahradily je
mosty ocelové. Tehdy trat’ patiila do tzv. Moravsko-slezské drahy mést. [4]

Od té doby do soucasnosti prosla trat’ mnoha rekonstrukcemi, kdy byly provedeny vymény
¢asti Zelezni¢niho svrsku, ¢i rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, véetné jeho staveb. DilleZitd
rekonstrukce probéhla v roce 2013. Tykala se Zst. Frydlant nad Ostravici. Béhem této akce byla
provedena uplnd rekonstrukce zhlavi a vybudovani novych néstupist. Proto si stanice
nevyZaduje Zadné Upravy a navrZzené Upravy v této prici se do stanice pouze zaudst'uji. [20]

Posledni rekonstrukce probéhla v fijnu roku 2018, kdy byly rekonstruovany mostni

konstrukce v km 110,840 a 103,854. Konstrukce byly opatfeny novym néitérem a byla zménéna

sestava zelezni¢niho svrsku.

Obr. 3 Rekonstrukce mostni konstrukce v km 103,854 v roce 2018 (zdroj: autor)
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6.3. Popis lokality

Reseny tsek traté &. 323 je kategorizovan jako trat’ regionalni. Tratova rychlost v tomto
useku je 60-80 km/h. Jeji provozovatel je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,
se sidlem v Praze, oviem tento dsek spadd pod oblastni feditelstvi SZDC Ostrava. Jednd se o
jednokolejnou trat’ s nezdvislou trakci. Prijezd je mozny pro osobni vlaky délky do 170 m a
ndkladni vlaky o maximdlni délce soupravy 500 m. Dovolend tfida tratového zatiZeni je
stanovena jako C3, tedy 20 t hmotnosti na ndpravu a 7,2 t na béZny metr. Zabrzdna délka ¢ini
700 m. Trat’ nepatii mezi tranzitni koridory, ani mezi evropské nakladni koridory. Jako tratové
zabezpecovaci zafizeni je na tomto useku vyuzivano automatické hradlo. Nejsou zde pouZzivany
vlakové zabezpecCovace, ani ddlkové fizeni provozu. Jako zdkladni tratové spojeni je zde
zaveden tratovy radiovy systém TRS. [19]

V tomto tseku je provozovana jak osobni, tak i ndkladni draZni doprava. Jediny dopravce
osobnich vlaku je spole¢nost CD a.s. Ndkladni pieprava je vyuZivdna predevsim spole¢nostmi

CD Cargo a.s. a AWT a.s.

6.4. Geologie tizemi

ProtoZe nebyl proveden Zadny geotechnicky prizkum pro tuto stavbu, jsou data o skladbé
podloZi ziskdna z geologickych map. Pro tyto déely byly pouzity mapové aplikace Ceské
geologické sluzby. Ty poskytly alespon orientacni pohled na stav podloZzi v okoli traté.

Z pohledu geologie patii zdjmové tzemi do Ceského masivu a je tvofeno pokryvnymi
Utvary a postvariskymi magmatity. Vznik podloZi je datovan do obdobi kvartéru. VéEtSina hornin
tvoficich podloZi je z velké ¢asti fluvidlniho ptivodu, ale objevuji se zde i horniny deluvidlni a
marinni geneze. Zde vyskytujici se horniny jsou pfedev§im nezpevnéné sedimenty. Nejcastéji
jsou zde zastoupeny nivni sedimenty, pisky a Stérky. Na okraji zdjmové oblasti se vyskytuji
piscito-hlinité az hlinito-pis€ité horniny deluvidlniho ptivodu. [21]

V oblasti se vyskytuji loZiska nerostnych surovin a tzemi patii mezi chrdnénd loZiskova
uzemi. Pfesto se vSak zde nevyskytuji Zadnd dulni dila, ktera by na funkci Zeleznicni trati méla
zéasadni vliv. Ddle mizeme oblast zatadit do tfidy nizké nachylnosti ke svahovym deformacim.
Z toho vSeho se da usoudit, Ze podminky pro zaklddéani jsou vhodné. Geologické pom¢éry jsou

zobrazeny v mapové piiloze (viz piiloha ¢.19). [21]
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Obr. 4: Mapa oblasti traté ¢.323 [22]

Co se tyce vodnich tok, trat’ ¢.323 zcela pifekonava feku Moravku v blizkosti Zst. Frydek-
Mistek. Nedaleko tohoto premosténi se feka Mordvka vléva do feky Ostravice. Koryto feky
Ostravice vede podél feSené traté nékdy az v jeji bezprostiedni blizkosti. NejkritictéjSi misto se
nachdzi v obci BaSka, kde je jeji koryto velmi blizko Zelezni¢niho t€lesa. Zde budou

pravdépodobné nutnd urcita opatieni. [22]
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7. Stavajici stav reSeného dseku traté ¢. 323

7.1. Zelezniéni svriek

Kolejnice jak v Siré trati, tak 1 v Zst. BaSka a Zst. PrZzno jsou tvaru S49. Podpory v celém
useku tvoii prazce PB2 s rozdélenim ,,c*“. Zména nastdvd pouze v misté Zelezni¢nich prejezda
a vyhybek, ve kterych jsou zahrnuty pouze dievéné prazce. Vyjimkou jsou rekonstruované
piejezdy P7381, P7390 a P7396, kde jsou pouZity prazce SB 8. Dale také ptejezdy P7384 a
P7382 s prazci B91 S/2. Pivod zachované konstrukce je dle nikresného piehledu SZDC
datovdan do roku 1980. Na praZcich jsou uloZeny podkladnice S4, ke kterym je kolejnice
upevnéna tuhou svérkou ZS4. Kolejové loZe je klasicky tvofeno frakci 32/63. Misty je tvar loZe
naruSen, takZe neodpovida tvaru dle pfedpisu S3. Mnohdy je kolejové loZe silné zneciSténo
zeminou a zarusta travinami. NemuzZe tedy spravné odoldvat dynamickym t¢inktim a d¢inkiim
zatiZeni. Pravdépodobné bude ovlivnéna i schopnost odvodnéni. V fijnu roku 2018 prob¢hla
rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku na mostni konstrukci v km 110,840. Zde bylo nahrazeno
upevnéni z tuhého na pruzné, za pouZiti systému Vossloh. V pftilehlé koleji, az po dilatacni

zatizeni byly vyménény stdvajici podpory za prazce SB 8P.

Obr. 5: Znecisténé kolejové loZe v blizkosti Zst. Przno (zdroj: autor)

Jiny je Zelezni¢ni svrSek po provedené rekonstrukci ve zhlavi Zst. Frydlant nad Ostravici.
Zde jsou pouZity prazce B91 S/2 s rozdélenim ,,u®. Ty jsou nositeli kolejnic tvaru 49 E1, které

jsou upevnéné pruznym upevnénim jako bezpodkladnicové. Konstrukce byla provedena v roce
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2014. Upravy sahaji od Zst Frydlant nad Ostravici a7 dokm 101,714 212, nisledn& byl

ponechan svrsek z roku 1980 s provedenim smérové a vySkové tpravy kratkého useku.

7.2. Zelezni¢ni spodek

O soucasném stavu Zelezni¢niho spodku nejsou vedeny zZadné podklady. V soucasné dobé
jsou zde pouze feSeny dvé lokdlni poruchy. V tsecich dle Tab. 2 se nachdzi netinosnd zemni
plan. Prozatim nebyly na soucasné trati provedeny Zadnd opatfeni. OvSem na trati ¢.323 mimo
tento usek jizZ bylo zavedeno na nékolika mistech lokdlni sniZeni rychlosti pravé z divodu

netinosné zemni plané.

Obr. 6: Trat' s neiinosnym podloZim v blizkosti sterkovny (zdroj: autor)

Problematickym mistem je plocha v km 102,5. Nachdzi se zde spolecnost INSTALL CZ
s.r.0., kterd zde provadi tézbu Stérku a jeho zpracovavani. V tomto misté se nachédzi i zminéna
nasycend plan. I pfi pési pochiizce okolo vodni nddrZe, ze které se Stérk dobyva, bylo znatelné
podmacené podloZi. Blizky kontakt je patrny z Obr. 6, kde je viditelnd vodni plocha. Pribch

traté je patrny navéstidel, ¢nicich z kiovin.
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Tab. 2: Poruchy zemni pldne [1]

7.3. Smérové Feseni stavajici traté

Netinosna zemni

P

plan

Netnosna

zemni, plan
nasycena spodni

vodou

Nachazi se v

blizkosti
Stérkovny

V Tab. 3 jsou vypsdny jednotlivé prvky smérového feSeni stdvajici trasy. Zde je pro

prehlednost rozdélen usek do péti stavebnich objektil, a to na oblasti stanic a mezistani¢ni

useky. Hranici tvoii zacatek vymény vyhybkovych konstrukei.

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6
1.7
1.8
1.9
1.10
1.11
1.12

2.1

3.1
3.2
33
34
35
3.6
3.7
3.8
3.9
3.10

Tab. 3: Prvky smérového vedent stdvajici trasy

Prechodnice
piima

Lom ptimych

Piima
Prechodnice
Oblouk
Prechodnice
Piima
Prechodnice
Oblouk
Prechodnice
Piima

Piima

Piima
Prechodnice
Oblouk
Prechodnice
Piima
Prechodnice
Oblouk
Prechodnice
Piima
Oblouk

101,695 21
101,728 21
102,451 19
102,451 51
103,592 14
103,640 14
103,790 30
103,829 30
103,874 75
103,922 75
103,970 56
104,018 56

33,000
722,980
0,325
1 140,626
48,000
150,161
39,000
45,456
48,000
47,810
48,000
203,855

104,222 42 770,855
104,993 28 57,649
105,050,93 60,018
105,11095 86,621
105,197 57 60,018
105,25759 196,135
105,453 72 32,000
105,48572 434,216
10591994 32,000
105,95194 961,976
10691391 20,707
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300

550

-1900

25000

80

60

80

0
0
0
0-48
48
48-0
0
0-66
66
66-0

0—60
60
60-0
0
0-32
32
32-0
0
4

0
0
0
0-100
100
100-0
0
0-73
73
73-0

0-73
73
73-0
0
0-21
21
21-0
0
0



Piim4 106,934 62 1067,382

Piima 108,002 00 740,224

5.1 Piima 108,74222 86,592
52 Prechodnice 108,828 81 46,003 0-46 0-28
5.3 Oblouk 108,874 81 42,180 900 46 28
54 Prechodnice 108,916 99 46,003 46-0  28-0
5.5 Piima 108,963 00 235,839 0 0
5.6 Prechodnice 109,198 84 72,029 0-72 090
5.7 Oblouk 109,270 87 156,517 570 72 90
5.8 Prechodnice 109,427 38 72,029 80 72-0  90-0
5.9 Piima 109,499 41 351,984 0 0
5.10 Lom pfimych 0 0
5.11 Piima 109,851 20 701,372 0 0
5.12 Oblouk 110,552 77 111,736 2000 38 0
5.13 Piima 110,664 50 33,311 0 0
5.14 Oblouk 110,697 81 112,851 2000 38 0
5.15 Piima 110,810 67 234,456
5.16 Oblouk 111,045 12 36,964 470 40 41 0
5.17 Piima 111,08209 147,095
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7.4. Vyskové FeSeni stavajici traté

Tab. 4: Prvky vyskového vedeni stdavajict trasy

101,728 21 357,809 380 0o 4809 0,006

8,78 675,79
102,404 00 351,876 5000 1,796 0,000

9,50 1050,00

SO01 | 10345400 341,901 5000 14,006 0,020

3,90 321,00
103,77500 340,650 4400 9337 0010

035 173,00
103,948 00 340,710 4110 24543 0073

11,60 228,00
104,176 00 338,006 9400 24,892 0,033

6,30 1354,99

105,53100 392,530 6500 9,753 0,007

S0 03 930 772,00
106,303 00 322,350 5000 4502 0,002

7,50 650,00
106,953 00 317,475 5000 2500 0,001

-6,50 700,00
107,65300 312,925 5000 1350 0,000

7,04 600,00
108,25300 308,701 5000 11,100 0,012

SO 04 2,60 350,00
108,603 00 307,791 5000 9250 0,009

6,30 452,00
109,05500 304,943 5000 2530 0,001

SO 05 731 498,00
109,55300 301,302 AT 5000 2461 0,000
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109,855 00

110,206 00

110,561 00

110,911 00

111,066 00

111,195 00

111,229 18

299,391

296,276

294,572

294,572

292,058

290,613

29,295

7.5. Stavajici Zelezni¢ni stanice

V této kapitole jsou popsdny jednotlivé Zelezni¢ni stanice, kterych se modernizace tyka.
Kompletné jsou zde popsdny poméry v Zelezni€nich stanicich Baska a Przno, protoze ty budou
v rdmci navrhu zhlavi stanic pretvofeny. U Zst. Frydek-Mistek a Frydlant nad Ostravici jsou

popsény jen nékteré dulezité parametry, protoze navrh bude zahrnovat pouze zadsténi dprav do

téchto stanic, pfes krajni vyhybky.

-8,87

-4,80

0,00

16,22

11,20

-9,30

-9,30

7.5.1. Zst. Frydlant nad Ostravici

Umisténi této stanice je stani¢eno v km 101,057. Po rekonstrukci v roce 2014 je stanice
vybavena dvéma mimoudroviiovymi ndstupisti o vySce nastupni hrany 550 mm. Jedn4 se o dvé
ostrovni nastupisté, z nichz jedno nastupisté délky 243 m a je umisténo mezi kolejemi €. 1 a 3.

Druhé je délky 170 m mezi kolejemi ¢.2 a 4. Ob¢ ndstupiSté jsou zpfistupnéna vetejnosti

z podchodu.
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Tab. 5: Dopravni koleje Zst. Frydlant nad Ostravici (zdroj: SZDC)

606 Hlavni stani¢ni kolej, Vjezd — odjezd — prijezd

346 Vjezd — odjezd — prijezd
109 Vjezd - odjezd — prijezd
305 Vjezd — odjezd — prijezd

Jako stani¢ni zabezpeceni zafizeni je pouZito elektronické stavédlo ESA 11. Jednd se o

druhou kategorii SZZ. EOV je pouZit na vyhybkéch €. 1-4, 6, 8, 9, 11-16.

7.5.2. Zst. Prino
Stanice se nachazi v km 104,441 traté ¢. 323. Pro pohyb vlaki slouzi dvé dopravni koleje
km 104,462 je situovana lavka pro mimoudrovilovy piistup na nastupisté ¢.2. Na nastupisté ¢.1
jsou pro piistup cestujicich ztizeny dva troviiové pfechody. Do stanice nejsou zaudstény zZadné

vle¢ky, pouze na kolej ¢.3 navazuje odvratna kolej &. 3a, kterd je ve spravé SZDC.

Tab. 6: Stavajici dopravni koleje Zst. Prino (zdroj: SZDC)

104,909 104,299 610 Hlavni staniéni kolej
104,88 104,299 581 Vjezd — odjezd — prujezd

Tab. 7: Stdvajici ndstupisté Zst. Prno (zdroj: SZDC)

Délka

Zacatek Konec [m] Poznamka
104,545 104,345 200 ¢. I, droviiové, vnéjsi
404,545 104,344 201 ¢. I, droviové, vnéjsi

Vyhybky ve stanici nejsou vybaveny EOV. Stani¢ni zabezpecovaci zafizen{ je 2. kategorie,

piesnéji je pouZit systém TEST 14, dalkovée fizeny z Zst. BaSka.

28



7.5.3. Zst. Baska
Zelezni¢ni stanice Baska je evidovana v km 108,343. Kromé hlavni stani¢ni koleje je zde
druhd dopravni kolej €.3. Pro néstup cestujicich jsou k dispozici dvé vnéjsi nastupisté. Pristup
na nastupiste je zajistén pres uroviiovy piechod.
Do stanice jsou z manipulacni koleje €.5 zadstény dvé vlecky. Prvnim vlastnikem vlecky je
M.O.S. PALIVA — BASKA. Z rozhodnuti drazniho tfadu bude zrufena. Vlastnikem druhé
vle¢ky je firma HK SROT, s.r.o. situovand v bezprostiedni blizkosti stanice. Tato vlecka bude

zachovana.

Tab. 8: Stavajici dopravni koleje Zst. Baska (zdroj: SZDC)

108,655 108,08 575 Hlavn{ stani¢ni kolej
108,655 108,08 575 Vjezd - odjezd — prijezd
- - 170 Manipulacni kolej

Tab. 9: Stdvajici ndstupisté Zst. Baska (zdroj: SZDC)

108,428 108,277 151 C.1I, uroviiové, jednostranné vnitini
108,388 108,218 170 C.1, droviové, jednostranné vnitini

Stanice je vybavena SZZ 3.kategorie, a bezpecnost provozu zajist'uje reléové zabezpecovaci
zaiizeni AZD 71. Vyhybky &.1 a 6 jsou vybaveny EOV. Rychlost vlakii do vyhybky muZe byt
maximdlné 40 km/h.

7.5.4. Zst. Frydek-Mistek
Poloha této stanice je v km 21,989. Priib&éZnd tratova kolej se vyhybkami vétvi do tif
stani¢nich koleji ¢.2, 3 a 5. Tyto koleje jsou obsluhovdny dvémi néstupisti. Navic je zde jedno
nepouzivané sypané nastupisté. Vnéjsi nastupisté ¢. 1 je mimotroviiové o délce 190 m u koleje
¢.5. Pristup na né&j je ptimo z vypravni budovy, ale také z podchodu. Néstupisté €. 2 je ostrovni,

mezi kolejemi €. 2 a 3. Zde je piistup k vlakiim pouze z podchodu.
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Tab. 10: Dopravni koleje Zst. Frydek-Mistek (zdroj: SZDC)

253  Vjezd — odjezd — prijezd
322  Vjezd — odjezd — prujezd
377 Vjezd — odjezd — prijezd

Stani¢ni zabezpeceni je zajiSténo elektronickym stavédlem ESA 11. Kategorie SZZ je druha

kategorie. EOV zde neni vyuzivan.

Obr. 7: Ndstupisté a rampa v Zst. Baska (zdroj: autor)
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8. Stavajici objekty na trase koleje

8.1. Mostni konstrukce

Vétsina stavajicich mostnich konstrukei nezajistuje dlouhodobé uzivani. U mosth delSich
rozpéti, tedy v km 110,840 a km 103,854, jsou pouZzity ocelové konstrukce. Presnéji se jednd o
trdmové pithradové konstrukce s prvkovou mostovkou. V obdobi zaii a fijna roku 2018
probihala obnova natéru téchto konstrukei a ¢4ste¢nd sanace Zelezni¢niho spodku. Byly také
vyménény prazce a tuhé upevnéni bylo nahrazeno pruznym typem Vossloh. OvS§em Spatny stav

nosnych konstrukci i spodni stavby tato rekonstrukce nijak netesi, ale pouze oddaluje potfebnou

vystavbu novych mostt.

Obr. 8: Most v km 110,840 pred rekonstrukci (zdroj: autor)

U konstrukci se zabetonovanymi nosniky se objevuji praskliny v betonu. Dolni pasnice
zabetonovanych nosniku vykazuji znacné zndmky koroze a odlupovani vrstvi¢ek oceli. U
Zelezobetonovych konstrukei se objevuji vyluhy pojiva a rovnéZ praskliny v betonu. Casto
byvaji poSkozené fimsy, ptipadné zabradli se nejevi jako bezpecné.

Dalsi mostni konstrukei lavka v km 104,452, slouzici pro piistup na vnéjsi nastupisté v Zst.
Przno. Jedna se o vizudlné zachovalou konstrukci, kterd pravdépodobné v neddvné dob¢ prosla
rekonstrukci obnasejici provedeni nového natéru nosné ocelové konstrukce. V Tab. 11 je vypis

stavajicich mostnich konstrukei vcetné zakladnich parametrii a popisu.
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Tab. 11: Stdvajici mostni konstrukce (zdroj: SZDC)

Silniéni
Nadjezd
Most 13,5 4,67 Beton Zelezobeton Deskova
Kamenné Tramova
il o2 3. zdivo Ocel pithradova
Most 9,3 4.8 Kz;zr;ir(l)ne Prosty beton Klenbova
Nadchod
Most 6 4,8 Beton Zelezobeton Deskova
Most 8 4,2 Beton Zal:le;:;%\;ane Deskova
Most 16 4,65 Beton Ocel Tram?va,
plnosténna
Most 11,52 9,1 Beton Zal:le;:;%\;ane Deskova
Most 7,25 4.8 Beton Zal:legsli%\;ane Deskova
Most 2035 48 Beton Ocel Trdmovd
plnosténna
Kamenné Tramova
Most 61,4 6,9 zdivo + Ocel fﬂ?rac(l)(\)’\?é
7elezobeton P
Kamenné Trémové
Most 10,1 11,45 zdivo + Ocel cves .
= dvojcita
Zelezobeton

Mostni konstrukce jsou podrobné feSeny v ptiloze €.14. Zde jsou popsany jak parametry,
tak i typ konstrukce. Déle ptiloha popisuje vztah stavajicich mostl k nové navrZzenym variantdm

a u vybrané varianty stanovuje naloZeni s danou konstrukei.

8.2. Propustky
O propustcich nebyly ziskdny Z4dné informace. Neni zndm ptedevSim jejich ucel a
funkénost. VétSina propustkit pravdépodobné slouzi pro prevadéni pfilezitostné vodotece.

Ovsem ani pii pochtizce beéhem delstho destivého obdobi nebyla Zadna funkce zaznamendana.
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Obr. 9: Propustek s dvéma betonovymi troubami (zdroj: autor)

Jedné se pfedevSim o trubni propustky. Trouby propustku jsou jednoznacné neudrzované.
Témet ve vSech jsou vysoké vrstvy ndnosi hornin. Pfivodni koryta jsou zarostl4, pfipadné dplné

splynuld s okolnim terénem.

Tab. 12: Stdvajici propustky (zdroj: SZDC)

Propustek

Propustek 1

Propustek 0,6 0,6
Propustek 0,8 0,8
Propustek

Propustek 2x1,25 2x1,25
Propustek

Propustek 1 1
Propustek 1,2 1,2

8.3. Zeleznic¢ni piejezdy
Na trase se nachdzi velké mnozstvi Zeleznicnich piejezdil, které pres kolej prevadéji pouze
ucelovou komunikaci. Tyto prejezdy mivaji piejezdovou konstrukci tvofenou méné Casto

asfaltovym krytem, ¢i systtmem STRAIL, ale nejcastéji dievénymi trdmy s meziprostorem

33



vyplnénym nezpevnénym sypanym kamenivem, pravdépodobné Stérkem. Podélny sklon

komunikaci vedouci k piejezdiim je mnohdy velmi vysoky.

Obr. 10: Nezpevnénd konstrukce stdavajictho prejezdu (zdroj: autor)

Zabezpeceni je vétSinou provedeno pouze vystraznym kiizem ,,A32a‘“ a znackou ,,Stlj, dej
ptednost v jizdé“, tedy znackou P6. Rozhledové poméry jsou pravdépodobné¢ v mnoha
ptipadech nevyhovujici, ovSem tato tivaha neni graficky prokdzédna. Pouze u nékolika vyjimek
je ptejezd ucelové komunikace zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zatizenim.

Dopravné vyznamnéj$i piejezdy maji pfejezdovou konstrukci sestavenou z rozebiratelného

systému STRAIL a zdroven jsou zabezpeceny svételnym PZZ.

Tab. 13: Stdvajici Zeleznicni prejezdy (zdroj: SZDC)

Vystrazny
kiiz

Prejezd P7381 STRAIL 4,3

Vystrazny
kiiz
Svételné
PZZ
Sveételné
PZZ
Svételné
PZZ
Vystrazny
kiiz
Vystrazny
kiiz

Prejezd P7382 STRAIL 4,3

Prejezd P7383 STRAIL 9,4

Prejezd P7384 STRAIL 4,3

Prejezd P7385 STRAIL 4,3

Ptejezd P7386 Sypany kryt

Piejezd P7387 Sypany kryt 4,6
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Vystrazny

Piejezd P7388 Asfaltovy kryt 4.4 hyete
Piejezd P7389 Sypany kryt 3.6 V?itﬁr;ins’f
Prejezd P7390 STRAIL SVlfgné
Ptechod pro chodce P7391 Prefabrikované panely -
Prejezd P7392 Sypany kryt 3.5 Vﬁitﬁrf;ins’z
Piejezd P7393 Asfaltovy kryt 32 V?itﬁrf;ins’f
Piejezd P7394 Sypany kryt 79 Vﬁitﬁrf;ins’z
Prejezd P7395 Asfaltovy kryt 3 V?itﬁr;inif
Prejezd P7396 Asfaltovy kryt 10 SVlfgné
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9. Technické reseni

9.1. Staniceni

Pro pocatek staniceni je zvolen zacatek prechodnice v krajnim oblouku rekonstruované
stanice Frydlant nad Ostravici. Na této prechodnici byla pfi rekonstrukci provedena z ¢4sti
uplnd rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku koleje a v druhé ¢4sti pouze smérova a
vyskova tprava pro navazani na stdvajici tratovou kolej. Proto je navrZena smérova a vyskova
uprava geometrie pfechodnice vkm 101,695 212 - 101,714 212, coz je usek jiZ plné
rekonstruované &asti prechodnice. Usek smérové a vyskové tpravy je navrzen pouze kratky,
protoze jiz provedena SVU byla provedena aZ do km 101,800 000 a piedpokladaji se minimaln{

posuny od pivodni geometrie. V km 101,714 212 zacind ndvrh nové geometrie.

9.2. Rozdéleni ieSeného tseku traté na stavebni objekty
Pro lepsi pfehlednost dokumentace a také vysokym ndroklim na pouZivany software
vzhledem k vysokému objemu dat, byl feSeny dsek trati rozdélen do péti stavebnich objektu.

Rozdéleni je ptesné stanoveno v Tab. 14

Tab. 14: Rozdéleni reSeného tiseku na stavebni objekty

Frydlant nad Ostravici — Przno
Zst. Przno
Przno — Baska
Zst. Baska
Baska — Frydek-Mistek

9.3. Cilovy stav dle dopravni technologie

V této kapitole jsou shrnuty vSechny kroky, které jsou nutné pro dodrzeni pozadavki ze
strany Krajského tradu Moravskoslezského kraje. Tedy potfebné intervaly spoji, délky
nastupist’ a délky dopravnich a stani¢nich koleji. Pojedndva jak o pozadavcich na osobni, tak i
na ndkladni dopravu. Tato opatfeni byla pfevzata ze schvdlené studie proveditelnosti

,Beskydy“. Toto feSeni pfedpoklada zavedeni elektrické trakce do celého useku.
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9.3.1. Osobni doprava
Aby byl zajisStén celodenni interval 30 min v useku Ostrava Kuncice a Frydlant nad
Ostravici, bude zvoleno optimdlni proloZeni linek S6 a S5. V feSenych stanicich BaSka a Przno

nebude zastavovat souprava linky R2.

Tab. 15: Provozované linky pro navrZeny stav [1]

V tseku Frydlant nad Ostravici —

Sp Ostrava hl.n. — 30 min ve Spicce vox vox _—
Frydlant nad Ostravici  pracovnich dni Frel}?f?f pod RadhoStem (ValaSske

V tseku Frydlant nad Ostravici —
60 min Ostravice ptestup na linku S6, pokud
nebude tsek na zdvislé trakci
Ve $pickach zesileni mezi Frydlantem
60 min nad Ostravici a Frenstatem pod
RadhoStém na interval 30 min

Os Ostrava Svinov —
Ostravice

Os Ostrava hl. n. -
Valmez

Délky souprav stanovené dle dopravni technologie jsou u linek S5 a S6 80 metrd. Souprava
linky R2 dosahuje délky 60 m, alternativn¢ 80 m. Délky ndstupnich hran u vSech néstupist’ jsou
navrzeny pro zastaveni dvou jednotek o celkové délce 160 m. Navrzend délka nastupni hrany

je tedy 170 m.

9.3.2. Nakladni doprava

Zasadni podil nakladni dopravy je provozovan mezi isekem Ostrava Kuncice a zst. Frydek-
Mistek. Naopak v tseku mezi Frydkem-Mistkem a FrenStitem pod Radhostém bude nakladni
doprava minimalni. V fe§eném tseku budou projizdét pravidelné nékladni vlaky Mn spol. CD
Cargo a.s. Stanoveny normativ maximdlni délky soupravy je 200 m s normativem hmotnosti S
400 tun. Jako hnaci vozidla budou pouzivany lokomotivy typu 742, resp. 731.

Ovsem je zde pocitdno s odklonovou dopravu na tuseku Ostrava Kuncice — Valasské
Mezitici, v piipad€ omezeni na koridorovych tratich. VSichni dopravci pozaduji normativ délky
600m, vyhledové az 740 m a normativ hmotnosti T4 2000 tun. Soupravy budu hnany

modernimi elektrickymi lokomotivami 6-7 MW. V tusecich bez zavislé trakce budou pouZzivany

dve lokomotivy typu 742. Tim budou naplnény pozadavky vsech dopravct.
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10.Spolecné technické ustanoveni pro obé varianty
ProtozZe tato Zelezniéni trat’ nepatif podle sdéleni Ministerstva dopravy CR &. 111/2004 ze
dne 25.2.2004 do evropského Zelezni¢niho systému, nevztahuji se na ni zdsady modernizace a

optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské republiky. [5]

10.1. Zeleznitni svriek

ProtoZe se nejednd o vybranou trat’, je navrZen tvar koleje 49 E1. Materidl kolejnice je
v soucasné dobé pouzivand ocel jakosti UIC 900A. Funkci podpory budou zajistovat piicné
betonové prazce B91 S/2, které splituji jak poZadavky na rychlostni pdsmo tak i poZadavky pro
zatizeni na ndpravu. PraZzec B91 S/2 je kompatibilni s kolejnici 49 E1. Rozdéleni prazct je
navrzeno ,,u“. Upevnéni je pruzné, bezpodkladnicové na ulozné ploSe prazce ve sklonu 1:40.
Pro upevnéni byl zvolen systém Vossloh. Presnéji jsou pouZity svérky Skl 14 uloZené na thlové
vodici vlozce Wpf 14K. Ty jsou do prazce upevnény vrtuli R 1 s podloZkou Uls 7. Kolejnice
lezi na pryzové podlozce WS. Tato sestava patii mezi schvalené typy upevnéni dle smérnice
GR ¢. 28/2005. Piedpokldda se vyuZiti nového materidlu. Materidl ze stdvajici traté nelze déle

vyuzit. [2]

kolejnice UIC €0 (S 49) — ~— pryzova podiozka WU 7 (WS 7)

vriule R 1 \ | —  podiozka Uls 7

svérka Skl 14
uhlova vodici vioZka
Wip 14K

prazec B91S/1 (B91 S/2)

Obr. 11: Navriend sestava upevneni koleje [7]
Kolejové loZe je tvotfeno drcenym kamenivem frakce 31,5/63. Tloustka kolejového loze
dand predpisem S3 pro regiondlni trat’ v pribéznych tratovych kolejich je 350 mm. Stejna
tloust’ka plati pro hlavni stanicni koleje. V ostatnich kolejich ve stanici je tloustka kolejového

loZe pod prazcem 300 mm. [7]

38



10.2. Zelezni¢ni spodek

Jak jiz bylo zminéno, neexistuji Zadné podklady, které by naznacovaly stav a tinosnost
prazcového podloZi. Jsou zndmy pouze dva problematické useky, ve kterych v soucasné dobé
nastdvd problém s tnosnosti. Informace o prazcovém podloZi byly zjiStény pouze pro Zelezni¢ni
stanici Frydlant nad Ostravici a okoli, kde byla v roce 2014 dokon¢ena rekonstrukce. V misté
navazani rekonstrukce na stavajici trat’ ve sméru Frydek-Mistek byl stanoven typ podlozi, jako
¢islo 3.1. ProtoZe geologické poméry jsou podle geologickych map (viz kap. 6.4) obdobné a
detailngj$i informace nejsou znamy, je tento typ podloZi zachovén v celém feSeném tseku trati.
Typ zemni plané se 1i$i pouze v neinosnych dsecich tratg, které jsou i s ndvrhem stabilizace

uvedeny v Tab. 16.

Stérkodrt

N

geotextilie

Obr. 12: Navrhovany typ podloZi 3.1 [8]

Tloustka konstrukéni vrstvy je také zachovéna, tedy 200 mm. Mezi zemni plani a
konstrukéni vrstvou je vloZena geotextilie. Sklon zemni plané je 5 %. Zaroven je sklon navrZen
jako jednostranny, a to z divodu vyhodné&jsiho a snaz§tho odvodnéni. Plan télesa Zelezni¢niho
spodku je navrZzena vodorovna, jeji Sitka je 3 m od osy koleje. V misté oblouku s pfevySenim
je provedeno rozifieni PTZS na vngjsi strané oblouku s pievysenim, z ditvodu zachovani draZni

stezky v miniméln{ $ifce 0,4 m. Toto rozsifeni je stanoveno na hodnotu 3,1 m.

Tab. 16: ReSeni netinosné zemni pldnée

LSO TSI U Stabilizace DOROSOL tl. 250

plan mm
Netnosna -
semni. pln Nachazi se v
-P blizkosti Zpevnéni za pouZiti geobunek

nasycena spodni

Stérkovn
vodou y
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Stabilizace je pro nedostatek podkladli navrzena v minimdlni tloustce 250 mm. Pro
stabilizaci je vybrdno smésné pojivo DOROSOL. [8] Aby bylo zajiSt€éno minimalizovani
ucinkl podzemni vody z podloZi nasypu v useku km 102,200 — km 102,760, je zde navrZena
konstruk¢ni vrstva z geobuiiek. [10]

V mistech Zelezni¢nich piejezdi je navrZena zesilend konstrukce prazcového podloZzi. Tloustku
ZKPP bude nutné urcit na zakladé geotechnického priizkumu. Pfechod konstrukce Zelezni¢niho
spodku typu 3.1 na ZKPP je pomoci ndbéhovych klinii o délce 5 m. Zesilend konstrukce

prazcového podloZi je rovné€Z navrZzena v prechodovych oblastech mosti.

10.3. Stavby Zelezni¢niho spodku

Vétsina mostnich konstrukci je provedena s prvkovou mostovkou. Pro rychlost vlaku 160
km/h, neni mozné tento typ konstrukce zachovat. Misto prvkovych mostovek jsou navrZzeny
mosty s pritbéZznym kolejovym loZem. Propustky se zabudovanymi kolejnicemi ¢i kamennymi
deskami jsou rovnéz urceny k prestavbé. Nové mosty musi spliiovat podminku pro tratovou
ttidu D4 s pfidruZenou tratovou rychlosti dle jednotlivych dsekt. [14]

Nové jsou zfizeny podchody ve stanicich Baska a Przno. PouZity jsou monolitické

Zelezobetonové ramy.

10.3.1. Mostni konstrukce

Pro rekonstrukci jsou navrzeny celkem tii rizné typy mostnich konstrukci. Konstrukce
mostl vétSich rozpéti, tedy mosty v km 110,840 a v km 103,854, je navrZena jako trdmova.
Vzhledem k tomu, Ze rozpéti obou mostnich konstrukci dosahuje cca 60 m, navrhuji trdmy
nosné konstrukce pithradového tvaru. Nosna konstrukce podporuje ocelovou vanu s pribéZnym
uzavienym kolejovym loZem. Zelezni¢ni svriek na mostu se nijak neméni od Zelezni¢niho
svrsku mimo most. Za mostni konstrukci se nachazi dilata¢ni zafizeni, umoziujici pohyby
konstrukce.

Dile se v praci nachdzi most o rozpéti 13,5 m v km 103,425 a most o rozpéti 16 m v km
107,896. Pro tyto dvé konstrukce je navrZena mostni konstrukce se zabetonovanymi nosniky.
U zbyvajicich mostnich konstrukci jsou pouzity deskové konstrukce.

Na mostnich konstrukcich je dodrZzen volny mostni prostor dany v podélném sméru nutnou
délkou platnosti a v pfi¢né roviné prijezdnym priafezem Z-GC. Zaroven je u pribézného
kolejového loze zajistén obrys nutného prostoru pro priichod mechanizace, provadéjici ¢iSténi

kolejového loze. [14]
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10.3.2. Propustky
Konstrukce trubnich propustkli je tvofena Zelezobetonovymi prefabrikaty. Svétlost
propustku neni uréena kviili nedostatku podkladii. Propustky musi splitovat pozadavky SZDC
uvedené v obecnych technickych podminkach pro prefabrikaty trubnich propustkli. Samotny

prefabrikat musi byt schvalen pifmo SZDC.

10.3.3. Zelezni¢ni piejezdy
ProtoZe se jednd o Zelezni¢ni piejezdy, kde je vSude piekrocena tratova rychlost 60 km/h,
musi byt tyto prejezdy zabezpeCeny vice neZ vystraznym kiiZzem. Proto je na kazdém piejezdu
navrzeno svétlené PZZ. Nové byly piejezdy navrzeny s rozebiratelnym krytem. Pro tento ucel
byl vybrédn systém ponti-STRAIL. Ten je jednak kompatibilni se prazci B91 S/2, ale zdroven
dle pozadavku vydaného SZDC zaji§tuje zachovéni volného prostoru mezi hlavou praZce a

zaveérnou zidkou o velikosti 200 mm.

Obr. 13: NavrZend prejezdovd konstrukce ponti-STRAIL [24]

Vrdmci prvni varianty byly provéfeny rozhledové poméry na vSech zachovanych
piejezdech. Posuzovany byly jak rozhled pro zastaveni na vystraznik, tak i rozhled pro
nejpomalejsi vozidlo v pfipadé kdy dojde k vypnuti piejezdového zabezpecovaciho zatizeni.
Kde nebylo mozné zajistit rozhledové poméry, byla dispozi¢n€ navrZzena v situanim vykrese
Uprava pozemni komunikace. Kvili stisnénym pomértim nebylo mozné vZdy navrhnout pfejezd
mimo oblouk s pfevySenim.

Z divodu protaZzeni uzitecné délky koleji ve stanici Przno musel byt zrusen piejezd P7384.
Zasahoval by totiZ do zhlavi stanice coZ dle normy CSN 73 6360-1 neni moZné. Proto navrhuji
v dalS§im stupni dokumentace provéfit moznost vystavby podchodu pro pési. Pro silni¢ni
dopravu by musela byt zfizend nova komunikace vedouci podél traté, kterd bude dale napojena

na existujici piejezd. Zelezni¢ni prejezdy jsou podrobnéji feSeny v piiloze ¢.16.
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10.4. Ostatni spole¢na ustanoveni

10.4.1. Trakce
Jak bylo zminéno v predchozich kapitoldch, aby bylo mozZné zajistit dostateCnou
propustnost traté¢, musi byt feSeny usek trat¢ 323 elektrizovdn. V dané lokalité je navrZena

stejnosmernd trakéni proudova soustava 3kV DC.

10.4.2. Zabezpecovaci zarizeni
Vzhledem k vyznamnosti trat¢ navrhuji tratové zabezpecCovaci zafizeni kategorie 3,
pracujici na systému autoblokil. Stejn¢ tak stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni navrhuji kategorie

3. Tedy navéstidla zavisla na poloze vyhybek, volnosti jizdy a vyloucenych jizdnich cestach
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11.Navrh varianty ¢.1

11.1. Obecny zamér

U varianty ¢.1 bylo za ukol zachovat v co nejvetsi mife geometrii stavajici koleje a pro
zvyseni tratové rychlosti vytvofit jen nékolik smérovych prelozek trati. V pocatku rekonstrukce
za piechodnici, kde se provadi smerova a vysSkova dprava koleje je pocCitdno s tratovou rychlosti

160 km/h. Ta bude respektovdna, dokud nebude nutno provadét rozsdhlejsi prelozku traté.

11.2. Smérové reSeni

V pocatku rekonstruovaného useku se nachazel dlouhy piimy usek, ktery byl km v 102,451
30 prerusen lomem piimych o velikosti 200,050%. Tento lom piimych byl vyloucen a vznikl
nepferuseny piimy usek. Na konci pfimé se nachdzi prvni zdsadni prelozka této modernizace.
V plivodni trase se zde nachdzely dva protismérné oblouky s pfechodnicemi a s mezipfimym
usekem. Tento motiv byl nahrazen pouze jednim obloukem. Zachovana byla vstupni tecna a
jako druha te¢na byla pouzita pifim4, ktera posléze zadst'uje do stanice Przno. ProtoZe je nutné
piremostit v tomto kroku feku Ostravici, byly vyuzity limitni hodnoty délky prechodnic.

Stanice Przno se celd nachdzi v pfimé, kterd byla zachovana a za krajni vyhybkou je
situovand druhd pirelozka. Divodem je motiv, ve kterém jsou za sebou dva stejnosmérné
oblouky s pfechodnicemi s mezipiimou o délce 196,135m. Ten byl opét nahrazen pouze jednim
smeérovym obloukem dostatecnych parametrd, aby byla zajiSténa tratova rychlost 160 km/h.
Uhel vystupni te¢ny tohoto oblouku byl mirné upraven, z diivodu blizko situované silnice tieti
tiidy I11/48425. Takto trasa pokracuje ptimou az za Zst. BaSka.

Za stanici BaSka se nachdzi tfeti vyznamna ptelozka. Tou je uprava parametri jednoho
smerového oblouku, kde byl zvétSen polomér oblouku, délka pfechodnic a hodnota pfevyseni.
Dile trasa pokracuje v soucasné stop¢€ aZ do mista, kde se opct v soucasném stavu nachazel lom
piimych tentokrit o velikosti 200,0415%. Ten byl opét vyruSen, ovSem tentokrat posunutim
stavajictho prostého oblouku a zvétSenim jeho poloméru. Nasleduje pifimy usek s navazujicim
prostym obloukem se zvétSenym polomérem. V tomto mist¢ musela byt sniZzena tratova
rychlost ze 160 km/h na 135 km/h. Diivodem by byla zdsadnéjsi prelozka trat€¢ kvili mostni

konstrukci a moznému navazani na krajni vjezdovou vyhybku v 7Zst. Frydek-Mistek.
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Tab. 17: Prvky smérového reSeni varianty .1

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6
2.1
3.1
3.2
33
3.4
3.5
4.1
5.1
52
53
54
5.5
5.6
5.7
5.8
59
5.10
5.11
5.12
5.13

11.3.

Prechodnice

Piima
Prechodnice
Oblouk
Prechodnice
Piima
Piima
Piima
Prechodnice
Oblouk
Prechodnice
Piima
Piima
Piima
Prechodnice
Oblouk
Prechodnice
Piima
Oblouk
Piima
Oblouk
Piima
Prechodnice
Oblouk
Prechodnice
Piima

Vyskové reSeni

101,695 21
101,728 21
103,180 83
103,355 83
103,640 19
103,815 19
103,944 72
104,844 07
104,864 16
105,005 16
105,784 83
105,925 83
107,80 75
108,720 46
108,725 15
108,875 15
109,598 82
109,748 82
110,32 57
110,51 35
110,668 76
110,784 94
110,97 87
110,967 87
111,14 49
111,164 49

33,000
1452,62
175,000
284,358
175,000
129,526
899,349

20,095
141,000
779,667
141,000
1874,916
919,713

4,695
150,000
723,669
150,000
553,743
198,784
167,414
116,173
122,936

60,000
136,618

60,000

37,225

1300

1800

1750

8000

4500

2500

70

160

135

0-100
100
100-0

0-80
80
80-0

0-80
80
80-0

38

48

0-43

43

43-0
0

Vertikdlni geometrie trasy je navrZena tak, aby co nejvice kopirovala soucasny stav.

Vyjimkou jsou mista, kde se nachdzeji mostni konstrukce. ProtoZe se prvkové mostovky

nahrazuji priabéZnym kolejovym loZzem a s ocelovou mostovkou ¢i betonovou mostovkou,

musela byt v téchto mistech niveleta zvySena. Stavebni vy$ka mostil se zapuSténym kolejovym

loZem miZe byt mnohem vétsi.

Ne vzdy bylo mozné kopirovat stdvajici niveletu. V soucasném stavu jsou lomy nivelety

oddéleny krat§Simi mezipfimymi dseky. Kvili niz§im tratovym rychlostem to mozné bylo,
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ovSem v navrhovaném stavu, kdy je tratova rychlost zdvojndsobena, je prodlouZend i nutnd

mezipiima mezi projektovanymi lomy.

Tab. 18: Prvky vyskového reseni varianty ¢.1

-13,58 39,00
101,728 21 357,809 13000 20,358 0,016
-8,78 653,14
102,443 72 351,527 13000 2,833 2,833
SO01 -8,35 953,78
103,397 50 343,567 13000 15,552 0,009
-5,95 482,45
103,879 95 340,695 13000 11,436 0,005
-7,71 638,02
SO 02 | 104,57199 357,784 13000 8,982 0,003
-6,30 994,73
105,512 72 329,508 13000 19,546 0,015
-9,31 637,28
106,150 00 323,577 13000 11,876 0,005
SO 03 -7,48  1039,79
107,189 79 315,799 13000 6,375 0,002
-6,50 531,45
107,721 24 312,344 13000 1,787 0,000
-6,23 658,77
SO 04 | 108,360 01 308,368 13000 18,832 0,014
-3,33 639,64
108,999 65 306,162 13000 28,068 0,030
-71,65 782,45
109,782 07 300,180 13000 3,143 0,000
SO 05
-7,16 782,93
110,565 01 294,572 13000 48,257 0,000
0,26 245,81
110,810 82 294,636 13000 82,509 0,262
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-12,43 225,36
111,036 18 291,835 13000 20,358 0,016

-9,30 165,30
111,201 70 290,295

9
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12.Navrh varianty ¢.2

12.1. Obecny zamér

V této varianté je zdmérem navrhnout trasu takovou, aby ve vSech jejich Castech byla
drdznim vozidlim umoZnénd trat'ovd rychlost 160 km/h. ProtoZe se jednd o trasu obcasné
vedenou zdstavbou a ve vétSin€ své délky je lemovand bud’ to fekou Ostravici, piipadné
pozemni komunikaci, predpokladé se vedeni trasy se zdsadnimi zdsahy do stdvajici zastavby,

aby byly dosaZeny potfebné parametry.

12.2. Smérové reSeni

V prvni varianté jsou popisovdny tfi zdsadni pfelozky traté. Ve varianté €. 2 jsou feSena
stejnd tfi problematickd mista, ovSem feSeni je jiné. Prvni z novych pteloZzek nésleduje na
piimé, kratce pred silni¢nim nadjezdem, kde se trat’ levoto¢ivym prostym obloukem odklani od
své puvodni trasy. V km 102,5 se nachdzi zminénd spolecnost provadéjici tézbu Stérku z vodni
nddrze. To bylo zna¢nym limitujicim prvkem a geometrie trat¢ mirné do této spolecnosti
zasahuje. Obloukem byl vytvofen plynulejsi ndb¢h osy trat€é na mostni konstrukci, na niz je
kolej rovnobéZnd s koleji ve stanici Przno. Hodnoty nedostatku pfevySeni a strmosti
vzestupnice jsou tudiZ standartni oproti varianté ¢.1.

Dile je geometrie traté totoZnd, a to v celé délce stavebniho objektu SO 02, SO 03, SO 04.
Zasadni prelozka se nachdzi az v SO 05. Vystupni te€na prvniho smérového oblouku byla
upravena tak, aby bylo mozZzné umistit za sebe ,,S“ motiv sloZeny z dvojice prostych
protismérnych obloukt o velkych polomérech s kratkymi meziptimymi. Timto motivem trasa
ziskdv4 razantni pravostranny odklon od piivodni trasy. Na konci motivu se trasa nachdzi
v hlubokém odfezu. Tato geometrie také nese nutnost demolice celkem 4 objektu uréenych pro
bydleni, a to prdvé v tomto misté. Nasleduje levy oblouk s piechodnicemi, za kterym trat

premostuje feku Moravku a pokracuje piimou az do Zst. Frydek-Mistek.

Tab. 19: Prvky smérového reseni varianty ¢.2

1.1  Pfechodnice 101,69521 33,000 70 48 58-0
1.2 Piima 101,728 21 0 0
1.3 Oblouk 101,977 47 693,088 7800 160 39 0
1.4 Piima 102,670 55 82,815 0 0
1.5  Pfechodnice 102,753 37 144,000 0-68 0-84
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1.6
1.7
1.8
2.1
3.1
3.2
33
34
3.5
4.1
5.1
52
53
54
5.5
5.6
5.7
5.8
59
5.10
5.11

12.3.

Oblouk
Prechodnice
Piima
Piima
Piima
Prechodnice
Oblouk
Prechodnice
Piima
Piima
Piima
Prechodnice
Oblouk
Prechodnice
Piima
Oblouk
Piima
Prechodnice
Oblouk
Prechodnice
Piima

Vyskové FeSeni

102,897 37
103,637 79
103,781 79
103,953 37
104,852 72
104,872 81
105,013 81
105,793 48
105,934 48
107,89 40
108,729 11
108,729 11
108,889 80
109,556 90
109,717 59
109,763 19
110,318 41
110,358 45
110,57 45
110,647 83
110,796 83

740,419 2000 68
144,000 68-0
171,578 0
899,349 0
20,095 0
141,000 0-80
779,667 1800 80
141,000 80-0
1874,916 0
919,713 0
0,001 0
160,690 0-80
667,098 1700 80
160,690 80-0
45,604 0
555,219 7560 40
40,036 0
149,000 0-80
140,384 1750 80
149,000 80-0
415,076 0

84
84-0

0-88
88
88-0

0-98
98
98-0

0-93
93
93-0
0

Pro vyskové fesSeni plati ty samé zasady jako byly popisovany po variantu ¢.1, viz. kapitola

11.3. Vertikdlni geometrie kopiruje navrZzenou trasu varianty ¢.1 v mistech kde je smérové

vedeni shodné.

Tab. 20: Prvky vyskového reSeni varianty ¢.2

-13,58 39,00

101,728 21 357,809 13000 20,358
-8,77 824,98

102,53320 350,565 13000 4,893
-9,54 536,28

103,089 48 345,452 13000 23,281
-5,95 799,12

48

0,016

0,001

0,021



103,888 60

104,526 66

105,521 37

106,158 65

107,198 44

107,729 89

108,368 66

109,008 31

109,790 73

110,575 20

110,821 01

111,046 37

111,211 90

340,695

335,785

329,508

323,577

315,779

312,334

308,832

306,162

300,180

294,572

294,636

291,835

290,295

-7,71

-6,30

-9,31

-7,48

-6,50

-6,23

-3,33

-7,65

-7,15

0,26

-12,43

-9,30

-9,30
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638,05

994,71

637,28

1 039,79

531,45

638,76

639,65

782,45

784,47

245,81

225,36

165,53

13 000

13 000

13 000

13 000

13 000

13 000

13 000

13 000

13 000

13 000

13 000

13 000

11,436

9,184

19,546

11,867

6,375

1,787

18,832

28,068

3,326

48,165

82,509

20,358

11,436

0,003

0,015

0,005

0,002

0,000

0,014

0,030

0,000

0,089

0,262

0,016



13.Navrh zhlavi stanic

13.1. Spole¢né ustanoveni

Cilem pfi ndvrhu je respektovat v co nejvétSi mife smérového 1 vySkového vedeni.
Diivodem je zdmér zachovani stavajicich vypravnich budov a vybaveni stanic ve smyslu ramp,
skladu atd. Diky zachovani geometrie bude také jednodussi napojeni vlecek, zausténych do
kolejiSté stanic. UZiteCnd délka stanic¢nich koleji je vZdy minimdalné 740 m, pro dodrZeni
pozadavkl dopravcii.

Pro vétveni koleji jsou vyuZity pouze jednoduché $tihlé vyhybky tvaru 49E1, s pomérem
odboceni 1:14 a polomérem odboceni 760 m. Ty zajist'uji moznost odboceni drazniho vozidla
rychlosti 80 km/h. Stejné tak poloméry prostych obloukli pouZitych ve zhlavi stanice maji
poloméry 760 m.

Néstupiste jsou na obou stanicich v délce 170 m, tedy pro zastaveni dvou souprav o délce
80 m. Pro splnéni TSI je navrZena ndstupni hrana H130 z produkce spole¢nosti ZPSV a.s. Ta
zajiStuje vysku ndstupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice. UloZeny jsou na betonovém
zdkladu. V meziprostoru ndstupistnich prefabrikatl je vytvofen hutnény ndsyp z nenamrzavé
zeminy. Na ném je uloZena podkladni vrstva z propustného materidlu, na které je rozprostiena
kamenna drt’ v tloust’ce 30 mm a piskovy podsyp o tloust’ce 400 mm. Povrch je tvofen dvéma
materidly. U ndstupni hrany jsou uloZeny ndstupiStni desky (947x997x80), které jsou opét
produktem ZPSV a.s. Desky ziroven nesou integrovanou vodici linii a varovny pas spliujici
normové pozadavky. Zbytek néastupistni plochy je dodlazdén zamkovou dlazbou (200x200x60).

Pfistup na ndstupiSté¢ je feSen vzdy jako mimoudroviiovy, vzhledem k vysoké tratové
rychlosti na hlavni staniéni koleji. ZastfeSeni ndstupisté je navrzeno od spole¢nosti MMCITE

typu termindl.

13.2. Zst. Baska

Zde vznikl problém s umisténim mimoudroviiového nastupisté. Omezeni na rozvin kolejisté
zde zpusobuje z pravé strany po smeéru stani¢ni vypravni budova, sklad a rampa a ze strany
druhé je to feka Ostravice. Proto je navrzen pfesun jedné stani¢ni koleje dle ptilohy ¢.2. V tomto
misté neni zndma hladina Q100 feky Ostravice, aby bylo moZné navrhnout opatieni v pfipadé
vzduti feky béhem povodinového stavu. Pravdépodobné bude nutny obklad koryta v misté

kontaktu s koleji dle vzorovych listu Zelezni¢niho spodku. [12]
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Zelezniéni stanice zahrnuje tii staniéni koleje. NavrZeno je pouze jedno ostrovni
mimovroviiové ndstupi$té, na které je pifstup planovén pres podchodovou konstrukci. Sitka
nastupisté €.1 je 6,5m.

Uzitecné délky stani¢nich koleji:

- Kolej ¢.1 — uzitecnd délka 740,019 m

- Kolej €.2 — uzite¢nd délka 740,625 m

- Kolej €.3 — uzite¢nd délka 354,305 m

Néstupiste:

- Délka néstupisté €.1 = 170 m (km 108,269 686 — km 108,439 686)

Tab. 21: NavrZené vyhybky v Zst. Baska

49 1:14 760
49 1:14 760
49 1:14 760
49 1:14 760

108,700 12 107,62044
108,500 43 107,44786
108,041 62 108,09418
107,800 75 107,88043

—
gnilia-Mlianilia )
oeliiocliiociiios]
gl =) el =

Odvodnéni néstupisté je provedeno dvouprocentnim piicnym sklonem plochy smérem do
kolejisté. V kolejisti je voda zachytdvana a odvadéna po plani do podélného trativodu pod koleji
¢. 1. Srazkova voda pod koleji €. 2 je odvadeéna plani na terén.

Na manipulaéni kolej €.3 je v plivodnim stavu napojena vyhybkou ¢.3 vlecka firmy HK

SROT, s.r.o. Ta neni v prici feSena.

13.3. Zst. Prino

V této stanici jsou zdsahy tdprav podstatné¢ mén¢ radikalni. Smérové feseni bylo zachovano
a vertikdlni geometrie se od ptivodniho stavu odklani jen nepatrn¢. Nejzdsadnéjsi ipravou bylo
prodlouZeni uZzite¢né délky koleji na délku 740 m, protoZe za obémi vjezdovymi vyhybkami je
puvodnim stavu situovan Zelezni¢ni piejezd prevadéjici pres tratovou kolej tcelovou
komunikaci. Proto musel byt jeden z ptejezdii zrusen, nebot’ ve stanici umistovat Zelezni¢ni
ptejezdy nelze. [9]

Pro zruseni byl vybrin piejezd P7384. Dlivodem jsou nevhodné rozhledové poméry na
pfejezdu v kombinaci s nevhodnym thlem kifZeni. ReSenim je vybudovani nové tdelové
komunikace ptes sousedni piejezd P7385. Ke zvazeni je v misté¢ zruSeného prejezdu vytvorit
podchod pro pési. Smérodatnym ukazatelem je ovéteni dochdzkovych vzdéalenosti, které nejsou

pfedmétem této prace.

51



Jsou navrZzeny dv€ vné&jSi ndstupisté o délce 170 m, vzdjemné propojené podchodem. Ve
stdvajicim je pfistup na ndstupiSté ¢. 2 pres ocelovou ldvku. Ta je vzhledem ke zfizeni
elektrifikace ur¢ena ke zruSeni.

Odvodnéni je podobné jako ve stanici Baska, ov§em s tim rozdilem Ze srdZkova voda je
pficnym sklonem odvddéna smérem od kolejisté a svddéna zlabem TZZ4 podél nastupisté ve
sklonu shodném se sklonem trate.

UZite€né délky stanic¢nich koleji:
- Kolej ¢.1 — uzitecnd délka 740,000 m
- Kolej ¢€.3 — uzitecnd délka 740,321 m

Néstupisté:
- Délka néstupisté €.1 = 170 m (km 104,333 313 — km 104,503 313)
- Délka néstupisté ¢.2 = 170 m (km 104,333 313 — km 104,503 313)

Tab. 22: NavrZené vyhybky v Zst. Prino

J 49 1:14 760 L B P 104,844 07 104,76436
J 49 1:14 760 P B L 103,944 72 104,02438
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14.Multikriterialni posouzeni navrZenych variant

14.1. Definovani metody posuzovani a stanoveni méritek
Pro posouzeni byla vybrdna Saatova metoda. Ta pracuje na principu parového
porovnavani.[26]

Byly stanoveny celkem ¢tyfi skupiny kritérii.

Horizontédlni geometrie

Vertikdlni geometrie

Objekty na trase

Ostatni vlivy

Tyto Ctyfi skupiny obsahuji celkem patndct kritérii. VSechna kritéria byla sestavena do
Saatovy matice a nasledné¢ mezi sebou separatné porovndna. Tim byly ziskdny tzv. vihy
jednotlivych kritérii. Zaroven byly sestaveny méfitka pro vzdjemné porovnani vyznamnosti

kritérii. [26]

Tab. 23: Méritka vyznamnosti kritérii posouzeni

Kritéria jsou stejné vyznamné
Kritérium je mirné dalezitéjsi
Kritérium je mnohem dulezitéjsi
Kritérium je vyrazné dllezitéjsi
Extrémni vyznamnost kritéria

Po ziskani vah kritérii bylo pfikroceno k bodovému ohodnoceni variant. Body byly ptidéleny

podle méfitek uvedenych v Tab. 24

Vv

Tab. 24: Meritka bodového hodnoceni variant reseni

Varianta dosahuje horsich parametrt
Varianty dosahuji stejného parametru
Varianta dosahuje lepsich parametra
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14.2. Samotné multikriterialni posouzeni

Tab. 25: Stanoveni vah kritérii pro posouzeni variant
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Tab. 26: Multikriteridlni hodnoceni varianty 1. a .2

2 0,022 2 0,022
3 0,042 1 0,014
1 0,112 3 0,336
3 0,346 1 0,115
1 0,015 3 0,046
1 0,082 3 0,245
2 0,043 2 0,043
2 0,043 2 0,043
2 0,081 2 0,081
3 0,119 1 0,040
3 0,296 1 0,099
2 0,068 2 0,068
2 0,104 2 0,104
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14.3. Vyhodnoceni multikriterialniho posouzeni
V Tab. 27 se nachdzi sumarizace bodl pfid¢élenych na zdkladé vzajemného porovnéni, ale
také suma hodnoceni po ptidéleni vah jednotlivych kritérii. Jak je z tabulky patrné, tak se

Vv s

varianta €. 1 jevi jako vyhodnéjsi. Je tomu tak hlavné z diivodu toho, Ze varianta ¢€.2 pfedstavuje

daleko vétsi impakt pro Zivotni prostfedi. Kromé toho obnasi daleko vétsi objem demolic

soucasné zdstavby. Diivodem je také vétsi délka trasy varianty ¢.2.

Tab. 27: Vyhodnoceni multikriteridlniho posouzeni

27
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15.Porovnani se studii ,,Beskydy*

ProtoZe neni schvélena studie proveditelnosti s nizvem ,,Beskydy* rozpracovana v takové
podrobnosti jako je tato prace, je tedy srovnani s vybranou variantou ¢.1 pouze v podobé
pisemné rozvahy. V piiloze ¢.1, tedy v situaci SirSich vztahl 1ze navrZené trasy koleji srovnat

prave s touto studii.

15.1. Srovnani smérového FeSeni

Smérové je trasa ve studii velmi podobnd. Pocétek tprav je situovdn rovnéZ na stanient,
kde byla ukoncena rekonstrukce stanice Frydlant nad Ostravici. V SO 01 je provedena pielozka
pro odstranéni motivu dvou protismérnych obloukli nahrazenim jednim smérovym obloukem.
Parametry ovS§em umoziuji rychlost 160 km/h pro nedostatek pievySeni 1130. Trat’ poté usti do
stanice Przno. Nésleduje sloZzeny oblouk opét pro rychlost niZ$i nez ve varianté €.1, tedy pro
rychlost 120 km/h. Poté uz trat’ pokracuje piimym utsekem az do Zelezni¢ni stanice Baska. Za
stanici prechdzi trat’ do oblouku s tratovou rychlosti 145 km/h. Déle uz smér upravuje pouze
dvojice oblouki pro rychlost 110 km/h. Studie ,,Beskydy* se zabyvd modernizaci celé traté €.
323, tudiz 1 stanici Frydek-Mistek. Proto je osa koleje zaudsténa do stanice Frydek-Mistek

v jiném misté nez u varianty €. 1.

15.2. Srovnani vyskového FeSeni
Ve studii ,,Beskydy* neni feSena vertikdlni geometrie traté, protoze se predpoklada
zachovani puvodni geometrie. Nelze tedy tyto parametry porovnat. Ekvivalentni je popis

varianty ¢.1 vici plivodnimu stavu v predchozich kapitoldch.

15.3. Srovnani zhlavi stanic

Pfi ndvrhu Zelezni¢nich stanic studie ,,.Beskydy* nerespektuje poZadavek ndkladnich
dopravci na zajisténi uzite¢né délky stani¢nich koleji 740 m. Ve stanici Przno je uZite¢na délka
koleji 523 m a ve stanici Baska uZzite¢na délka ¢ini 717 m.

Tvar kolejisté v Zst. Przno je srovnatelny s pivodnim stavem a stejné tak i s variantou ¢.1.
Ovsem tvar 7Zst. Baska se podstatné 1isi. Studie ,,Beskydy* odsouvé ndstupisté mimo piivodni
umisténi smérem zpét po stanieni az k zZelezni¢nimu piejezdu a komunikaci 11/477. Z t€ by
m¢l byt zajistén piistup na nastupiste. Ve varianté ¢.1 bylo kolejist€¢ upravovano pro umisténi
ostrovniho mimotroviiového néstupisté vstiicné k vypravni budové.

Délka ndstupist’ je v obou piipadech stejnd tedy 170 m.
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154. Celkové zhodnoceni

Prednosti, kterou varianta ¢.1 oproti studii ,,Beskydy* je ta, Ze zajiStuje vyssi tratové
rychlosti, a to za malych horizontdlnich odchylek obou os. Zirovenn spliiuje poZzadavek na
uziteCnou délku koleji ve stanici 740 m. Zachovava také polohu ptivodnich néastupist’.

Naopak vyhody studie ,,Beskydy* jsou napiiklad vétsi kopirovani vertikdlni geometrie
pivodni trasy, ¢imZz budou mensi ndroky na zvySovani a rozSifovani nasypd. Ddle také
nepredpoklada zruSeni Zddného Zelezni¢niho piejezdu. Jednou z vyhod také je, Ze ve stanici
Baska odpadd vystavba podchodu pro pfistup cestujicich, diky troviiovému pfistupu

z chodniku podél silnice.
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16.Dopracovani vybrané varianty

ProtoZze byla multikriteridlnim hodnocenim uznand varianta ¢.1 jako vyhodnéjsi, je tato
varianta rozpracovana ddle. V pfiloze €. 6 jsou vypracovany pii¢né fezy, na jejichz zdkladé
spole¢né s podélnym profilem a situa€nimi vykresy je navrZzeno odvodnéni traté. Oproti druhé
varianté jsou pro prvni variantu dale vypracovany vzorové fezy, které popisuji jak skladby
konstrukci, tak i rozmérové dispozice konstrukce.

Na zdklad¢ pficnych fezl lze popsat integraci nové trasy do terénu. Trat' se nachdzi
pfedevSim v mirném nasypu piipadné v drovni terénu. V nékolika kratkych usecich dochédzi
k odfezu stavajiciho drdzniho télesa. V mistech, kde se trat’ odkldni od ptuvodni trasy bylo
provedeno rozsifeni ndsypu. Ve vétSing téchto piipadl jsou navrzeny svahové stupné€, nebot
sklon terénu byl vétsi neZ pomér 1:6. Svahové stupné jsou navrzeny vysky 0,75 se sklonem 2
%. Hrana stupné je v $ifce 0,5 m sefiznuta sklonem 5 %. Siika svahovych stupiiti je individualni
(viz. ptiloha €.6). Rozsiteni svahii bylo nutné také v mistech, kde doslo ke zdvihu nivelety.
K vysokym ndsypim je piikroeno pfedevs$im pied mostni konstrukei v km 103,854. Zde se
totiz kolej zna¢n¢ odklani od piivodni trasy.

Sklon néasypt byl vzdy volen 1:1,5. ProtoZe nejsou zndamy hodnoty o tnosnosti podloZi je
uvazovan prave sklon 1:1,5, ktery se pouziva pro nednosné podloZi. Navrh je tedy proveden na

stranu bezpecnou. Sklon bude upraven na zdklad¢ geotechnickych prizkumil a zatéZovacich

zkousek.

16.1. Odvodnéni trati

Z geologickych map je usouzeno, zZe pro danou lokalitu plati dobré vsakovaci podminky
pro srdzkovou vodu. V prevdzné délce traté je sraZkova voda odvadéna po plani télesa v odiezu
¢1 ndsypu pfimo na terén. Tam je mirnym sklonem odvéadéna od télesa a zasakovana do podloZzi.

Tam, kde je nutné vyuZzit piikopy, je podélny sklon dostate¢ny k odvadéni sraZkovych vod
nezpevnénymi piikopy. Nejveétsim problematickym mistem je tsek zacinajici v km 110,565 a
sahajici aZ po mostni konstrukci v km 110,840. Zde je podélny sklon pouze 0,26 %o. Zaroven
je v tomto misté navrZen systém odvodnéni za pouZiti trativodl. Vzhledem k nedostacujicimu
sklonu, jsou trativody narocné&jsi na vykopové prace, nebot’ dosahuji vétsich hloubek ryh. Pro
odvodnéni byly vyuZity nezpevnéné piikopy, pfipadné piikopy vytvofené tvarnici TZZ 4.
Trativody maji dno $itky 0,5 m, doplnéné vyrovndvacim podsypem. Vykop ryhy trativodu je
opatfen separacni geotextilii. Na ni je uloZend trativodni trubka DN200. Ryha trativodu je
zasypdna propustnym materidlem, piesn¢ji Stérkodrti frakce 16/32. Pfi ndavrhu byly

respektovany podminky dané pfedpisem SZDC S4 a vzorovymi listy Zelezni¢niho spodku.
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V této prici neni feSeno vyusténi piikopl ani trativodii. ProtoZe se jedna o pfevazné
rovinaty ¢i mirn€ sklonény terén, bude nutné v dalSim stupni dokumentace navrhnout
odparovaci piikopy. Navrzeny jsou pro orientaci vrcholové a kontrolni Sachty. Ty jsou
zakresleny pouze v podélném profilu. Vzdalenost Sachet je 40 m. Vrcholové Sachty jsou
betonové DN 1000. Jako kontrolni Sachty jsou pouzity plastové Sachty.

vvvvvv

kapitole o navrhu Zelezni¢nich stanic (viz. kap. 13)

Tab. 28: Systém odvodneénti koleje ¢. 1, varianta ¢.1

km 102,100 — km 102,500 Trativod DN200 400 m
km 102,500 — km 102,850 Zpevnény piikop TZZ 4 351 m
km 104,050 — km 104,700 Trativod DN200 650 m
km 104,976 31- km 105,000 Zpevnény piikop TZZ 4 24 m
km 105,240 98 — km 105,300 Trativod DN200 59 m
km 105,350 — km 105,612 73 Zpevnény piikop TZZ 4 263 m
km 105,650 — km 16,050 Trativod DN200 400 m
km 106,882 50— km 106,917 N
50 Nezpevnény piikop 35 m
km 108,000 — km 108,050 Trativod DN200 50 m
km 108,150 — km 108,400 Trativod DN200 250 m
km 108,500 — km 108,700 Trativod DN200 200 m
km 108,720 4364— km 108,751 Trativod DN200 31m
km 109,000 — km 109,100 Nezpevnény piikop 100 m
km 109,050 — km 109,100 Nezpevnény piikop 50 m
km 110,300 — km 110,767 90 Trativod DN200 470 m
km 110,850 — km 111,170 Trativod DN200 320 m

Protoze piicné fezy byly vypracovany s rozteci 50 m, je ndvrh systému odvodnéni pouze

orientacni, coZ pro tento stupen dokumentace postacuje.

16.2. Vlecka REALCOIN s.r.o.

ProtoZe nedoslo k posunu koleje €. 1 v misté stavajiciho napojeni vlecky, je ndvrh podstatné
zjednodusSen. Z ptivodniho napojeni je odstranéna vyhybka a smérovy oblouk umistény
bezprostfedné¢ za vyhybkou. Zachovan byl piimy udsek, na kterém je provedena vySkova
smérova uprava. Pavodni vyhybka byla nahrazena Stihlejsi vyhybkou, kterd umoznuje odboceni
v rychlosti do 80 km/h. Pouzitd vyhybka je jednoduchého tvaru s pomérem odboceni 1:14.

Polomér oblouku odboceni je 760 m. Za vyhybkou se nachéazi kratka mezipiima o délce 12,65
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m. Nésleduje prosty smérovy oblouk o poloméru 760 m, ktery navazuje na zachovanou piimou.

Ta je rovnobéznd s tratovou koleji. VySkova geometrie vleCky neni v této praci feSena.
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17.Priblizna kalkulace vyse nakladu

Pro stanoveni ptiblizné vySe ndkladu jsou nejdiive stanoveny vymeéry jednotlivych
materidld. Ty jsou podrobné vypsdny pro kazdy objekt v ptiloze ¢, 17. Na zdklad¢ vypoctenych
vymér byla vytvorena finan¢ni rozvaha nad variantou €.1. Pro ocenéni projektu byly vyuZity

oborové tfidniky stavebnich konstrukci a praci vytvorené stitnim fondem dopravni

infrastruktury. [25]

Ve finan¢ni rozvaze nejsou zahrnuty polozky souvisejici se zabezpe€enim ¢i trakci.

Tab. 29: Financni rozvaha varianty ¢.1

1. PRIPRAVNE PRACE

Kkus 20,000 35200 K&
m2 350,000 26 950 K&
m3 5301,287 789 892 K&

Soucdet: 852 042 K¢

1. DEMOLICNI PRACE NA ZELEZNICNIM TELESE

m2 240,000 142 080 K¢
m 420,000 313 740 K&
m 9 387,000 7 012 089 K&
m3 16 896,600 388 622 K&
m 760,000 296 400 K¢&
kus 9,000 9 000 000 K&
kus 2,000 5000 000 K&
Kkus 4,000 8 000 000 K&
Kkus 6,000 7 500 000 K&

Souéet: 37 652 931 K&

2. ZELEZNICNI SPODEK

m3 27 871,757 5657 967 K&
m2 73 039,956 949 519 K&
m2 1 800,000 261 000 K&




5 040,000 1980 720 K&

m3 30 877,885 2130 574 K&
m 2 830,000 1027 290 K&
m2 7 075,000 339 600 K&
m2 80 697,370 4 841 842 K¢
m3 18 839,618 21 835 117 K&
Souéet: 39 023 630 K&

3. ZELEZNICNI SVRSEK
m3 17 561,044 22 829 357 K&
m3 6 758,640 6 420 708 K&
m3 6 758,640 2723 732 K&
m 11 801,000 104 061 218 K&
kus 7,000 23132 011 K&
kpl 7,000 1602 104 K&
kus 7,000 13 342 K&
m 35 403,000 44 490 950 K&
m 1 050,000 330 750 K&
kus 944,080 5 697 523 K&
Soudet: 211 301 695 K¢
4. OBJEKTY

Kus 340,000 2 654 720 K&
M2 1 275,000 446 250 K&
Kus 630,000 412 080 K&
M 340,000 36 040 K&
Kus 11,000 5500 000 K&
Kus 2,000 60 000 000 K&
Kus 5,000 50 000 000 K&
Kus 2,000 30 000 000 K&
Souéet: 149 049 090 K¢&

CELKOVA SUMA PROJEKTU: 437 879 387 K&
63



18.Zavér

Zadanim této prace je vytvoreni dvou variant feSeni zvySeni tratové rychlosti na trati ¢. 323
v useku Frydlant na Ostravici — Frydek-Mistek. Prvni varianta pfinasi zvySeni tratové rychlosti
s minimalnimi zasahy do koleje a varianta druhd, kterd umozinuje soupravam v celém useku
projizdét rychlosti 160 km/h. Po navrzeni obou tras bylo zjevné, Ze rychlosti 160 km/h, 1ze
dosdhnout v 90 % tratového tseku pravé minimdlnimi zdsahy do geometrie. Ve zbyvajicich
deseti procentech by bylo ekologicky i ekonomicky naro¢né zajistit tratovou rychlost 160 km/h,
ovSem bylo to moZné. Proto se prvni varianta jednoznac¢né jevi jako vhodnéjsi, nebot’ ve
zminénych 10 % useku je moZna tratova rychlost 135 km/h. Tato ¢ast se zdroveil nachdzi tésné
pied zst. Frydek-Mistek, kde budou rychlé osobni vlaky snizovat svou rychlost pro zastaveni
ve stanici.

Pro vhodnéjsi variantu byly dopracovény dalSi ¢asti vykresové dokumentace a stanoveny
piiblizné naklady realizace. Pro dal$i stupenn dokumentace bude nutné provést odpovidajici
geotechnicky prizkum, pro optimdlnéj$i ndvrh Zelezni¢niho spodku trasy. Dulezité bude
zaroven také provéfit vliv feky Ostravice na navrhovanou stavbu béhem povodiovych

nebezpeci, vhledem k jejimu blizkému kontaktu s trati.

Piinosem této price je tedy navrZeni trasy, kterd bude splhovat naroky na technickou
infrastrukturu z pohledu predikce vyhledu vyuZivani osobni pfepravy a navysi tak konkurence
schopnost Zelezni¢ni dopravy v regionu. Splnény budou také pozadavky piepravci v odvétvi
ndkladni dopravy. Zaroven bude sniZen ekologicky impakt provozovdnim dréhy, a naopak bude

Vv s

zvySena bezpecnost cestujicich vhodnéj$im uspofddanim Zelezni¢nich stanic.
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Priloha C. 11

VytyCovaci prvky smérovych oblouku — vypocty



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Parametry smérového oblouku s prechodnicemi
Smérovy oblouk: R1

Ndazev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Varianta ¢.: 1

Typ drahy: regionalni trat

Datum zpracovani: 24.09.2018

Polomér oblouku: R= 1300 m
Rychlost v oblouku: V=160 km/h

V130= 160 km/h

Pfevyseni: D= 133 mm
Nedostatek prevyseni: I= 100 = Mezni hodnoty
1130= 100 = Mezni hodnoty

Vzestupnice:

Délka: Ld1= 175 m
Ld2= 175 m

Strmost: nl= 8,22 = Mezni hodnoty
n2= 8,22 = Mezni hodnoty

Pfechodnice:

Délka: Lk1= 175 m
Lk2= 175 m

Zména

nedostatku: nil= 10,94 .V Standartni hodnoty
ni2= 10,94 .V Standartni hodnoty

Rozsifeni pfechodu: NETREBA ROZSIROVAT

Rozsiteni: Aul= 0 mm
Vybéh roz.: Lul= Om
Vytycovaci prvky: Prvni pfechodnice Druhé prechodnice
parametr klotoidy A= 476,9696 - A= 476,9696 -
Uhel teény v koncovém bodé prechodnic  Tk= 0,0673 rad Tk= 0,0673 rad
Souradnice koncového bodu prechodnice  Yk= 3,9250 m Yk= 3,9250 m
Souradnice koncového bodu prechodnice  Xk= 174,9207 m Xk= 174,9207 m
Odsazeni kruznicového oblouku m= 0,9814 m m= 0,9814 m
Souradnice stfedu kruznicového oblouku Xs= 87,4868 m Xs= 87,4868 m
vrcholovy uhel alfa a= 0,3534 rad a= 0,3534 rad
22,4981 grad 22,4981 grad
20,2483 ° 20,2483 °
stfedovy thel oblouku w= 0,2188 rad w= 0,2188 rad
délka kruznicové casti oblouku Li,o= 284,4200 m Li,o= 284,4200 m
mala tecna oblouku t= 232,3062 m t= 232,3062 m
velka tecna oblouku T=319,7930 m T=319,7930 m
vzepéti oblouku z= 21,5592 m z= 21,5592 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6360-1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Parametry smérového oblouku s prechodnicemi
Smérovy oblouk: R2

Ndazev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Varianta ¢.: 1

Typ drahy: regionalni trat

Datum zpracovani: 24.09.2018

Polomér oblouku: R= 1800 m
Rychlost v oblouku: V=160 km/h

V130= 160 km/h

Pfevyseni: D= 88 mm
Nedostatek prevyseni: I= 80 = Standartni hodnoty
1130= 80 = Standartni hodnoty

Vzestupnice:

Délka: Ld1= 141 m
Ld2= 141 m

Strmost: nl= 10,01 = Standartni hodnoty
n2= 10,01 = Standartni hodnoty

Pfechodnice:

Délka: Lk1= 141 m
Lk2= 141 m

Zména

nedostatku: nil= 11,02 .V Standartni hodnoty
ni2= 11,02 .V Standartni hodnoty

Rozsifeni pfechodu: NETREBA ROZSIROVAT

Rozsiteni: Aul= 0 mm
Vybéh roz.: Lul= Om
Vytycovaci prvky: Prvni pfechodnice Druhé prechodnice
parametr klotoidy A= 503,7857 - A= 503,7857 -
Uhel teény v koncovém bodé prechodnic  Tk= 0,0392 rad Tk= 0,0392 rad
Souradnice koncového bodu prechodnice  Yk= 1,8406 m Yk= 1,8406 m
Souradnice koncového bodu prechodnice  Xk= 140,9784 m Xk= 140,9784 m
Odsazeni kruznicového oblouku m= 0,4602 m m= 0,4602 m
Souradnice stfedu kruznicového oblouku Xs= 70,4964 m Xs= 70,4964 m
vrcholovy uhel alfa a= 0,5115 rad a= 0,5115 rad
32,5631 grad 32,5631 grad
29,3068 ° 29,3068 °
stfedovy thel oblouku w= 0,4332 rad w= 0,4332 rad
délka kruznicové casti oblouku Li,o= 779,7000 m Li,o= 779,7000 m
mala tecna oblouku t= 470,7769 m t= 470,7769 m
velka tecna oblouku T=541,2733 m T=541,2733 m
vzepéti oblouku z= 60,9911 m z= 60,9911 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6360-1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Parametry smérového oblouku s prechodnicemi
Smérovy oblouk: R2

Ndazev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Varianta ¢.: 1

Typ drahy: regionalni trat

Datum zpracovani: 24.09.2018

Polomér oblouku: R= 1750 m
Rychlost v oblouku: V=160 km/h

V130= 160 km/h

Pfevyseni: D= 93 mm
Nedostatek prevyseni: I= 80 = Standartni hodnoty
1130= 80 = Standartni hodnoty

Vzestupnice:

Délka: Ld1= 150 m
Ld2= 150 m

Strmost: nl= 10,08 = Standartni hodnoty
n2= 10,08 = Standartni hodnoty

Pfechodnice:

Délka: Lk1= 150 m
Lk2= 150 m

Zména

nedostatku: nil= 11,72 .V Standartni hodnoty
ni2= 11,72 .V Standartni hodnoty

Rozsifeni pfechodu: NETREBA ROZSIROVAT

Rozsiteni: Aul= 0 mm
Vybéh roz.: Lul= Om
Vytycovaci prvky: Prvni pfechodnice Druhé prechodnice
parametr klotoidy A= 512,3475 - A= 512,3475 -
Uhel teény v koncovém bodé prechodnic  Tk= 0,0429 rad Tk= 0,0429 rad
Souradnice koncového bodu prechodnice  Yk= 2,1426 m Yk= 2,1426 m
Souradnice koncového bodu prechodnice  Xk= 149,9725 m Xk= 149,9725 m
Odsazeni kruznicového oblouku m= 0,5357 m m= 0,5357 m
Souradnice stfedu kruznicového oblouku Xs= 74,9954 m Xs= 74,9954 m
vrcholovy uhel alfa a= 0,4992 rad a= 0,4992 rad
31,7801 grad 31,7801 grad
28,6021 ° 28,6021 °
stfedovy thel oblouku w= 0,4135 rad w= 0,4135 rad
délka kruznicové casti oblouku Li,o= 723,6000 m Li,o= 723,6000 m
mala tecna oblouku t= 446,2394 m t= 446,2394 m
velka tecna oblouku T=521,2348 m T=521,2348 m
vzepéti oblouku z= 56,5173 m z= 56,5173 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6360-1



Parametry prostého smérového oblouku
Smérovy oblouk: R4

N&zev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Varianta ¢.: 1
Typ drahy: regionalni trat
Datum zpracovani: 24.09.2018
Polomér oblouku: R= 8000
Rychlost v oblouku: V=160
V130= 160
Nahly nedostatek pfevyseni Al= 37,76
AI130= 37,76
tecna oblouku T=
vzepéti oblouku z=
délka kruznicové ¢asti oblouku Li,o=
vrcholovy uhel alfa a=

m
km/h
km/h

standartni hodnoty
standartni hodnoty

99,40511 m

= 0,617562 m

198,8 m

1,4238 °
1,582 grad
0,02485 rad

Sestaveno v souladu s normou CSN 73 6360-1

Zpracoval: Bc. Radim Chylek



Parametry prostého smérového oblouku
Smérovy oblouk: R5

N&zev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Varianta ¢.: 1
Typ drahy: regionalni trat
Datum zpracovani: 24.09.2018
Polomér oblouku: R= 4500
Rychlost v oblouku: V=135
V130= 135
Nahly nedostatek pfevyseni Al= 47,79
AI130= 47,79
tecna oblouku T=
vzepéti oblouku z=
délka kruznicové ¢asti oblouku Li,o=
vrcholovy uhel alfa a=

m
km/h
km/h

standartni hodnoty
standartni hodnoty

58,09127 m
0,37494 m
116,1761 m

1,4792 °
1,643556 grad
0,025817 rad

Sestaveno v souladu s normou CSN 73 6360-1

Zpracoval: Bc. Radim Chylek



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Parametry smérového oblouku s prechodnicemi
Smérovy oblouk: R6

Ndazev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Varianta ¢.: 1

Typ drahy: regionalni trat

Datum zpracovani: 24.09.2018

Polomér oblouku: R= 2500 m
Rychlost v oblouku: V=135 km/h

V130= 135 km/h

Pfevyseni: D= 44 mm
Nedostatek prevyseni: I= 43 = Standartni hodnoty
1130= 43 = Standartni hodnoty

Vzestupnice:

Délka: Ld1= 60 m
Ld2= 60 m

Strmost: nl= 10,10 = Standartni hodnoty
n2= 10,10 = Standartni hodnoty

Pfechodnice:

Délka: Lk1= 60 m
Lk2= 60 m

Zména

nedostatku: nil= 10,34 .V Standartni hodnoty
ni2= 10,34 .V Standartni hodnoty

Rozsifeni pfechodu: NETREBA ROZSIROVAT

Rozsiteni: Aul= 0 mm
Vybéh roz.: Lul= Om
Vytycovaci prvky: Prvni pfechodnice Druhé prechodnice
parametr klotoidy A= 387,2983 - A= 387,2983 -
Uhel te¢ény v koncovém bodé prechodnic  Tk= 0,0120 rad Tk= 0,0120 rad
Souradnice koncového bodu prechodnice  Yk= 0,2400 m Yk= 0,2400 m
Souradnice koncového bodu prechodnice  Xk= 59,9991 m Xk= 59,9991 m
Odsazeni kruznicového oblouku m= 0,0600 m m= 0,0600 m
Souradnice stfedu kruznicového oblouku Xs= 29,9999 m Xs=29,9999 m
vrcholovy uhel alfa a= 0,0786 rad a= 0,0786 rad
5,0038 grad 5,0038 grad
4,5034 ° 4,5034 °
stfedovy thel oblouku w= 0,0546 rad w= 0,0546 rad
délka kruznicové casti oblouku Li,o= 136,5000 m Li,o= 136,5000 m
mala tecna oblouku t= 98,3030 m t=98,3030 m
velka tecna oblouku T= 128,3028 m T= 128,3028 m
vzepéti oblouku z= 1,9919 m z= 1,9919 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6360-1



Parametry prostého smérového oblouku
Smérovy oblouk: R1

Ndazev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Varianta ¢.: 2
Typ drahy: regionalni trat
Datum zpracovani: 24.09.2018
Polomér oblouku: R= 7800
Rychlost v oblouku: V= 160
V130= 160
Nahly nedostatek prevyseni Al= 38,73
Al130= 38,73
tec¢na oblouku T=
vzepéti oblouku z=
délka kruznicové casti oblouku Li,o=
vrcholovy uhel alfa a=

m
km/h
km/h

standartni hodnoty
standartni hodnoty

346,7752 m
7,704723 m
693,094 m

5,0912 °
5,656889 grad
0,088858 rad

Sestaveno v souladu s normou CSN 73 6360-1

Zpracoval: Bc. Radim Chylek



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Parametry smérového oblouku s prechodnicemi
Smérovy oblouk: R2

Ndazev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Varianta ¢.: 2

Typ drahy: regionalni trat

Datum zpracovani: 24.09.2018

Polomér oblouku: R= 2000 m
Rychlost v oblouku: V=160 km/h

V130= 160 km/h

Pfevyseni: D= 84 mm
Nedostatek prevyseni: I= 68 = Standartni hodnoty
1130= 68 = Standartni hodnoty

Vzestupnice:

Délka: Ld1= 144 m
Ld2= 144 m

Strmost: nl= 10,71 = Standartni hodnoty
n2= 10,71 = Standartni hodnoty

Pfechodnice:

Délka: Lk1= 144 m
Lk2= 144 m

Zména

nedostatku: nil= 13,24 .V Standartni hodnoty
ni2= 13,24 .V Standartni hodnoty

Rozsifeni pfechodu: NETREBA ROZSIROVAT

Rozsiteni: Aul= 0 mm
Vybéh roz.: Lul= Om
Vytycovaci prvky: Prvni pfechodnice Druhé prechodnice
parametr klotoidy A= 536,6563 - A= 536,6563 -
Uhel te¢ény v koncovém bodé prechodnic  Tk= 0,0360 rad Tk= 0,0360 rad
Souradnice koncového bodu prechodnice  Yk= 1,7278 m Yk= 1,7278 m
Souradnice koncového bodu prechodnice  Xk= 143,9813 m Xk= 143,9813 m
Odsazeni kruznicového oblouku m= 0,4320 m m= 0,4320 m
Souradnice stfedu kruznicového oblouku Xs= 71,9969 m Xs= 71,9969 m
vrcholovy uhel alfa a= 0,4422 rad a= 0,4422 rad
28,1513 grad 28,1513  grad
25,3362 ° 25,3362 °
stfedovy thel oblouku w= 0,3702 rad w= 0,3702 rad
délka kruznicové casti oblouku Li,o= 740,4000 m Li,o= 740,4000 m
mala tecna oblouku t= 449,6465 m t= 449,6465 m
velka tecna oblouku T=521,6434 m T=521,6434 m
vzepéti oblouku z= 50,3439 m z= 50,3439 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6360-1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Parametry smérového oblouku s prechodnicemi
Smérovy oblouk: R3

Ndazev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Varianta ¢.: 2

Typ drahy: regionalni trat

Datum zpracovani: 24.09.2018

Polomér oblouku: R= 1800 m
Rychlost v oblouku: V=160 km/h

V130= 160 km/h

Pfevyseni: D= 88 mm
Nedostatek prevyseni: I= 80 = Standartni hodnoty
1130= 80 = Standartni hodnoty

Vzestupnice:

Délka: Ld1= 141 m
Ld2= 141 m

Strmost: nl= 10,01 = Standartni hodnoty
n2= 10,01 = Standartni hodnoty

Pfechodnice:

Délka: Lk1= 141 m
Lk2= 141 m

Zména

nedostatku: nil= 11,02 .V Standartni hodnoty
ni2= 11,02 .V Standartni hodnoty

Rozsifeni pfechodu: NETREBA ROZSIROVAT

Rozsiteni: Aul= 0 mm
Vybéh roz.: Lul= Om
Vytycovaci prvky: Prvni pfechodnice Druhé prechodnice
parametr klotoidy A= 503,7857 - A= 503,7857 -
Uhel teény v koncovém bodé prechodnic  Tk= 0,0392 rad Tk= 0,0392 rad
Souradnice koncového bodu prechodnice  Yk= 1,8406 m Yk= 1,8406 m
Souradnice koncového bodu prechodnice  Xk= 140,9784 m Xk= 140,9784 m
Odsazeni kruznicového oblouku m= 0,4602 m m= 0,4602 m
Souradnice stfedu kruznicového oblouku Xs= 70,4964 m Xs= 70,4964 m
vrcholovy uhel alfa a= 0,5115 rad a= 0,5115 rad
32,5631 grad 32,5631 grad
29,3068 ° 29,3068 °
stfedovy thel oblouku w= 0,4332 rad w= 0,4332 rad
délka kruznicové casti oblouku Li,o= 779,7000 m Li,o= 779,7000 m
mala tecna oblouku t= 470,7769 m t= 470,7769 m
velka tecna oblouku T=541,2733 m T=541,2733 m
vzepéti oblouku z= 60,9911 m z= 60,9911 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6360-1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Parametry smérového oblouku s prechodnicemi
Smérovy oblouk: R4

Ndazev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Varianta ¢.: 2

Typ drahy: regionalni trat

Datum zpracovani: 24.09.2018

Polomér oblouku: R= 1700 m
Rychlost v oblouku: V=160 km/h

V130= 160 km/h

Pfevyseni: D= 98 mm
Nedostatek prevyseni: I= 80 = Standartni hodnoty
1130= 80 = Standartni hodnoty

Vzestupnice:

Délka: Ld1= 161 m
Ld2= 161 m

Strmost: nl= 10,27 = Standartni hodnoty
n2= 10,27 = Standartni hodnoty

Pfechodnice:

Délka: Lk1= 161 m
Lk2= 161 m

Zména

nedostatku: nil= 12,58 .V Standartni hodnoty
ni2= 12,58 .V Standartni hodnoty

Rozsifeni pfechodu: NETREBA ROZSIROVAT

Rozsiteni: Aul= 0 mm
Vybéh roz.: Lul= Om
Vytycovaci prvky: Prvni pfechodnice Druhé prechodnice
parametr klotoidy A= 523,1635 - A= 523,1635 -
Uhel te¢ény v koncovém bodé prechodnic  Tk= 0,0474 rad Tk= 0,0474 rad
Souradnice koncového bodu prechodnice  Yk= 2,5409 m Yk= 2,5409 m
Souradnice koncového bodu prechodnice  Xk= 160,9639 m Xk= 160,9639 m
Odsazeni kruznicového oblouku m= 0,6353 m m= 0,6353 m
Souradnice stfedu kruznicového oblouku Xs= 80,4940 m Xs= 80,4940 m
vrcholovy uhel alfa a= 0,4869 rad a= 0,4869 rad
30,9970 grad 30,9970 grad
27,8973 ° 27,8973 °
stfedovy thel oblouku w= 0,3922 rad w= 0,3922 rad
délka kruznicové casti oblouku Li,o= 666,7300 m Li,o= 666,7300 m
mala tecna oblouku t= 422,3977 m t= 422,3977 m
velka tecna oblouku T= 502,8917 m T= 502,8917 m
vzepéti oblouku z= 52,3071 m z= 52,3071 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6360-1



Parametry prostého smérového oblouku
Smérovy oblouk: R5

Ndazev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Varianta ¢.: 2
Typ drahy: regionalni trat
Datum zpracovani: 24.09.2018
Polomér oblouku: R= 7560
Rychlost v oblouku: V= 160
V130= 160
Nahly nedostatek prevyseni Al= 39,96
Al130= 39,96
tec¢na oblouku T=
vzepéti oblouku z=
délka kruznicové casti oblouku Li,o=
vrcholovy uhel alfa a=

m
km/h
km/h

standartni hodnoty
standartni hodnoty

277,7345 m
5,099897 m
555,2193 m

4,2079 °
4,675444 grad
0,073442 rad

Sestaveno v souladu s normou CSN 73 6360-1

Zpracoval: Bc. Radim Chylek



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Parametry smérového oblouku s prechodnicemi
Smérovy oblouk: R6

Ndazev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Varianta ¢.: 2

Typ drahy: regionalni trat

Datum zpracovani: 24.09.2018

Polomér oblouku: R= 1750 m
Rychlost v oblouku: V=160 km/h

V130= 160 km/h

Pfevyseni: D= 93 mm
Nedostatek prevyseni: I= 80 = Standartni hodnoty
1130= 80 = Standartni hodnoty

Vzestupnice:

Délka: Ld1= 149 m
Ld2= 149 m

Strmost: nl= 10,01 = Standartni hodnoty
n2= 10,01 = Standartni hodnoty

Pfechodnice:

Délka: Lk1= 149 m
Lk2= 149 m

Zména

nedostatku: nil= 11,64 .V Standartni hodnoty
ni2= 11,64 .V Standartni hodnoty

Rozsifeni pfechodu: NETREBA ROZSIROVAT

Rozsiteni: Aul= 0 mm
Vybéh roz.: Lul= Om
Vytycovaci prvky: Prvni pfechodnice Druhé prechodnice
parametr klotoidy A= 510,6369 - A= 510,6369 -
Uhel teény v koncovém bodé prechodnic  Tk= 0,0426 rad Tk= 0,0426 rad
Souradnice koncového bodu prechodnice  Yk= 2,1141 m Yk= 2,1141 m
Souradnice koncového bodu prechodnice  Xk= 148,9730 m Xk= 148,9730 m
Odsazeni kruznicového oblouku m= 0,5286 m m= 0,5286 m
Souradnice stfedu kruznicového oblouku Xs= 74,4955 m Xs= 74,4955 m
vrcholovy uhel alfa a= 0,1654 rad a= 0,1654 rad
10,5297 grad 10,5297 grad
9,4767 ° 9,4767 °
stfedovy thel oblouku w= 0,0803 rad w= 0,0803 rad
délka kruznicové casti oblouku Li,o= 140,4500 m Li,o= 140,4500 m
mala tecna oblouku t= 145,0997 m t= 145,0997 m
velka tecna oblouku T=219,5952 m T= 219,5952 m
vzepéti oblouku z= 6,5319 m z= 6,5319 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6360-1



Priloha ¢. 12

Rozhledy na zel. prejezdech — vypocty



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové poméry prejezdu s PZZ

Oznaceni prejezdu: P7381
N&zev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Typ komunikace:  UCELOVA KOMUNIKACE
Typ drahy: regionalni trat
Datum zpracovani: 30.10.2018
Vstupni parametry

prevyseni: p= 0 mm

sklon (nor.roz.): sp= 0% (z prevyseni)
Tratova rychlost Vz Vi= 160 km/h

Uhle k¥izeni alfa= 90 °

Doba postrehu a rekce fidice tl= 15 s dletabA.1
stfedni doba zpomaleni a= 2 m/s2 dle normy 2 m/s2

Rychlost silni¢niho vozidla pred pfejezdem (pro prejezdy zabezpecené jen
vystraznym k¥izem vs<30km/h) vs= 30 km/h

Sklon jizdniho pasu vlevo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):
sl= 3%
0,01s= 0,03

Sklon jizdniho péasu vpravo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):
s2= 2,1 %
0,01s= 0,021

Soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce:
fv= 0,68 -

7.3 Rozhledové poméry u prejezdi vybavenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozid Dz
Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla Dz

Upravena rychlost silni¢niho vozidla
pouzity ndsobek vn= 1
vs= 30 km/h

Bezp. odstup vozidla od prekazky:
bv= 5m

normalni tihové zrychleni gn:

gn= 9,81 m/s2
Délka rozhledu pro zastaveni Dz: D, = tv, | q'f,sz +b,
vlevo Dz= 22,4852 m 36 2g,-367°(f, £00%s)
vpravo Dz= 22,5492 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp
Rychlost drazniho vozidla pfi vypnuti PZZ:
vi= 10 km/h dle normy se uvazuje 10km/h

Rychlost nejpomalejsiho osilni¢niho vozidla:
Vsh= 5 km/h dle normy se uvazuje 5km/h

Délka v ose jizdniho pruhu od Urovné vystrazného kfize k hranici neb pasma,
na opacné strané prejezdu:

Dp= 6,517 m

Délka nejdelsiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na této komunikaci:
Ds= 22 m dle normy se uvazuje 22,00m

.Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho vozidl: Ve
_ L,=—2(0 +D.)
Lp= 57,034 m P P

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové poméry prejezdu s PZZ

Oznaceni prejezdu: P7382
N&zev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Typ komunikace:  UCELOVA KOMUNIKACE
Typ drahy: regionalni trat
Datum zpracovani: 30.10.2018

Vstupni parametry

prevyseni: p= 23 mm

sklon (nor.roz.): sp= -0,595 % (z prevyseni)
Tratova rychlost Vz Vi= 160 km/h

Uhle k¥izeni alfa= 75 °

Doba postrehu a rekce fidice tl= 1,5s dletab A.1
stfedni doba zpomaleni a= 2 m/s2 dle normy 2 m/s2

Rychlost silni¢niho vozidla pred pfejezdem (pro prejezdy zabezpecené jen
vystraznym k¥izem vs<30km/h) vs= 30 km/h

Sklon jizdniho pdasu vlevo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesd k prejezdu):
sl= - % NEZNAMY - NIVELETA UCELOVE
0,01s= - KOMUNIKACE S PROMENLIVYM SKLONEM,
PRIP.NEZNAMY PRUBEH NIVELETY
Sklon jizdniho pasu vpravo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesd k prejezdu):
s2= - % NEZNAMY - NIVELETA UCELOVE
0,01s= - KOMUNIKACE S PROMENLIVYM SKLONEM,
PRIP.NEZNAMY PRUBEH NIVELETY
Soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce:
fv= 0,68 -

7.3 Rozhledové poméry u prejezdi vybavenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozid Dz
Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla Dz

Upravena rychlost silni¢niho vozidla
pouzity ndsobek vn= 1
vs= 30 km/h

Bezp. odstup vozidla od prekazky:
bv= 5m

normalni tihové zrychleni gn:

gn= 9,81 m/s2
KVULI NEZNALOSTI SKLONU JE
Délka rozhledu pro zastaveni Dz: UVAZOVANA HODNOTA MINIMALNIHO Dz
vlevo Dz= 15 m PRO UCELOVE KOMUNIKACE. TEDY 15m
vpravo Dz= 15 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp
Rychlost drazniho vozidla pfi vypnuti PZZ:
vi= 10 km/h dle normy se uvazuje 10km/h

Rychlost nejpomalejsiho osilni¢niho vozidla:
Vsh= 5 km/h dle normy se uvazuje 5km/h

Délka v ose jizdniho pruhu od Urovné vystrazného kfize k hranici neb pasma,
na opacné strané prejezdu:

Dp= 6,73 m

Délka nejdelsiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na této komunikaci:
Ds= 22 m dle normy se uvazuje 22,00m

Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho vozidla: Ve
_ L, =—2(D,+D,)
Lp= 57,46 m P P

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové poméry prejezdu s PZZ

Oznaceni prejezdu: P7383
N&zev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Typ komunikace:  UCELOVA KOMUNIKACE
Typ drahy: regionalni trat
Datum zpracovani: 30.10.2018

Vstupni parametry

prevyseni: p= 133 mm

sklon (nor.roz.): sp= -3,438 % (z prevyseni)
Tratova rychlost Vz Vi= 160 km/h

Uhle k¥izeni alfa= 75 °

Doba postrehu a rekce fidice tl= 1,5s dletab A.1
stfedni doba zpomaleni a= 2 m/s2 dle normy 2 m/s2

Rychlost silni¢niho vozidla pred pfejezdem (pro prejezdy zabezpecené jen
vystraznym k¥izem vs<30km/h) vs= 30 km/h

Sklon jizdniho pdasu vlevo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesd k prejezdu):
sl= - % NEZNAMY - NIVELETA UCELOVE
0,01s= - KOMUNIKACE S PROMENLIVYM SKLONEM,
PRIP.NEZNAMY PRUBEH NIVELETY
Sklon jizdniho pasu vpravo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesd k prejezdu):
s2= - % NEZNAMY - NIVELETA UCELOVE
0,01s= - KOMUNIKACE S PROMENLIVYM SKLONEM,
PRIP.NEZNAMY PRUBEH NIVELETY
Soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce:
fv= 0,68 -

7.3 Rozhledové poméry u prejezdi vybavenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozid Dz
Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla Dz

Upravena rychlost silni¢niho vozidla
pouzity ndsobek vn= 1
vs= 30 km/h

Bezp. odstup vozidla od prekazky:
bv= 5m

normalni tihové zrychleni gn:

gn= 9,81 m/s2
KVULI NEZNALOSTI SKLONU JE
Délka rozhledu pro zastaveni Dz: UVAZOVANA HODNOTA MINIMALNIHO Dz
vlevo Dz= 15 m PRO UCELOVE KOMUNIKACE. TEDY 15m
vpravo Dz= 15 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp
Rychlost drazniho vozidla pfi vypnuti PZZ:
vi= 10 km/h dle normy se uvazuje 10km/h

Rychlost nejpomalejsiho osilni¢niho vozidla:
Vsh= 5 km/h dle normy se uvazuje 5km/h

Délka v ose jizdniho pruhu od Urovné vystrazného kfize k hranici neb pasma,
na opacné strané prejezdu:

Dp= 6,79 m

Délka nejdelsiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na této komunikaci:
Ds= 22 m dle normy se uvazuje 22,00m

Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho vozidla: Ve
_ L, =—2(D,+D,)
Lp= 57,58 m P P

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové poméry prejezdu s PZZ

Oznaceni prejezdu: P7385
N&zev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Typ komunikace:  UCELOVA KOMUNIKACE
Typ drahy: regionalni trat
Datum zpracovani: 30.10.2018
Vstupni parametry

prevyseni: p= 70 mm

sklon (nor.roz.): sp= -1,81 % (z prevyseni)
Tratova rychlost Vz Vi= 160 km/h

Uhle k¥izeni alfa= 75 °

Doba postrehu a rekce fidice tl= 15 s dletabA.1
stfedni doba zpomaleni a= 2 m/s2 dle normy 2 m/s2

Rychlost silni¢niho vozidla pred pfejezdem (pro prejezdy zabezpecené jen
vystraznym k¥izem vs<30km/h) vs= 30 km/h

Sklon jizdniho pasu vlevo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):
sl= 4,1 %
0,01s= 0,041

Sklon jizdniho péasu vpravo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):
s2= 2%
0,01s= -0,02

Soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce:
fv= 0,68 -

7.3 Rozhledové poméry u prejezdi vybavenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozid Dz
Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla Dz

Upravena rychlost silni¢niho vozidla
pouzity ndsobek vn= 1
vs= 30 km/h

Bezp. odstup vozidla od prekazky:
bv= 5m

normalni tihové zrychleni gn:

gn= 9,81 m/s2
Délka rozhledu pro zastaveni Dz: [ W= tv, | vi 4
4 2 i F v
vlevo Dz= 22,4091 m 36 2g,-367°(f, £00%s)
vpravo Dz= 22,8628 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp
Rychlost drazniho vozidla pfi vypnuti PZZ:
vi= 10 km/h dle normy se uvazuje 10km/h

Rychlost nejpomalejsiho osilni¢niho vozidla:
Vsh= 5 km/h dle normy se uvazuje 5km/h

Délka v ose jizdniho pruhu od Urovné vystrazného kfize k hranici neb pasma,
na opacné strané prejezdu:

Dp= 6,53 m

Délka nejdelsiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na této komunikaci:
Ds= 22 m dle normy se uvazuje 22,00m

Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho vozidla Ve
_ L,=—2(0 +D.)
Lp= 57,06 m P P

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Nazev projektu:

Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové poméry prejezdu s PZZ

Oznaceni prejezdu: P7386
DIPLOMOVA PRACE

Typ komunikace:  UCELOVA KOMUNIKACE

Typ drahy:

regionalni trat

Datum zpracovani: 30.10.2018

Vstupni parametry

prevyseni: p= 88 mm

sklon (nor.roz.): sp= -1,033 % (z prevyseni)
Tratova rychlost Vz Vi= 160 km/h

Uhle k¥izeni alfa= 85 °

Doba postrehu a rekce fidice tl= 1,5s dletab A.1
stfedni doba zpomaleni a= 2 m/s2 dle normy 2 m/s2

Rychlost silni¢niho vozidla pred pfejezdem (pro prejezdy zabezpecené jen
vystraznym k¥izem vs<30km/h) vs= 30 km/h

Sklon jizdniho pasu vlevo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):

sl= 4,4 %
0,01s= 0,044

Sklon jizdniho péasu vpravo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):

Soucinitel brzdné

s2= 55 %
0,01s= 0,055

ho tfeni na mokré vozovce:
fv= 0,68 -

7.3 Rozhledové poméry u prejezdi vybavenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozid Dz
Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla Dz

Upravena rychlost silni¢niho vozidla
pouzity ndsobek vn= 1

vs= 30 km/h

Bezp. odstup vozidla od prekazky:
bv= 5m

normalni tihové zrychleni gn:

gn= 9,81 m/s2
Délka rozhledu pro zastaveni Dz: D, = tv, | :,;2 +h,
vlevo Dz= 22,3888 m 36 2g,-36°(F, £0.01s)
vpravo Dz= 22,3156 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp
Rychlost drazniho vozidla pfi vypnuti PZZ:
vi= 10 km/h dle normy se uvazuje 10km/h

Rychlost nejpomalejsiho osilni¢niho vozidla:
Vsh= 5 km/h dle normy se uvazuje 5km/h

Délka v ose jizdniho pruhu od Urovné vystrazného kfize k hranici neb pasma,
na opacné strané prejezdu:

Dp= 6,517 m

Délka nejdelsiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na této komunikaci:
Ds= 22 m dle normy se uvazuje 22,00m

Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho vozidla: Ve
_ L,=—2(0 +D.)
Lp= 57,034 m P P

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové poméry prejezdu s PZZ

Oznaceni prejezdu: P7387
N&zev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Typ komunikace:  UCELOVA KOMUNIKACE
Typ drahy: regionalni trat
Datum zpracovani: 30.10.2018

Vstupni parametry

prevyseni: p= 88 mm

sklon (nor.roz.): sp=  -2,275 % (z prevyseni)
Tratova rychlost Vz Vi= 160 km/h

Uhle k¥izeni alfa= 75 °

Doba postrehu a rekce fidice tl= 1,5s dletab A.1
stfedni doba zpomaleni a= 2 m/s2 dle normy 2 m/s2

Rychlost silni¢niho vozidla pred pfejezdem (pro prejezdy zabezpecené jen
vystraznym k¥izem vs<30km/h) vs= 30 km/h

Sklon jizdniho pdasu vlevo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesd k prejezdu):
sl= - % NEZNAMY - NIVELETA UCELOVE
0,01s= - KOMUNIKACE S PROMENLIVYM SKLONEM,
PRIP.NEZNAMY PRUBEH NIVELETY
Sklon jizdniho pasu vpravo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesd k prejezdu):
s2= - % NEZNAMY - NIVELETA UCELOVE
0,01s= - KOMUNIKACE S PROMENLIVYM SKLONEM,
PRIP.NEZNAMY PRUBEH NIVELETY
Soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce:
fv= 0,68 -

7.3 Rozhledové poméry u prejezdi vybavenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozid Dz
Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla Dz

Upravena rychlost silni¢niho vozidla
pouzity ndsobek vn= 1
vs= 30 km/h

Bezp. odstup vozidla od prekazky:
bv= 5m

normalni tihové zrychleni gn:

gn= 9,81 m/s2
KVULI NEZNALOSTI SKLONU JE
Délka rozhledu pro zastaveni Dz: UVAZOVANA HODNOTA MINIMALNIHO Dz
vlevo Dz= 15 m PRO UCELOVE KOMUNIKACE. TEDY 15m
vpravo Dz= 15 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp
Rychlost drazniho vozidla pfi vypnuti PZZ:
vi= 10 km/h dle normy se uvazuje 10km/h

Rychlost nejpomalejsiho osilni¢niho vozidla:
Vsh= 5 km/h dle normy se uvazuje 5km/h

Délka v ose jizdniho pruhu od Urovné vystrazného kfize k hranici neb pasma,
na opacné strané prejezdu:

Dp=  6,7025 m

Délka nejdelsiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na této komunikaci:
Ds= 22 m dle normy se uvazuje 22,00m

Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho vozidla: Ve
_ L,=—2(0 +D.)
Lp= 57,405 m P P

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Nazev projektu:

Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové poméry prejezdu s PZZ

Oznaceni prejezdu: P7388
DIPLOMOVA PRACE

Typ komunikace:  UCELOVA KOMUNIKACE

Typ drahy:

regionalni trat

Datum zpracovani: 30.10.2018

Vstupni parametry

prevyseni: p= 0 mm

sklon (nor.roz.): sp= 0% (z prevyseni)
Tratova rychlost Vz Vi= 160 km/h

Uhle k¥izeni alfa= 82 °

Doba postrehu a rekce fidice tl= 1,5s dletab A.1
stfedni doba zpomaleni a= 2 m/s2 dle normy 2 m/s2

Rychlost silni¢niho vozidla pred pfejezdem (pro prejezdy zabezpecené jen
vystraznym k¥izem vs<30km/h) vs= 30 km/h

Sklon jizdniho pasu vlevo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):

sl= 9,5 %
0,01s= 0,095

Sklon jizdniho péasu vpravo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):

Soucinitel brzdné

s2= 0,4 %
0,01s= 0,004

ho tfeni na mokré vozovce:
fv= 0,68 -

7.3 Rozhledové poméry u prejezdi vybavenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozid Dz
Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla Dz

Upravena rychlost silni¢niho vozidla
pouzity ndsobek vn= 1

vs= 30 km/h

Bezp. odstup vozidla od prekazky:
bv= 5m

normalni tihové zrychleni gn:

gn= 9,81 m/s2
Délka rozhledu pro zastaveni Dz: I = tv, | vi 4
F4 ¥.] N F v
vlevo Dz= 22,0671 m 36 2g,-36°(F, £0.01s)
vpravo Dz= 22,6747 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp
Rychlost drazniho vozidla pfi vypnuti PZZ:
vi= 10 km/h dle normy se uvazuje 10km/h

Rychlost nejpomalejsiho osilni¢niho vozidla:
Vsh= 5 km/h dle normy se uvazuje 5km/h

Délka v ose jizdniho pruhu od Urovné vystrazného kfize k hranici neb pasma,
na opacné strané prejezdu:

Dp= 6,573 m

Délka nejdelsiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na této komunikaci:
Ds= 22 m dle normy se uvazuje 22,00m

Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho vozidla: Ve
_ L,=—2(0 +D.)
Lp= 57,146 m P P

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Nazev projektu:

Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové poméry prejezdu s PZZ

Oznaceni prejezdu: P7389
DIPLOMOVA PRACE

Typ komunikace:  UCELOVA KOMUNIKACE

Typ drahy:

regionalni trat

Datum zpracovani: 30.10.2018

Vstupni parametry

prevyseni: p= 0 mm

sklon (nor.roz.): sp= 0% (z prevyseni)

Tratova rychlost Vz Vi= 160 km/h

Uhle k¥izeni alfa= 64 ° NELZE ZAJISTIT MAX. UHEL 75°
Doba postrehu a rekce fidice tl= 1,5 s dletab A.1

stfedni doba zpomaleni a= 2 m/s2 dle normy 2 m/s2

Rychlost silni¢niho vozidla pred pfejezdem (pro prejezdy zabezpecené jen
vystraznym k¥izem vs<30km/h) vs= 30 km/h

Sklon jizdniho pasu vlevo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):

sl= 4,4 %
0,01s= 0,044

Sklon jizdniho péasu vpravo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):

s2= 4,3 %
0,01s= 0,043

Soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce:

fv= 0,68 -

7.3 Rozhledové poméry u prejezdi vybavenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozid Dz
Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla Dz

Upravena rychlost silni¢niho vozidla
pouzity ndsobek vn= 1

vs= 30 km/h

Bezp. odstup vozidla od prekazky:
bv= 5m

normalni tihové zrychleni gn:

gn= 9,81 m/s2
Délka rozhledu pro zastaveni Dz: D, = tv, | :,;2 +h,
vlevo Dz= 22,3888 m 36 2g,-36°(F, £0.01s)
vpravo Dz= 22,3955 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp
Rychlost drazniho vozidla pfi vypnuti PZZ:
vi= 10 km/h dle normy se uvazuje 10km/h

Rychlost nejpomalejsiho osilni¢niho vozidla:
Vsh= 5 km/h dle normy se uvazuje 5km/h

Délka v ose jizdniho pruhu od Urovné vystrazného kfize k hranici neb pasma,
na opacné strané prejezdu:

Dp= 7,26 m

Délka nejdelsiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na této komunikaci:
Ds= 22 m dle normy se uvazuje 22,00m

Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho vozidla: Ve
_ L, =—2(D,+D,)
Lp= 58,52 m P P

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Nazev projektu:

Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové poméry prejezdu s PZZ

Oznaceni prejezdu: P7390
DIPLOMOVA PRACE

Typ komunikace:  Komunikace II. tfidy 11/477

Typ drahy:

regionalni trat

Datum zpracovani: 30.10.2018

Vstupni parametry

prevyseni: p= 0 mm

sklon (nor.roz.): sp= 0% (z prevyseni)
Tratova rychlost Vz Vi= 160 km/h

Uhle k¥izeni alfa= 90 °

Doba postrehu a rekce fidice tl= 1,5s dletab A.1
stfedni doba zpomaleni a= 2 m/s2 dle normy 2 m/s2

Rychlost silni¢niho vozidla pred pfejezdem (pro prejezdy zabezpecené jen
vystraznym k¥izem vs<30km/h) vs= 50 km/h

Sklon jizdniho pasu vlevo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):

sl= 1,6 %
0,01s= 0,016

Sklon jizdniho péasu vpravo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):

Soucinitel brzdné

s2= 0,4 %
0,01s= 0,004

ho tfeni na mokré vozovce:
fv= 0,68 -

7.3 Rozhledové poméry u prejezdi vybavenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozid Dz
Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla Dz

Upravena rychlost silni¢niho vozidla
pouzity ndsobek vn= 1

vs= 50 km/h

Bezp. odstup vozidla od prekazky:
bv= 5m

normalni tihové zrychleni gn:

gn= 9,81 m/s2
Délka rozhledu pro zastaveni Dz: I = tv, | vi 4
F4 ¥.] N F v
vlevo Dz= 39,9596 m 36 2g,-36°(F, £0.01s)
vpravo Dz= 40,2074 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp
Rychlost drazniho vozidla pfi vypnuti PZZ:
vi= 10 km/h dle normy se uvazuje 10km/h

Rychlost nejpomalejsiho osilni¢niho vozidla:
Vsh= 5 km/h dle normy se uvazuje 5km/h

Délka v ose jizdniho pruhu od Urovné vystrazného kfize k hranici neb pasma,
na opacné strané prejezdu:

Dp= 6,5 m

Délka nejdelsiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na této komunikaci:
Ds= 22 m dle normy se uvazuje 22,00m

Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho vozidla: Ve
_ L=—= (0, +D.)
Lp= 57 m e i P

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Nazev projektu:

Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové poméry prejezdu s PZZ

Oznaceni prejezdu: P7392
DIPLOMOVA PRACE

Typ komunikace:  UCELOVA KOMUNIKACE

Typ drahy:

regionalni trat

Datum zpracovani: 30.10.2018

Vstupni parametry

prevyseni: p= 17 mm

sklon (nor.roz.): sp= 1,0132 % (z prevyseni)
Tratova rychlost Vz Vi= 160 km/h

Uhle k¥izeni alfa= 90 °

Doba postrehu a rekce fidice tl= 1,5s dletab A.1
stfedni doba zpomaleni a= 2 m/s2 dle normy 2 m/s2

Rychlost silni¢niho vozidla pred pfejezdem (pro prejezdy zabezpecené jen
vystraznym k¥izem vs<30km/h) vs= 30 km/h

Sklon jizdniho pasu vlevo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):

sl= 5%
0,01s= 0,05

Sklon jizdniho péasu vpravo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):

Soucinitel brzdné

s2= 2%
0,01s=  -0,02

ho tfeni na mokré vozovce:
fv= 0,68 -

7.3 Rozhledové poméry u prejezdi vybavenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozid Dz
Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla Dz

Upravena rychlost silni¢niho vozidla
pouzity ndsobek vn= 1

vs= 30 km/h

Bezp. odstup vozidla od prekazky:
bv= 5m

normalni tihové zrychleni gn:

gn= 9,81 m/s2
Délka rozhledu pro zastaveni Dz: D, = tv, | :,;2 +h,
vlevo Dz= 22,3486 m 36 2g,-36°(F, £0.01s)
vpravo Dz= 22,8628 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Rychlost drazniho vozidla pfi vypnuti PZZ:
vi= 10 km/h dle normy se uvazuje 10km/h

Rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla:
Vsh= 5 km/h dle normy se uvazuje 5km/h

Délka v ose jizdniho pruhu od Urovné vystrazného kfize k hranici neb pasma,
na opacné strané prejezdu:
Dp= 6,4985 m

Délka nejdelsiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na této komunikaci:
Ds= 22 m dle normy se uvazuje 22,00m

Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho vozidla: Ve
_ L,=—2(0 +D.)
Lp= 56,997 m P P

Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové poméry prejezdu s PZZ

Oznaceni prejezdu: P7393
N&zev projektu: DIPLOMOVA PRACE
Typ komunikace:  UCELOVA KOMUNIKACE
Typ drahy: regionalni trat
Datum zpracovani: 30.10.2018

Vstupni parametry

prevyseni: p= 93 mm

sklon (nor.roz.): sp=  -2,404 % (z prevyseni)
Tratova rychlost Vz Vi= 160 km/h

Uhle k¥izeni alfa= 75 °

Doba postrehu a rekce fidice tl= 1,5s dletab A.1
stfedni doba zpomaleni a= 2 m/s2 dle normy 2 m/s2

Rychlost silni¢niho vozidla pred pfejezdem (pro prejezdy zabezpecené jen
vystraznym k¥izem vs<30km/h) vs= 30 km/h

Sklon jizdniho pdasu vlevo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesd k prejezdu):
sl= - % NEZNAMY - NIVELETA UCELOVE
0,01s= - KOMUNIKACE S PROMENLIVYM SKLONEM,
PRIP.NEZNAMY PRUBEH NIVELETY
Sklon jizdniho pasu vpravo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesd k prejezdu):
s2= - % NEZNAMY - NIVELETA UCELOVE
0,01s= - KOMUNIKACE S PROMENLIVYM SKLONEM,
PRIP.NEZNAMY PRUBEH NIVELETY
Soucinitel brzdného tfeni na mokré vozovce:
fv= 0,68 -

7.3 Rozhledové poméry u prejezdi vybavenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozid Dz
Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla Dz

Upravena rychlost silni¢niho vozidla
pouzity ndsobek vn= 1
vs= 30 km/h

Bezp. odstup vozidla od prekazky:
bv= 5m

normalni tihové zrychleni gn:

gn= 9,81 m/s2
KVULI NEZNALOSTI SKLONU JE
Délka rozhledu pro zastaveni Dz: UVAZOVANA HODNOTA MINIMALNIHO Dz
vlevo Dz= 15 m PRO UCELOVE KOMUNIKACE. TEDY 15m
vpravo Dz= 15 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp
Rychlost drazniho vozidla pfi vypnuti PZZ:
vi= 10 km/h dle normy se uvazuje 10km/h

Rychlost nejpomalejsiho osilni¢niho vozidla:
Vsh= 5 km/h dle normy se uvazuje 5km/h

Délka v ose jizdniho pruhu od Urovné vystrazného kfize k hranici neb pasma,
na opacné strané prejezdu:

Dp= 6,785 m

Délka nejdelsiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na této komunikaci:
Ds= 22 m dle normy se uvazuje 22,00m

Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho vozidla: Ve
_ L, =—2(D,+D,)
Lp= 57,57 m P P

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Nazev projektu:

Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové poméry prejezdu s PZZ

Oznaceni prejezdu: P7395
DIPLOMOVA PRACE

Typ komunikace:  UCELOVA KOMUNIKACE

Typ drahy:

regionalni trat

Datum zpracovani: 30.10.2018

Vstupni parametry

prevyseni: p= 0 mm

sklon (nor.roz.): sp= 0% (z prevyseni)
Tratova rychlost Vz Vi= 160 km/h

Uhle k¥izeni alfa= 90 °

Doba postrehu a rekce fidice tl= 1,5s dletab A.1
stfedni doba zpomaleni a= 2 m/s2 dle normy 2 m/s2

Rychlost silni¢niho vozidla pred pfejezdem (pro prejezdy zabezpecené jen
vystraznym k¥izem vs<30km/h) vs= 30 km/h

Sklon jizdniho pasu vlevo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):

sl= 4,2 %
0,01s= 0,042

Sklon jizdniho péasu vpravo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):

Soucinitel brzdné

s2= -4,2 %
0,01s= -0,042

ho tfeni na mokré vozovce:
fv= 0,68 -

7.3 Rozhledové poméry u prejezdi vybavenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozid Dz
Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla Dz

Upravena rychlost silni¢niho vozidla
pouzity ndsobek vn= 1

vs= 30 km/h

Bezp. odstup vozidla od prekazky:
bv= 5m

normalni tihové zrychleni gn:

gn= 9,81 m/s2
Délka rozhledu pro zastaveni Dz: D, = tv, | :,;2 +h,
vlevo Dz= 22,4023 m 36 2g,-36°(f, £0.0%s)
vpravo Dz= 23,0478 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Rychlost drazniho vozidla pfi vypnuti PZZ:
vi= 10 km/h dle normy se uvazuje 10km/h

Rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla:
Vsh= 5 km/h dle normy se uvazuje 5km/h

Délka v ose jizdniho pruhu od Urovné vystrazného kfize k hranici neb pasma,
na opacné strané prejezdu:
Dp= 6,51 m

Délka nejdelsiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na této komunikaci:
Ds= 22 m dle normy se uvazuje 22,00m

Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho vozidla: Ve
_ L, =—2(D,+D,)
Lp= 57,02 m P P

Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Nazev projektu:

Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Rozhledové poméry prejezdu s PZZ

Oznaceni prejezdu: P7396
DIPLOMOVA PRACE

Typ komunikace:  Mistni komunikace

Typ drahy:

regionalni trat

Datum zpracovani: 30.10.2018

Vstupni parametry

prevyseni: p= 0 mm

sklon (nor.roz.): sp= 0% (z prevyseni)
Tratova rychlost Vz Vi= 160 km/h

Uhle k¥izeni alfa= 90 °

Doba postrehu a rekce fidice tl= 1,5s dletab A.1
stfedni doba zpomaleni a= 2 m/s2 dle normy 2 m/s2

Rychlost silni¢niho vozidla pred pfejezdem (pro prejezdy zabezpecené jen
vystraznym k¥izem vs<30km/h) vs= 50 km/h

Sklon jizdniho pasu vlevo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):

sl= -1,3 %
0,01s= -0,013

Sklon jizdniho péasu vpravo po sméru staniceni koleje (+stoup3, - klesa k prejezdu):

Soucinitel brzdné

s2= -1,3 %
0,01s= -0,013

ho tfeni na mokré vozovce:
fv= 0,68 -

7.3 Rozhledové poméry u prejezdi vybavenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozid Dz
Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Délka rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla Dz

Upravena rychlost silni¢niho vozidla
pouzity ndsobek vn= 1

vs= 50 km/h

Bezp. odstup vozidla od prekazky:
bv= 5m

normalni tihové zrychleni gn:

gn= 9,81 m/s2
Délka rozhledu pro zastaveni Dz: D, = tv, | :,;2 +h,
vlevo Dz= 40,5738 m 36 2g,-36°(f, £0.0%s)
vpravo Dz= 40,5738 m

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Rozhledové pole pfi vypnuti, ¢i poruse PZZ Lp

Rychlost drazniho vozidla pfi vypnuti PZZ:
vi= 10 km/h dle normy se uvazuje 10km/h

Rychlost nejpomalejsiho silni¢niho vozidla:
Vsh= 5 km/h dle normy se uvazuje 5km/h

Délka v ose jizdniho pruhu od Urovné vystrazného kfize k hranici neb pasma,
na opacné strané prejezdu:
Dp= 6,5 m

Délka nejdelsiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na této komunikaci:
Ds= 22 m dle normy se uvazuje 22,00m

Rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho vozidla: Ve
_ L=—= (0, +D.)
Lp= 57 m e i P

Zpracoval: Bc. Radim Chylek

Sestaveno v souladu s normou €SN 73 6380, véetné, zmén 71,72 a Z3 a opravy 1



Priloha ¢. 14

Stavajici mostni konstrukce



Tabulka stavajicich mostnich konstrukei

Silni¢ni ., -
. Zachovani Zachovani
nadjezd
Most 13,5 4,67 beton Zelezobeton deskova Demolice Demolice
kamenné tramova . .
Most 62,0 5,5 ) ocel v , Demolice Demolice
zdivo prihradova
kamenné , , . .
Most 9,3 4,8 2divo prosty beton klenbova Demolice Demolice
Nadchod ZruSeni ZruSeni
Most 6,0 4,8 beton Zelezobeton deskova Demolice Demolice
zabetonované , . :
Most 8,0 4,2 beton , deskova Demolice Demolice
nosniky
tramova . .
Most 16,0 4,65 beton ocel . . | Demolice Demolice
plnosténna
zabetonované , . :
Most 11,52 9,1 beton , deskova Demolice Demolice
nosniky
zabetonované , . . "
Most 7,25 4,8 beton , deskova ZruSeni ZruSeni
nosniky
tramova . .
Most 20,35 4,8 beton ocel . . | Demolice Demolice
plnosténna
kamenné tramova
Most 61,4 6,9 zdivo + ocel o , | Demolice Demolice
. prihradova
zelezobeton
B S tramova
Most 10,1 11,45 zdivo + ocel ver s ZrusSeni Zruseni
dvojcita

zelezobeton

*Vzhledem k vysoké tratové rychlosti navrhuji veSkeré mosty s pritbéznym kolejovym lozem




Mostni konstrukce v km 103,425

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- Posun osy koleje o cca 11 m

- Posun nivelety koleje o cca 1,Im

Stav konstrukce ve varianté 2:
- Posun osy koleje o cca 6,6 m

- Posun nivelety koleje o cca 1,3m

ResSeni pro vybranou variantu:
Vzhledem k razantnimu posunu geometrie navrhuji vystavbu nového Zelezobetonového

deskového mostu na nové spodni stavbe.



Mostni konstrukce v km 103,854

Stav konstrukce ve varianté 1:

Urcena k demolici. Diivody jsou:

Spatny technicky stav nosné konstrukce
Spatny technicky stav spodni stavby
Zmeéna trasy koleje

Prvkova mostovka — nelze pouzit pfi tratové rychlosti 160 km/h

Stav konstrukce ve varianté 2:

Urcena k demolici. Dtivody jsou:

Spatny technicky stav nosné konstrukce
Spatny technicky stav spodni stavby

Zm¢éna trasy koleje

Prvkova mostovka — nelze pouzit pfi tratové rychlosti 160 km/h

F—— ~

ResSeni pro vybranou variantu:

Nahrazeni stavajici mostni konstrukce konstrukci s pribéznym kolejovym lozem. Navrhuji

tramovy ocelovy most s ptihradovymi trdmy a ocelovou vanou pro pribézné kolejové loze.



Mostni konstrukce v km 104,089

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- Posun osy koleje
- Posun nivelety koleje o cca 0,2m

- Prodlouzeni uzite¢né délky stani¢ni koleje. Nutné premosténi dvou koleji.

Stav konstrukce ve varianté 2:

Urcena k demolici. Dtivody jsou:

Posun osy koleje

- Posun nivelety koleje o cca 0,2m

Prodlouzeni uzite¢né délky stani¢ni koleje. Nutné ptemosténi dvou koleji.

Reseni pro vybranou variantu:
Vzhledem ke zdvojkolejnéni v daném misté navrhuji vystavbu nového Zelezobetonového

deskového mostu na nové spodni stavbe.



Mostni konstrukce v km 104,452

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- Elektrifikace traté

- Nelze zajistit bezbariérovy pristup na druhé nastupiste

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcena k demolici. Divody jsou:
- Elektrifikace traté

- Nelze zajistit bezbariérovy ptistup na druhé nastupisté

ReSeni pro vybranou variantu:

Nahrazeni lavky monolitickym Zelezobetonovym ramovym podchodem.



Mostni konstrukce v km 105,633

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:

- Posun osy koleje o cca 7,2 m

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcena k demolici. Divody jsou:

- Posun osy koleje o cca 7,2 m

ResSeni pro vybranou variantu:
Vzhledem k razantnimu posunu geometrie navrhuji vystavbu nového zelezobetonového

deskového mostu na nové spodni stavbe.



Mostni konstrukce v km 107,081

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:

- Posun osy koleje o cca 0,6m

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcena k demolici. Diivody jsou:

- Posun osy koleje o cca 0,6m

ResSeni pro vybranou variantu:
Vzhledem k razantnimu posunu geometrie navrhuji vystavbu nového zelezobetonového

deskového mostu na nové spodni stavbe.



Mostni konstrukce v km 107,986

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- Posun osy koleje o cca 0,3m
- Posun nivelety koleje o cca 0,3m
- Prvkova mostovka — nelze pouzit pii tratové rychlosti 160 km/h

- Prodlouzeni uzite¢né délky stani¢ni koleje. Nutné premosténi dvou koleji.

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- Posun osy koleje o cca 0,3m
- Posun nivelety koleje o cca 0,3m

- Prvkova mostovka — nelze pouzit pfi tratové rychlosti 160 km/h

- Prodlouzeni uzite¢né délky stani¢ni koleje. Nutné premosténi dvou koleji.

- S 3 i

ResSeni pro vybranou variantu:
Navrhuji vybudovéani nové mostni konstrukce. Presnéji ZB konstrukce se zabetonovanymi

nosniky na nové spodni stavb¢.



Mostni konstrukce v km 108,594

Stav konstrukce ve varianté 1:

Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- Posun nivelety koleje o cca 0,2m
- Spatny stav nosné konstrukce

- Prodlouzeni uzite¢né délky stani¢ni koleje. Nutné premosténi dvou koleji.

Stav konstrukce ve varianté 2:

Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- Posun nivelety koleje o cca 0,2m
- Spatny stav nosné konstrukce

- ProdlouZeni uzitecné délky stani¢ni koleje. Nutné pfemosténi dvou koleji.

ResSeni pro vybranou variantu:
Vzhledem ke zdvojkolejnéni v daném misté navrhuji vystavbu nového zelezobetonového

deskového mostu na nové spodni stavbe.
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Mostni konstrukce v km 109,622

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- Posun osy koleje o cca 2,5 m
- Posun nivelety koleje o cca 0,8 m
- Uplné zasypani mostni konstrukce, tudiZ pravdépodobné bez funkce

- Spatny technicky stav

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- Posun osy koleje o cca 7,5 m
- Posun nivelety koleje o cca 0,8 m
- Uplné zasypani mostni konstrukce, tudiz pravdépodobné bez funkce

- Spatny technicky stav

Reseni pro vybranou variantu:

Navrhuji tplné zruseni objektu.
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Mostni konstrukce v km 109,831

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- Posun osy koleje o cca 0,3m
- Posun nivelety koleje o cca 0,5 m
- Prvkova mostovka — nelze pouzit pii tratové rychlosti 160 km/h
- Znacné staii konstrukce

- Spatny technicky stav

Stav konstrukce ve varianté 2:
Ur¢ena k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 3,6m
- Posun nivelety koleje o cca 0,5 m
- Prvkova mostovka — nelze pouzit pii tratové rychlosti 160 km/h
- Znacné staii konstrukce

- Spatny technicky stav

FERR

Reseni pro vybranou variantu:
Navrhuji vybudovani nové mostni konstrukce. Piesnéji ZB konstrukce se zabetonovanymi

nosniky na nové spodni stavbé

12



Mostni konstrukce v km 110,840

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- Spatny technicky stav nosné konstrukce

- Spatny technicky stav spodni stavby

Stav konstrukce ve varianté 2:

Urcena k demolici. Divody jsou:
- Spatny technicky stav nosné konstrukce
- Spatny technicky stav spodni stavby
- Posun osy koleje o cca 17 m

- Prvkova mostovka — nelze pouzit pii tratové rychlosti 160 km/h

ResSeni pro vybranou variantu:
Nahrazeni stavajici mostni konstrukce konstrukci s pribéznym kolejovym lozem. Navrhuji

tramovy ocelovy most s ptihradovymi trdmy a ocelovou vanou pro pribézné kolejové loze.
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Mostni konstrukce v km 110,998

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- Posun osy koleje o cca 0,3 m
- SniZeni nivelety koleje 0 0,5 m
- Znacné stéii konstrukce

- Spatny technicky stav

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcena k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 5,1 m
- Snizeni nivelety koleje 0 0,5 m
- Prvkova mostovka — nelze pouzit pfi tratové rychlosti 160 km/h
- Znacné stéii konstrukce

- Spatny technicky stav

ResSeni pro vybranou variantu:
Niveleta musela byt snizena pro zachovani vychoziho sklonu. Vzhledem k razantnimu

zvyseni tratové rychlosti se prodluzuje i mozna vzdalenost lomi sklonu. Tudiz navrhuju
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uplné zruSeni propustku, ptipadné zachovani propustku pouze pro pési, pro dodrzeni

dochazkovych vzdalenosti. Zruseni neomezi obsluznost tzemi.
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Priloha ¢. 15

Stavajici propustky



Tabulka stavajicich propustki

K
Propustek 2 1 POSOUZENT DEMOLICE
Propustek 1 1 DEMOLICE | DEMOLICE
K K
RIS 0o 0o POSOUZENI | POSOUZENI
K K
B be G5 POSOUZENI | POSOUZENI
Propustek ] - DEMOLICE | DEMOLICE
Propustek 2x1,25 2x1.25 DEMOLICE | DEMOLICE
Propustek ] - DEMOLICE | DEMOLICE
Propustek 1 1 DEMOLICE | DEMOLICE
Propustek 12 12 DEMOLICE | DEMOLICE




Propustek v km 102,124

Stav konstrukce ve varianté 1:

- lezi v nové geometrii s minimalnim posunem 0,2 m

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcena k demolici. Divody jsou:

- Posun osy koleje o cca 1,2 m

Reseni pro vybranou variantu:
Protoze nebyl propustek béhem pochlzky nalezen, nenavrhuji zadna opatfeni. Geometrie je

koleje je ovSem zachovana.



Propustek v km 103,028

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- lezi v nové geometrii s minimalnim posunem 0,2m

- zvySeni nivelety 0 0,6 m

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcena k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 52 m

- zvySeni nivelety o0 0,6 m

ResSeni pro vybranou variantu:

Vybudovani nového rozsifeného trubniho propustku v misté nové trasy koleje.



Propustek v km 104,495

Stav konstrukce ve varianté 1:

- lezi v nové geometrii

Stav konstrukce ve varianté 2:

- lezi v nové geometrii

Reseni pro vybranou variantu:
Protoze nebyl propustek béhem pochlzky nalezen, nenavrhuji zadna opatfeni. Geometrie je
koleje je zachovana, ovSsem vzhledem k vybudovani novych nastupist’ v misté propustku, bude

nutné provefit jeho zachovani..



Propustek v km 104,870

Stav konstrukce ve varianté 1:

- lezi v nové geometrii

Stav konstrukce ve varianté 2:

- lezi v nové geometrii

ReSeni pro vybranou variantu:

Je nutné ovétit technicky stav propustku a posoudit jeho zachovéani, ¢i demolici.



Propustek v km 105,190

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Divody jsou:

- Posun osy koleje o cca 4,3 m

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcena k demolici. Divody jsou:

- Posun osy koleje o cca 4,3 m

Res$eni pro vybranou variantu:

Navrhuji vybudovéani trubniho propustku v nové geometrii koleje.



Propustek v km 107,265

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:

- Posun osy koleje o cca 0,55m

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcena k demolici. Divody jsou:

- Posun osy koleje o cca 0,55m

ReSeni pro vybranou variantu:
Vzhledem k posunu smérové geometrie, nebude mozné zachovat stavajici konstrukci. Kvili
nezastizeni vodotece, navrhuji provéfit nutnost pouziti dvou betonovych trub. V piipadé

neprokazani ucelu navrhuji jednotrubni betonovy propustek.



Propustek v km 109,025

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- Posun osy koleje o cca 0,2m

- ZvySeni nivelety oproti pivodnimu stavu o cca 1 m

Stav konstrukce ve varianté 2:
Ur¢ena k demolici. Diivody jsou:
- Posun osy koleje o cca 0,2m

- Zvyseni nivelety oproti pivodnimu stavu o cca 1 m

ResSeni pro vybranou variantu:

Vzhledem k neznamé funkci a jeho konstrukci, nenavrhuji zadné feseni. Ovsem vzhledem k
posunu nivelety a rozsifeni svahi télesa, bude pravdépodobné nutnd vystavba nového

propustku.



Propustek v km 110,186

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:
- Posun osy koleje o cca 0,2m

- Zvyseni nivelety oproti pivodnimu stavu o cca 1 m

Stav konstrukce ve varianté 2:
- Posun osy koleje o cca 0,2m

- Zvyseni nivelety oproti pivodnimu stavu o cca 1,1m

Res$eni pro vybranou variantu:

Vybudovani nového rozsiten¢ho trubniho propustku. Poloha bude zachovéana.
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Propustek v km 110,551

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcena k demolici. Dtivody jsou:

- Posun osy koleje o cca3 m

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcena k demolici. Divody jsou:

- Posun osy koleje o cca 38 m

ReSeni pro vybranou variantu:

Nahrazeni propustku stejnym typem propustku v misté kiiZeni nové geometrie s vodoteci.
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Priloha C. 16

Stavajici ZelezniCni prejezdy



Tabulka stavajicich Zelezni¢nich prejezdii

e STRAIL | 43 | ™ | Demolice | Demolice
I;)f%egzzd STRAIL 43 V}'Iitfria;ny Demolice Demolice
B STRAIL | 94 | “Y9% | Demolice | Demolice
Prejezd STRAIL | 43 | 5% | Zrgeni | Zruseni
Prejezd STRAIL | 43 | “Y9% | Demolice | Demolice
l;f% e;;z6d Sypany kryt V)’/it;ia;n)’/ Demolice Demolice
13%‘?; Asfaltovy kryt | 4,4 Witlfifny Demolice | Demolice
I;)f%%z(;l STRAIL Svsée%né Zachovani | Zachovéni
Pechod pro Prefabrikované Yeni Seni
dhales = Zruseni Zruseni
P7391 panely

I;)f% e922d Sypany kryt 35 V}"it;ia;n}" Demolice Demolice
eerd | Asfaltovykryt | 32 | VYU pemolice | Demolice
I;)f%egzsd Asfaltovy kryt 3 V}'/irtvr{a;n}'f Demolice Demolice
13%6926(1 Asfaltovy kryt 10 Svs ;e;né Zachovani Zachovani

* Pti stanovisku zachovani piejezdu, bude nutné rozebrani prejezdu z dlivodu rekonstrukce
zelezni¢niho spodku traté
** U vSech ptejezdu je nutné vybudovat zabezpeceni ve formé PZZ

*#* U vSech pfejezdl je nutné vybudovat rozebiratelny kryt. Navrhuji systém ponti-STRAIL



Zelezni¢ni piejezd v km 102,758 (P7381)

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 0,3 m
- Posun nivelety koleje o cca 0,4 m

- Kryt STRAIL s nevhodnymi vné&jSimi panely

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcen k demolici. Divody jsou:

- Posun osy koleje o cca 38 m

Reseni pro vybranou variantu:

Uprava ucelové komunikace v potiebném rozsahu pro napojeni na novou zvysenou niveletu

koleje. Poloha ptejezdu bude zachovéna.



Zelezni¢ni piejezd v km 103,213 (P7382)

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 0,2m
- Posun nivelety koleje o cca 0,9 m
- Nevhodny uhel kiiZeni
- Kryt STRAIL s nevhodnymi vnéj$imi panely

- Nedostatecné zabezpeceni

Stav konstrukce ve varianté 2:
- Posun osy koleje o cca4l m

- Posun nivelety koleje o cca 0,6 m

Reseni pro vybranou variantu:
Uprava ucelové komunikace v potiebném rozsahu dle vykresu situace pro tpravu thlu kiizeni

s trati a napojeni na novou zvysSenou niveletu koleje.



Zelezni¢ni piejezd v km 103,562 (P7383)

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 36 m
- Posun nivelety koleje o cca 1,1 m
- Nevhodny thel kiizeni
- Kryt STRAIL s nevhodnymi vné&jSimi panely

Stav konstrukce ve varianté 2:
- Posun osy koleje o cca 30 m
- Posun nivelety koleje o cca 1,2 m
- Nevhodny uhel kiiZeni
- Kryt STRAIL s nevhodnymi vnéjSimi panely

ResSeni pro vybranou variantu:
Uprava ucelové komunikace v potiebném rozsahu dle vykresu situace pro upravu thlu kiizeni

s trati a napojeni na novou zvysSenou niveletu koleje.



Zelezni¢ni piejezd v km 104,219 (P7384)

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun zhlavi stanice, kviili prodlouZeni uzite¢né délky koleji az do mista stavajiciho
ptejezdu

- Nevhodné rozhledové poméry

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcen k demolici. Duvody jsou:
- Posun zhlavi stanice, kvtli prodlouzeni uzite¢né délky koleji az do mista stavajiciho
ptejezdu

- Nevhodné rozhledové poméry

ResSeni pro vybranou variantu:
Navrhuji tplné zruseni piejezdu. Bude nutné vybudovani napojeni ucelové komunikace na
sousedni Zelezni¢ni piejezd P7385. Déle navrhuji posouzeni vybudovani podchodu pro pési

v misté piejezdu, pro zachovani dochazkovych vzdalenosti.



Zelezni¢ni piejezd v km 104,994 (P7385)

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 1 m

- Kryt STRAIL s nevhodnymi vnéjSimi panely

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcen k demolici. Dvody jsou:
- Posun osy koleje o cca 1 m

- Kryt STRAIL s nevhodnymi vné&jSimi panely

ReSeni pro vybranou variantu:
Uprava ucelové komunikace v potfebném rozsahu pro napojeni na novou geometrii koleje.

Vyskova poloha piejezdu bude zachovana.



Zelezni¢ni piejezd v km 105,261 (P7386)

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 2,6 m
- Nedostate¢né zabezpeceni
- Nevhodné rozhledové poméry

- Nevhodny typ konstrukce piejezdu

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcen k demolici. Duvody jsou:
- Posun osy koleje o cca 2,6 m
- Nedostatecné zabezpeceni
- Nevhodné rozhledové poméry

- Nevhodny typ konstrukce piejezdu

ResSeni pro vybranou variantu:
Vybudovani nové konstrukce ti¢elové komunikace v potfebném rozsahu. Vybudovani nového

piejezdu zabezpeceného PZZ a rozebiratelnym krytem.



Zelezni¢ni piejezd v km 105,718 (P7387)

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 5,2 m
- Nedostate¢né zabezpeceni
- Nevhodné rozhledové poméry

- Nevhodny typ konstrukce piejezdu

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcen k demolici. Duvody jsou:
- Posun osy koleje o cca 5,2 m
- Nedostatecné zabezpeceni
- Nevhodné rozhledové poméry

- Nevhodny typ konstrukce piejezdu

Reseni pro vybranou variantu:
Vybudovéni nové konstrukce ucelové komunikace v potiebném rozsahu. Vybudovani nového

ptejezdu zabezpeceného PZZ a rozebiratelnym krytem.



Zelezni¢ni piejezd v km 106,908 (P7388)

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 0,6 m
- Posun nivelety koleje o cca 0,3 m
- Nedostatecné zabezpeceni
- Nevhodné rozhledové poméry

- Nevhodny typ konstrukce piejezdu

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 0,6 m
- Posun nivelety koleje o cca 0,3 m
- Nedostatecné zabezpeceni
- Nevhodné rozhledové poméry

- Nevhodny typ konstrukce ptejezdu

_— -

ReSeni pro vybranou variantu:
Vybudovani nové konstrukce ucelové komunikace v pottebném rozsahu. Vybudovani nového

ptejezdu zabezpeceného PZZ a rozebiratelnym krytem.
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Zelezni¢ni piejezd v km 107,383 (P7389)

Stav konstrukce ve varianté 1:

Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 0,5 m
- Nevhodny typ konstrukce ptejezdu
- Nedostatecné zabezpeceni

- Nevhodny thel kiizeni

Stav konstrukce ve varianté 2:

Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 0,5 m
- Nevhodny typ konstrukce piejezdu
- Nedostatecné zabezpeceni

- Nevhodny thel kiizeni

ResSeni pro vybranou variantu:

Vybudovéni nové konstrukce ucelové komunikace v potiebném rozsahu. Vybudovani nového
prejezdu zabezpecen¢ho PZZ a rozebiratelnym krytem. Nelze kvili soucasné husté zastavbé

dosahnout optimalniho ihlu k¥izeni do 75°.
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Zelezni¢ni piejezd v km 107,592 (P7390)

Stav konstrukce ve varianté 1:
Poloha pfejezdu zlstava zachovana s minimalnim posunem koleje. Ptejezd lze pouzit pro
realizaci varianty 1. Nutné rozebrani piejezdu a ziizeni nového ZKPP a polozeni nového

zelezni¢niho svrSku. Bude nutné vyuZzit vhodné vnéjsi panely STRAIL, namisto soucasnych.

Stav konstrukce ve varianté 2:
Poloha pfejezdu zlstava zachovéna s minimalnim posunem koleje. Piejezd lze pouzit pro
realizaci varianty 2. Nutné rozebrani pfejezdu a zfizeni nového ZKPP a polozeni nového

zelezni¢niho svrSku. Bude nutné vyuzit vhodné vnéjsi panely STRAIL, namisto soucasnych.

ReSeni pro vybranou variantu:

Zachovani prejezdu s vyménou vnéjsich paneld.
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Pristup k nastupisti pro pési v km 108,340 (P7391)

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcen k demolici. Divody jsou:
- Uprava zhlavi stanice
- Nevhodny typ pfechodu pro rychlost drazniho vozidla 160 km/h

- Nedostatecné zabezpeceni

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcen k demolici. Divody jsou:
- Uprava zhlavi stanice

- Nevhodny typ piechodu pro rychlost draZzniho vozidla 160 km/h

- Nedostate¢né zabezpeceni

ReSeni pro vybranou variantu:
ZruSeni pfechodu a navrh mimotroviového kiizeni. Vzhledem k planované elektrifikaci

navrhuji konstrukei podchodu.

13



Zelezni¢ni piejezd v km 108,772 (P7392)

Stav konstrukce ve varianté 1:

Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun nivelety koleje o cca 0,2 m
- Nevhodny typ konstrukce ptejezdu

- Nedostatecné zabezpeceni

Stav konstrukce ve varianté 2:

Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun nivelety koleje o cca 0,3 m
- Nevhodny typ konstrukce piejezdu

- Nedostatecné zabezpeceni

ResSeni pro vybranou variantu:
Vybudovani nové konstrukce ti¢elové komunikace v potfebném rozsahu. Vybudovani nového

prejezdu zabezpeceného PZZ a rozebiratelnym krytem.
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Zelezni¢ni piejezd v km 109,610 (P7393)

Stav konstrukce ve varianté 1:

Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje cca 3 m
- Posun nivelety koleje o cca 0,7 m
- Nevhodny typ konstrukce piejezdu
- Nevhodné rozhledové poméry
- Nedostatecné zabezpeceni

- Nevhodny thel kiiZeni

Stav konstrukce ve varianté 2:

Urcen k demolici. Dlivody jsou:
- Posun osy koleje o cca 5 m
- Posun nivelety koleje o cca 0,7 m
- Nevhodny typ konstrukce ptejezdu
- Nevhodné rozhledové poméry
- Nedostatecné zabezpeceni

- Nevhodny uhel ktiZeni

ReSeni pro vybranou variantu:

Vybudovani nové konstrukce ucelové komunikace v potiebném rozsahu. Vybudovani nového

piejezdu zabezpeceného PZZ a rozebiratelnym krytem.
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Zelezni¢ni piejezd v km 110,103 (P7394)

Stav konstrukce ve varianté 1:
Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 0,2 m
- Posun nivelety koleje o cca 0,9 m
- Nevhodny typ konstrukce piejezdu
- Nevhodné rozhledové poméry
- Nedostatecné zabezpeceni
- Nepftipustné sklony na nezpevnéné ucelové komunikaci

- Nevhodny uhel kiiZeni

Stav konstrukce ve varianté 2:
Urcen k demolici. Dvody jsou:
- Posun osy koleje o cca 6,2 m
- Posun nivelety koleje o cca 0,7 m
- Nevhodny typ konstrukce piejezdu
- Nevhodné rozhledové poméry
- Nedostatecné zabezpeceni
- Nepftipustné sklony na nezpevnéné ucelové komunikaci

- Nevhodny thel kiizeni

Reseni pro vybranou variantu:

Navrhuji tplné zruseni piejezdu pro nevhodné kiiZzeni a sklony komunikace. Divodem jsou
také nedostatecné rozhledy pro zastaveni a pii vypnuti PZZ. Vzhledem k zastavbé a Clenitosti

terénu nelze provést stavebni upravy.
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Zelezni¢ni piejezd v km 110,551 (P7395)

Stav konstrukce ve varianté 1:

Urcen k demolici. Divody jsou:
- Posun osy koleje o cca 3,3 m
- Posun nivelety koleje o cca 0,2 m
- Nevhodny typ konstrukce piejezdu
- Nevhodné rozhledové poméry

- Nedostatecné zabezpeceni

Stav konstrukce ve varianté 2:
- Posun osy koleje o cca 38 m
- Posun nivelety koleje o cca 0,3 m
- Nevhodny typ konstrukce piejezdu
- Nevhodné rozhledové poméry

- Nedostatecné zabezpeceni

ReSeni pro vybranou variantu:

Vybudovani nové konstrukce ucelové komunikace v potfebném rozsahu. Vybudovani nového

piejezdu zabezpeceného PZZ a rozebiratelnym krytem.
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Zelezni¢ni piejezd v km 111,196 (P7396)

Stav konstrukce ve varianté 1:
Poloha pfejezdu zlstdva zachovéna s minimalnim posunem koleje. Piejezd lze pouzit pro
realizaci varianty 1. Nutné rozebrani piejezdu a ziizeni nového ZKPP a polozeni nového

zelezni¢niho svrsku. Bude nutné vyuzit vhodné vnéjsi panely STRAIL.

Stav konstrukce ve varianté 2:
Poloha pfejezdu zlstava zachovéna s minimalnim posunem koleje. Piejezd lze pouzit pro
realizaci varianty 2. Nutné rozebrani ptejezdu a zfizeni nového ZKPP a polozeni nového

zelezni¢niho svrsku. Bude nutné vyuZzit vhodné vnéjsi panely STRAIL.

ReSeni pro vybranou variantu:

Zachovani prejezdu s vyuzitim vnéjsich prejezdovych panela.
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Priloha ¢C. 17

Vyméry materialu a finan¢ni rozvaha



Zpracoval Bc. Radim Chylek

Vykaz vymér objektu SO 01 (Varianta c. 1)

Ozn. Rezu Staniceni [m] Nasyp Vykop Konstrukeni Koleiove Za.syp
vrstva loze trativodu
Vzd. (M2/M3] [ [m2/M3]1] [M2/m3] | [M2/M3] | [M2/M3]

P1 101 790,580 0,000 6,095 1,858 1,723 0,000
9,420 0,000 52,314 17,502 16,229 0,000

P2 101 800,000 0,000 5,012 1,858 1,723 0,000
50,000 0,000 255,197 92,902 86,147 0,000

P3 101 850,000 0,000 5,196 1,858 1,723 0,000
50,000 0,000 272,548 92,902 86,146 0,000

P4 101 900,000 0,000 5,706 1,858 1,723 0,000
50,000 0,000 288,182 92,904 86,146 0,000

P5 101 950,000 0,000 5,821 1,858 1,723 0,000
50,000 0,000 270,338 92,905 86,145 0,000

P6 102 0,00 0,000 4,993 1,858 1,723 0,000
50,000 0,000 314,668 92,905 86,143 0,000

P7 102 50,00 0,000 7,594 1,858 1,723 0,000
50,000 0,000 293,510 81,471 86,145 17,098

P8 102 100,000 0,000 4,146 1,401 1,723 0,684
22,330 0,000 80,245 31,279 38,473 15,271

01 102 122,330 0,000 3,041 1,401 1,723 0,684
27,670 0,000 107,621 38,759 47,672 18,923

P9 102 150,000 0,000 4,738 1,401 1,723 0,684
32,150 0,000 124,659 45,035 55,391 21,993

02 102 182,150 0,000 3,017 1,401 1,723 0,684
17,850 0,000 64,944 25,004 30,754 12,210

P10 102 200,000 0,000 4,260 1,401 1,723 0,684
50,000 0,000 222,952 70,039 86,147 34,190

P11 102 250,000 0,000 4,658 1,401 1,723 0,684
50,000 0,000 230,352 70,038 86,146 34,190

P12 102 300,000 0,000 4,556 1,401 1,723 0,684
50,000 0,000 224,284 70,039 86,147 34,200

P13 102 350,000 0,000 4,415 1,401 1,723 0,684
50,000 0,000 212,183 70,039 86,148 34,210

P14 102 400,000 0,000 4,072 1,401 1,723 0,684
50,000 0,000 191,196 70,039 86,146 34,206

P15 102 450,000 0,000 3,576 1,401 1,723 0,684
50,000 0,000 164,322 70,039 86,146 34,199

P16 102 500,000 0,000 2,997 1,401 1,723 0,684
50,000 0,000 186,506 82,931 86,148 17,098

P17 102 550,000 0,000 4,463 1,916 1,723 0,000
50,000 0,000 195,106 95,824 86,145 0,000

P18 102 600,000 0,000 3,341 1,917 1,723 0,000
50,000 0,000 141,801 95,827 86,143 0,000

P19 102 650,000 0,000 2,331 1,917 1,723 0,000
50,000 0,000 98,305 95,827 86,146 0,000

P20 102 700,000 0,000 1,601 1,917 1,723 0,000
50,000 0,000 84,899 95,828 86,147 0,000




Zpracoval Bc. Radim Chylek

Vykaz vymér objektu SO 01 (Varianta c. 1)

Ozn. Rezu Staniceni [m] Nasyp Vykop Konstrukeni Koleiove Za.syp
vrstva loze trativodu
Vzd. [M2/M3] | [M2/M3] [M2/M3] [M2/M3] | [M2/M3]

P21 102 750,000 0,000 1,795 1,917 1,723 0,000
5,740 0,000 15,975 11,001 9,890 0,000

03 102 755,740 0,000 3,771 1,917 1,723 0,000
44,260 3,679 100,714 84,827 76,256 0,000

P22 102 800,000 0,166 0,780 1,917 1,723 0,000
50,000 14,585 37,013 95,827 86,145 0,000

P23 102 850,000 0,417 0,701 1,917 1,723 0,000
50,000 15,728 20,552 90,578 86,144 0,000

P24 102 900,000 0,212 0,121 1,707 1,723 0,000
50,000 34,494 7,529 89,117 86,146 0,000

P25 102 950,000 1,168 0,180 1,858 1,723 0,000
50,000 124,827 5,440 92,905 86,147 0,000

P26 103 0,00 3,825 0,038 1,858 1,723 0,000
26,700 189,565 0,506 49,611 46,001 0,000

04 103 26,70 10,374 0,000 1,858 1,723 0,000
23,300 164,040 0,000 43,293 40,144 0,000

P27 103 50,00 3,706 0,000 1,858 1,723 0,000
50,000 182,241 0,000 92,902 86,144 0,000

P28 103 100,000 3,583 0,000 1,858 1,723 0,000
50,000 223,341 0,000 92,903 86,145 0,000

P29 103 150,000 5,350 0,000 1,858 1,723 0,000
50,000 252,237 0,000 94,013 99,547 0,000

P30 103 200,000 4,739 0,000 1,902 2,259 0,000
10,500 29,153 0,000 19,968 23,828 0,000

05 103 210,500 0,814 0,000 1,901 2,280 0,000
39,500 143,247 0,000 74,983 91,634 0,000

P31 103 250,000 6,439 0,000 1,896 2,360 0,000
50,000 307,260 0,000 94,596 120,612 0,000

P32 103 300,000 5,851 0,000 1,888 2,465 0,000
50,000 401,424 0,000 94,226 125,927 0,000

P33 103 350,000 10,206 0,000 1,881 2,573 0,000
50,000 824,743 0,000 95,508 116,530 0,000

P34 103 400,000 22,784 0,000 1,940 2,089 0,000
7,400 184,007 0,000 14,352 15,456 0,000

06 103 407,400 26,948 0,000 1,939 2,089 0,000
42,600 908,637 0,000 82,623 88,978 0,000

P35 103 450,000 15,711 0,000 1,940 2,089 0,000
50,000 759,016 0,000 96,976 104,437 0,000

P36 103 500,000 14,649 0,000 1,940 2,089 0,000
43,710 473,792 0,000 84,777 91,299 0,000

o7 103 543,710 7,030 0,000 1,940 2,089 0,000
6,290 47,799 0,000 12,200 13,138 0,000

P37 103 550,000 8,169 0,000 1,940 2,089 0,000
50,000 635,361 0,000 96,975 104,433 0,000




Zpracoval Bc. Radim Chylek

Vykaz vymér objektu SO 01 (Varianta c. 1)

Ozn. Rezu Staniceni [m] Nasyp Vykop Konstrukeni Koleiove Za.syp
vrstva loze trativodu
Vzd. [M2/M3] | [M2/M3] [M2/M3] [M2/M3] | [M2/M3]
P38 103 600,000 17,245 0,000 1,939 2,089 0,000
50,000 1041,702 0,000 96,882 103,895 0,000
P39 103 650,000 24,423 0,000 1,936 2,067 0,000
50,000 1292,923 0,000 96,304 100,652 0,000
P40 103 700,000 27,294 0,000 1,916 1,959 0,000
50,000 1307,726 0,000 95,324 95,322 0,000
P41 103 750,000 25,015 0,000 1,897 1,854 0,000
50,000 1 940,604 0,000 94,324 90,166 0,000
P42 103 800,000 52,609 0,000 1,876 1,753 0,000
19,940 1 088,296 0,000 37,232 34,653 0,000
08 103 819,940 56,548 0,000 1,858 1,723 0,000
30,060 1 040,109 0,000 55,853 51,790 0,000
P43 103 850,000 12,655 0,000 1,858 1,723 0,000
50,000 458,802 0,000 92,903 86,147 0,000
P44 103 900,000 5,698 0,000 1,858 1,723 0,000
44,720 127,398 155,436 82,448 77,051 0,000
P45 103 944,720 0,000 6,952 1,829 1,723 0,000
Suma: 14 216,736|4 419,295 3 845,470 |3977,655( 307,789
Jednotka: [M3] [M3] [M3] [M3] [M3]




Zpracoval Bc. Radim Chylek

Vykaz vymér objektu SO 02 (Varianta c. 1)

o+ . 3 B Konstrukéni | Kolejové Zasyp Zapusténé
Ozn. Rezu | Staniceni [m] Nasyp Vykop . . e
vrstva loze trativodu | kolejové loze
Vzd. [M2/M3] ]| [M2/M3]| [M2/M3] | [M2/M3] | [M2/M3] [M2/M3]
P45 103 944,720 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
5,280 0,000 19,123 6,192 4,549 0,000 5,936
P46 103 950,000 0,000 7,243 2,346 1,723 0,000 2,249
50,000 44,296 | 326,062 145,763 113,697 0,000 93,688
P47 104 0,00 1,772 5,799 3,485 2,825 0,000 1,499
50,000 150,151 | 218,139 155,344 179,788 | 12,807 74,953
P48 104 50,00 4,234 2,927 2,729 4,367 0,512 1,499
15,990 229,177 | 23,398 44,486 66,571 8,219 28,415
09 104 65,99 24,431 0,000 2,835 3,960 0,516 2,055
34,010 540,716 | 36,467 96,430 134,679 | 17,540 69,892
P49 104 100,000 7,367 2,145 2,835 3,960 0,516 2,055
50,000 258,812 | 95,202 140,410 198,000 | 25,786 101,534
P50 104 150,000 2,986 1,664 2,781 3,960 0,516 2,006
45,530 72,891 118,291 127,772 180,298 23,479 92,457
010 104 195,530 0,216 3,533 2,832 3,960 0,516 2,055
4,470 0,920 14,034 12,607 17,701 2,305 9,167
P51 104 200,000 0,195 2,747 2,809 3,960 0,516 2,046
50,000 6,122 164,137 139,404 197,995 | 25,787 100,584
P52 104 250,000 0,050 3,819 2,767 3,960 0,516 1,977
50,000 1,238 220,135 134,917 197,997 | 25,787 92,239
P53 104 300,000 0,000 4,987 2,630 3,960 0,516 1,712
50,000 0,000 267,085 127,280 198,271 | 25,785 56,713
P54 104 350,000 0,000 5,697 2,462 3,971 0,516 0,556
50,000 0,000 333,376 123,085 198,542 | 25,786 27,803
P55 104 400,000 0,000 7,638 2,462 3,971 0,516 0,556
50,000 0,000 405,155 123,084 198,540 | 25,787 27,802
P56 104 450,000 0,000 8,568 2,462 3,971 0,516 0,556
26,640 0,000 236,660 65,578 105,783 13,740 14,813
012 104 476,640 0,000 9,199 2,462 3,971 0,516 0,556
23,360 0,000 212,755 57,505 92,759 12,048 12,989
P57 104 500,000 0,000 9,016 2,462 3,971 0,516 0,556
50,000 0,000 456,235 157,291 198,272 | 25,787 39,040
P58 104 550,000 0,000 9,233 3,830 3,960 0,516 1,006
50,000 0,000 449,656 160,055 198,000 | 25,788 50,276
P59 104 600,000 0,000 8,753 2,572 3,960 0,516 1,005
50,000 0,000 420,629 129,549 197,998 | 25,789 66,053
P60 104 650,000 0,000 8,072 2,610 3,960 0,516 1,637
50,000 0,000 413,682 131,213 197,998 | 25,785 84,349
P61 104 700,000 0,000 8,475 2,639 3,960 0,516 1,737
50,000 0,000 452,081 192,872 202,928 | 12,891 78,292
P62 104 750,000 0,000 9,608 5,076 4,157 0,000 1,394
50,000 0,000 400,169 200,429 164,514 0,000 67,971
P63 104 800,000 0,000 6,399 2,941 2,423 0,000 1,324
44,070 0,000 259,792 114,140 91,364 0,000 70,676




Zpracoval Bc. Radim Chylek

Vykaz vymér objektu SO 02 (Varianta c. 1)

o+ . 3 B Konstrukéni | Kolejové Zasyp Zapusténé
Ozn. Rezu | Staniceni [m] Nasyp Vykop ' . PR
vrstva loze trativodu | kolejové loze
Vzd. [(M2/M3] | [M2/M3]| [M2/Mm3] | [M2/M3] | [M2/M3] [M2/M3]
P64 104 844,070 0,000 5,391 2,239 1,723 0,000 1,883
Suma: 1304,322|5542,261| 2585,405 |3336,243( 360,895 1 265,643
Jednotka: [M3] [M3] [M3] [M3] [M3] [M3]




Zpracoval Bc. Radim Chylek

Vykaz vymeér objektu SO 03 (Varianta €. 1)

Ozn. Rezu | Stani¢eni [m] | Nasyp Vykop Konstrukeni Koleiove Za-syp
vrstva loze trativodu
Vzd. [M2/M3] | [M2/M3]| [M2/M3] | [M2/M3] | [M2/M3]

P64 104 844,070 0,000 5,581 1,862 1,723 0,000
5,930 0,000 32,816 11,032 10,216 0,000

P65 104 850,000 0,000 5,487 1,859 1,723 0,000
1,590 0,000 8,710 2,956 2,739 0,000

013 104 851,590 0,000 5,470 1,859 1,723 0,000
48,410 0,000 255,034 90,269 84,917 0,000

P66 104 900,000 0,000 5,066 1,871 1,785 0,000
50,000 0,000 265,205 93,930 91,499 0,000

P67 104 950,000 0,000 5,542 1,887 1,875 0,000
26,310 0,000 176,240 49,748 49,954 0,000

014 104 976,310 0,000 7,855 1,895 1,923 0,000
23,690 0,000 156,301 44,981 46,067 0,000

P68 105 000,000 0,000 5,340 1,902 1,966 0,000
50,000 2,065 182,218 47,562 98,566 0,000

P69 105 050,000 0,083 1,949 0,000 1,976 0,000
50,000 179,270 | 53,399 47,604 98,808 0,000

P70 105 100,000 7,088 0,187 1,904 1,976 0,000
50,000 284,261 | 12,547 95,206 98,808 0,000

P71 105 150,000 4,282 0,314 1,904 1,976 0,000
50,000 110,300 | 111,521 95,206 98,808 0,000

P72 105 200,000 0,130 4,146 1,904 1,976 0,000
40,980 2,659 210,109 98,474 80,981 9,336

016 105 240,980 0,000 6,108 2,902 1,976 0,456
9,020 0,000 43,310 13,087 17,825 4,110

P73 105 250,000 0,000 3,495 0,000 1,976 0,456
50,000 3,005 113,680 73,174 98,808 22,784

P74 105 300,000 0,120 1,052 2,927 1,976 0,456
50,000 8,352 54,860 121,090 98,808 11,392

P75 105 350,000 0,214 1,142 1,917 1,976 0,000
50,000 10,787 54,278 95,831 98,806 0,000

P76 105 400,000 0,218 1,029 1,917 1,976 0,000
50,000 21,928 40,904 95,831 98,808 0,000

P77 105 450,000 0,659 0,607 1,917 1,976 0,000
50,000 55,067 19,775 95,832 98,809 0,000

P78 105 500,000 1,543 0,184 1,917 1,976 0,000
50,000 72,695 20,267 95,833 98,808 0,000

P79 105 550,000 1,365 0,627 1,917 1,976 0,000
50,000 43,557 61,462 95,831 98,808 0,000

P80 105 600,000 0,378 1,831 1,917 1,976 0,000
12,720 4,283 13,322 24,300 25,137 0,000

017 105 612,720 0,296 0,263 1,904 1,976 0,000
37,280 5,514 62,281 62,538 73,671 8,493

P81 105 650,000 0,000 3,078 1,451 1,976 0,456
50,000 0,000 179,496 72,546 98,808 22,784

P82 105 700,000 0,000 4,102 1,451 1,976 0,456




Zpracoval Bc. Radim Chylek

Vykaz vymeér objektu SO 03 (Varianta €. 1)

Ozn. Rezu | Stani¢eni [m] | Nasyp Vykop Konstrukeni Koleiove Za-syp
vrstva loze trativodu
Vzd. [M2/M3] | [M2/M3] [M2/M3] [M2/M3] | [M2/M3]

50,000 0,000 167,159 72,547 98,805 22,784

P83 105 750,000 0,000 2,584 1,451 1,976 0,456
50,000 0,000 145,584 72,449 98,100 22,843

P84 105 800,000 0,000 3,239 1,447 1,948 0,458
50,000 0,000 169,157 72,024 95,111 23,101

P85 105 850,000 0,000 3,527 1,434 1,857 0,466
50,000 0,000 153,815 71,364 90,607 23,500

P86 105 900,000 0,000 2,625 1,421 1,768 0,474
50,000 0,000 148,320 70,535 87,267 23,808

P87 105 950,000 0,000 3,307 1,401 1,723 0,478
50,000 0,000 156,330 70,039 86,146 23,914

P88 106 000,000 0,000 2,946 1,401 1,723 0,478
50,000 0,000 151,897 70,155 86,144 23,914

P89 106 050,000 0,000 3,130 1,405 1,723 0,478
50,000 0,000 175,143 81,283 86,143 11,957

P90 106 100,000 0,000 3,876 1,846 1,723 0,000
50,000 0,000 188,184 92,294 86,144 0,000

P91 106 150,000 0,000 3,652 1,846 1,723 0,000
50,000 0,000 167,883 92,294 86,146 0,000

P92 106 200,000 0,000 3,064 1,846 1,723 0,000
50,000 0,000 165,306 92,292 86,147 0,000

P93 106 250,000 0,000 3,549 1,846 1,723 0,000
50,000 0,000 160,083 92,293 86,146 0,000

P94 106 300,000 0,000 2,855 1,846 1,723 0,000
50,000 0,000 131,010 92,599 86,147 0,000

P95 106 350,000 0,000 2,386 1,858 1,723 0,000
50,000 1,084 122,736 92,903 86,148 0,000

P96 106 400,000 0,043 2,524 1,858 1,723 0,000
50,000 2,529 105,816 92,903 86,144 0,000

P97 106 450,000 0,058 1,709 1,858 1,723 0,000
50,000 1,512 100,655 92,904 86,147 0,000

P98 106 500,000 0,003 2,317 1,858 1,723 0,000
50,000 0,470 115,115 92,903 86,150 0,000

P99 106 550,000 0,016 2,287 1,858 1,723 0,000
50,000 2,986 100,492 92,902 86,147 0,000

P100 106 600,000 0,103 1,732 1,858 1,723 0,000
50,000 12,283 79,893 92,902 86,147 0,000

P101 106 650,000 0,388 1,464 1,858 1,723 0,000
50,000 11,976 67,760 92,902 86,147 0,000

P102 106 700,000 0,091 1,247 1,858 1,723 0,000
50,000 15,115 50,380 92,902 86,147 0,000

P103 106 750,000 0,514 0,768 1,858 1,723 0,000
50,000 29,291 45,010 92,902 86,144 0,000

P104 106 800,000 0,658 1,032 1,858 1,723 0,000
50,000 37,577 62,157 92,785 86,143 0,000




Zpracoval Bc. Radim Chylek

Vykaz vymeér objektu SO 03 (Varianta €. 1)

Ozn. Rezu | Stani¢eni [m] | Nasyp Vykop Konstrukeni Koleiove Za-syp
vrstva loze trativodu
Vzd. [M2/M3] | [M2/M3] [M2/M3] [M2/M3] | [M2/M3]

P105 106 850,000 0,845 1,454 1,853 1,723 0,000
38,280 16,173 | 155,101 70,802 65,952 0,000

019 106 888,280 0,000 6,649 1,846 1,723 0,000
11,720 0,000 69,892 21,635 20,193 0,000

P106 106 900,000 0,000 5,278 1,846 1,723 0,000
50,000 14,859 | 175,746 92,205 86,146 0,000

P107 106 950,000 0,594 1,752 1,842 1,723 0,000
50,000 23,267 87,533 92,503 86,146 0,000

P108 107 000,000 0,336 1,749 1,858 1,723 0,000
50,000 9,693 91,216 92,877 86,147 0,000

P109 107 050,000 0,051 1,900 1,857 1,723 0,000
9,410 41,369 8,937 17,479 16,212 0,000

020 107 059,410 8,741 0,000 1,858 1,723 0,000
40,590 177,402 | 53,749 75,172 69,933 0,000

P110 107 100,000 0,000 2,648 1,846 1,723 0,000
50,000 0,000 145,685 92,292 86,148 0,000

P111 107 150,000 0,000 3,179 1,846 1,723 0,000
50,000 0,000 164,302 92,292 86,147 0,000

P112 107 200,000 0,000 3,393 1,846 1,723 0,000
43,600 102,613 | 74,544 80,479 75,122 0,000

021 107 243,600 4,707 0,026 1,846 1,723 0,000
6,400 15,062 7,808 5,907 11,027 0,000

P113 107 250,000 0,000 2,414 0,000 1,723 0,000
50,000 0,000 153,512 46,146 86,146 0,000

P114 107 300,000 0,000 3,727 1,846 1,723 0,000
50,000 0,000 180,440 92,293 86,147 0,000

P115 107 350,000 0,000 3,491 1,846 1,723 0,000
15,090 0,000 56,734 13,927 25,999 0,000

022 107 365,090 0,000 4,029 0,000 1,723 0,000
34,910 4,215 109,059 32,219 60,147 0,000

P116 107 400,000 0,241 2,219 1,846 1,723 0,000
50,000 6,036 137,739 92,291 86,144 0,000

P117 107 450,000 0,000 3,290 1,846 1,723 0,000
50,000 0,000 172,646 92,292 86,145 0,000

P118 107 500,000 0,000 3,616 1,846 1,723 0,000
50,000 0,000 196,753 92,294 86,146 0,000

P119 107 550,000 0,000 4,255 1,846 1,723 0,000
21,240 0,000 45,183 19,603 36,594 0,000

023 107 571,240 0,000 0,000 0,000 1,723 0,000
28,760 0,000 48,457 26,543 49,550 0,000

P120 107 600,000 0,000 3,370 1,846 1,723 0,000
50,000 0,000 142,193 92,292 86,146 0,000

P121 107 650,000 0,000 2,318 1,846 1,723 0,000
50,000 0,098 99,638 92,598 86,147 0,000

P122 107 700,000 0,004 1,668 1,858 1,723 0,000




Zpracoval Bc. Radim Chylek

Vykaz vymeér objektu SO 03 (Varianta €. 1)

Ozn. Rezu | Stani¢eni [m] | Nasyp Vykop Konstrukeni Koleiove Za-syp
vrstva loze trativodu
Vzd. [M2/M3] | [M2/M3]| [M2/M3] | [M2/M3] | [M2/M3]
50,000 0,785 79,771 92,902 86,146 0,000
P123 107 750,000 0,027 1,523 1,858 1,723 0,000
50,000 0,687 115,265 92,597 86,144 0,000
P124 107 800,000 0,000 3,087 1,846 1,723 0,000
0,750 0,000 2,321 1,384 1,292 0,000
P125 107 800,750 0,000 3,103 1,846 1,723 0,000
Suma: 1330,828|7631,845| 5106,960 [5327,038| 254,719
Jednotka: [M3] [M3] [M3] [M3] [M3]




Zpracoval Bc. Radim Chylek

Vykaz vymér objektu SO 04 (Varianta c. 1)

Ozn. Rezu | Stanizeni[m] | Nasyp Vykop Konstruk¢ni Koleiové Zé.syp Zar?u§t’éné:
vrstva loze trativodu | kolejové loze
Vzd. [M2/M3] | [M2/M3]| [M2/M3] | [M2/M3] | [M2/M3] [M2/M3]
P125 107 800,750 0,000 0,220 1,860 1,720 0,000 0,000
49,250 7,230 60,060 116,310 106,020 0,000 0,000
P126 107 850,000 0,290 2,220 2,870 2,580 0,000 0,000
50,000 31,260 128,190 158,840 175,540 0,000 42,990
P127 107 900,000 0,960 2,900 3,490 4,440 0,000 1,720
50,000 42,650 149,070 176,250 197,120 0,000 86,060
P128 107 950,000 0,750 3,060 3,560 3,450 0,000 1,720
15,370 5,760 23,510 27,370 52,960 0,000 13,240
024 107 965,370 0,000 0,000 0,000 3,450 0,000 0,000
34,630 0,000 92,160 0,000 119,320 13,140 0,000
P129 108 000,000 0,000 5,320 0,000 3,450 0,760 0,000
50,000 23,240 196,410 86,820 182,130 31,150 12,420
P130 108 050,000 0,930 2,530 3,470 3,840 0,490 0,500
50,000 26,100 136,110 86,820 235,860 12,180 67,960
P131 108 100,000 0,110 2,910 0,000 5,600 0,000 2,220
50,000 6,880 147,320 47,420 281,540 15,800 160,940
P132 108 150,000 0,160 2,980 1,900 5,670 0,630 4,220
50,000 39,940 172,020 104,970 295,790 31,450 216,180
P133 108 200,000 1,440 3,900 2,300 6,170 0,630 4,430
50,000 71,510 240,580 226,550 295,780 31,300 258,680
P134 108 250,000 1,420 5,730 6,760 5,670 0,630 5,920
50,000 90,140 377,790 330,690 283,330 31,310 221,050
P135 108 300,000 2,180 9,390 6,470 5,670 0,630 2,930
12,260 14,700 131,170 79,290 69,470 7,680 35,880
025 108 312,260 0,220 12,010 6,470 5,670 0,630 2,930
37,740 87,660 476,410 243,660 213,830 23,660 109,880
P136 108 350,000 4,430 13,240 6,450 5,670 0,630 2,900
50,000 222,260 | 650,090 295,650 283,290 31,500 114,570
P137 108 400,000 4,460 12,770 5,380 5,670 0,630 1,690
50,000 301,890 | 729,120 266,960 245,840 15,820 212,130
P138 108 450,000 7,620 16,400 5,300 4,170 0,000 6,800
50,000 425,660 | 551,050 226,900 197,140 0,000 248,220
P139 108 500,000 9,410 5,650 3,780 3,720 0,000 3,130
50,000 413,920 | 261,130 182,220 179,090 0,000 184,100
P140 108 550,000 7,150 4,800 3,510 3,450 0,000 4,230
24,490 324,630 71,340 84,250 84,380 0,000 92,690
026 108 574,490 19,370 1,030 3,370 3,450 0,000 3,340
25,510 288,210 84,790 89,160 87,900 0,000 72,360
P141 108 600,000 3,230 5,620 3,620 3,450 0,000 2,340
50,000 95,400 245,560 151,400 86,140 0,000 58,460
P142 108 650,000 0,590 4,200 2,440 0,000 0,000 0,000
50,000 14,850 177,760 96,200 0,000 0,000 0,000
P143 108 700,000 0,010 2,910 1,410 0,000 0,000 0,000




Zpracoval Bc. Radim Chylek

Vykaz vymér objektu SO 04 (Varianta c. 1)

« Konstrukéni | Kolejové Za y4 sténé
Ozn. Rezu | Staniceni [m] Nasyp Vykop onstrukent ° e‘j’ove a.syp ar?us’enev
vrstva loze trativodu | kolejové loze
Vzd. [M2/M3] | [M2/M3]| [M2/M3] | [M2/M3] | [M2/M3] [M2/M3]
Suma: 2533,887(5101,630| 3077,728 |3672,459| 244,986 2 207,809
Jednotka: [M3] [M3] [M3] [M3] [M3] [M3]




Zpracoval Bc. Radim Chylek

Vykaz vymeér objektu SO 05 (Varianta €. 1)

Ozn. Rezu | Staniéeni [m] Nasyp Vykop Konstrukeni Koleiove Za.syp
vrstva loze trativodu
Vzd. [(M2/M3] | [IM2/M3]| [M2/M3] | [M2/M3] | [M2/M3]

P144 108 720,460 0,000 3,652 1,414 1,723 0,487
29,540 0,000 117,047 41,860 51,523 14,407

P145 108 750,000 0,000 4,273 1,420 1,765 0,488
1,340 0,000 5,759 1,904 2,367 0,654

027 108 751,340 0,000 4,323 1,421 1,768 0,488
48,660 6,076 105,169 80,669 88,121 11,873

P146 108 800,000 0,250 0,000 1,895 1,854 0,000
50,000 12,563 39,104 95,151 94,962 0,000

P147 108 850,000 0,253 1,564 1,911 1,945 0,000
50,000 28,259 51,247 95,759 98,394 0,000

P148 108 900,000 0,878 0,486 1,919 1,991 0,000
50,000 60,175 12,143 95,961 99,557 0,000

P149 108 950,000 1,529 0,000 1,919 1,991 0,000
50,000 105,534 4,874 95,960 99,557 0,000

P150 109 000,000 2,692 0,195 1,919 1,991 0,000
50,000 123,104 79,398 95,959 99,557 0,000

P151 109 050,000 2,232 2,981 1,919 1,991 0,000
50,000 88,355 147,428 95,959 99,558 0,000

P152 109 100,000 1,302 2,916 1,919 1,991 0,000
50,000 119,559 72,904 95,959 99,558 0,000

P153 109 150,000 3,480 0,000 1,919 1,991 0,000
50,000 224,007 0,000 95,959 99,557 0,000

P154 109 200,000 5,480 0,000 1,919 1,991 0,000
50,000 508,311 0,000 95,959 99,557 0,000

P155 109 250,000 14,853 0,000 1,919 1,991 0,000
50,000 767,503 0,000 95,960 99,557 0,000

P156 109 300,000 15,848 0,000 1,919 1,991 0,000
50,000 877,223 0,000 95,961 99,557 0,000

P157 109 350,000 19,241 0,000 1,919 1,991 0,000
50,000 1 070,982 0,000 95,961 99,558 0,000

P158 109 400,000 23,598 0,000 1,919 1,991 0,000
50,000 1193,507 0,000 95,961 99,557 0,000

P159 109 450,000 24,142 0,000 1,919 1,991 0,000
50,000 1 010,459 0,000 95,961 99,557 0,000

P160 109 500,000 16,276 0,000 1,919 1,991 0,000
50,000 638,357 0,000 95,960 99,557 0,000

P161 109 550,000 9,258 0,000 1,919 1,991 0,000
34,430 162,765 12,432 66,078 68,555 0,000

029 109 584,430 0,197 0,722 1,919 1,991 0,000
11,460 15,060 5,127 21,994 22,819 0,000

030 109 595,890 2,432 0,173 1,919 1,991 0,000
4,110 8,243 0,355 7,887 8,179 0,000

P162 109 600,000 1,580 0,000 1,919 1,989 0,000




Zpracoval Bc. Radim Chylek

Vykaz vymeér objektu SO 05 (Varianta €. 1)

Ozn. Rezu | Staniéeni [m] Nasyp Vykop Konstrukeni Koleiove Za.syp
vrstva loze trativodu
Vzd. [(M2/M3] | [IM2/M3]| [M2/M3] | [M2/M3] | [M2/M3]

50,000 59,540 25,232 95,538 97,150 0,000

P163 109 650,000 0,802 1,009 1,903 1,897 0,000
50,000 29,188 71,274 94,726 92,617 0,000

P164 109 700,000 0,366 1,842 1,886 1,808 0,000
50,000 9,138 90,058 93,391 88,261 0,000

P165 109 750,000 0,000 1,761 1,849 1,723 0,000
50,000 557,869 44,016 92,685 86,143 0,000

P166 109 800,000 22,315 0,000 1,858 1,723 0,000
5,200 119,555 0,000 9,662 8,959 0,000

031 109 805,200 23,668 0,000 1,858 1,723 0,000
44,800 530,165 14,422 83,079 77,184 0,000

P167 109 850,000 0,000 0,644 1,851 1,723 0,000
50,000 12,216 30,939 92,722 86,145 0,000

P168 109 900,000 0,489 0,594 1,858 1,723 0,000
50,000 24,082 21,525 92,901 86,143 0,000

P169 109 950,000 0,475 0,267 1,858 1,723 0,000
50,000 54,198 6,683 92,901 86,142 0,000

P170 110 000,000 1,693 0,000 1,858 1,723 0,000
50,000 118,228 0,000 92,903 86,145 0,000

P171 110 050,000 3,036 0,000 1,858 1,723 0,000
26,860 55,853 5,827 49,908 46,278 0,000

032 110 076,860 1,123 0,434 1,858 1,723 0,000
23,140 53,842 5,020 42,995 39,868 0,000

P172 110 100,000 3,531 0,000 1,858 1,723 0,000
50,000 190,003 0,000 92,901 86,145 0,000

P173 110 150,000 4,070 0,000 1,858 1,723 0,000
9,620 54,741 0,000 17,875 16,575 0,000

033 110 159,620 7,311 0,000 1,858 1,723 0,000
40,380 181,347 0,000 75,030 69,573 0,000

P174 110 200,000 1,671 0,000 1,858 1,723 0,000
50,000 81,367 0,000 92,904 86,143 0,000

P175 110 250,000 1,584 0,000 1,858 1,723 0,000
50,000 76,403 3,815 81,776 86,144 12,209

P176 110 300,000 1,472 0,153 1,413 1,723 0,488
50,000 53,664 10,709 70,649 86,145 24,416

P177 110 350,000 0,674 0,276 1,413 1,723 0,488
50,000 22,977 27,955 70,649 86,142 24,413

P178 110 400,000 0,245 0,842 1,413 1,723 0,488
50,000 6,123 59,368 70,342 86,143 24,409

P179 110 450,000 0,000 1,532 1,401 1,723 0,488
50,000 0,000 86,068 70,037 86,147 24,406

P180 110 500,000 0,000 1,910 1,401 1,723 0,488
25,720 71,790 31,360 36,027 44,313 12,578




Zpracoval Bc. Radim Chylek

Vykaz vymeér objektu SO 05 (Varianta €. 1)

Ozn. Rezu | Staniéeni [m] Nasyp Vykop Konstrukeni Koleiove Za.syp
vrstva loze trativodu
Vzd. [(M2/M3] | [IM2/M3]| [M2/M3] | [M2/M3] | [M2/M3]
034 110 525,720 5,582 0,528 1,401 1,723 0,490
9,590 26,768 30,743 13,433 16,522 4,722
035 110 535,310 0,000 5,883 1,401 1,723 0,495
14,690 0,000 67,754 20,577 25,309 7,378
P181 110 550,000 0,000 3,341 1,401 1,723 0,510
50,000 0,000 225,918 70,038 86,147 27,338
P182 110 600,000 0,000 5,696 1,401 1,723 0,584
50,000 4,424 273,352 70,037 86,146 29,443
P183 110 650,000 0,177 5,238 1,401 1,723 0,594
50,000 4,424 243,050 70,037 86,145 28,248
P184 110 700,000 0,000 4,484 1,401 1,723 0,536
50,000 0,000 231,554 70,038 86,147 29,860
P185 110 750,000 0,000 4,779 1,401 1,723 0,658
50,000 1430,056 | 119,466 70,037 86,145 16,461
P186 110 800,000 57,202 0,000 1,401 1,723 0,000
14,460 413,572 0,000 20,255 24,913 0,000
036 110 814,460 0,000 0,000 1,401 1,723 0,000
35,540 0,000 152,849 49,783 61,234 7,860
P187 110 850,000 0,000 8,602 1,401 1,723 0,442
50,000 0,000 435,869 70,039 86,147 23,009
P188 110 900,000 0,000 8,833 1,401 1,723 0,478
50,000 0,000 436,473 70,692 88,310 23,709
P189 110 950,000 0,000 8,626 1,427 1,809 0,470
21,550 99,360 92,942 30,811 39,398 10,099
037 110 971,550 9,221 0,000 1,433 1,847 0,467
28,450 131,173 | 131,481 40,756 52,546 13,286
P190 111 000,000 0,000 9,243 1,433 1,847 0,467
50,000 0,000 447,079 71,629 92,347 23,370
P191 111 050,000 0,000 8,640 1,433 1,847 0,468
50,000 0,000 416,385 71,628 92,346 23,367
P192 111 100,000 0,000 8,015 1,433 1,847 0,467
50,000 0,000 357,335 71,271 89,978 23,563
P193 111 150,000 0,000 6,278 1,418 1,752 0,476
18,740 0,000 122,526 26,414 32,563 8,937
038 111 168,740 0,000 6,798 1,401 1,723 0,478
31,260 0,000 194,885 43,788 53,859 14,950
P194 111 200,000 0,000 5,671 1,401 1,723 0,478
1,720 0,000 9,811 2,409 2,963 0,823
P195 111 201,720 0,000 5,738 1,401 1,723 0,478
Suma: 11492,112|5176,726| 4 224,055 |4532,837| 465,789
Jednotka: [M3] [M3] [M3] [M3] [M3]




S0 01 SO 02 SO 03 SO 04 SO 05 Celkem
¢. koleje 1 1 3 1 1 2 3 1
Délka koleje [m] 2230,508 899,35 899,62 2956,68 899,37 899,92 513,61 2481,58 11780,638
1. Zemni prace
Nasyp m3] | 14 216,736 1304,322 1330,828 2 533,887 11492,112| 30877,885
Vykop [m3] ]| 4419,295 5542,261 7 631,845 5101,630 5176,726 27871,757
Konstrukéni
45,47 2 585,405 106, 3077,728 4224,
vrstva [m3] | 3845,470 5 106,960 055 18839,618
Stabilizace [m3] 0,000 0,000 0,000 0,000 495,99 495,99
Geotextilie [m] | 15278,9798 ] 6160,5475 | 6162,397 | 20253,258 | 6160,6845 | 6164,452 | 3518,2285] 16998,823 | 80697,3703
Geosburiky [m] 560 0,000 0,000 0 0,000 0,000 0,000 0 560
Sejmuti ornice [m2] 6691,524 2698,05 2698,86 8870,04 2698,11 2699,76 1540,83 7444,74 35341,914
2. Kolejovy svrsek
Kolejnice 49E1 | [m] 2231 900 900 2960 900 900 520 2490 11801
Prazec B91/S2
rozdéleni "u" [Kus] 3658,84 1476 1476 4854,4 1476 1476 852,8 4083,6 19353,64
Vyhybky J
1:14 - 760 [Kus] 1 2 4 7
Kolejové loze [m3]| 3977,655 3 336,243 5327,038 3672,459 4 532,837 20846,232
Zapusténé
3 0,000 1 265,643 0,000 2 207,809 0,000
kolejové loze [m3] ’ 3473,452
3. Zelezniéni spodek

Trativodni (m]
trubka DN200 400 650 459 500 821 2830
Geotextilie [m] 1000 1625 1147,5 1250 2052,5 7075
Za i 360,895 254,71 244,986 ,

asyp trativodu | [m3] 307,789 54,719 465,789 1634178
ZlabTzz 4 [m] 351 340 287 - 150 1128
Nastupistni
hrany H130 [Kus] 170 170 340

VYMERY MATERIALU

Zpracoval: Bc. Radim Chylek




SO 01 SO 02 SO 03 SO 04 SO 05 Celkem
& koleje 1 " EE 1 1 | 2 | 3 1
Dlazba [m2] - 510 - 765 - 1275
Nastupistni
desky [Kus] ] 340 ] 340 ] 680
Obruba nast. [m] - 340 - - 340
Podchod [Kus] - 1 - 1 - 2
4. Objekty
Pocet prejezdi [Kus] 11
Poéet pFihradovych tramovych mosti [Kus] 2
Pocet deskovych mostt [Kus] 5
Pocet mostti se zabetonovanymi nosniky [Kus] 2
5. Demolice
Demolice
nastupisté [m] - 401 ) 359 ) 760
Demolice obytného domu [Kus] 1
Demolice ocelového mostu, ROZPETi >60M [Kus] 2
Demolice ocelového mostu, ROZPETi <30M [Kus] 4
Demolice ZB mostu [Kus] 6
Demolice propustki [Kus] 9
Demolice pfejezdt [Kus] 14

VYMERY MATERIALU Zpracoval: Bc. Radim Chylek



Ozrvm. Popis procesu Jedn. |Cena jendnotky| Vymeéra Celkovd cena za
Polozky proces

1. PRIPRAVNE PRACE
112014|KACENi STROMU D KMENE DO 0,5M S ODSTRANEN{M PAREZU, ODVOZ DO 12KM KUS 1760 K¢| 20,000 35 200 K¢
111204|ODSTRANEN{ KROVIN S ODVOZEM DO 5KM M2 77 K&| 350,000 26 950 K¢
121105|SEJMUTI ORNICE NEBO LESNi PUDY S ODVOZEM DO 8KM M3 149 K¢| 5 301,287 789 892 K¢
Soucet: 852 042 K¢

1. DEMOLICNi PRACE NA ZELEZNICNiM TELESE

965321|ROZEBRANI PREJEZDU, PRECHODU OSTATNICH M2 592 K&| 240,000 142 080 K¢
965213|DEMONTAZ VYHYBKOVE KONSTRUKCE NA BETONOVYCH PRAZCICH DO KOLEJOVYCH POLI M 747 K&| 420,000 313 740 K¢
965113|DEMONTAZ KOLEJE NA BETONOVYCH PRAZCICH DO KOLEJOVYCH POLi S ODVOZEM NA M 747 K&| 9 387,000 7 012 089 K¢
965021|ODSTRANENI KOLEJOVEHO LOZE A DRAZNICH STEZEK - ODVOZ NA SKLADKU M3KM 23 K¢&| 16 896,600 388 622 K¢
65511|ROZEBRANI NASTUPISTE TYPU TISCHER M 390 K¢&| 760,000 296 400 K¢
DEMOLICE PROPUSTKU KUS 1 000 000 K&| 9,000 9 000 000 K¢
DEMOLICE OCELOVYCH MOSTNICH KONSTRUKCI, ROZPETi >60M KUS 2500 000 K&[ 2,000 5 000 000 K¢
DEMOLICE OCELOVYCH MOSTNICH KONSTRUKCI, ROZPETi <30M KUS 2 000 000 K&[ 4,000 8 000 000 K¢
DEMOLICE BETONOVYCH MOSTNICH KONSTRUKCI, ROZPETI <30M KUS 1250 000 K¢| 6,000 7 500 000 K¢
Soucet: 37 652 931 K¢

2. ZELEZNICNi SPODEK
123735|0ODKOP PRO SPOD. STAVBU SILNIC A ZELEZNIC TR. I, ODVOZ DO 8KM M3 203 K¢&[27 871,757 5657 967 K¢
18110|UPRAVA PLANE SE ZHUTNENIM V HORNINE TR. | M2 13 K¢&| 73 039,956 949 519 K¢
21566|UPRAVA PODLOZi HYDRAULICKYMI POJIVY HL DO 0,5M M2 145 K¢&| 1 800,000 261 000 K¢
502947 |ZRIZEN{ KONSTRUKCNI VRSTVY TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU Z GEOBUNKY M2 393 K¢&| 5 040,000 1980 720 K¢
171103|ULOZENI SYPANINY DO NASYPU SE ZHUTNEN{M DO 100% PS M3 69 K&| 30 877,885 2130574 K¢
21264|TRATIVODY KOMPLET Z TRUB Z PLAST HMOT DN DO 200MM M 363 K&| 2 830,000 1027 290 K¢
21197|OPLASTENi ODVODNOVACICH ZEBER Z GEOTEXTILIE M2 48 K¢| 7 075,000 339 600 K¢
502941|ZRiZEN{ KONSTRUKCNI VRSTVY TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU Z GEOTEXTILIE M2 60 K¢| 80 697,370 4 841 842 K¢
501101|ZRIZENi KONSTRUKCNI VRSTVY TELESA ZELEZNICNIHO SPODKU ZE STERKODRTI NOVE M3 1159 K¢&[ 18 839,618 21835 117 K¢
Soucet: 39 023 630 K¢

3. ZELEZNICNi SVRSEK
513550|KOLEJOVE LOZE - DOPLNEN{ Z KAMENIVA HRUBEHO DRCENEHO (STERK) M3 1300 K¢| 17 561,044 22 829 357 K¢
512560|KOLEJOVE LOZE - ZRIZENI Z KAMENIVA HRUBEHO RECYKLOVANEHO M3 950 K¢&| 6 758,640 6 420 708 K¢

FINANCNi ROZVAHA Zpracoval: Bc. Radim Chylek



Ozrvm. Popis procesu Jedn. |Cena jendnotky| Vymeéra Celkovd cena za
Polozky proces
514000|KOLEJOVE LOZE - PROCISTENI M3 403 K&| 6 758,640 2723 732 K¢
528352 |KOLEJ 49 E1, ROZD. "U", BEZSTYKOVA, PR. BET. BEZPODKLADNICOVY, UP. PRUZNE M 8 818 K¢[ 11 801,000 104 061 218 K¢
5332000/J 49 1:14-760, PR. BET., UP. PRUZNE KUS 3304573 K¢ 7,000 23132 011 K¢
539102 |zVLASTNI VYBAVENI VYHYBEK, PRAZCE ZLABOVE, SESTAVA 2 KS KPL 228 872 K¢| 7,000 1 602 104 K¢
539540|zVLASTNI VYBAVENI VYHYBEK, CELISTOVY ZAVER KUS 1906 K&| 7,000 13 342 K¢
SMEROVE A VYSKOVE VYROVNANI KOLEJE AUTOMATICKOU PODBIJIECKOU M 1 257 K¢&| 35 403,000 44 490 950 K¢
542231[SMEROVE A VYSKOVE VYROVNANI VYHYBKOVE KONSTRUKCE NA PRAZCICH BETONOVYCH |M 315 K¢&| 1 050,000 330 750 K¢
545121|SVAR KOLEJNIC (STEJNEHO TVARU) 49 E1, T JEDNOTLIVE KUS 6 035 K&| 944,080 5697 523 K¢
Soudet: 211 301 695 K¢
4. OBJEKTY
NASTUPISTNI HRANA H130 KUS 7 808 K&| 340,000 2 654 720 K¢
ZADALZBA NASTUPISTE M2 350 K&[ 1 275,000 446 250 K¢
NASTUPISTNI DESKA VLsVP KUS 606 K¢&| 680,000 412 080 K¢
OBRUBA VNEJS{HO NASTUPISTE M 106 K&| 340,000 36 040 K¢
ZELEZNICNI PREJEZDY BEZ ZABEZPECENI KUS 500 000 K&| 11,000 5 500 000 K¢
MOST PRIHRADOVY TRAMOVY, S PRUBEZNYM UZAVRENYM KOLEJOVYM LOZE ROZPET(

>50M KUS 30 000 000 K¢| 2,000 60 000 000 K¢
MOST DESKOVY ZELEZOBETONOVY, ROZPET( <20M KUS 10 000 000 K&[ 5,000 50 000 000 K¢
MOST DESKOVY SE ZABETONOVYMI NOSNIKY, ROZPETi <20M KUS 15 000 000 K& 2,000 30 000 000 K¢
Soucet: 149 049 090 K¢
|  CELKOVA SUMA PROJEKTU: 437 879 387 K¢|

FINANCNi ROZVAHA

Zpracoval: Bc. Radim Chylek
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Obrazek 2: Znecistené kolejové lozZe u Zst. Frydek-Mistek (zdroj: autor)



Obrazek 4: Trat' ¢. 323 (zdroj: autor)



Obrazek 7: Nadmeérné ojeti kolejnice a upevnéni (zdroj: autor)



Obrazek 9: Dilatacni zarizeni (zdroj: autor)



Obrdazek 10: Rampa na manipulacni koleji v Zst BaSka (zdroj: autor)

Obrazek 11: Prestavnik vyhybky v zZst. Baska (zdroj: autor)



Obrazek 14: Zhlavi v Zst. Przno (zdroj: autor)



Obrazek 15: vlecka RealCoin a.s. (zdroj: autor)

Obrazek 16: Silnicni nadjezd nad trati ¢. 323 (zdroj: autor)
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Znacky v mapé - body GeoCR50
vrstevnatost

sesuv

Tektonické linie GeoCR50

- zlom pfedpokladany
- zlom zakryty
= pokles zjistény

- pokles pfedpokladany

= pokles zakryty
- pfesmyk zjistény
—_- presmyk pfedpokladany
L. presmyk zakryty

Hranice hornin GeoCR50
— hranice zjisténa

- hranice predpokladana

Horniny GeoCR50
Karpaty

2010 jilovec, piskovec

2007 jilovec, piskovec, silicit

1966 pelity, podfadné piskovce a slepence
. 2019 teSinit, pikrit, tuf, tufit

2003 piskovec, jilovec
- 2012 piskovec, slepenec

1968 jilovec, piskovec, slepenec

1961 jilovec, silicit, vapenec

1983 piskovec, slepenec, jilovec

1985 piskovec, silicit, vapenec, jilovec
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kamenito-pisgito-jilovita eluvia sedimentarnich hornin badenu,

2243 karpatu a flySe

2014 jilovec, piskovec, pelosiderit

2008 jilovec

2017 pravdépodobné vapenec, jilovec
1986 piskovec, slepenec, jilovec, vapenec
2016 vapenec, jilovec

2018 jilovec, vapenec

Cesky masiv - pokryvné Gtvary a postvariské magmatity

12 pisc€ito-hlinity az hlinito-piscity sediment
4 nivni sediment

24 pisek, Stérk

13 kamenity az hlinito-kamenity sediment
36 nevytfidéné Stérky

19 spraSova hlina

20 sediment deluvioeolicky

44 till

7 smiSeny sediment

43 jil, pisek

1 navazka, halda, vysypka, odval

40 jil, varvy

51 piscCita eluvia
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