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Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

1. INTRODUCAO

O presente documento integra-se no Projecto de lidatbe Sustentavel, e constitui o
Relatorio de Objectivos e Conceito de Intervengiigegundo de entre trés que dardo

substancia ao Plano de Mobilidade Sustentavellparks.

A partir da elaboracéo do Diagndstico, que constiéwl? fase do projecto, dispde-se agora
do conhecimento das condicbes em que se processhikdade nas duas areas em estudo
— as cidades de Loulé e Quarteira, tendo sidoifdsmtas as principais condicionantes nos

diferentes dominios que interferem com a mobilidade

Os cenarios de evolugcdo e as é&reas de intervemgam fdesenvolvidos no presente
relatorio ja que se entendeu que estavam intrinseaie associados a clarificacdo dos

objectivos especificos e do conceito de intervengém processo recursivo.

No fundamental as observacdes anteriormente prdasizsuportam-se na metodologia
seguida para dar expresséo ao presente Relat@giodH). Partindo do Diagnéstico, e com
base nas tendéncias que resultam da avaliacao rdorge seguido pelo municipio nos
varios dominios da mobilidade, e tendo como refga¢éde enquadramento um conjunto de
documentos europeus e nacionais de publicacdotegcgme estabelecem principios e
estratégias convergentes para uma mobilidade sastdndefinem-se os objectivos gerais.

Fig I. Metodologia para a definicdo de objectivos espedfis

Metodologia

Diagnostico

Objectivos gerais

Definicdo de
cendrios alternativos

Cendrio
seleccionado
(Caracterizacio
das Accdes)

onceito de e :
intervencio ‘:::’ Objectivos especificos
Plano de acgdo
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Criam-se entdo trés cenarios alternativos, emexpéicitacdo se recorre as diferentes areas
de intervencdo, distinguindo-se sub-areas e coimdergpara accfes especificas. Em
reunido especifica com a equipa técnica da autartpram analisados os diferentes
cenarios e entdo seleccionado e ajustado aqueleogsétui o compromisso do municipio
para colocar em prética ao longo do periodo dencigédo Plano. Em presenca do
resultado da deciséo foi possivel delimitar ent&oreeito de intervencao e estabelecerem-
se 0s objectivos especificos, que correspondemilatnar deste 2° Relatério e constituem

0 quadro orientador para a elaboracdo do Planacd@&oA objecto do Relatorio Final.

O presente documento esta organizado em capitidodificados por pontos de acordo
com as diferentes areas que foram consideradagatesse incluir no presente Relatorio.
Assim, inicia-se oponto 1 com a introducdo, que além de justificar a insergéste
documento dos cenarios e das areas de intervemigiitidpias previstas no Relatorio de
Diagndéstico, procede a identificagcdo e a uma boavacterizacdo da metodologia seguida
para consecu¢cdo do presente Relatério, e no foliahta a organizacdo do documento

especificando o que ira ser abordado em cada uroagdtilos.

Em capitulo autbnomo nponto 2, formulam-se os objectivos gerais, que em grande
medida representam o resultado a alcancar com krmeptacdo do Plano. Para a sua
definicdo tiveram-se em conta, ndo apenas as acées estratégicas definidas em
diferentes documentos de ambito europeu, nacioreggienal, mas também a identificacao
dos problemas detectados ao longo do diagnéstic@qu sintetizados em parte

individualizada.

Também em capitulo proprio, monto 3 procede-se a caracterizacdo dos trés cenarios
apreciados que envolvem pressupostos de difereteera com influéncia no processo
evolutivo de aplicacdo das medidas de mobilidadeestavel nas areas em estudo. A partir
dos pressupostos identificados perspectiva-se o pgaiera ocorrer em cada um dos
cenarios nas varias areas de intervencdo com igpks na mobilidade das zonas em

estudo. Procede-se, entdo, a seleccao do cenario.

No ponto 4, sdo entdo preconizadas as accdes para o ceménmeédio. A antecipar estas
accOes procede-se a um breve enquadramento tefoit@cendo-se uma perspectiva
actual das dimensfes associadas com cada um dmstosrsubjacentes.
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Apresenta-se n@onto 5 o que podera designar-se como a componente ofzeiddis
accbes a implementar no ambito do Plano de Mobidid&ustentavel, traduzidas
individualmente por fichas. Em cada uma destasa$igiroduz-se um conjunto variado de
informacdes, que permitem caracterizar cada umadz@zes em diferentes abordagens, tais
como &rea de intervencdo de reporte, tipologisgadjps para que contribui, descrigéo,
grau de prioridade, periodo de execucao, custooetico (valoracdo qualitativa), sectores
implicados para a sua execucao, inter-relacdo comna® accbes e indicadores de

monitorizagao.

O ponto 6 é dedicado aos objectivos especificos fortemeffligeimnciados pelo conceito de
intervencdo. Face a metodologia seguida, e a peispeéntegradora das accgdes, existem
objectivos que naturalmente decorrem do efeitowrdnjde mais de uma acgao. O conceito
de intervencdo é também tratado neste ponto, @a@énese encontra-se a estratégia de
actuacdo, que integra, de forma articulada, difesewvectores de intervencdo. Para a
explicitacdo dos objectivos especificos teve-smbtan, em consideracdo o quadro de
orientacdes que estdo balizadas pelo diagnéstal@zado, pelo conceito de mobilidade
pensado para as areas em estudo e também da wiséguigba técnica da autarquia, e
enquadrou-se o0 papel a desempenhar por cada unecgi@ss no alcance das metas que

conduzirdo a Mobilidade Sustentavel para as cidddésulé e Quarteira.

Finalmente noponto 7, apresentam-se as consideracdes finais, que eoocgs fazem
mencéao das grandes linhas que por um lado sustenonoutro decorrem da elaboracéo
deste segundo Relatorio. Destaca-se a necessidadetedyrar o novo paradigma da
mobilidade “predizer e prevenir’ nos novos planas atdenamento do territério. Na
abordagem feita evidencia-se, ainda, que as adg¥esn ser entendidas numa perspectiva
de actuacao integrada, esperando-se que em comgaesam gerar sinergias capazes de
alterar os padrbes actuais de mobilidade das @masstudo e assim contribuir para a

concretizacdo dos objectivos deste Plano.
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2. OBJECTIVOS GERAIS

2.1 SINTESE DE DIAGNOSTICO

Como elemento de enquadramento ao 2° Relatoridofeetiyos e Conceito de Intervencao
apresenta-se uma sintese do Diagndstico anteritenedaborado e ja constante no 1°

Relatério.

* A cidade de Loulé apresenta uma razoavel aceskitidi a regido e em particular as
suas freguesias, circunstancia que conjugada cosnassdiversas fungdes de sede
concelhia, exerce um efeito de atractividade salsréireas proximas e as que se
localizam no interior concelhio, que tem determmadna crescente progressao de

acessos ao seu interior.

® O elevado e crescente recurso ao transporte ingdivilem conduzido a um
agravamento da circulagdo em Quarteira (duranteriogo estival) e no interior da
cidade de Loulé, em particular nos seus eixos testmtes e durante o periodo de

pontas que tende a alargar-se, com consequéndisraais negativas.

* A andlise a evolucao da cidade de Loulé em difeseedbminios, permite identificar
uma dindmica demogréfica significativa, alicercadare um povoamento disperso,
configurado sobre um modelo territorial polinucleate urbanizacao difusa. Tem-se
vindo a assistir a uma localizacdo dispersa paladel de varios equipamentos
(Centro de Saude, Escolas, locais de grande consgmeoexigem acessibilidade e

constituem resposta as caréncias de espaco ers lnaa centrais, j& consolidados.

®* O servico de transportes urbanos das cidades dE leoQuarteira estabelecem
ligacdo entre os principais centros de interesss, onseu modo de exploracdo néo
parece atractivo, podendo estar na sua origemto @i&cser constituido por servigos

com um mesmo percurso, que sao relativamente @gens

® O sistema de transportes publicos que serve adasdie Loulé e Quarteira suporta-

se exclusivamente no modo rodoviario. O transppttielico rodoviério apresenta
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uma cobertura espacial razoavel, servindo os i pélos populacionais da
regido, mas as frequéncias de servigco ndo se eacoatlaptadas as necessidades da

populacao em geral, em particular as do interiocataelho.

® O transporte ferroviario melhorou nos trés dltinao®s a oferta nos servigos inter-
regionais — alfa pendular e intercidades — comisigte comodidade e de tempo de
percurso bastante aceitaveis. Em termos de motdidabana o seu papel é
praticamente nulo, pois a linha é descentradaivataente quer a sede do concelho
guer a Quarteira, e a intermodalidade com o tratespalblico rodoviario ndo existe

de modo explicito.

® O sistema de estacionamento no interior das cidd@&doulé e Quarteira tem vindo
a conhecer poucas alteracfes, quer ao nivel daidaga de oferta quer ao nivel das
politicas de estacionamento.

® O estacionamento pago € algo que, ou néo existadgide Quarteira), ou existindo
nao funciona (cidade de Loulé). Devido a falta adediscalizacéo eficaz e de espaco
legal para estacionar verifica-se nas duas cidatsesmdo grau de indisciplina no
estacionamento. As consequéncias sao a apropridgaespaco do pedao e a
diminuicéo da qualidade de vida

®* Nas cidades de Loulé e Quarteira ndo existe, nesimento, capacidade de

parqueamento legal para a procura revelada.

®* Nao existe uma politica integrada entre os tramspopUblicos e o sistema de
estacionamento. O estacionamento na periferia dadei € muito incipiente,
observando-se que as principais portas de entrad@idhde ndo contemplam
parques, que conjugadamente com os transportegqaiipoderiam viabilizar uma

mobilidade ambientalmente mais eficaz.

®* Embora a autarquia ja esteja a desenvolver methaudstanciais no ambito da
acessibilidade para todos nos espagos pedonaas,astla ndo se configuram no seu
conjunto como uma rede articulada e agradavel aisufruicdo. Esta circunstancia

conjugada com a ocupacéao dos passeios por pasigamoveis induz a dificuldades
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acrescidas na circulacdo pedonal, especialmeng gmmpessoas com mobilidade
reduzida.

* Para além da ciclovia de Vilamoura e da futura kcde Algarve, que na sua génese
tém uma funcdo eminentemente de lazer, sdo escass@spersos 0S percursos

adaptados as bicicletas, nao existindo uma redehkiwias.

2.2 POLITICAS E ESTRATEGIAS EUROPEIAS, NACIONAIS E REGIONAIS

As orientacdes definidas em diferentes documerg@mthito europeu, nacional e regional,
sao tidos também em consideracdo por delimitarenquadro estratégico que serve de
referencial fundamental para a construcao dassiggyropostas de intervengéao.

S&o diversos 0s documentos que produzem matéria interesse no dominio da
mobilidade, todavia, e no essencial, quatro sdsiderados pela sua natureza programatica

e definidora de principios e orientagdes.

2.2.1. Livro Verde “Por uma nova cultura de mobilidade urbana”

O Livro Verde sobre a Mobilidade Urbana é uma atiga da Comissdo das Comunidades
Europeias e tem em vista a concepcdo de uma egstraéropeia de mobilidade urbana,
sustentando-se na exploracdo das vias que possamizooao acrescentar de valor as
accOes ja experimentadas a nivel local. Esteveasende consulta até meados de Margo de
2008, procurando a intervencéo de diferentes agtopge permitam a elaboragcdo de um
“Plano de Accédo que identifique diversas accOesatativas concretas no sentido de uma
mobilidade urbana melhor e sustentavel”.

O Livro Verde assume que a mobilidade urbana dewaifir assegurar o desenvolvimento
econdémico das vilas e cidades, a qualidade de didaseus habitantes e a defesa do
respectivo ambiente. Para o efeito, as cidadespeia® enfrentam cinco desafios

engquadrados numa abordagem integrada.
Vilas e cidades descongestionadas

“O congestionamento das vilas e cidades € um dosijpalis problemas identificados
..., pelo impacto econdmico, social, sanitario e @mial negativo e pela degradacao
que causa no ambiente. Ao nivel local, reduzir ogactos negativos do
congestionamento continuando a assegurar o deseaneato econémico das zonas
urbanas constitui um enorme desafio”.
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As opcOes para resolver o congestionamento, pgssam
» Promover as deslocacgfes a pé e de bicicleta;
* Optimizar a utilizacdo do automével particular;

» Optimizar a utilizacéo do transporte de mercadorias
Vilas e cidades mais verdes

“As principais questdes ambientais nas vilas eamdedes estdo relacionadas com o
predominio do petrdleo como combustivel para osspartes, o qual gera GO
emissdes poluentes na atmosfera e ruido.

O sector dos transportes € um dos mais dificegede do ponto de vista de emissdes
de CQ. Apesar dos progressos da tecnologia automévayneento do trafego e a
natureza «para-arranca» da conducdo nas zonassrsignificam que as cidades sao
uma grande (e crescente) fonte de emissdes ded@® contribuem para as alteracdes
climaticas.

A UE deve continuar a promover e apoiar a expansahilitacdo e renovagédo de
transportes publicos urbanos ndo poluentes, cobteidy eléctricos, metro e comboio
suburbano, bem como outros projectos de transporesos sustentaveis”.

As opcodes para reduzir estes problemas sao:
» Recurso a novas tecnologias;
» Contratacao Publica respeitadora do ambiente;
 Contratacdo conjunta (pubico e privado) respei@dorambiente;
* Novas formas de conducéo;

* Restri¢cdes ao trafego.
Transportes urbanos mais inteligentes

O aumento constante dos fluxos de mercadorias sa@eisos nas cidades europeias e a
incapacidade de resposta das infra-estruturas s&@es para fazer face a este aumento
face a falta de espaco e a exigéncias ambientaifigara um cenério critico. Entretanto
constata-se que as aplicacbes dos sistemas dedr@ssinteligentes (ITS) estdo sub-
exploradas no que respeita a gestéo eficiente delidaale urbana, ou sdo desenvolvidas
sem ter em devida consideracéo a interoperabilidade
Algumas das alternativas para melhorar estas méntias, passam por:

* Recurso a sistemas de tarifagcéo inteligentes;

* Melhorar informacé&o para melhor mobilidade;
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Transportes urbanos mais acessiveis

“A acessibilidade diz respeito, em primeiro lugss,pessoas de mobilidade reduzida,
..., mas igualmente ... a qualidade de acesso ao sislermobilidade urbana de que
as pessoas e as empresas dispdem, constituidufiaeestruturas e servicos.
A infra-estrutura urbana, incluindo as estradasjas para ciclistas, as vias pedonais,
mas igualmente o0s comboios, autocarros e espacddicqe] parques de
estacionamento, terminais, deve ser de elevadalgdal
Os cidadéos esperam que os transportes publiozarsias suas necessidades em
termos de qualidade, eficiéncia e disponibiliddde.
Algumas solucdes estédo consideradas no Livro Verde:

* Transportes colectivos que respondam as necessidadeidadaos;

» Contratacdo de servicos publicos partindo de umdmguguridico comunitario
adequado;

» Promocéo de solucdes de transporte inovadoras;

» Coordenacéo equilibrada do ordenamento do tewiguima abordagem integrada da

mobilidade urbana.
Transportes urbanos seguros

A seguranca rodoviaria € um imperativo para osrdog tipos de deslocagbes. Para a
garantir “é indispensavel uma boa concepcdo daa-@struturas, em especial nos nés
rodoviarios. Os cidaddos estdo cada vez mais a@oriesi da importancia de um
comportamento responsavel, tanto para a sua piimtieaccdo como a dos outros”.
A politica europeia de seguranca rodoviaria abrasgguestdes ligadas ao comportamento,
aos veiculos e as infra-estruturas, salientandorszessidade de:

» Comportamento mais prudente;

* Infra-estruturas mais seguras;

* Veiculos mais seguros.

2.2.2. Estratégia Nacional de Desenvolvimento Sustentau@NDS)

A ENDS estabelece um conjunto de objectivos e tagéies, e entre outros aspectos,
integra 0os compromissos assumidos por Portugal mioitd dos principais centros de

decisao internacionais, em matéria de defesa dansaiilidade do desenvolvimento e da
adopcéao de estratégias e planos que o consagrsignaldamente os seus contributos na

subscricdo de acordos no ambito das NagbOes Unidas jprocesso de elaboracdo da
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Estratégia de Desenvolvimento Sustentavel da Urk@wmopeia. No ambito deste

documento, realgam-se 0s seguintes aspectos cadegna ENDS:

* Prioridades Estratégicas: Acessibilidades que conbuam para a coeséo territorial e
para um modelo territorial mais policéntrico.

* Prioridades Estratégicas: Cidades atractivas, aceis®is e sustentaveis.

“Assegurar que na revisao dos PDM as redes dspimaie e mobilidade (...) sejam
consideradas elementos fundamentais nos processosddfinicdo dos usos do
solo, nomeadamente favorecendo a maior intensidaudigtrutiva e a localizacao
preferencial de equipamentos colectivos e de ses\ve forte atraccdo de publico
nas areas com melhor acessibilidade em transpabotecps, de modo a assegurar a
sua sustentabilidade (2006-2010)".

“Promocdo da acessibilidade no acesso e utiizadd@s espacos publicos e
edificados por parte de todos os cidadaos, emcphati os que tém mobilidade
condicionada”

* Vector estratégico: Uma mobilidade que contribua para a reducdo dassées de

poluentes atmosféricos e do ruido, particularmeagecentros urbanos.

2.2.3. Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Teitério (PNPOT)

O Programa Nacional da Politica de Ordenamento eloitdrio (PNPOT) constitui um
instrumento de desenvolvimento territorial, de re#a estratégica e de ambito nacional,
com precedéncia em relacdo aos restantes instrasndet gestéo territorial. O PNPOT
“estabelece as grandes opcfes com relevancia pargaaizacdo do territorio nacional,
consubstancia o quadro de referéncia a considaratathoracédo dos demais instrumentos
de gestéo territorial [por exemplo, os PROT e oMPB constitui um instrumento de
cooperacdo com os demais Estados-membros paraanizagio do territorio da Unido
Europeia” (art. 26°); e ainda “estabelece as oped&s directrizes relativas a conformacao
do sistema urbano, das redes, das infra-estrutueguipamentos de interesse nacional,
bem como & salvaguarda e valorizacdo das areasteeesse nacional em termos
ambientais, patrimoniais e de desenvolvimento tural

Um dos seus objectivos estratégicos € o de “asmegurquidade territorial no provimento
de infra-estruturas e de equipamentos colectivesigiversalidade no acesso aos servigos

de interesse geral, promovendo a coeséo social”.
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Neste ambito apresenta como objectivo especifidesénvolver as redes de infra-
estruturas, de equipamentos e de servicos de supdrd acessibilidade e mobilidade,
reforcando a seguranca, a qualidade do servico e asndi¢cdes de equidade territorial
e social.

“...a implantacdo de interfaces multimodais de trangs em areas urbanas centrais
deve respeitar os seguintes critérios: eficiénamatticulacbes estabelecidas entre os
varios modos de transporte; facil acesso pedooahlitacdo nas imediacbes de
equipamentos colectivos de grande atraccdo de egtembhelhorando assim a
acessibilidade geral a esses equipamentos e aurdenta competitividade do
transporte publico”.

Nas medidas prioritéarias refere que se deve:

“Assegurar na revisdo dos Planos Directores Muaisjpem articulacdo com a
elaboracdo de Planos Municipais de Mobilidade, geeredes de transporte e
mobilidade respondam & sua procura e aos procdsseslefinicdo dos usos do solo,
favorecendo a acessibilidade das populacdes empter publico aos locais de

emprego, aos equipamentos colectivos e servicapaie as actividades produtivas.”

2.2.4. Plano Regional de Ordenamento do Territorio do Algave
(PROTAIgarve)

O PROTAIgarve constitui um quadro de referénciaaésgico para os Planos Directores
Municipais (PDM) e conjuntamente com idénticos Btadas restantes regides do pais,
correspondem a um dos trés pilares fundamentag&isiema de Gestéo Territorial em que
assenta a politica do ordenamento do territério erdanismo.

PROTAIgarve estabelece as opcOes estratégicas, @elonderritorial e as normas
orientadoras para a elaboracdo dos PDM dos muoscglgarvios, mas constitui também
um referencial fundamental para as intervencfegéimbito das politicas sectoriais com
influéncia no ordenamento do territério regionak fal facto resulta a importancia de que
se reveste a coordenacgéo e o envolvimento dossdweactores envolvidos, sectores da
Administracdo Central, Autarquias Locais e outrostggonistas regionais e locais com
envolvéncia no ordenamento e no desenvolvimentoretpdo. Destacam-se deste

documento os seguintes elementos:
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* Estratégia Territorial — Opg¢des estratégicas:
Estruturacédo das Redes de Transportes e Logistica:

« Melhoria do sistema de transportes, huma pers@edg complementaridade
dos seus varios modos e interfaces (...) propcacidm o0 adequado
desempenho das funcdes associadas ao novo moalitite.

Sistema de Acessibilidade e Mobilidade:

* Uma rede urbana policéntrica (...) em conjunto @opromocédo de condicdes
de mobilidade sustentaveis implica a necessidaderal®over os transportes
publicos regionais e locais, de forma a reduzirmgartancia relativa do
transporte rodoviario individual.

» Concentracdo de actividades urbanas junto dos dixasodo ferroviario.

e Construir infra-estruturas ciclaveis [sobretudo reamnas urbanas ou na
acessibilidade a essas zonas a partir de envosvprigimas], bem como infra-
estruturas que favorecam a circulacéo pedonal.

Orientacdes gerais para as Areas Urbanas:

 Na elaboracdo dos PDM deverd promover-se a eli@nage barreiras

arquitectonicas, salvaguardando as condicOes dssibidielade da populacéo

com mobilidade condicionada

2.3 DEFINICAO DOS OBJECTIVOS GERAIS

Do conjunto de orientacbes estratégicas analisadaponto anterior, e tendo como
enquadramento geral os grandes propositos que amo Bk Mobilidade Sustentavel deve
incluir, de que a melhoria da qualidade vida dosiicipes ndo pode deixar de constituir
um primeiro grande designio, resultam os objectgarais que enformarao e justificardo a
definicdo das principais areas de intervencao.

A identificacdo dos problemas detectados ao lomgalidgnostico elaborado e que deu
origem ao 1° Relatério, e que na esséncia tradumbse ao modo como a mobilidade se
pratica nas areas em observacao, foi igualmengendietante para a percepcao dos grandes
objectivos a alcangar em termos de mobilidade st#stel nos territérios alvo em estudo.
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Estes objectivos, a cumprir ao longo do periodoa pgue se estabelece o Plano de

Mobilidade Sustentavel, sintetizam-se em:
* Potenciar a Transferéncia Modal,
* Criar redes funcionais e atractivas para os moddsgire e ciclista;
» Conceber uma proposta integrada para os diferemidss de deslocacéao;
» Adequar o espaco publico em funcéo das difereigelogias de mobilidade;
* Reduzir a necessidade de deslocacéao através debamiamo de proximidade;

* Fomentar a mudanca de comportamentos na admidisfra@s empresas € nos

municipes.

Da apreciacdo aos objectivos gerais dois aspedos édfase as preocupacdes neles
contidas: por um lado, a grande importancia dadarénuicdo do recurso ao automovel
particular e por outro, a necessidade de alargamtevesse de outras alternativas de
deslocacdo em meio urbano com natureza mais sasteniComplementarmente, as
guestdes comportamentais assumem igualmente urhg&pelevo, sendo inequivoco que
no centro das questdes da mobilidade estdo asgsesaanedida que é sobre estas que as
condi¢cdes daquela interferem, De facto, € sobrasegtie as condicdes da mobilidade
intervém, pelo que “ganha-las” para o processo, sempre se revelando tarefa facil, pela
colisdo com interesses particulares, significa pamstar com 0s principais actores da

mudanca.
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3. CARACTERIZACAO DOS CENARIOS E DEFINICAO DE AREAS DE
INTERVENCAO

Os cenarios considerados envolvem pressupostogaiente natureza com influéncia no
processo evolutivo de aplicagdo das medidas delioedeé sustentavel nas cidades em
estudo.

Com base nos pressupostos identificados elaborsgaas- estimativas para o que podera
ocorrer em cada um dos trés cenarios nas varias deeintervencdo com implicacbes na
mobilidade sustentavel nas areas em estudo, pévspetn-as de acordo com os horizontes
temporais em que devem verificar-se. Assim foransicterados trés periodos de referéncia
para as intervencdes: as de curto prazo contempdaimdos de aplicacdo de 1 a 2 anos, as
de médio prazo com aplicabilidade num prazo atéds,ae as de longo prazo que deverao
ser objecto de intervencdo num prazo até 10 anos.

De acordo com as recomendacdes feitas neste dorudmeideraram-se trés cenarios de

engquadramento da evolucdo da mobilidade nas aeeastado:

» Cenario tendencial, que corresponde a manutencotesf@mléncias observadas no

passado recente;

* Cenario pré-activo, delineado com base numa fatervencao dos poderes publicos e
privados e dos proprios cidadaos, na alteracacfatieres que mais negativamente

contribuem para a mobilidade sustentavel;

» Cenario intermédio, que comporta alteracdo dos otiapmentos mais negativos, bem
como de outros aspectos cuja ac¢ado se tem revedadéeito contrario a evolugédo da

mobilidade sustentavel.

Para a diferenciacdo dos cenarios foi entendido agiequestbes demograficas nao
exerceriam influéncia determinante, pelo que asideracdes desta indole tém caracter
geneérico e sdo assim igualmente aplicaveis a geatiples.

Em termos demograficos espera-se para o proximodeecensitario (2011) um quadro de

referéncia marcado por uma evolugéo tendencial teosa superior & registada na década
1991/2001, com crescimento populacional da ordem1di86. De acordo com o cenario

mais provavel elaborado no ambito da Carta Eduxativ Concelho de Loulé, esta

tendéncia sustenta-se em taxas de natalidade ealioiade constantes, e crescimento
migratorio a uma taxa que representa metade daidearo periodo censitario anterior. A

analise por grupos etarios, indica uma diminuic@o oddem dos 14% na faixa dos
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activos/jovens (15-24), enquanto em todos os reEestamsperam-se variagdes positivas,
sendo a mais significativa a do grupo etério doss mdasos (65 e + anos), variagdo que vai
no mesmo sentido do ocorrido no periodo censitanterior. Em sintese, a ideia do
envelhecimento populacional confirma as observa¢éias aquando da elaboracdo do
Relatério de Diagnoéstico, o que tera consequénc@msferta de servicos em varios

dominios, e previsivelmente ao nivel da mobilidade.

3.1 CENARIO TENDENCIAL

Do ponto de vista da motorizacdo, a tendéncia appata a evolucdo do parque de
veiculos e em paralelo uma taxa de motorizacdcenés, em sintonia com o observado
Nnos anos mais recentes, ainda que a taxas masshdoxque as actuais, em particular na
parte inicial do periodo de observacdo, em faceatgectura econémica, marcada por
crescimento do produto interno bruto a ritmos bsixo pelos crescentes custos dos
combustiveis.

De acordo com estas perspectivas, a mobilidadedaale de Loulé, quer em Quarteira,

mas aqui particularmente na época de Verao, tédémem para o agravamento dos fluxos
motorizados.

Em termos de transporte publintanter-se-d0 os constrangimentos a intermodaljateiabe

se vislumbrando capacidade de aproximacdo entop@wmdores envolvidos na oferta de
servi¢os, em particular os interurbanos; a artgdaarifaria entre os transportes urbanos e
0s suburbanos, ndo se manifesta como verosimiin agBno ndo se mostra provavel de
virem a acontecer ajustamentos da oferta suburtpa@acontribuam para o reforgo, ainda
gue ligeiro, da cobertura espacial e temporal dke e transportes. Também nédo se
reconhece a possibilidade do servico de transpontesnos ser equacionado de forma
articulada com o estacionamento nas portas dedentiacidade de Loulé, e igualmente em
Quarteira, em particular na época de maior atrideiile da cidade. A frequéncia dos
servicos oferecidos, em particular nos servicosr@izese confinam aos limites internos da
cidade, bem como a respectiva qualidade, deverademariveis insuficientes face as
necessidades da procura potencial, embora se pesgaectivar melhoria de cobertura na
rede urbana por pressao da procura.

Os espacos dedicados ao peafialerdo a crescer de forma moderada, mas a pevape a

de alargar as areas pedonais, ndo sendo expeatpu@tsecucdo do objectivo explicito de

os envolver numa rede articulada, segura e comdauia, que tornem a “rua” uma via de
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acesso importante e as pracas espacos de cor@idesenho urbano j& integra algumas
das regras basicas de acessibilidade para todesiMus de maior sinistralidade prevé-se a
implementacéo de accdes tendentes a acalmia a@gdrafecorrendo-se em zonas muito
circunscritas (ex. escolas), a acalmia mais exégatravés de sobreelevacdo de passadeiras
e / ou marcacao horizontal.

No dominio do estacionamentarevéem-se parques taxados nas areas centiGidada de

Loulé, que contribuird para a reducao do trafeggsa® zonas. O sistema de fiscalizacéo,
face a inoperancia que tem revelado, tera condigéesiciar uma actuacao disciplinadora,
gue no entanto apenas se confinard as areas nmaisicalas cidades em estudo e sera
exercida sobretudo sobre as infraccoes nos patguados, mantendo uma accao passiva
perante o estacionamento abusivo fora dos parques.

No capitulo da seguranca rodoviardentevé-se o desenvolvimento de algumas campanhas

de informacéo e sensibilizacdo bem como outrascumtadas para fomentar o civismo,
privilegiando-se sobretudo as escolas. Ao niveidalizacdo espera-se alguma intervengéo
de forma a melhorar-se as indicagbes aos utentasagdaminorando-se por essa via as
situacOes tendencialmente criticas.

A construcéo de cicloviggodera vir a ocorrer, em muito influenciada pehpacto que se
espera que a Ecovia do Algarve venha a apresemégra a caracteristica de lazer que |lhe
esta associada assuma o papel principal, e conicagpes muito ténues no ambito das
deslocacdes de natureza pendular.

Com vista a sensibilizacdo para 0 uso de modosadsgorte suavea autarquia promovera

iniciativas de sensibilizacdo dos diferentes astata mobilidade, com a intengdo de
fomentarem os valores do civismo e impulsionarentilzacdo de modos de transporte
suaves.

As tendéncias no dominio do urbanispersistem na urbanizacdo nas periferias das gdade
normalmente identificadas como areas de baixa diadesi

O projecto de investimento em infra-estruturas dgomdimensao e mais directamente
relacionado com o Plano de Mobilidade diz respaitexecucdo da circular a cidade de
Loulé. De menor impacte econdmico, perspectiva-seoastrucdo de parques de
estacionamento no interior da cidade; semaforizdedmontrolo de velocidade; aumento da
area de estacionamento taxado; reorganizacdo d#étgia vidria de forma a eliminar

algumas barreiras urbanisticas.
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Em consequéncia, perspectiva-se que a distribuighital devera manter as tendéncias mais

recentes, com particular incidéncia no crescertedogransporte individual e consequentes

repercussdes negativas sobre o meio ambiente mar do acréscimo de emissdes de,.CO

As vias de acesso continuardo a vocacionar-sepagasa viatura particular e menos para o

peéo e para a bicicleta.

Quadro .  Accdes do Cenario Tendencial
_Area de Sub-Area N.° Accao
intervencéo
1.1 Transportes 1.1.1 | Melhoria da cobertura temporal e espacial da rédle [T
1. Urbanos
T(an;portes 1.2 Infra- Construgéo de abrigos nas paragens de autocamnps co
publicos Estruturas de 1.2.11 maior fluxo de utentes
transportes )
2.1.1 | Acalmia de trafego nos eixos de grande sinistrdéda
Cidade de Quarteira - Av. Francisco Sa Carneirv.e A
2. Espaco Carlos Mota Pinto. Cidade de Loulé — Av. Andrade de
Publico e a o Sousa, Rua Duarte Pacheco, Rua Serpa Pinto, Av.
sua afectagéo 2.1 Rede Viaria Marcal Pacheco e Av. Costa Mealha.
aos diferentes 2.1.2 | Acalmia de trafego (Zona 30) com sobreelevagdo de
modos e passadeiras e/ou marcag¢ao horizontal junto asasscol
funcdes nas cidades de Loulé e Quarteira.
2.2 Rede Pedonal 2.2.1 | Aumentar a superficie e a qualidade da rede pedonal
incluindo a acessibilidade para todos.
3.1 Fiscalizac3o 3.1.1 | Implementagdo de medidas de fiscalizacdo mais
3. ' ¢ eficazes nos centros das cidades Loulé e Quarteira.
Estacionamen 3.2 Oferta d 3.2.1 | Implementagdo de maior n.° de lugares |de
to < Llerta de estacionamento taxado no centro da cidade.
Estacionamento — -
3.2.2 | Criagao de parques de estacionamento.
4.1 Fiscalizacéo, | 4.1.1 | Campanhas para fomentar os valores de civismo.
4. Seguranga R - ——
o sinalética e 4.1.2 | Melhoria da sinalizacéo.
rodoviaria o
sensibilizac&o
5.Redes . 5.1.1 | Construcao da Ecovia.
L 5.1 Ecovias
ciclaveis
6 6.1 6.1.1 | Campanha educativa.
e~ | Sensibilizacdo
Sensibilizacao
para o uso de
para uma
- modos de
mobilidade
. transporte
sustentavel
suaves
71 Infra- 7.1.1 | Desenvolvimento de infra-estruturas ja aprovadas no
' planeamento e gestdo (variante a cidade de Lpulé,
estruturas i
7. Urbanismo Ecovia).
' 7.2 7.2.1 | Melhoria da acessibilidade aos edificios publicos
Acessibilidade
aos edificios

Universidade do Algarve

17



PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

3.2 CENARIO PRO-ACTIVO

No que respeita a motorizacdo admite-se que o patgweiculos e em paralelo a taxa de
motorizacdo tenderdo a diminuir com a aplicaca®ldmo. Perspectiva-se, a longo prazo,
uma diminuigdo dos fluxos de veiculos motorizadas ecidades de Loulé e Quarteira, para
0 que contribuird, na fase inicial do periodo emsepacdo uma conjuntura econémica
pouco favoravel, e muito em particular os efeitas dc¢cbes a implementar no ambito da
mobilidade sustentavel ao longo de todo o periodo.

A mobilidade nas duas cidades tem tendéncia paeaaltaragdo profunda, por for¢ca da

modificacdo ndo apenas dos habitos dos municipetres utentes das cidades, bem como
da implementacdo de medidas conducentes a moldlgletentavel em diferentes aspectos.

Em termos de_transporte publicos impedimentos que outrora inviabilizavam a

intermodalidade, passardo a constituir aspectaideepa importancia no planeamento dos
transportes que servem as zonas em estudo; dagéioentre as redes de transporte urbano
e suburbano estd adequada as necessidades daapraificando-se que 0 servico esti
planeado de forma global, ndo apenas com recutsoifario harmonizado, percursos e
horéarios ajustados para o servico no interior dogetros em estudo e de ligacédo entre a
cidade e as zonas suburbanas limitrofes, e aind@cdor de novos percursos,
nomeadamente, 0s que estabelecem ligacao freqeetne2os parques de estacionamento
nas entradas da cidade e os principais locaisrdecab, tais como servicos publicos, centro
de saude, escolas, universidade. A frequénciaatgggs oferecidos, em particular nos que
nao se confinam aos limites internos da cidade, lsemo a respectiva qualidade,
melhorara substancialmente, mostrando niveis peariente adaptados as necessidades da
procura actual e potencial, para o que igualmentdribuira a implementacdo de um
sistema de informacé&o de servico em tempo real.

Os veiculos que operam os diferentes servicosamsporte publico estardo equipados de
modo a torna-los acessiveis as pessoas com maleilideduzida. Estes veiculos terdo
igualmente capacidade para transportar bicicletagzana demarcada para o efeito.

O servico ferroviario, ao longo do periodo de vigéndo Plano, melhorara o seu
desempenho, em resultado da introducdo de noveg;aer de natureza interurbana e
suburbana, de intervenc¢des ao nivel de materiallainte, e sera possivel proceder aos

ajustamentos horarios necessarios a articulacdoososervicos suburbanos e interurbanos
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de transportes rodoviarios que servem nao apenailades de Loulé e Quarteira, bem
como as diferentes freguesias do concelho.

Ainda no dominio dos transportes rodoviarios sesdvel uma alteracdo profunda nas
viaturas utilizadas, energeticamente mais eficeerdemenos poluentes, com particular
evidéncia na frota municipal, em que passaram atapmos concursos publicos de
aquisicdo a preferéncia por veiculos energeticaamendis sustentaveis. Este factor
preferencial igualmente foi incluido nos concurpablicos para aquisicdo de servicos de
transportes.

Os espacos dedicados ao petamderdo a crescer de forma muito significativa,

perspectivando-se o alargamento das éareas pedooaiglicionamento do trafego
motorizado em muitas ruas, consumando-se 0 objeaikplicito de criar uma rede
articulada, segura e com qualidade. Generaliza-sersformacdo das zonas e eixos
atractores de trafego pedonal em espacos pedtiaaisformando a “rua” em via de acesso
pedonal privilegiada e as pracas espacos de conivéscala local, a marcha a pé estara
no topo da hierarquia de acesso. As cidades de leo@uarteira deverdo ser redesenhadas
de acordo com os principios do Desenho Universal.

No dominio do_estacionamentprevé-se a construcdo e entrada em funcionandmto

parques grétis nas principais entradas da cidad#icando-se que os parques taxados nas
areas centrais da cidade assumirdo uma politipaeges desincentivadora a sua utilizacao,
muito em particular para a procura de maior exigétemporal. Os parques periféricos
estardo perfeitamente articulados com os principags de interesse da cidade atraves da
rede de transportes colectivos. Em Quarteira estdgbo um parque periférico de grandes
dimensbes com caracter sazonal. O sistema deifsc@b tera uma actuacdo concertada,
exercendo a sua acc¢ao ndo apenas sobre 0s paxaesst mas também, e de forma activa,
sobre o estacionamento abusivo fora dos parquese [Mmbito serdo desenvolvidas accdes
de educacédo civica junto de diferentes grupos cedhnéncia na mobilidade da cidade,
promovendo 0s objectivos da mobilidade sustentavel.

No capitulo da_seguranca rodoviariprevé-se o desenvolvimento de campanhas de

informacédo e sensibilizacdo bem como outras vooadias para fomentar o civismo,
privilegiando-se ndo apenas as escolas mas igutdntecidaddo comum. Ao nivel da
sinalizacdo espera-se uma forte intervencéo deafammmelhorar-se as indicagbes aos
utentes da via, minorando-se por essa via as 6#ga¢endencialmente criticas.

Complementarmente, serdo igualmente implementadedidas de fiscalizacdo com o
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proposito de disciplinar hébitos comprometedores pimto de vista da seguranca
rodoviaria.

As ciclovias urbanas ligando os principais locais de actividddecidade entrardo em
funcionamento, observando-se a sua utilizacédo geskbbcacdes com natureza pendular, e
marginalmente, aos fins-de-semana, como espacm®$idRetoma-se o habito de algumas
décadas atras de andar de bicicleta nas cidadesopgue tera contribuido fortemente a
criacdo das vias ciclaveis, mas também fomentadlazaso particular de Quarteira, pela
implementacdo de um servico, por parte da autgrgui@ gere um sistema de utilizacao
gratuita de bicicletas. Serdo disponibilizadasslojmde se processam as entregas e as
devolucdes das bicicletas, situando-se em loctistégicos da cidade.

No dominio das mercadoriaserdo tomadas medidas reguladoras dos movimeatos
cargas e descargas, actuando-se quer atravésagaocde zonas especificas para o efeito
em ruas de comeércio quer limitando os periodosrioar&m que estas operacdes podem
realizar-se e complementarmente mediante uma &iscatizadora mais activa.

No ambito da sensibilizacdo para o uso de modosatesporte suave®m consonancia

com as preocupacdes existentes na area da sudiéatk) as instituicbes e empresas de
maior dimensado passaram a implementar os seusigegpianos de mobilidade, sendo
realidade para a CIMPOR, o INUAF, e a propria Candmnicipal, entre outros.

A promocdo de viagem partilhada no mesmo automdet) como da partilha de um
automovel por multiplos utilizadores, sera bem ditae e passa a constituir alternativa ao
uso do automovel pelo préprio condutor.

Transversalmente a todas as areas, a autarquisoypecdnum conjunto de iniciativas de
sensibilizacdo dos diferentes actores da mobilidaade além de fomentarem os valores do
civismo impulsionardo a utilizacdo de modos desparte suaves. A autarquia promovera
junto dos empresarios da regido a ideia da diveagéio dos horarios de trabalho bem como
do interesse, em determinadas situagoes, do reaarsbe-trabalho.

No dominio do urbanismas tendéncias apontam para uma urbanizacdo omagacta na
cidade de Loulé em torno de eixos de transportectiobs, 0 mesmo ocorrendo para
urbanizacdes na cidade de Quarteira. O planeamenamo privilegiara a revitalizacao das
areas urbanas existentes, apelard a desenho wbessivel e criard restricbes a expansao
urbanistica, visando a integracao de usos do sotoeixos de transporte colectivo.

Na area dos projectos de investimento em infraxests prevé-se a execucdo das grandes

infra-estruturas programadas: Circular urbana dald.® Ecovia. De menor exigéncia
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econOmica, sera igualmente de considerar a codastrde parques de estacionamento na
periferia da cidade ligados por redes de TC direat centro, semaforizacdo em prol do
pedo, requalificacdo dos espacos pedonais, elidonptena das barreiras urbanisticas e
construcdo / consolidacdo de redes urbanas e npemas de vias ciclaveis, com
abrangéncia das zonas de maior interesse das siddideitrofes

Em resumo, a qualidade de vida nas cidades emcesiuthr-se-do0 marcos de referéncia, e
sera observada uma maior ocupacao dos parquegeateel@as ruas mais importantes por
parte dos municipes. A distribuicdo modal alteegselativamente ao que era o registo do
passado recente, com particular incidéncia no entswso dos espagos publicos da cidade
pelos pedes e ciclistas, os transportes publicosartse-ao eficientes, e ocorrera uma
reducdo do transporte individual. Por for¢ca do éstimo de emissdes de £6 reducao
significativa do nivel de ruido, as cidades torses@o mais amigas do ambiente e mais
justas, e as pessoas sentir-se-ao mais atraidaa panvivéncia social ao ar livre, facilitado

pelas condi¢bes climatéricas genericamente apiazive

Quadro Il.  AcgGes do Cenario Pré-Activo
Area de Sub-area N.o Accao
intervencdo
1.1.1 | Melhoria da qualidade do servigo ferroviario exise
1.1 Rede através do reforgco da oferta, de intervencoes aa ni
Ferroviaria do material circulante e articulagdo com o trangpor
rodovidrio.

1.2.1 | Melhoria substancial da cobertura temporal e eapaci
da rede TP (interurbana). Ligacdo da cidade deéoul
com os concelhos limitrofes. Articulagdo com rede
ferroviéria.

1.2 Transportes | 1.2.2 | Melhoria substancial da cobertura temporal e eapaci
Interurbanos, da rede TP (intra-municipal) nas ligagbes da cidkede
1 Suburbanos e Loulé com todas as sedes de freguesia. Articulagéo
: Urbanos com rede ferrovidria.
Transportes 1.2.3 | Melhoria substancial da cobertura temporal e eapaci

publicos da rede TP nas cidades de Loulé e Quarteira (Urbana
1.2.4| Criacdo de transporte municipal porta a porta para
pessoas com deficiéncia.

1.3 Infra- 1.3.1| Construcdo de abrigos nas paragens de autogarros
estruturas de projectadas segundo os principios do Design
transporte Universal.

1.4.1 | Adaptagdo plena dos meios de transporte publigo as
1.4 Novas necessidades das pessoas com mobilidade reduzida.
Tecnologias de | 1.4.2 | Aquisigdo plena de veiculos de transporte publico
Transporte energeticamente mais eficientes e menos poluentes

(eléctricos, gas natural, biodiesel...).
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Quadro II- Acgdes do Cenéario Pro-Activo (continuago)

1. Transportes
publicos

1.4 Novas
Tecnologias de
Transporte

1.4.3

Aquisicdo de uma frota municipal de veicu
energeticamente mais eficientes e menos polug
(eléctricos, gas natural, biodiesel...).

0s
2ntes

14.4

Téxis acessiveis para pessoas com deficiéncia aotg

pr

145

Sistema de tarifagéo integrado.

1.4.6

Sistema de informac&o do servico em tempo real.

2. Espaco
Publico e a sua
afectacao aos
diferentes
modos e
funcdes

2.1 Rede Viaria

211

Acalmia de trafego (Zona 50) nos eixos de m
sinistralidade: Av. 25 de Abril e Av. José Costadiha
(Loulé); Av. Francisco S& Carneiro e Av. Carlos &
Pinto (Quarteira)

Rior

2.1.2

Acalmia de trafego (Zona 30) em zonas especil
(convergéncia nos percursos escolares); Av. 28
Abril*

icas
de

2.1.3

Nova distribuicdo do espago correspondente a gaold
de usuéario / tipo de transporte (40% das ruasemties
direccionadas sobretudo para o peéo e o ciclista)

At

2.14

Hierarquizacdo das ruas a partir da distribuicddahe
do uso da rede viaria.

2.2 Rede Pedona

221

Aumentar a superficie e a qualidade da rede ped
nas cidades de Loulé e Quarteira (sempre que b3
40% do espaco da rua deve ser destinado aos pede

onal
5SiV
s).

2.2.2

Aumentar consideravelmente o n.° de ruas pedonais

2.2.3

Plano Municipal de Acessibilidade para Todos
cidades de Loulé e Quarteira.

nas

3.
Estacionamento

3.1 Fiscalizagéo

3.11

Implementacdo de medidas de fiscalizacdo 1
eficazes nas cidades de Loulé e Quarteira.

nais

3.2 Oferta de
estacionamento

3.2.1

Implementacdo de maior n.° de lugares
estacionamento taxado em zonas maior procura.

de

3.2.2

Criacdo de lugares de estacionamento para bicc
motos, taxis, Cargas e Descargas e reservas
veiculos de pessoas com deficiéncia.

eta
para

3.2.3

Criacdo de parques de estacionamento perifé
articulados com TP nas entradas principais dasles
de Loulé e Quarteira, sendo nesta ultima de car
sazonal. Intermodalidade.

ricos
a
Acte

3.24

Criacdo de parques de estacionamento subterraneos

para residentes.

4.1 Fiscalizagéo,

41.1

Disciplina viaria através de medidas de fiscalipaca

eficazes.

4. Seguranca L 4.1.2| Melhoria da sinalizagdo dos diferentes modos| de
o sinalética e
rodoviéria sensibilizacao transporte.
4.1.3| Campanhas sistematicas para fomentar os valores de
civismo.
5.1 Ecovias 5.1.1 Construgéo da Ecovia
5.2.1| Implantacdo de vias ciclaveis urbanas e peri-uhana
5. Redes P_rin_cipais _pé_los ge_re_ldqres/atractores: Escolas,
. lavei 5.2 Ciclovias Biblioteca, Piscinas Municipais, Mercado...
ciclavels 5.2.2| Frota de bicicletas acessiveis ao cidaddo em Leulé

Quarteira.
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Quadro II- Acgbdes do Cenario Pro-Activo (continuaéo)

6.1 Zonas de 6.1.1 | Criacdo de zonas de carga e descarga em ruas de
6. carga e descarga comeércio e industrias.
Mercadorias | e limitagédo de 6.1.2 | Limitacdo de horérios. Fiscalizacao eficaz.
horarios
7.1 7.1.1 | Campanha educativa, para toda a populagéo,
Sensibilizacao convergente parawso de modos de transporte suaves
para o uso de
modos de
transporte
suaves
7. 7.2 7.2.1 | Desenvolvimento de Planos de Mobilidade Sustentavel
Sensibilizacédo | Desenvolvimento pelas grandes instituicdes geradoras/atractoras de
para uma de planos de trafego: CML, CIMPOR, INUAF...
mobilidade mobilidade Inclui gestéo de oferta de autocarros das empresas.
sustentavel sustentavel
7.3.1 | Promogé&o da viagem partilhada no mesmo automovel
(carpool)
7.3 Iniciativas 7.3.2 | Partilha de um automoével por mdltiplos usuéfios
Inovadoras (carsharing)
7.3.3 | Eliminacéo de viagens através de tele-trabalho,
horarios flexiveis ou continuos.
8.1 Uso do Solo: | 8.1.1 | Modelo urbano orientado ao transporte publico, mais
Planeamento denso que promova 0 uso misto urbano e que favoreca
Integrado de um urbanismo de proximidade (concentragédo do tecido
usos do solo e urbano e localizagéo de servigos estruturanteosm t
transportes das paragens de TP)
8.2.1 | Favorecer um desenho urbano nas cidades e nos hovos
8.2 Desenho desenvolvimentos urbanos que permita a coexisténcia
8. Urbanismo | urbano entre os diversos modos de transporte com destaque
para o pedo.
8.3 Infra- 8.3.1 | Desenvolvimento de~ infrg-estruturas ja aprqvadas no
estruturas planeamento e ge;tao (circular urbana, ecoviagespa
pedonais acessiveis propostos pela APPT).
8.4 8.4.1 | Melhoria da acessibilidade aos edificios publicos
Acessibilidade
aos edificios
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3.3 CENARIO INTERMEDIO

Em termos de motorizacdo a evolucdo do parque dmilgs e em paralelo a taxa de

motorizacdo apresentardo tendéncia para a estadiizcom a implementacdo activa do
presente Plano. A mobilidade em ambas as cidadestdadéncia para uma alteragao
moderada dos padrfes vigentes no passado recamteérh por forca da modificacdo dos

comportamentos e habitos dos municipes e outrogestela cidade, em parte decorrentes
de campanhas de sensibilizacdo no dominio da salikgtade, reforcadas por campanhas
de natureza semelhante mas de ambito nacionabpeaur

Em termos de transporte publiama parte dos impedimentos que outrora inviabdiraa

intermodalidade, merecera atencéo por parte doadges envolvidos com o patrocinio da
autarquia, que conduzira a aproximacdes com ef@ibsstivos na articulacdo entre os
diferentes servigcos oferecidos. A articulagcdo erdee redes de transporte urbano e
suburbano sera adequada as necessidades da preetfaando-se entdo horarios
ajustados para o servico no interior dos perimemo®studo, e melhores ligagcdes quer com
0s municipios limitrofes quer com as sedes dasripfreguesias. Apesar da criacao de
um servicoshuttle de ligacdo entre o parque de estacionamento madanprincipal da
cidade de Loulé e os principais locais de atractg@is,como servicos publicos, centro de
saude, escolas, universidade, serdo ainda obseragiamas insuficiéncias na oferta de
novos percursos e horarios que poderiam suscitava@acdo de novas procuras,
designadamente, os habituais utilizadores do awehparticular.

Os veiculos que irdo operar os diferentes servides transporte publico serdo
progressivamente equipados de modo a torné-losisees as pessoas com mobilidade
reduzida todavia ndo dispdem de zonas demarcadasrgasporte de bicicletas. Entretanto
sera criado um servico de transporte municipalaparporta, destinado ao transporte de
pessoas com deficiéncia.

Ainda no dominio do equipamento de transporte, gsigel uma alteracdo profunda nas
viaturas utilizadas, energeticamente mais eficeerdemenos poluentes, com particular
evidéncia na frota municipal, em que passardo atapmos concursos publicos de
aquisicdo a preferéncia por veiculos energeticaemaais sustentaveis.

Os espacos dedicados ao pafiwlerdo a crescer perspectivando-se uma expdasaoeas

pedonais, 0 que ira contribuir para a criacdo da rede articulada, segura e com qualidade

na area central da cidade. A melhoria dos espagdsnpis estruturantes permitira uma
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maior convivéncia dos municipes e visitantes conruas e as pracas centrais, tendo
igualmente implicita a promoc¢ao da Acessibilidadeprodos. A zona historica da cidade
de Loulé terd um acesso condicionado, restringseda+esidentes e a cargas e descargas.

No dominio do_estacionamentprevé-se a construcdo e entrada em funcionandmto

parques gratis nas principais entradas da cidadeodlé, verificando-se em simultaneo a
abertura de outros parques taxados nas areas emiais. Os parques periféricos estarao
perfeitamente articulados com os principais lochksinteresse da cidade através de um
servico transporte colectivo de ligacédo especifitm. Quarteira, serd destinada uma area
periférica para estacionamento gratis durante iogeme Verdo e em simultaneo restringir-
se-4 0 acesso ao transporte individual. O sistemdistalizacdo tera uma actuagéo
concertada, exercendo a sua ac¢ao ndo apenasosgieieques taxados mas também sobre
o0 estacionamento abusivo fora dos parques. TodaVigcalizacdo do estacionamento
abusivo restringir-se-a aos eixos estruturantesidasles. Com vista a fomentar o recurso a
modos suaves de transporte, serdo criados lugarestacionamento para bicicletas e para
taxis e veiculos de pessoas com deficiéncia.

Em matéria de_seguranca rodoviarjgrevé-se o desenvolvimento de campanhas de

informacédo e sensibilizacdo bem como outras vooadias para fomentar o civismo,
privilegiando-se ndo apenas as escolas mas igudntecidaddo comum. Ao nivel da
sinalizacao esperam-se intervencdes de forma anaelse as indicagbes aos utentes da via
e utilizadores dos diversos modos de transportepramndo-se por essa via as situacdes
tendencialmente criticas. Complementarmente, sgu@mente implementadas medidas de
fiscalizagdo com o propoésito de disciplinar hdbitomprometedores do ponto de vista da
seguranca rodoviaria.

A construcdo de_cicloviagmpontara para ligacdes de natureza concelhia, efto m
influenciada pelo impacto que se espera que a &odwi Algarve venha a apresentar,
embora a caracteristica de lazer que lhe estdiadacassuma o papel principal, e com
implicagBes muito ténues no ambito das deslocad@esitureza pendular. Uma via ciclavel
urbana ligando os principais locais de actividadeidade de Loulé, entre outros, Escolas,
Biblioteca, Piscinas Municipais, Mercado entrara &mcionamento. Em Quarteira a
autarquia criara um servigo que ird gerir um sisteta utilizacdo gratuita de bicicletas,
sendo disponibilizadas lojas onde se processaréatesyas e as devolucdes das bicicletas,

situando-se em locais estratégicos da cidade.
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No dominio das mercadoriaserdo tomadas medidas reguladoras dos movimeatos
cargas e descargas, actuando-se quer atravésadaocde zonas especificas para o efeito
em ruas de comeércio quer limitando os periodosrioar&m que estas operacdes podem
realizar-se.

Na area da sensibilizacdo para uma mobilidade r#éstd e com vista a alteracdo de

comportamentos do cidadao em geral, e das instésicom actividade no concelho, seréo
desenvolvidas accbes de sensibilizacdo para a idedel sustentavel, e em particular nas
escolas do ensino basico e secundario serdao implados planos de educacao estimulando
a pratica de comportamentos amigos do ambienteonuinib da mobilidade. Algumas
empresas de maior dimensao comecarao a desenestuelos no sentido de poderem vir a
elaborar os seus proéprios planos de Mobilidade.

No dominio do_urbanism@ponta-se para um modelo urbano orientado ao pwaes
publico, mais denso e que promova 0 uso misto orkarfavoreca um urbanismo de
proximidade. A articulagdo entre a localizacdo gdoacipais servigos e equipamentos a
construir e as paragens dos transportes publicdsisema de conduta. Os procedimentos a
seqguir para as urbanizacfes da freguesia de Quastaiio idénticos, servindo 0s eixos de
transporte colectivo de ponto de partida para esauas novas urbanizacoes.

No dominio dos projectos de investimento prevé-sgegucao das grandes infra-estruturas
programadas: Circular urbana de Loulé e Ecovia.nidmor exigéncia economica, sera
igualmente de considerar a construcéo de parquestdeionamento na periferia da cidade
ligados por redes de TC directos ao centro, semaf@o em prol do peédo, requalificacdo
dos espacos pedonais estruturantes, com a elimindgd barreiras urbanisticas, e
construcdo / consolidacdo de redes urbanas e nhemas de vias ciclaveis, com
abrangéncia das zonas de maior interesse das sidadenitrofes. No dominio do
urbanismo, de registar que serdo alteradas algwassegras que no passado recente
conduziram a proliferagdo de loteamentos pelos cespalisponiveis, sem se cuidar
previamente de garantir as condicbes de mobilidad#e estacionamento local; neste
sentido passardo a vigorar normas que embora penmat urbanizacdo na periferia da
cidade, exigirdo estudos de transporte para as abeangidas.

Em resumo, a qualidade de vida nas areas em es8phra-se que venha a melhorar,
devendo observar-se uma maior vivéncia por parsentdanicipes e visitantes dos espacos
publicos. A distribuicdo modal devera alterar-geilamente face ao que se verificava no

passado recente, com particular incidéncia no emntscuso dos espacos publicos das
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cidades pelos pefes, os transportes publicos endomnamelhoria do seu desempenho

ainda assim ndo serdo téo eficientes quanto o&letep espera-se uma estabilizacdo do

transporte individual. Funcdo destas alteracfemmassdes de CLapresentardo tendéncia

para diminuir, bem como se registara, muito presalmente, uma reducdo do nivel de

ruido nas zonas préximas dos eixos estruturantesidades, o que contribuird para atrair

as pessoas para uma crescente convivéncia sosaspacos publicos da cidade, facto

facilitado pelas condi¢des climatéricas genericamapraziveis.

Quadro llIl.

Accdes do Cenario Intermédio

Area de
intervencdo

Sub-area

N.°

Accéao

1.
Transportes
publicos

1.1 Transportes

inter-urbanos,
suburbanos e
urbanos

111

Melhoria da cobertura temporal e espacial da red

transporte publico (interurbana e suburbana). ldgac

e d

das cidades e vilas do municipio com os concelhos

limitrofes e com as sedes de freguesia. Articulalzgo

rede rodoviaria com a rede ferroviaria.

112

Melhoria da cobertura temporal e espacial da red
transporte urbano nas cidades de Loulé e Qua
(urbana) em fungéo de novos po
geradores/atractores e da expansdo urban
demogréfica.

e d
teira
0s
a e

1.1.3

Criacdo de transporte municipal porta a porta para
pessoas com deficiéncia.

1.2 Infra-
estruturas de
transportes

121

Instalacdo de abrigos nas paragens de autogarros
projectados segundo os principios do Design UréVers

(quando possivel).

1.3 Novas
tecnologias de
transporte

131

Adaptacédo dos veiculos de transporte urbano as

necessidades das pessoas com mobilidade reduzida.

13.2

Aquisicdo e/ou adaptacdo de veiculos de transporte
publico para solucbes energeticamente mais efegent

€ menos
biodiesel...).

poluentes (eléctricos, gas

natural,

133

Aquisicdo da frota municipal de veicul

0S

energeticamente mais eficientes e menos poluentes

(eléctricos, gas natural, biodiesel...).

134

Incentivo a aquisicdo de taxis acessiveis paraope

5S

com deficiéncia motora e criagdo do contingenteedes

tipo de taxis no concelho.
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Quadro IlI- AcgBes do Cenério Intermédio (continua@o)

2. Espaco
Publico e a
sua afectacéo
aos diferentes
modos e
funcoes

2.1 Rede viaria

211

Acalmia de trafego (Zona 50) nos eixos de m
sinistralidade: Av. 25 de Abril e Av. José Costadiha
(Loulé); Av. Francisco Sa Carneiro e Av. Carlos M
Pinto (Quarteira).

aior

2.1.2

Acalmia de trafego (Zona 30) em zonas especificas
(convergéncia nos percursos escolares); Av. 25 de
Abril.

2.1.3

Hierarquizacdo das ruas a partir da distribuicadahe
do uso da rede viaria.

214

Nova distribuicdo do espago correspondente a gaala t

de usuério e meio de transporte (vias de circulagéo
3 m ou 3,25 m caso circule o TP, passeios com 1
de largura livre, pista segregada para bicicletas 8
m de largura).

2 Rede pedonal

221

Aumentar a superficie e a qualidade da rede pec
nas cidades de Loulé e Quarteira (sempre que @bs
40% do espaco da rua deve ser destinado aos p
Convergéncia para as ruas que constituem eixo$d
(intermodalidade TP-pedo).

222

Regeneragdo do Centro Histérico: mobilidade

sinalética.

2.2.3

Aumentar consideravelmente o n.° de ruas pedonais.

224

Plano Municipal de Acessibilidade para Todos ke

pedonal estruturante nas cidades de Loulé e Quaartei

3.
Estacionamen
to

3.1 Fiscalizacdo

3.11

lonal
5SiV
eoes).
eT

e

e

Implementacdo de medidas de fiscalizagdo mais

eficazes nas cidades de Loulé e Quarteira.

3.2 Oferta de
estacionamento

3.21

Implementacdo de maior n.° de lugares

estacionamento taxado em zonas de maior procura,

3.2.2

Criagao de lugares de estacionamento para bigc
motos, cargas e descargas e reservas para veds
pessoas com deficiéncia.

3.2.3

de

eta
los

Criagdo de parques de estacionamento periféficos

articulados com TP nas entradas principais dasleq

a

de Loulé e Quarteira, sendo nesta Ultima de caracte

sazonal. Intermodalidade.

4. Seguranga
rodoviéria

4.1
Fiscalizacéo,
sinalética e
sensibilizacéo

41.1

Disciplina viaria através de medidas de fiscalipaca

eficazes.

4.1.2

Melhoria da sinalizagdo dos diferentes modos
transporte.

4.1.3

~

de

Campanhas sisteméticas para fomentar os valores do

civismo.

5.Redes
ciclaveis

5.1 Ecovias

51.1

Construgéo da Ecovia.

5.2 Ciclovias

5.21

Implantacé@o de vias ciclaveis urbanas, peri-urhag
interurbanas, ligando os  principais  pé
geradores/atractores: Escolas, Biblioteca, Pisg
Municipais, Mercado, Loulé-Quarteira (servindo
Zonas Industriais), Loulé-S.Bras (até ao limite
concelho), Loulé-Paixanito, Circular de Loulé.

5.2.2

AS

0s
inas
as
do

Frota de bicicletas acessiveis ao cidaddao em Qm[te

(lazer) e Loulé.
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Quadro IlI- Acgdes do Cenario Intermédio (continuago)

6.1 Zonas de 6.1.1 | Criagdo de zonas de carga e descarga em ruas de
6 cargae comeércio e industrias com limitacéo de horarios.
Mercadorias Qes_.carNga ©
limitacdo de
horarios
7.1 7.1.1 | Campanha educativa, para toda a populagéo,
Sensibilizagao convergente parawso de modos de transporte suaves.
para o uso de
modos de
transporte
suaves
7. 7.2 7.2.1 | Desenvolvimento de Planos de Mobilidade Sustentavel
Sensibilizacdo | Desenvolvimen pelas grandes instituicdbes geradoras/atractoras de
para uma to de planos de trafego: CML, CIMPOR, INUAF...
mobilidade mobilidade Inclui gestdo de oferta de autocarros das empresas.
sustentavel sustentavel
(empresas)
7.3.1 | Promocgao da viagem partilhada no mesmo automovel
S (carpool).
7.3 Iniciativas 7.3.2 | Partilha de um automével por multiplos usuatios
Inovadoras .
(carsharing).
7.3.3 | Horérios flexiveis ou continuos e tele-trabalho.
8.1 Uso do 8.1.1 | Modelo urbano orientado ao transporte puablico, mais
Solo: denso, que promova o uso misto urbano e que faaorec
Planeamento um urbanismo de proximidade (concentragéo do tecido
Integrado de urbano e localizag&o de servigos estruturante®en f
usos do solo e das paragens de TP).
transportes
8.2.1 | Favorecer um desenho urbano nas cidades e nos hovos
8. Urbanismo | 8.2 Desenho desenvolvimentos urbanos que permita a coexisténcia
urbano entre os diversos modos de transporte com destaque
para o pedo.
8.3 Infra- 8.3.1 | Desenvolvimento de infra-estruturas previstasuéarc
estruturas urbana, espacos pedonais e ciclaveis.
8.4 8.4.1 | Melhoria da acessibilidade aos edificios.
Acessibilidade
aos edificios

3.4 SELECCAO DO CENARIO

Perante os cenarios previamente elaborados e #&ldgamantido na reunido de trabalho

realizada para o efeito entre as equipas que paricna elaboracdo do presente Plano, a

escolha recaiu sobre o cenario intermédio antedntenapresentado. Foi assumido como o

mais realista face ao conjunto de condicionameqtas envolvem a sua aplicacdo, e na

esséncia corresponde a um avancgo notoério relativiemao que se perspectivava vir a

acontecer caso nao estivesse em curso traballefleedo tendente a elaboracéo do Plano

de Mobilidade Sustentavel.
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4. CARACTERIZACAO DAS AREAS DE INTERVENCAO E ACCOES DO CENARIO
INTERMEDIO

4.1 TRANSPORTES PUBLICOS
Transportes Interurbanos, Suburbanos e Urbanos

Os transportes publicos desempenham um papel W&c@drque na esséncia eles séo o
garante da acessibilidade para a generalidade wWos@eessitam de se deslocar de modo
motorizado para aceder aos bens e servicos quéames® crescimento econdmico, a
expansdo das areas urbanas e factores sociaiomaldms com a alteracdo da estrutura
familiar sédo as principais razées do crescimentprdeura que se tem vindo a observar, em
particular, nos ultimos anos. Este aumento da paotaduzido ndo apenas no numero de
viagens realizado, mas também na extensdo per@aeid sido acompanhado por uma
aumento da taxa de motorizacdo e uma estagnacd@alieada, se ndo0 mesmo uma
reducdo, do numero de passageiros usando o tréagpdico (TP).

S&o conhecidos os efeitos do uso crescente do auwbmarticular no que diz respeito ao
aumento do congestionamento, da sinistralidadeviéda, da poluicdo gasosa e sonora e
do consumo de combustivel, reflectindo-se na dilpdimuda qualidade de vida das pessoas
e na perda de competitividade econdmica de cedasszonde estes problemas atingem
uma maior dimensao.

A opcéao de tentar acompanhar o aumento da proounaumn aumento da oferta em termos
de construcdo de espaco viario tem sido abandar@mapenas pela mobilizacdo de fortes
investimentos que exige, mas também pelo impaat@deaico, social e ambiental que
origina. E urgente tomar medidas que garantamtargasilidade do sistema de transportes,
sendo que o TP tem um importante papel a desempeesie@ contexto.

E reconhecido que ha vantagens do TP relativamaatdransporte Individual (TI),
particularmente no que se refere a eficiéncia dgpagido do solo, onde se consegue
transportar mais pessoas usando menos espaco, kantpo reduzindo os
congestionamentos, mas também na area energétiohiental. Na Figura Il compara-se o

espaco ocupado na deslocacdo de um mesmo numeesstEs usando Tl ou TP.
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Fig Il. Comparacao entre espac¢o ocupado por Tl ou TP

who could all...

Fonte: Institute of Highways and Transportation with the Department of Transport, 1987

A analise a cobertura temporal e espacial da redeadsportes publicos, mas também do
material circulante usado, bem como dos sistemamfdemacédo e tarifario praticado
constituem elementos de caracterizagdo fundamerdeéstornar a oferta mais adaptada as
necessidades da procura e assim poder contrazrascente uso do transporte individual.

O diagnostico feito aos transportes publicos queese as cidades de Loulé e Quarteira,
denunciou a existéncia de caréncias a diversosisnim@meadamente em termos de
cobertura espacial e cobertura temporal. Paraezghd destas insuficiéncias espaciais, em
particular no que se refere aos transportes qeelam no interior de cidades de média
dimenséo, considerou-se que a atraccdo de umaraagrdefinida por circulos centrados
nas paragens com raio de 250 metros equivalenterairgos pedonais de cerca de 5
minutos. Para a cobertura temporal, considerowbeetido a amplitude do periodo de
funcionamento como o indicador privilegiado de &eal Com o desenvolvimento da
cidade, e a existéncia de funcdes comercias cofodosr de abertura ao publico que se
estendem para além do que era a pratica em anasuimdistantes, obriga a repensar a
oferta, de modo a evitar que a resposta as neadssige centre no automovel.

As necessidades especificas de transporte dasapessa deficiéncia bem como o direito

de acesso aos bens e servicos leva a necessidadagd® de um sistema de transportes
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porta a porta para pessoas com deficiéncia ma@ana. enquadramento nas consideracgoes
tedricas feitas e no diagndstico produzido, seswgiua necessidade de considerar no
presente PMS as seguintes accoes:

- Melhoria da cobertura temporal e espacial da rede @ transporte publico
(interurbana e suburbana). Ligacdo das cidades elas do municipio com o0s
concelhos limitrofes e com as sedes de freguesiattidulacdo da rede
rodoviaria com a rede ferroviaria.

- Melhoria da cobertura temporal e espacial da rede @ transporte urbano nas
cidades de Loulé e Quarteira (urbana) em funcdo denovos podlos
geradores/atractores e da expansao urbana e demofjca.

- Criagao de transporte municipal porta a porta parapessoas com deficiéncia.

Infra-estruturas de Transporte

Na caracterizacdo da oferta de uma rede de traespassumem também uma funcao
importante as paragens de autocarros pois € a galéis que os utentes tem acesso ao
sistema de transportes, e sendo elemento do esplagoo a sua integragcdo com este &
também aspecto a ter em conta. O abrigo constituelemento importante que favorece a
zona de espera nas paragens. Nao sendo possiyEreigdo o universo das paragens com
abrigos, a sua instalacdo requer que sejam anadisdiversos aspectos, como sejam
exposicdo do local da paragem a intempérie, terepesgdera pelo autocarro, obstrucdo da
visibilidade na circulacéo, e ndo menos importantefeito estético. Fundamental, e como
aspecto prévio, ha que garantir que estes locaacokimento possuam as condi¢des de
acessibilidade para todos, o que significa perndtiqualquer pessoa estabelecer um
relacionamento com esse objecto/ambiente, e utdzd@e uma forma amigavel, cuidada e
segura. Como qualquer outro elemento do espacacpyibs paragens de autocarros deve
ser garantida a acessibilidade, o que significa dpiem ser asseguradas, também neste
dominio concreto, as condi¢cdes para o exercicicidedania e de autonomia a todas as
pessoas. Para conseguir esta funcionalidade h&aniar, sempre que possivel, com os
principios do design universal ou desenho parastoete visa a concepcéo de objectos,
equipamentos e estruturas do meio fisico destinads®s utilizados pela generalidade das
pessoas, sem recurso a projectos adaptados ouadigpdos, € 0 seu objectivo € o de
simplificar a vida de todos, qualquer que sejaaaléd estatura ou capacidade, tornando os

produtos, estruturas, a comunicacao/informacaoneeio edificado utilizaveis pelo maior
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namero de pessoas possivel, a baixo custo ou s&us@Ktras, para que todas as pessoas e
nao sO6 as que tém necessidades especiais, mesmengperarias, possam integrar-se
totalmente numa sociedade inclusivBe entre os sete principios a que deve obedeter u
projecto de design universal, realcamtgdizacdo equitativa poder ser utilizado por
qualquer grupo de utilizadoreiexibilidade de utilizacdpincluir uma gama extensa de
preferéncias e capacidades individuaisforco fisico minimgooder ser utilizado de forma
eficaz e confortavel com um minimo de fadigdimensao e espaco de abordagem e de
utilizacda possuir espaco e dimensdo adequada para a abordaganuseamento e
utilizacdo, independentemente da estatura, mobeidau postura do utilizador. O Design
universal constitui-se, assim, como instrumentovilpgiado para a concretizacdo da
acessibilidade e, por extenséo, de promogéo daséelsocial. Para a concretizagéo destas
paragens é recomendavel a consulta do “Guia desihi@etade e Mobilidade para Todos”,
gue retune um conjunto de apontamentos para umametarpretacdo do DL 163/2006 de
8 de Agosto, e foi publicado no &mbito do Pland\dedo para a Integracdo da Pessoa com
Deficiéncia ou Incapacidade (PAIPDI), 2006/2009-@ate da secretaria de Estado
Adjunta e da Reabilitacéo.

Embora a sua funcdo principal seja a de protecgdopdssageiros, os abrigos tém um
caracter multifuncional em que se destaca o papelpgpdem desempenhar na informacéo
ao utente e pessoas em geral, sendo um localggislo para o fazer. Complementarmente
podem disponibilizar outros servi¢os de interessa p populacdo (maquinas de aquisicéo
de titulos de transporte, telefones, quiosquesumasg de venda de bebidas e snacks, etc.).
A comodidade e a seguranca sdo dois requisitogdsasjue devem ser garantidos nos
abrigos. Os passageiros devem sentir-se confostémeiuanto esperam pelo autocarro, pelo
gue devem ser previstos lugares sentados apropriadoolocados de forma que os
passageiros sentados possam ver sem dificuldga®xraacao dos autocarros.

No que respeita a seguranca pessoal os abrigosdmrdocalizados em espacos abertos e
serem construidos com materiais transparentes grentgm uma boa visibilidade do
interior para o exterior e vice-versa. Por outiolae noite devem ser iluminados, tendo o
cuidado que os cabos eléctricos estejam convenmente isolados.

Analisada neste dominio a situacdo das areas emioestbservaram-se algumas caréncias,
de entre elas, a propria caréncia de abrigos ermageas que acolhem um volume

! http://www.inr.pt consultado em 24/06/08
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significativo de utentes. Para o efeito entendeyxs®or uma accdo que mitigue as
consequéncias de tais insuficiéncias:
- Instalacdo de abrigos nas paragens de autocarros ggectados segundo os

principios do Design Universal (quando possivel).

Novas Tecnologias de Transporte

Considerando os veiculos motorizados (individuaislectivos) h& que incentivar o uso de
energias alternativas aos combustiveis fésseis gixulos eléctricos e de hidrogénio),
torna-los mais eficientes do ponto de vista enemxgétia contaminacdo e da geracdo de
residuos, pelo que se valoriza a investigacaoeseryolvimento tecnologico.

Deverdo considerar-se prioritarios os meios desprarte publico, que sdo os melhores
aliados para uma mobilidade sustentavel. Para d&nquestdes de poupanca energética e
de menor contaminacdo atmosférica, a utilizacadraasporte publico no meio urbano
permite um maior fluxo de pessoas a circular pelade num tempo menor, favorece a vida
quotidiana nos espacos publicos (antes dominadosapgomovel) recuperando a cidade a
sua imagem histérica de intercambios sociais.

A investigacdo tecnologica tem surgido aportandovagbes ao material circulante,
tornando-o mais comodo, e adaptando-o as pesscasncbilidade reduzida, e as novas
tecnologias tém transformado o sistema da bilh@@eaitindo o uso do mesmo cartdo em
varios modos de transporte, favorecendo assimeeniodalidade.

O sector dos transportes é um elemento estrututinigesenvolvimento da actividade
econdmica indispensavel ao progresso e a melhartudlidade de vida e representa uma
parte importante do PIB e do Emprego. Mas do pdeteista do consumo energético é
um dos que mais contribui para a factura energétigaara os impactes ambientais
negativos, estimando-se que em 2010 o consumoetgiariinal atinja os 38% (Nabais,
2005). Centrando a atencdo sobre os transportesvidos, de mercadorias e de
passageiros, é de referir que em Portugal estessmypam cerca de 86% (na UE, 83%) do
consumo energético do sector. Sendo a energiaadii quase na sua totalidade de
origem fossil (petréleo), e sendo conhecidos odlproas relacionados com o tipo de
combustivel utilizado, que passam pela escasséz,ppeco, e pelos graves impactes
ambientais, é hoje generalizadamente aceite a sidads de diversificar as fontes de
energia, através das quais seja possivel dimiratéseconstrangimentos. De entre as
alternativas que na actualidade se perfilam conssipeis, surgem os biocombustiveis, o

Universidade do Algarve 34



PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

gas natural comprimido, a energia eléctrica e alaélle combustivel (hidrogénio),

configurando-se como as mais crediveis, as trésepas, embora continuem a persistir
alguns problemas, como por exemplo, os relacionados a matéria-prima para 0s
produzir (biocomustiveis), o custo associado corsua producdo (hidrogénio), e a
logistica do abastecimento (gas natural).

Por uma questao de sustentabilidade social ossiempide um turismo de qualidade séo
actualmente indissociaveis da acessibilidade psnpeasoas com deficiéncia motota.

Turismo Acessivel ou Turismo para Todos traduz tomma de turismo que planifica, projecta e

desenvolve actividades turisticas de lazer e dpddivre de maneira que possam ser desfrutadas

por todo o tipo de pessoas independentemente des caundicdes fisicas, sociais ou

culturais (MAZARS TURISMO, 2003). Em consequéncia, para que esigidade se

desenvolva, é importante que existam servicos atesporte acessiveis para as pessoas

com deficiéncia motora, nomeadamente as pessdasdiras de cadeiras de rodas. Os

taxis acessiveis tém as seguintes caracteristisasog convertem num interessante

sistema de transporte adaptado para todas as pesswa particular para os utilizadores

de cadeiras de rodas:

- Umarampa que assegura a entrada e a saida dioyetaiparte traseira.

- Um sistema de fixacdo da cadeira de rodas no aonteid veiculo que permite ao
utilizador viajar na sua propria cadeira.

« A possibilidade de utilizagdo combinada do téxialedo uma pessoa em cadeira de

rodas e outros passageiros nos assentos (RPD, 2004)

Fig 1. Exemplo de taxi acessivel

Fonte: RPD (2004)
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Nas situagbes em que o recurso do servico munidgpatansporte porta a porta ndo seja
possivel deve ser criado um servico de taxis pagiosr para transporte de pessoas com
deficiéncia motora. Assim, devera ser feito um resfgor parte da autarquia no sentido de
criar incentivos aos taxistas para adquirirem oaptatem taxis que possibilitem o
transporte deste tipo de clientes.

Face a este contexto teodrico, e verificado ques estpectos ndo tém sido considerados nos
veiculos de transporte publico que actuam nas @&masstudo, justifica-se a inclusdo no
PMS de Loulé e Quarteira das seguintes acc¢oes:

. Adaptacdo dos meios de transporte urbano as necefsiles das pessoas com
mobilidade reduzida.

- Aquisicdo e/ou adaptacdo de veiculos de transporgiblico para solucdes
energeticamente mais eficientes e menos poluentedé¢tricos, gas natural,
biodiesel...).

- Aquisicdo de uma frota municipal de veiculos energieamente mais eficientes
e menos poluentes (eléctricos, gas natural, biodas.).

- Politicas para incentivo a aquisicdo de Taxis acdseis para pessoas com

deficiéncia motora.

4.2 ESPACOPUBLICO E A SUA AFECTACAO AOS DIFERENTES MODOS E FUNCOES
Rede Viaria

A actual cultura do uso do automdével, sobretudavsio urbano, leva a que o cidadao
realize pequenas distancias com este meio de tdasguando andar a pé resulta uma
actividade saudavel e inclusivamente de oOcio.

A escala local, é necessario que se asseguremrmbagis de acessibilidade (no seu sentido
topoldgico de proximidade) considerando no topbidearquia 0os grupos de pessoas que se
deslocam a pé, em transporte publico e em bicidleigura 1V). A rua deixa de ser
dimensionada como uma artéria em movimento e passer projectada como espaco
publico utilizado para actividades multiplas.

No projecto dos arruamentos, os fluxos de trafegdopal devem ser atendidos no
dimensionamento da secgéo transversal dos pasdeiderma a facilitar a mobilidade e
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salvaguardar a seguranca dos pedes. Os passeeaaésr pelo menos uma afectacdo de

40% do perfil transversal da tia

Fig IV. Hierarquia no acesso a escala local
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Fonte: Nelson e Nygaard (2003)

Deverao garantir-se condi¢cdes de articulacdo da pedonal com os restantes elementos
fisicos do sistema de transportes e garantir ammodade de percursos.
O actual sistema viario da cidade de Loulé detéma hrararquia viaria direccionada ao
automovel. Esta hierarquia produz impactes negationivel de servico do modo pedonal
pelo que devera ser pontualmente revista em faaesenho urbano que se preconiza no
presente PMS e do redimensionamento de espacosgiedo
Verifica-se pontualmente um sobredimensionamentcarga reservada aos veiculos de
transporte individual ao nivel de largura de faidasrodagem e de vias de circula¢do. No
geral, podera considerar-se que cada via deverd meetros ou 3,25 metros se coincidir
com eixos de transportes publicos. O espaco exgstem excesso pode constituir uma
oportunidade para criar espacos de lazer e cir&olpgra todos os cidadéaos.
Existindo uma hierarquia viaria que proteja os peéeos velocipedes, melhora-se a
gualidade de vida dos cidadaos. Assim, os modosmwdorizados também deverédo ser
condicionantes da estrutura viaria urbana, pelosgueonsideram necessarias as seguintes
accoes:

- Hierarquizacédo das ruas a partir da distribuicdo malal e do uso da rede

viaria.

2 Constituem excepgdes as ruas centenarias com sfieeproximas dos trés metros, onde podera assamir-
a dispensa de passeios.
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- Nova distribuicdo do espaco correspondente a cadgd de usuario e meio de
transporte (vias de circulagdo com 3 m ou 3,25 m sa circule o TP, passeios
com 1,5 m de largura livre, pista segregada para ticletas com 3 m de

largura).

A questdo da seguranca pedonal leva a necessidasie i@duzir a velocidade do trafego

motorizado (conforme se visualiza na Figura V) naijeixos na cidade.

Fig V. Vitimas mortais segundo a velocidade de impacto deeiculo motorizado

Fonte: Office of the Styrian Government (1991)

N&o obstante a necessidade de se garantir uma#lagequada do trafego motorizado nas
vias estruturantes, em face da problemética dastsihidade, € necessario recorrer a
algumas medidas de acalmia de trafego para assemgirado se excedam os 50 km/h.
Também os arruamentos convergentes para escolas;dmo outros com elevado trafego
pedonal, deverdo ser alvo de medidas de acalmimatego para assegurar que nao se
excedam os 30 km/h.
Propdem-se as seguintes acgoes:

. Acalmia de trafego (Zona 50) nos eixos de maior sstralidade: Av. 25 de

Abril e Av. José Costa Mealha (Loulé); Av. Francise S& Carneiro e Av.

Carlos Mota Pinto (Quarteira).
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. Acalmia de trafego (Zona 30) em zonas especificagofvergéncia nos
percursos escolares); Av. 25 de Abril.

Rede Pedonal

A rede pedonal deve ter um conjunto de caractesiss{iMcLaughlin, 1996) que potenciem
a conectividade, o conforto e a seguranca:

 cada trajectéria serve um destino desejavel ou util

» 0s destinos mais frequentes entrecruzam-se emsfiesede passeios percorridos em
5 minutos;

* a rede pedonal oferece escolhas de rota, devesrdidgica, sem interrupcdes, e
incluir atalhos sempre que possivel,

* 0S percursos sao integrados em espacos com vakagisico e com edificios
arquitectonicos interessantes, tém em consideragdiona local, oferecendo sombra
guando o ambiente é quente e sol quando o amlgdreeco;

* 0S percursos sdo protegidos do trafego automdamlpie que possivel;

* 0S percursos sao visualizados pelas pessoas gem vigs prédios envolventes, por
forma a criar uma sensacao de vizinhancga proteeteansequentemente potenciar a
seguranca pedonal.

A situacdo ideal € a de que os percursos pedoagm Pprojectados de forma a serem
incluidos umas vezes em ruas de trafego rodovwaootras em espacos independentes para
facilitar um acesso mais directo ao lugar de afiracgas estruturados na sua globalidade
de uma forma continua. Ao pedo deve-se facilitgsoasibilidade de uma escolha de
caminhos.

Considera-se que a permeabilidade constitui um piimeipios de um desenho urbano
sustentavel.

A “acessibilidade para todos” esta a surgir comoatributo essencial da sustentabilidade
social no ambiente construido que promove a egeidsd utilizacdo do meio urbano.
Assim, a concepcao dos passeios devera seguinocipad do uso equitativo do desenho
universal de forma a poderem ser utilizados posqeescom diversas aptidoes, ou seja, pela
maior diversidade de pessoas, incluindo as corgidetia.

Uma rede pedonal adequada permitirh ao maior nudeepessoas uma boa acessibilidade

aos transportes publicos e aos centros geradateaatores de trafego.
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Um aspecto particular da rede pedonal relacionaese as areas afectas aos centros
histéricos. Em muitas situacdes, a reabilitacatedesspacos especificos das cidades passa
por criar melhores condi¢Bes de acesso, facilitandeslocacdo de todos os que, por razdes
diversas, necessitam de |he aceder. Por normagnisos histéricos sdo constituidos por
areas consolidadas, e as intervencdes a seremtakasupassam por privilegiar o pedo e,
em muitas situagdes, por dificultar a circulacameudvel, reduzindo-a ao essencial, como
sejam as cargas e descargas e estacionamento gamsidentes, ainda assim com
condicionamento, garantindo os niveis de segurarigados pelo uso pedonal. O grau de
visibilidade das vivéncias no interior destas ardegende em muito da forma como é
apresentada aos seus utentes, pelo que uma actuagiominio da informacdo se torna
aconselhavel, recorrendo para tanto a sinalétiequatia e apelativa.

Em face do exposto deverdo considerar-se as seguaiotoes:

- Aumentar a superficie e a qualidade da rede pedonalas cidades de Loulé e
Quarteira (sempre que possivel 40% do espacgo da rukeve ser destinado aos
pedes). Convergéncia para as ruas que constituem x@ de TP
(intermodalidade TP-pedo).

- Aumentar consideravelmente o n.° de ruas pedonais.

- Plano Municipal de Acessibilidade para Todos na resl pedonal estruturante
nas cidades de Loulé e Quarteira.

- Regeneracéo do Centro Histérico: mobilidade e sindética.

4.3 ESTACIONAMENTO

As funcgdes circulagao e estacionamento sdo complanes, e por vezes competitivos. S&o
complementares porque qualquer viagem contém dbrigmente uma fase de movimento
e uma fase de estacionamento. Sdo competitivasip@gndo o0 espaco um bem escasso
nos centros urbanos, para as fungdes circulac&taei@amento, o melhoramento de uma
€ por vezes feito a custa de prejuizo da outra.

O estacionamento é sem duavida uma variavel esitatémportante no caminho da
sustentabilidade na medida em que pode condiciamentar ou desincentivar viagens
através da sua localizagéo (periféricos ou cenfpaiximidade as paragens dos transportes
publicos, qualidade de ligacdo a rede pedonal, etonitacdo dos tempos de permanéncia
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através de estacionamento pago e privilegiar weTgeg em detrimento de outros através de

lugares reservados.

Fiscalizacéo

O estacionamento ilegal € um problema que tem gqoéseias ao nivel da seguranga, da
gualidade de vida, da capacidade das vias e ddilnmionamento, em geral, da circulagéo.
A diminuicdo da ilegalidade passa necessariameate fiscalizacdo e portanto pela
conjugacao de quatro factores e que séo: a praieadel de se detectar um veiculo ilegal
(intimamente relacionado com a actividade de fizagfio), a probabilidade desse veiculo
receber uma puni¢cdo, o montante ou transtorno mn@ut tempo decorrido entre o delito e
a punicdo. A conjugacao daqueles quatro valorasmgdindicacdo do grau da eficicia da
fiscalizacdo de uma dada zona de estacionamentogthor, a estimacéo destes parametros
da uma indicacéo das formas de reduzir o estaciemaniegal.
E sabido que a maneira mais eficiente é o impedinfésico dos veiculos de estacionar em
determinados espacos através de pilares ou flsy@irgue nem sempre € possivel, devido a
falta de espaco ou desejavel.
O aumento da fiscalizacdo aliado a uma organizalgiia e flexivel dos espacos devera
produzir efeitos positivos no combate a ilegalidade

- Implementacédo de medidas de fiscalizagdo mais efims nas cidades de Loulé

e Quarteira.

Oferta de estacionamento

A criagdo de parques de estacionamento perifénéas pagos, em articulagdo com os
transportes publicos, visa a criagcdo de condic@es petirar dos locais mais centrais das
cidades do trafego automovel. Em Quarteira, 0 excelg viaturas particulares durante o
periodo de Verdo aconselha a criacdo destas casdicOm caracter sazonal. Em
complemento a criacdo dos parques periféricos desemncriados nas zonas de maior
procura, maior numero de lugares para curtas desa¢@esta forma pretende-se reduzir o
estacionamento ilegal nas zonas centrais e ao mesnpw libertar espaco para os modos
suaves.

No sentido de potenciar a transferéncia modal matoas cidades Loulé e Quarteira mais

acessiveis por outros modos de transporte ha darelegares para o estacionamento das
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bicicletas, motos e téxis e também para as Cargddesrzargas. Deve-se garantir,
igualmente, lugares reservados para veiculos d®agsom deficiéncia.
As accdes sdo as seguintes:
- Implementacéo de maior n.° de lugares de estacionamto taxado em zonas de
maior procura.
. Criagdo de lugares de estacionamento para bicicleta motos, cargas e
descargas e reservas para veiculos de pessoas ceficincia.
. Criacdo de parques de estacionamento periféricos teaulados com TP nas
entradas principais das cidades de Loulé e Quarter sendo nesta ultima de

caracter sazonal. Intermodalidade.

4.4 SEGURANCA RODOVIARIA
\
Fiscalizacdo, sinalética e sensibilizacao

A educacéo rodoviaria devera ser entendida como wariante da formacédo do cidadao.
Por essa razdo, a escola, como espaco de accaatiealuceverd assumir um papel
determinante junto da crianca e do jovem, ndo sdonante a sua formacdo, enquanto
pessoa, mas também no desenvolvimento de atitudesmportamentos adequados a uma
segura insercdo em ambiente rodoviario.

Embora a escola apresente caracteristicas que imemefcomo um dos cenarios
privilegiados para a formacao das criancas e jomarégrea da educacao rodoviaria, sendo o
seu papel inquestionavel, é necessario também \awvobutros parceiros cujos
conhecimentos, accao e experiéncia muito poderatrilooir para o desenvolvimento de
aprendizagens significativas.

Entre esses parceiros, merecem uma referénciai@specAutarquias e as entidades de
fiscalizacdo, por algumas das ac¢des que empreemdeneadamente ao nivel das Escolas
de Transito e do Programa Escola Segura.

A educacéo rodoviéria pode considerar-se um procgssormacédo ao longo da vida do
cidaddo como passageiro, pedo e condutor, quecanpldesenvolvimento de competéncias
gue permitam viver em seguranca no ambiente rodoyi@ssim como o desenvolvimento
de atitudes e valores como 0 respeito, a respditzai® e a tolerancia enquanto

componentes essenciais da educacao para a cidadania
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Na realidade € imprescindivel uma continua e vitgleactividade de prevencdo, e uma
persistente e rigorosa accéao fiscalizadora. Todada passam apenas por medidas desta
natureza a melhoria da situacdo. Para a ultrapassa&cessaria uma resposta de promocao
educativa que passe pela realizacdo de accOesndibiseacdo/ formacao do cidadao —
utilizador da via publica, enquanto instrumentovpreivo, actuando sobre o sujeito,
incutindo-lhe o cumprimento de regras e deveres.
Com o objectivo de promover a melhoria da seguraodaviaria o Programa de accao
europeu para a seguranca rodoviaria (2003-201@g pren conjunto de medidas como o
reforco dos controlos rodoviarios, o desenvolviroet¢ novas tecnologias de seguranca
rodoviaria, a melhoria da infra-estrutura rodovagi das acgbes destinadas a melhorar o
comportamento dos utilizadores. De entre os praisiglominios de accdo releva-se o
objectivo de incentivar os utilizadores para umhuoelcomportamento pelo respeito mais
rigoroso da legislacdo em vigor, harmonizando ag;&s a nivel europeu, fazendo a
formacdo continua dos condutores particulares @spianais, melhorando os controlos
policiais e promovendo campanhas de educacéo biieasdo dos utilizadores.
Uma outra area nem sempre devidamente tratada esendcom o continuo
acompanhamento da sinalizacdo aos diferentesaukilizs da via, verificando-se que na
grande maioria das situagOes as accdes de infooms@d apenas direccionadas aos
automobilistas. E necessario alargar a informagée,tendo uma perspectiva informativa,
seja igualmente potenciadora de mudanca de halstaslizacao da via publica.
E neste sentido, que se enquadra a necessidadeiteran nas areas em estudo os niveis de
seguranca rodoviaria de modo a contribuir paradagé@o da sinistralidade rodoviéaria, pelo
gue se propde incluir no PMS as seguintes accoes:

- Disciplina viaria através de medidas de fiscalizagheficazes.

- Melhoria da sinalizacdo dos diferentes modos de tngporte.

. Campanhas sisteméticas para fomentar os valores daismo.

4.5 REDES CICLAVEIS

As elevadas taxas de motorizacdo da regidao do vdgarem particular do concelho de
Loulé leva-nos a equacionar a potencialidade eeguatdo do uso de outros modos de
transporte alternativos, em viagens de curta dii@momeadamente a bicicleta e o

pedonal. Nao existindo ainda uma rede ciclavel mpssa servir de alternativa ao uso do
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automovel nas viagens pendulares e perspectivandpenas a Ecovia Litoral do Algarve
com funcao de lazer torna-se importante a consirdeduma rede ciclavel. A favor tem-se

alguma tradicéo no uso da bicicleta o clima e evl

Ecovia

A Ecovia Litoral do Algarve passa no Concelho delleonas freguesias de Quarteira e
Almancil. De poente para nascente faz a ligacaGalwcelho de Albufeira ao Concelho de
Faro passando pelo de Loulé, e terd uma extens@omzelho de Loulé de 20 537 m.

Na figura seguinte esta representado o tracadacdaid&no concelho de Loulé. Ao longo
do percurso passa por uma ciclovia existente eamdalra, segue por um passeio e entra
no chamado “tro¢co urbano” na Marginal de Quarteraje o ciclista tem que partilhar o
espaco com os outros modos de transporte. Aindmarginal segue pelo Calcadéo e
depois por uma zona com menor densidade habitdcienaai no sentido do Ludo
(concelho de Faro).

. Construcao da Ecovia.

w oy ol

© Ahare ngm?;

Fonte: Algarve Digital 2007
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Ciclovias

O tracado de uma rede ciclavel deve conter varaacteristicas que se consideram
fundamentais: coeréncia, acessibilidade, conf@eguranca, atractividade e rapidez de
ligacdo (Bastos e Silva, s/d). A rede ciclavel deve

» Ser continua, portanto, sem interrupcdes e de Iitira por parte de utentes que a
usam pela primeira vez. A coeréncia de uma redbédamé conseguida a custa da
informacdao (sinalética).

* Minimizar o risco de acidentes e a sensacao dg@drem sinalizada,

» Atractiva para os ciclistas em termos paisagistidaminacdo, seguranca pessoal,
poluicdo sonora, etc;

* Bem dimensionada tendo em conta as inclinagbedrdoeis, a largura da via, a
sobrelargura e a sobreelevacgéo e as caracteridtigasvimento;

» Ser protegida das condi¢des climaticas extremas, &cexisténcia de arvoredo e
zonas de sombra;

» Encurtar distancias, a minimizacdo de distancidaseem ponto de origem e o de
destino €, para efeito de viagens pendulares, mmuertante do que a adopgéo de
uma via mais larga;

» Apresentar criatividade no tracado e adaptacaordmeate onde se insere. A infra-
estrutura ciclavel deve estar em harmonia com ailidob urbano, pavimento, com
as vias pedonais e viarias, etc;

» Conter equipamento para estacionamento das basclet

Nas areas de estudo destaca-se a necessidadagie$ig privilegiar através de uma rede
ciclavel que estabeleca o contacto entre os paixipcais de atracdo das cidades, para que
locais proximos possam ser acedidos através deldieciem alternativa ao automovel
particular.

A captacdo de utentes desta nova rede serd tambo guanto mais curto e seguro for o
percurso a percorrer pelo ciclista, existe pois,grende desafio no sentido de privilegiar
este modo de transporte.

Em geral “uma das principais razées que contribua @ néo utilizacdo da bicicleta resulta
da sensacao de inseguranca oferecida pela infigtest nomeadamente no que concerne a
auséncia de uma infra-estrutura propria ou a fddtaadopcdo de técnicas de acalmia de
trdfego que promovam a compatibilizacdo da utiBbpaglos espacos urbanos pelos
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diferentes utilizadores. A elaboracdo de planosgrados de transporte que integre o
desenvolvimento de uma rede destinada aos ciclist@ta-se assim essencial a promoc¢ao
do uso deste modo de transporte.” (Ana Bastos)
Na rede ciclavel urbana de Loulé sera fundameniighgdo dos seguintes pontos: escolas,
bibliotecas, piscinas, universidade, mercado mpalgccorreios, Ecovia Litoral do Algarve,
zonas de lazer, possivel ligagdo com freguesiaahég. Devido ao facto de uma parte
consideravel do espaco ja estar consolidado devartser especial cuidado as questdes de
espaco, volumes de trafego, declives e circulagdmdtros modos de transporte.
Em Quarteira, com suporte nas suas condi¢des dicagae tendo presente que os habitos
de muitos turistas que procuram esta regido baW@amno sentido do recurso a bicicleta,
justifica-se a criacdo de condicdes que apelemeaarso deste modo de transporte
extensiva aos seus residentes, com efeitos naulgémdo trafego automaovel.
Em face do exposto deverdo considerar-se as segaiotoes:
- Implantagéo de vias ciclaveis urbanas, peri-urbanase interurbanas, ligando

0s principais po6los geradores/atractores: EscolasBiblioteca, Piscinas

Municipais, Mercado, Loulé-Quarteira (servindo as Hnas Industriais), Loulé-

S. Bras (até ao limite do concelho), Loulé-Paixamt Circular de Loulé.

. Frota de bicicletas acessiveis ao cidadao em Quaaftazer) e Loulé.

4.6 MERCADORIAS

As operacOes de carga e descarga nos varios cémhmenais das freguesias da area de
estudo ndo se processam da melhor forma pois amddem muitas situagbes de
estacionamento em segunda fila ou em cima dosipass§#s fornecedores tém tempos de
permanéncia bastante curtos (normalmente entre2d® aninutos) e verifica-se que a
distribuicdo da mercadoria tem maior incidénciapeosiodo matinal (6 as 13 horas). A
exigéncia de proximidade ao cliente é elevada desidarga associada a esta actividade.
Para tal defende-se a ampliacdo do numero de higdeetos as cargas e descargas com
limitacdo de horarios.

. Criacdo de zonas de carga e descarga em ruas de éooo e industrias com

limitag&o de horarios.
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4.7 SENSIBILIZACAO PARA UMA M OBILIDADE SUSTENTAVEL

Sobretudo nas cidades, a bicicleta é considerada legitima alternativa ao automoével,
tendo as vantagens de contribuir para a diminuigbiido e da poluicdo atmosférica, para
a poupanca de energia (se for usada de uma foteres&) e de promover a boa forma fisica
dos que a usam, contribuindo para a saude publica.

A promog¢do do uso da bicicleta esta dependenteacterés que o favorecam como a
topografia, o clima, a cultura e as distancias @queer, ndo sendo ideal para todos os
utilizadores. Nos transportes publicos deverdor-seacondicbes para o transporte de
bicicleta para que possa constituir-se como umadeyg de acompanhamento. Também
poderdo criar-se parques de estacionamento pacdetas anexos aos nos de transportes
publicos de forma a estimular-se a utilizacdo daclegta num esquema complementar. O
uso de bicicleta traduz qualidade de vida, uma qugacdo na utilizacdo racional de
energia, propicia saude e é considerado um sindeopmtencial sociocultural.

Por outro lado, a actual cultura do uso do autom&ebretudo no meio urbano, leva a que
o cidadao realize pequenas distancias com este deeimansporte, quando andar a pé
resulta uma actividade sa e inclusivamente de dcioleia tradicional de que andar a pé
nao constitui um meio de transporte, associande ast motorizado, deixou de ter
significado neste novo contexto de mobilidade su&tesl, pelo que deveria favorecer-se a

peatonizagéo.

Sensibilizacdo para o uso de modos de transporteasies

O novo paradigma da mobilidade sustentavel contemnpl conjunto de diferentes areas de
intervencdo, mas o papel dos municipes é centratoelm 0 percurso em que ocorre a
implementagcdo das ac¢cbes que consubstanciam o Pldao Mobilidade.

Complementarmente ao processo de participacdo cpibd igualmente importante a
disponibilizacdo de informacéo variada sobre a®ex@ implementar bem como o seu
alcance e os resultados esperados da sua aplicledte ambito a autarquia, como
autoridade suprema da mobilidade, deve desempenf@ifuncdo catalisadora em todo o
processo de divulgacdo de forma a assegurar ques tosl actores da mobilidade do
municipio, em particular os municipes, dispdéem atfata informacdo que lhes permita
entender a dimensao e o efeito das medidas a t&@maparticular o incentivo aos modos

suaves como alternativa aos modos motorizados devecer uma atengao particular,
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devendo assumir neste novo conceito de mobilidatke maior importancia, realgcando-se
os beneficios associados ao seu uso, em diferdateiios que vdo do ambiental ao da
saude. O processo de dinamizacdo social ligado @omplementacdo do Plano tem
provado, em experiéncias realizadas noutros paises benéfico. De facto, como seu
resultado, tem-se verificado crescente aderénciautiigadores, acreditando-se que a
envolvéncia que de algum modo se consegue atrawvé®alizacdo das campanhas de
informacdo e sensibilizacdo convenientemente paejpar estimulem préaticas de
deslocacdo que melhorando o nivel de utilizacdonutwdos pedonal e ciclista, igualmente
levam em linha de conta a interligacdo com os elfizs elementos da cadeia de
transportes.

O lancamento de campanhas de sensibilizagdo taie codia “Bike to work” levadas a
cabo em alguns estados americanos tém-se reveksbnogis a sensibilizacdo das
populacdes para o0 uso da bicicleta.

Para concretizar mudancas comportamentais € igngnmecessario envolver parceiros
cujos conhecimentos, ac¢cdo e experiéncia junto ulestes da rede viaria, em muito
poderdo contribuir para o aperfeicoamento de apagens mais em sintonia com as
maiores exigéncias da partilha de espaco entranabitistas, ciclistas e pedes. Pela sua
proximidade aos futuros condutores cabe um papelgrd@de responsabilidade aos
profissionais das escolas de conducdo. Para além ahsinamentos técnicos ha
crescentemente também a necessidade de alertaa galacacdo civica enquanto simples
cidadaos e confrontad-los com o dever de manteréndes e comportamentos idénticos
ainda que com diferentes posicionamentos na parithvia. Neste ambito, igualmente as
empresas transportadoras devem dedicar aten¢c@spesos relacionados com a formagéo
dos seus condutores, uma vez que sendo utilizadide®s da via publica, em muito
podem contribuir para a melhoria do seu uso, séeemos técnicos, percepcionarem que
diferentes estilos de conducao implicam desempedilstiatos, nomeadamente no dominio
ambiental.

Para além destas preocupacdes de formacédo maisiditedas aos utentes dos transportes
motorizados, existem ainda outros actores da nalaloié que devem ser considerados parte
com accao determinante na mobilidade das cidadesa$ entidades empregadoras, uma
vez que parte significativa das deslocac¢des qgersen nas cidades é justificada por razdes

de trabalho. Em particular as de maior dimensédbe-ttles enquanto organismos da

% hitp//www.transportlearning.net, acedido em 13088
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sociedade, uma responsabilidade social de contilnypara melhoria da qualidade de vida
nas areas onde actuam. Neste campo, o tipo deipagfio pode ser diversa, mas 0 maior
contributo sera o de fazer relevar perante todapulpcéo trabalhadora a ideia de que a
sustentabilidade é responsabilidade de todos, emuermos de mobilidade, a mudanca de
comportamentos no recurso aos modos de transpduleral para se atingirem melhores
niveis de conforto e qualidade de vida.
Este conjunto de reflexbes, quando referenciadasoatexto das cidades de Loulé e
Quarteira, justifica que no Plano de MobilidadetSoigivel se integre a seguinte acg¢ao de
largo espectro:

. Campanha educativa, para toda a populagdo, converge para o uso de

modos de transporte suaves.

Desenvolvimento de planos de mobilidade sustentaeimpresas)

Uma area inovadora no dominio da mobilidade susteht bem presente nos Estados
Unidos e em desenvolvimento na Europa prende-se @aotamatica dos Planos de
Mobilidade das Empresas.

Perante o cenario actual, a necessidade de abordanceito de mobilidade numa nova
perspectiva, surge como um dever que abrange uligsreactores. De facto, sendo a
mobilidade urbana uma realidade complexa e diveasif,, e 0 sector dos transportes o que
se apresenta como o principal em indices de crestimdas emissdes de diéxido de
carbono e de consumo de combustiveis fésseis, ganipacdes assumem um papel
particular, uma vez que uma boa parte das deslesat&n natureza regular e sao
determinadas por razdes de trabalho. Neste donmpiorta ter presente, que a mobilidade
dos trabalhadores com vista ao acesso aos locaialidg#ho, ao longo das ultimas décadas
tem sofrido profundas alteragdes, tendo a cresagidcalizacdo das empresas e mesmo
de outras organizacbes sem caracter empresanmalp \a acompanhar o movimento de
afastamento dos centros urbanos o que tem impligagdose torne necessario o uso do
transporte individual para lhes poder aceder. Aslicacbes do incremento da mobilidade
motorizada por razdes de trabalho, fomentadasdigbersdo das actividades geradoras de
trabalho e também da disperséo residencial doalltratiores, sédo de diferente natureza. Tal
modelo de mobilidade, baseado em deslocacdes didnmaveiculos privados, gera mais
risco de acidentes, mais poluigdo, maiores exigé8nem infra-estruturas, mais consumo

energético e maior ocupacao do territorio.
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As consequéncias sdo observaveis quer para oslhtdbees quer para as proprias
organizagOes. Para os trabalhadores o tempo diéstma transporte para os locais de
trabalho é retirado ao tempo disponivel para oudidades. Em caso de recurso ao
automovel proprio, durante esse tempo é maiorco dg acidente, e porque a concentracao
de solicitacbes da infra-estrutura viaria gera estignamento, observa-se impacto
economico pelo acréscimo de custo de utilizac&eedimulo proprio, e ocorrem implicagbes
sobre a sua saude, designadamente por via do waisaco e do stress. Em si mesmo,
estes sao factores promotores do absentismo,tdad&apontualidade e de sub-rendimento,
gue naturalmente concorrem para a diminuicdo ddupkadade da organizagdo. Para as
organizagbes sao igualmente apreciaveis resultasgmtivos do modelo actual de
mobilidade. A congestdo diminui a competitividadepeesarial, a producado experimenta
atrasos e 0s servicos tendem a desorganizar-sepesequente alargamento do tempo de
viagem dos trabalhadores ocasiona perdas de temgolutivo. Nalgumas situacdes, a
necessidade de destinar solo urbano para esta@oiachos veiculos dos trabalhadores faz
supor um custo adicional, especialmente nos casayue existe escassez de espaco Util ou
onde este tem preco elevado.

Apesar das empresas/organizacdes na sua grandealgiu® ndo parecerem estar
conscientes de que também estédo implicadas nogsmcde mobilidade urbana, a realidade
dos factos obrigara a que este estado de alheamseraibere. O novo contexto global em
gue se movem as organizacles, exige cada vez owmeaisores competéncia para tratar
com factores ambientais e sociais nos seus pracatsalecisdo. A integracdo destes
factores com o factor econdmico, explica o desefw@nto sustentavel como um desafio
incontornavel na gestdo do futuro e fundamentairizgdo de oportunidades de particular
importancia no futuro.

As crescentes preocupacdes das empresas sobreassambientais e sociais levam a que
as organizacdes, independentemente da sua actayidabptem praticas com vista a
promoc¢do de um desempenho socialmente respondéaste sentido, a intervencdo das
organizacbes num processo de implementacdo de idamtal sustentavel pode assumir
diferentes niveis, dependendo de factores, de estgpais a dimenséo, a localizacéo e o
tipo de funcionamento serdo de particular importanéds formas de actuar sobre a
mobilidade por razbes de trabalho por parte dagesap poderdo entédo traduzir-se através
de recomendacdes de caracter geral e poderdo caggar concretizacdo de planos de

mobilidade empresariais. Em qualquer das modalglade com o objectivo das

Universidade do Algarve 50



PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

organizagcfes contribuirem para a melhoria da nuzuk para o trabalho, advoga-se a
colaboracgéo entre os actores implicados, o fomeéatmodos de transporte sustentaveis e
seguros, promocao de medidas dissuasoras soboedw wsansporte privado e a divulgacao
das normas existentes sobre os dominios com iréadia na mobilidade.

O plano de mobilidade sustentavel para as orgaigsadevera incluir o diagnéstico da
situagdo concreta da organizagdo a que se destmaartir da sua apreciacdo devem ser
estabelecidos objectivos especificos com vistaogramar-se a forma como a organizacao
se envolve com a mobilidade da localidade ondetegra (Vega, 2005). Para atingir esses
objectivos devem entdo especificar-se as medidatonzar, que sujeitando-se as
caracteristicas préprias de cada organizacdo, dedaptar-se ao seu funcionamento, aos
seus horarios, ao numero de trabalhadores e aispershio residencial. Caso se trate de
empresa integrada em zona industrial ou comeraiafrticulacdo entre as diferentes
unidades é fundamental. A adaptacdo das medidaslidade e a problematica que se
pretende solucionar revela-se como pedra de tocqua p sucesso do plano, e
obrigatoriamente deve dar satisfacdo a todos eda oan dos trabalhadores. Entre os
aspectos em que devera centrar-se o plano de dau@lisustentavel, encontram-se as
seguintes medidas: fomento do transporte publitectiwo, adaptado as necessidades das
pessoas que acedem ao centro de actividade; nezeldas infra-estruturas ciclaveis ou
destinadas aos pefes; estimulo ao uso da bicafletacendo servicos suplementares aos
ciclistas; promocédo do automovel partilhado; reduga necessidade de deslocacbes casa-
trabalho através de diversas formulas, como oradletho; gestdo das deslocacbes por
razBes de trabalho promovendo alternativas ao awelngestdo do espaco destinado ao
estacionamento; utilizacdo energeticamente ractmalutomovel.

A realizacdo de planos de mobilidade sustentavaia @s empresas exige um pressuposto
especifico para a sua elaboracdo, mas sobretudo garoncretizacdo das medidas
preconizadas. Criar uma base de financiamentondelstia melhorar a acessibilidade ao
trabalho configura-se como uma ferramenta impre$éeo#h para a prossecucao do plano. A
origem destes fundos pode provir de diversas fotdeso publicas (administracdo publica)
ou privadas (empresas): num geral, € desejavelsquerie um fundo constituido pela
colaboracédo de ambos os sectores. Complementarnestdebolsa poderia ser igualmente

alimentada por patrocinadores dos modos alterretiedransporte.
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A existéncia na cidade Loulé de organizacdes conensdo significativa do ponto de vista
de massa trabalhadora e outras com grande capaa@ttadtora, justificam a integracéo da
seguinte accao:
- Desenvolvimento de Planos de Mobilidade Sustentavebelas grandes
instituicbes geradoras/atractoras de trafego: CMLCIMPOR, INUAF. Inclui

gestao de oferta de autocarros das empresas.

Iniciativas inovadoras

As condicbes em que a oferta de transportes € mmopada aos utentes, em particular no
gue se refere a regularidade/pontualidade dos lesictrequentemente prejudicada pela
presenca do restante trafego, constituem um ospecto muito importante a salientar no
contexto da atractividade dos transportes publiéosninimizacdo do impacte negativo
associado a este problema passa pelo seguimemapente da frota que opera, hoje em
dia possivel dados os notaveis avancos verificadgsanos mais recentes no campo da
informatica e das telecomunica¢des. O facto deceehecido onde se encontra a viatura
permitird a partir do posto central de controlackfar uma gestdo integrada em tempo real
do sistema, supervisionando a progressao dos weiaol longo do itinerario e, a partir dai,
tomar as medidas necessarias em tempo oportundoroe a adequar a marcha as
necessidades dos passageiros. A supervisdo dassigambém contribui de forma eficaz
para a seguranca do pessoal e dos passageiros.

Por outro lado a monitorizagéo das viaturas peremtgjuecer a informacdo ao utente nao
apenas em relacdo ao seu conteudo, mas tambémlagdor@ao momento em que esta
informacéo é disponibilizada.

Os instrumentos de gestdo da procura de transgmassam pelo envolvimento e
participagdo de multiplos actores necessitando-segkhnde consciéncia civica, da
construcdo de consensos e das competéncias oticppaéo das instituicdes locais. Fica
entdo dependente de uma aprendizagem institucidmampreendorismo empresarial e de
mudangas concretas do padrdo de producédo e condansmciedade, onde o cidadao
comum tem um papel determinante.

A mobilidade sustentavel procura uma responsabéidaartihada e alteracdes profundas
de comportamento individual, pelo que deve darge @daddos a oportunidade de

desenvolver iniciativas particulares e de assumirsaas responsabilidades (Tjallingii,

Universidade do Algarve 52



PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

1995). Partilhar o automovel é um exemplo, sendaefierir o ‘carpooling e o “car-
sharing

A partilha de carros oucarpooling processo ao qual se chama a partilha de um gamro
duas ou mais pessoas nas suas deslocacfes diapastaais, nasceu na década de 70, nos
Estados Unidos e no qual deve algum sucesso. Etuagabrinda se encontra huma fase
pioneira e eventualmente pode ser um contribut@itapte para a reducdo do nimero de
viagens, embora esteja ameacado pelo medo do testdm e pelo individualismo. Em
Portugal, o que se tem feito, € através do usotianiet, com um site proprio onde 0s
condutores e passageiros anunciam a disponibilidadedar ou ir de boleia para qualquer
local e aguardam um contacto de possiveis intetessa

O “car-sharing corresponde a um novo conceito de partilha déukaa, jA em uso nas
grandes cidades europeias. Tem funcionado com urganiaacdo tipo "gestdo de
condominios" que gere um conjunto de viaturas, prdpde de um alargado numero de
proprietarios (30 por cada viatura), estacionadaguas pré determinadas. Essas viaturas
podem ser requisitadas a qualquer momento e nodactequisicdo € indicada a hora de
devolucdo no mesmo local. As vantagens deste sist@m essencialmente ambientais pela
reducdo do numero de viaturas nas cidades.

No processo de partilha de responsabilidades &ipargdo publica deve ser vista como um
meio que, para além de melhorar a qualidade ec&mrfia da tomada de decisdo, deve
contribuir para mudancas comportamentais. Constatgde a participacdo na tomada de
decisfes e na gestao permite influenciar os estdosda (Fudget al, 1996).

Com a participagdo publica pretende assegurar-sepnaresso de gestdo inclusivo e
democrético, estabelecer uma visdo ampla da mabédidsustentavel e traduzi-la para a
politica e accbes locais, assegurar objectivos ammdnia com aspectos econdémicos,
ambientais e sociais, promover uma educacdo comhas@ alargada e ideias/solucdes
integradas, encorajar o projecto de comunidadetergdseis em oposicdo ao projecto
focalizado no automével.

Todas estas medidas integradas e convergentesapdirainuicdo da mobilidade serdo
maximizadas se forem associadas a medidas deiliiexgo do horario de trabalho. Nos
Estados Unidos da América promove-se a flexibiimahoraria das entradas e saidas dos
empregos (fora das horas de ponta) viabilizandapaadade das infra-estruturas existentes

e minimizando o problema do congestionamento (EVEISS3).
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Efectivamente, a actual mobilidade esta plenamiet¢e-relacionada com a utilizagdo do
tempo. Bianchini e Greed (1999) consideram queastégir um outro tipo de planificacdo
urbana, de ambito social, que ndo atende somentisa@do solo mas também a maneira
como se organiza e divide o tempo nas diversifeadaividades que se desenvolvem nas
cidades, tendéncia relacionada com questOes aslturata-se da planificacdo temporal
(time planning. E necessaria uma organizacido temporal das gaties (acordada com as
comunidades que sao envolvidas no processo) quebe@n para uma maior eficiéncia
funcional das cidades, ao distribuir temporalmentfego nas artérias viarias das cidades,
potenciando consequentemente a capacidade das egitsntes e contribuindo para
minimizar a intensidade dos fluxos de trafico nasak de ponta.
Face a este contexto tedrico, justifica-se a idduso PMS de Loulé e Quarteira das
seguintes accgoes:

- Promocéao da viagem partilhada no mesmo automévelggool).

- Partilha de um automaovel por multiplos usuérios (cesharing).

. Horarios flexiveis ou continuos e tele-trabalho.

4.8 URBANISMO

Uso do solo: Planeamento Integrado de Usos do Selde Transportes

Os actuais modelos territoriais sdo um legado de p@modo de combustivel féssil
abundante, o que permitiu uma acentuada tendéaabaixas densidades populacionais e
uma maior separacao fisica e desagregacdo dasdadés levando a uma crescente
mobilidade.

A semelhanca do enfoque de tipo “predizer e progeg se aplicou (e ainda se aplica) as
infra-estruturas de transporte, também o planeamdmtnovos desenvolvimentos urbanos
se tem baseado nesta abordagem (Banister e S@), & que as tendéncias baseadas
nas projeccbes sao usadas para planear a produra, faonsiderando que nao existem
limites ao crescimento e que a procura pode sesggrencontrada. No entanto, vimos que
associados a este enfoque estdo presentes grantksras ambientais e sociais, pelo que
se requer uma alteracdo no planeamento territomabd a um enfoque “predizer e prevenir”
ou que € necessario coordenar os desenvolvimenbadsias e a provisdo de transportes
através de uma gestao da procura (Owens e CoWweR)2
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Conseguentemente, torna-se importante proceder a maversdo das tendéncias de
urbanizacdo do passado (desencadeadoras de hijetad®), procurando-se definir
regionalmente desenvolvimentos humanos estruturddd®rma a que sejam facilmente
\acessiveis por transportes publicos, o que Cakeh@t993) chamou de estrutura regional
de desenvolvimentos urbanos de trafego orientadyurd VII). Este autor definiu um
“desenvolvimento urbano de trafego orientado” cammocentro (urbano ou rural) com uma
mistura de alta densidade residencial, comércivjcaes, e espacos abertos, onde as lojas
de comeércio e 0s servicos estdo num nucleo corhgroiximo de casa, facilmente
acessivel com uma caminhada (600 metros, ou apaoceimente dez minutos de marcha a
pé) e onde um terminal de transportes devera mstegntro do nucleo.

As areas secundarias (para usos de menor inteeyidactam o ndcleo a uma distancia
aproximada de 1600 metros, sendo areas ideaidqual&zacdes de vivendas unifamiliares
(com diversificados tamanhos), de parques pequesoslas, e de industria ndo poluidora.
A escala regional os centros urbanos esto ligpdosima rede de transportes principal
(que podera ser comboio, metro ligeiro, ou autedagros centros rurais por uma rede de
transportes secundaria. Nalguns pontos destas red@esrdo ser providenciados
estacionamentos (park-and-ride) dissuasores dadenttos automaoveis nos assentamentos,
gue possibilitem o transbordo com outro modo desparte.

Devem ser estabelecidos “limites ao crescimentoanol nas orlas das regides
metropolitanas para prover uma separacdo entralesde povoamentos. Estes novos
desenvolvimentos urbanos devem ser acessiveis rpospbrte publico, contiguos a
urbanizacado existente e planificados para urbafitzagongo prazo, o seu objectivo € deter
a expansao urbana e fomentar o desenvolvimentmings cidades, permitindo que a area
“exterior” se mantenha rural.

Trata-se de uma versdao moderna da cidade tradicroaa considerando um tamanho mais
limitado e uma menor populacéo. Este modelo cooredp a cidade mediterranea compacta
e densa com continuidade formal, multifuncionaltelrmgénea e diversa em toda a sua
extensao.

Considerando este modelo territorial, a “cidade macta” tem recebido crescente atencéo
por parte dos cientistas e instituicdes. Est4 éda@ maiores densidades de edificagbes,
intensificagdo e integracdo dos usos do solo evidatles centralizadas (Breheny e
Rockwood, 1993). Argumenta-se que a cidade densaystd misto, tem uma menor

ocupacdo de solo e provavelmente € mais eficieoteiso de energia porque reduz as
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distancias de viagem e aumenta a possibilidadealésfio de transporte publico, medidas

gue no seu conjunto oferecem aos residentes untenwelalidade de vida.

Fig VII. Estrutura regional urbana de trafego orientado

Fonte: Calthorpe (1993)

\®\ Desenvolvimentos urbanos de trafego orientado
———+—— Desenvolvimentos rurais de trafego orientado

«—» Eixo principal de transporte colectivo
-<——  FEixo secundario de transporte colectivo

0  Estacionamentos para o transbomark and ridé

Efectivamente, alguns estudos demonstram que animdgdo de alta densidade esta
associada a um menor numero de deslocacdes (EL8838), pelo que as cidades compactas
surgem associadas aos objectivos desejaveis ddidadki sustentavel. No entanto, ndo ha
consenso em relacdo as densidades ideais parairmizainas deslocacdes; € sobretudo
necessario que a densidade residencial ndo se demeasiado sobrecarregada pois tal
situacao leva a uma perda de qualidade de vidaarb@vido ao menor nimero de espacos
abertos, mais congestionamento e poluicédo (Breli€9p).

Considerando a escala local, Bartenal. (1995) propdem mudancas nos padrbes de
desenvolvimento urbano que travam a expansdo urbaa@ostam na competitividade e
atraccdo dos centros urbanos contra o desenvoltomea periferia, revigorando as
comunidades e tornando-as mais auto-suficientessi@eram que se deve estruturar a
urbanizacdo em torno de redes lineares de movimefitientes do ponto de vista

energético (Figura VIII).
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Uma estrutura viaria adequada permitira a um mai@mero de pessoas uma boa
acessibilidade aos transportes publicos, com unermiminimo de linhas de distribuicéo e
preferencialmente lineares. Esta configuracdo da de transporte publico providencia,
assim, uma boa qualidade de servico de uma forma sw@nomica. As actividades

geradoras de maior trafego deverdo localizar-stenemcialmente ao longo destes eixos e

nos pontos de intersec¢cdo com vias transversaisie servidas directamente por paragens.

Fig VIILI. Concentragdo urbana no entorno das redes de movimen

Centro da
cidade

AN
Barreira ao

movimento
motorizado

-

Paragens de autocarro / equipamentos locais

L
@ Centros de bairros

--- Acesso de pedes

Limites das areas de edificacdo concentrada
T~ (raio de 400 m desde as paragens)

Estagdo ferroviaria

Fonte: Bartoret al.(1995. 124

Consequentemente, o urbanista pode influir na ldaoie do transporte publico com uma
disposicdo de vias adequadas e usos do solo. Aguoomédo ideal de uma rede de
transportes publicos deve realizar-se 0 mais cedssipel dentro do processo de
planeamento, ja que os diferentes usos do solondepedela. Esta rede € um ponto de
partida e ndo um procedimento posterior ao deserifanistico (Barton, 1998).

O movimento transversal as vias estruturantes éesarmais limitado e dar prioridade ao
autocarro e ao eléctrico para ndo convidar o coadfsar o automovel.

Deverao fomentar-se as unidades integradas dehaiz¢a que desenvolvem a autonomia
funcional dos cidadaos que nela vivem e o seu ageama diversidade de edificios (casas,
oficinas, comércios, ou servi¢os publicos como leségreja, biblioteca, centro de saude) e

de zonas verdes (parque infantil, bancos, passelgsfas unidades integradas de
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vizinhanca, ao estimular os encontros entre aopsesdesencadeiam fluxos de informagéo
que favorecem o dialogo, a participacao e o exerdi cidadania.
Este contexto tedrico leva a necessidade de seleoarsno presente PMS a seguinte accao:
- Modelo urbano orientado ao transporte publico, maisdienso, que promova o
uso misto urbano e que favoreca um urbanismo de pxonidade
(concentragéo do tecido urbano e localizacdo de se@os estruturantes em

torno das paragens de TP).

Desenho Urbano

Ha consenso em considerar como principios basi@sdaekenvolvimento urbano a
complexidade funcionah mistura de usos e actividades, a concentracaooateuidade
espacial dos tecidos urbanos que contribuem naceeunto a reduzir a necessidade de
deslocacdo com os consequentes beneficios ecorgymamais e ambientais.
Nos novos desenvolvimentos urbanos devera daregsevez mais importancia ao desenho
urbano e ao pedo, para que as comunidades sejamedugais humanos. Basicamente
pretende-se um grande nivel de autonomia localseja, de auto-suficiéncia para as
comunidades (Breheny e Rockwood, 1993; Baetioal.,, 1995).
A medida fundamental da cidade sustentavel € “tamtiga pedonal”’, unidade-padréo
correspondente a um percurso a pé de dez minutosagante a 400 metros de distancia. A
sua consideracdo é essencial nos povoamentos srdanmédia a grande dimenséo, nao
podendo ser negociavel (Barton, 1998).
Torna-se também necessario que 0S acessos ertoaass residenciais e as paragens dos
transportes publicos ou os equipamentos locaissafeaentes para o pedao, quer em termos
estéticos e de comodidade como de seguranca. Awnot, em muitas areas urbanas o
ambiente para o pedo é extremamente hostil devidar@prio desenho urbano orientado
para o trafego automovel. Em termos de confortdeali seria a criacdo de uma rede de
caminhos para pedes e para ciclistas associadaa&stnutura verde urbana convidando o
cidaddo a deslocagédo nestes modos suaves.
Bartonet al. (1995) identificaram sete principios claros paiacdo de um design urbano
sustentavel:

- Aumentar a auto-suficiéncia local — cada urbanizagd entendida como um

organismo ou um mini - ecossistema,
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- Atender as necessidades humanas — atender acgaisfas necessidades humanas
bésicas;

- Estruturar urbanizacdo em torno de redes de movwin&fitientes energeticamente;

- Implementar uma rede de espacos abertos — auneseptavisio local de espacos
verdes para diminuir a poluicdo, aumentar a didade de flora e fauna, gerir a
energia, a 4gua e 0s esgotos;

- Desenvolver uma concentracdo linear em torno dassree movimento embora
evitando a sobrecarga de densidades na cidade;

- Uma estratégia energética — para todas as novasizagdes para poupar dinheiro;
reduzir o problema da escassez de combustivebeiredexploracédo de recursos e a
emisséo de contaminantes;

- Uma estratégia para a agua — para diminuir o esaui@nda agua e aumentar a
infiltracdo no solo.

Em face deste contexto tedrico, no ambito do ptes@MS considera-se essencial a
seguinte accéo:
. Favorecer um desenho urbano nas cidades e nos nowdssenvolvimentos
urbanos que permita a coexisténcia entre os diversamodos de transporte

com destaque para o pedo.

Infra-estruturas

A necessidade de diversificar o sistema de tratespoequer a existéncia de mdultiplas

escolhas modais para usufruto dos passageirosaeopiansporte de bens, promover o

transporte ferroviario (Qque € um dos mais respeitsido ambiente), assim como aumentar
0 uso de meios ndo motorizados como a bicicletmaraha a pé.

Nos territorios ja detentores de bons padrfes dssdilidade, é imprescindivel travar a

oferta de infra-estruturas rodoviarias, ndo subsitth programas de construcdo de novas
estradas e favorecendo investimentos nas infratesds ferroviarias, pistas de bicicleta e

espacos para pedes.

A necessidade de reequilibrar a reparticdo dosmttistmodos de transporte somente sera
conseguida com medidas promotoras da intermodaljdadto para passageiros como para
mercadorias.

Os diferentes modos de transportes deverdo sé&adtlks de uma forma integrada (ao

menos dois modos de transporte diferentes) de naagee se oferecam servicos porta a
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porta que respondam as necessidades dos clierges, mermite, mediante um planeamento
global, uma utilizagdo mais eficaz e rentdvel dpacalade de transporte disponivel,
favorecendo ao mesmo tempo a competitividade estaperadores de transportes. Para tal
devera favorecer-se a criacdo de redes coeremlesnéerconexdes de infra-estruturas e de
materiais de transporte.
A necessidade de desviar o trafego motorizado deagem na cidade de Loulé para
melhoria das suas condicbes ambientais e os ndeigongestionamento existentes,
justificam a necessidade de se considerar a segatgfo:

. Desenvolvimento de infra-estruturas previstas: ciralar urbana, espacos

pedonais e ciclaveis.

Acessibilidade aos edificios

Os principios do Design Universal também devem rpm@r-se na arquitectura dos
edificios visando a promocéao da incluséo socia quahlidade de vida.

No ambito da acessibilidade fisica deverdo elimgeaas barreiras fisicas arquitectonicas e
as urbanisticas. Neste dominio, ha muito trabalbo mealizar, quer por parte da
administracdo publica nacional, regional e locatlas entidades privadas e pelo préprio
cidaddo comum.

Neste ambito, propde-se a seguinte accao:

. Melhoria da acessibilidade aos edificios.
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5. CARACTERIZAS}AO DAS ACCOES E INDICADORES DE
MONITORIZACAO

Para cada uma das 36 accbes propostas no cen@rimédio foi preenchido uma ficha
tipo®. Esta ficha tem varios campos.

Na Tipologia refere-se o tipo de intervencao, se a ac¢cao repagtePlanos, Programas e
Estudos Técnicos especificos (ou orientacbes) aa paojecto e/ou Construgdo, ou
Aquisicao.

A ficha aindaidentifica 0 objectivo ou objectivos especificosege pretende atingir e faz
uma breve descricao da accao.

Estabelece oGrau de prioridade da accdoonde se teve em conta o conceito de
intervencado, a participacdo publica. Definiram-&eios graus de prioridade: Alto/Médio/
Baixo. NoPeriodo de execuc¢dccorrespondente @gempo de execugdo da acgdo indicam-
se 0S anos em que a mesma vai decorrer. Em terend@3usito econdmico especifica
gualitativamente o custo da ac¢cdo em Muito EleiEdvado/Médio/Baixo.

Nos Sectores implicadosndicam-se as Divisbes/Departamentos da Camaradipahide
Loulé mais directamente relacionadas com a execucdo die waa das accdes. Todavia
estes sectores deverdo negociar com entidadesa&t@omeadamente, Escolas/ ex-DGV/
Escolas de Conducdo/ Empresas de meédia e grandensiiol Empresas privadas e
publicas/ GNR/EP/EVA TRANSPORTES/ ex. DGTT/ REFER/€ Servi¢os Publicos.

As multiplas accdes estdo interrelacionadas pelo gué indicado um campo que
especificao nimero da accdo ou das accdes que se relaciomamacaccdo da ficha.
Podem existir relacdes de precedéncia ou de coreplkanmdade.

Finalmente apresentam-s$edicadores de monitorizagcdopois emtodo o processo de
implementacdo de medidas convergentes para umalidadlei sustentavel € necessario
avaliar os progressos alcancados através da géibzale indicadores que traduzam a
interdependéncia entre os fendmenos sociais, edoogmambientais e ecologicos do
desenvolvimento. Estes indicadores dardo uma igdlicdo grau de eficicia das politicas
publicas, pelo que, deverao ser elaborados radatéegulares que sirvam para realizar uma
analise e diagnostico estratégico da realidadeseéim os seus progressos. Constituem um
mecanismo de monitorizacdo das politicas ambieataexctoriais e dao informacao sobre a
integracdo das questdes ambientais na tomada t#ialed necessidade de vigilancia dos
impactes das actividades humanas a escala locdklioeada na Conferencia das Nag¢des

4 Adaptado do Plano de Mobilidade Sustentavel dasate ( INTRA/ Ayuntamiento de Mondragén, 2006).

Universidade do Algarve 61



PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Unidas sobre Ambiente e Desenvolvimento, realized®io de Janeiro, em 1992, onde se
determinou que era conveniente ter conhecimentopdogressos ambientais através da
implementacdo de Agendas 21 locais. Os indicaddeesnonitorizacdo sao muitos e

encontram-se identificados nas fichas que se apese seguir.
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Plano de Accdo: Mobilidade Sustentavel -Loulé
1. Area de 1. Transportes publicos
intervencdo
Sub-Area 1.1 Transportes interurbanos, suburbanos e urbanos
Accdao 1.1.1 | Melhoria da cobertura temporal e espacialede de transporte
publico (interurbana e suburbana). Ligacao dageisla vilas dc
municipio com os concelhos limitrofes e com as sede
freguesia. Articulacdo da rede rodoviaria com & ffedroviaria.
Tipologia | Estudos técnicos /Negociacao.
Objectivo: -Aumentar e qualificar a oferta de transportes ipablnas ligacdes com
os concelhos limitrofes e com todas as sedes geadfse;
-Fomentar a substituicdo do transporte individweb puso do transporte
publico com efeitos na diminui¢cdo do trafego, nonartb de acidentes |e
nas emissoes de GO
- Aumentar a mobilidade de todos os cidadaos e anticplar os
que nao dispbem de transporte proprio.
- Valorizar a articulacdo e complementaridade etnénesporte ferroviario
e rodoviario
Descrigdo: -Levantamento da oferta de transportes publicogodiseis e nivel de
utilizacao (ferroviario e rodoviario)
-Estudo sobre as necessidades de transporte
-Elaboracéao de proposta
-Negociacdo com empresas de transportes publicodoviario e
ferroviario)
Grau de Alto
prioridade:
Periodo de 2008/2010
execucao:
Custo Baixo
econoémico:
Sectores CML (Diviséo de Transportes e Oficinas)
implicados:
Inter-relacéo 1.1.2,1.2.1,3.2.3
com outras
accoes:
Indicadores de - N° de servigos de transporte publico disponiddizs;
monitorizacao: - N° de passageiros transportados;
- N° de carreiras disponibilizadas com conectividad
ferroviaria/rodoviaria.
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Plano de Acc¢do: Mobilidade Sustentével - Loulé

Area de intervencéo

1. Transportes publicos

Sub-Area

1.1 Transportes interurbanos, suburbanos e urbanos

Accéo

1.1.2 Melhoria da cobertura temporal e espacial da red
transporte urbano nas cidades de Loulé e Qua
(urbana) em funcdo de novos pob
geradores/atractores e da expansdo urban
demografica.

Tipologia

| Estudos técnicos/ Negociag&o.

Objectivo:

-Aumentar e qualificar o servigo dos TU nas cidatdksoulé
e de Quarteira,

-Fomentar a transferéncia do transporte individpoala o
transporte publico com efeitos positivos no trafega
procura de estacionamentos, no niumero de acidentes
emissdes de CO

- Aumentar a mobilidade de todos os cidadaos eatitplar
0S que nao dispdem de transporte proprio.

- Diminuir os tempos de espera com aumento do
viaturas em circulacao.

Descricao:

-Estudo sobre necessidades de alteracdo dos af
existentes, horérios e eventual criacdo de outros;
-Elaboracéo de proposta;

-Negociacdo com empresas de transportes publicos;
-Realizacédo de campanhas de promocao;
-Divulgacgéao/afixacdo dos horarios.

ed
teira
0s
a e

mer

Cuit

Grau de prioridade:

| Alto

Periodo de execucdo: | 2008/2010

Custo econémico:

| Baixo

Sectores implicados:

| CML (Diviséao de Transportes e Oficinas)

Inter-relacédo com
outras accoes:

1.1.11.2.13.23

Indicadores de
monitorizacao:

- N° de circuitos de transporte publico dispontitios em
Loulé e em Quarteira;

- Quilometragem dos circuitos de transporte publico
disponibilizados em Loulé e em Quarteira;

- N° de passageiros transportados em Loulé e emteéaa

- Frequéncia (intervalo meédio entre servicos).
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Plano de Acc¢do: Mobilidade Sustentével - Loulé

ade

Area de intervencdo | 1. Transportes publicos

Sub-Area 1.1 Transportes interurbanos, suburbanos e urbanos

Accéo 1.1.3 Criacao de transporte municipal, porta aappara

pessoas com deficiéncia.

Tipologia | Estudos técnicos.

Objectivo: - Melhorar a mobilidade dos cidaddos com mobilid
condicionada, facultando um servigo de transpqteta a porta
de acordo com regras de utilizacdo a definir.

Descri¢éo: -Recolha de dados e informagdes sobre as necessidadservico

numero de potenciais utilizadores e necessidagesifisas;
-Estudo e elaboracdo de um “regulamento para foapiento dg
servico”;

em que ndo esté a ser utilizada para transportetasss.
- Levantamento e afectacdo a este servico, deragtle outras
entidades com as caracteristicas requeridas ebd@stan concelhg
mediante acordos de cooperacao;
- Divulgacao do servico.

Grau de prioridade:

| Alto

Periodo de execucdo: | 2008/2010

Custo econdmico:

| Baixo

Sectores implicados:

CML (Divisédo de Accéo Social e Familia / DivisdoTd@nsportes
e Oficinas)

Inter-relacédo com
outras accoes:

Indicadores de
monitorizacao:

- Numero de utilizadores beneficiados;
- Numero de viagens efectuadas;
- Kms efectuados.

- Afectagdo da viatura CML existente a este servigs tempos
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Acc¢do: Mobilidade Sustentével - Loulé

Area de intervencéo 1. Transportes publicos

Sub-Area 1.2 Infra-estruturas de transportes

Accao 121 Instalacdo de abrigos nas paragens de awdscar
projectados segundo os principios do Design
Universal (quando possivel).

Tipologia | Estudos técnicos/Projecto/Construcao.
Objectivo: -Melhorar as condi¢cbes de abrigo e seguranca dssageiros em
espera,;

-Melhorar as condi¢cdes de circulagdo e segurancpedes €
veiculos através de uma melhor insercdo dos abnigepeitandd
as areas necessarias a circulacdo dos pebes cotitidaush
reduzida.

Descricao: -Levantamento das necessidades e locais de imgdEntdos
abrigos;

-Definicdo do design a utilizar;

-Procedimentos para aquisicdo/instalagao ou cayésiru
-Acompanhamento da execucao

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucgdo: | 2008/2010

Custo econémico: | Baixo
Sectores implicados: | CML (Divis&o de Mobilidade Rede Viaria e Transito)
Inter-relacdo com 111,112

outras accgoes:

Indicadores de - N° de abrigos existentes;
monitorizacao: - N° de abrigos instalados;
- N° de abrigos intervencionados.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Acc¢do: Mobilidade Sustentével - Loulé

Area de intervencéo 1. Transportes publicos

Sub-Area 1.3 Novas tecnologias de transportes

Accao 131 Adaptagcdo dos veiculos de transporte urbanp a
necessidades das pessoas com mobilidade reduzida.

Tipologia | Negociacdo/Aquisicao.
Objectivo: | Melhorar a mobilidade dos cidad&os com mobilidadiizida.
Descricao: - Nas futuras adjudicagfes dos circuitos de TramspdJrbanog

exigir que os veiculos a utilizar satisfacam asessidades das
pessoas com mobilidade reduzida.

Grau de prioridade: | Médio

Periodo de execucdo: | 2008/2012

Custo econémico: | Baixo
Sectores implicados: | CML (Divis&o de Transportes e Oficinas), Empreaagportadora
Inter-relacdo com 1.3.2

outras accgoes:

Indicadores de - N° de veiculos acessiveis.
monitorizacao: - N° de veiculos acessiveis/ N° de veiculos da.frot
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Acc¢do: Mobilidade Sustentével - Loulé

Area de intervencéo 1. Transportes publicos
Sub-Area 1.3 Novas tecnologias de transportes
Accéao 1.3.2 Aquisicdo e/ou adaptacdo de veiculos de poaites

publico para solugbes energeticamente mais
eficientes e menos poluentes (eléctricos, gas adatur

biodiesel...).
Tipologia | Estudo técnicos /Negociac&o.
Objectivo: | Melhorar a qualidade do ar e reduzir as emissées CO
Descricao: -Introduzir nas propostas de concurso para cirsuitobanos

clausulas em que seja requerida a utlizacdo deulosi
energeticamente mais eficientes e menos poluentes.

Grau de prioridade: | Médio

Periodo de execucdo: | 2008/2012

Custo econdmico: | Baixo
Sectores implicados: | CML (Divis&o de Transportes e Oficinas)
Inter-relacdo com 1.3.1,1.34

outras acc¢oes:

Indicadores de - N° veiculos amigos do ambiente/ N° total de ve&u
monitorizacao:
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Acc¢do: Mobilidade Sustentével - Loulé

Area de intervencéo 1. Transportes publicos

Sub-Area 1.3 Novas tecnologias de transportes

Accao 133 Aquisicao/adaptacdo da frota municipal deutes
energeticamente mais eficientes e menos poluent
(eléctricos, gas natural, biodiesel...)

Tipologia | Aquisicao.

Objectivo: - Melhorar a qualidade do ar e reduzir as emis€i&s
- Reduzir custos de exploracao.

Descricao: -Estudo sobre alternativas e custos;

-Elaboracdo dos procedimentos para aquisicdo deulgsi
motorizados (motos, carros, autocarros) energetingan maig
eficientes e menos poluentes;

- Instalacdo de bomba de combustivel para biodiesel

Grau de prioridade: | Médio

Periodo de execucéio: | 2008/2012

Custo econémico: | Baixo

Sectores implicados: | CML (Divis&o de Transportes e Oficinas).

Inter-relacdo com
outras accoes:

Indicadores de - N° veiculos amigos do ambiente/ N° total de ve&u
monitorizacao:
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencdo | 1. Transportes publicos

Sub-Area 13 Novas tecnologias de transportes

Accao 134 Incentivo a aquisicao de téxis acessiveis pessoas
com deficiéncia motora e criagdo do contingente
deste tipo de taxis no concelho.

Tipologia | Concurso publico
Objectivo: | Melhorar a mobilidade dos cidaddos com deficiéncia.
Descricao: -Audicéo das entidades representativas do sector;

- Realizacéo de concurso publico.

Grau de prioridade: | Médio

Periodo de execugéo: | 2008/2010

Custo econémico: | Baixo

Sectores implicados: | CML (Divis&o de Actividades Econémicas)

Inter-relagéo com 1.3.2
outras accoes:

Indicadores de - N° de taxis acessiveis a pessoas com deficiémmtiara.
monitorizagao:
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Acc¢do: Mobilidade Sustentével - Loulé

Area de intervencao 2. Espago Publico e a sua afectacdo aos diferentes
modos e fungdes

Sub-Area 2.1 Rede viaria

Accao 2.11 Acalmia de trédfego (Zona 50) nos eixos deomai
sinistralidade: Av. 25 de Abril e Av. José Costa
Mealha (Loulé); Av. Francisco Sa Carneiro e Av.
Carlos Mota Pinto (Quarteira).

Tipologia | Estudos técnicos / Intervencao
Objectivo: | Melhorar a seguranca na circulagéo pedonal e aweimo
Descricdo: - Elaboragé&o de proposta;

- Discusséo e aprovacao da proposta,;

- Instalacdo de sinalética e/ou intervengdes na pblica
conforme proposta (alteragdo nos estacionamentos, pré-
sinalizacdo na via das passadeiras ou sua sobreaclo, e
eventual relocalizacéo ...)

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucdo: | 2008/2009

Custo econémico: | Baixo
Sectores implicados: | CML (Divis&o de Mobilidade Rede Viaria e Transito)
Inter-relacdo com 224

outras accgoes:

Indicadores de -N° de arruamentos abrangidos;

monitorizacao: -N° de situagOes alteradas por tipologia;

-Indicador de Gravidade IG=FL*3+FG*10 +M*100
FL- Feridos ligeiros; FG- Feridos Graves; M- Mortos
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Acc¢do: Mobilidade Sustentével - Loulé

Area de intervencao 2. Espago Publico e a sua afectacdo aos diferentes
modos e fungdes
Sub-Area 2.1 Rede viaria

Accao 2.1.2 Acalmia de trafego (Zona 30) em zonas espasif
(convergéncia nos percursos escolares), Av. 25
Abril.

Tipologia | Estudos técnicos / Intervencao

Objectivo: - Melhorar a segurancga na circulagido pedonal eraivtel;

- Melhorar a qualidade de vida da populagdo resédes area em
estudo;

- Criar condic@es para a dinamizacdo econémica&ialsta area
em estudo.

Descricao: - Elaboragéo de proposta com area a abranger;

- Discusséo e aprovacao da proposta internamente;

- Instalacao de sinalética e/ou intervencdes nalidica
conforme proposta.

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucéio: | 2008/2009

Custo econdmico: | Baixo

Sectores implicados: | CML (Divis&o de Mobilidade Rede Viaria e Transito)
Inter-relacdo com 2.1.3,21.42.2.4

outras acc¢oes:

Indicadores de -N° de arruamentos abrangidos;

monitorizacao: -N° de situagOes alteradas por tipologia;

-Indicador de Gravidade IG=FL*3+FG*10 +M*100
FL- Feridos ligeiros; FG- Feridos Graves; M- Mortos
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Acc¢do: Mobilidade Sustentével - Loulé

Area de intervencéo 2. Espaco Publico e a sua afectacdo aos diferentes
modos e fun¢des

Sub-Area 2.1 Rede viaria

Accéao 2.1.3 Hierarquizacao das ruas a partir da distémui
modal e do uso da rede viaria

Tipologia | Estudos técnicos

Objectivo: Definicdo dos usos e condigdes dos arruamentas;aido com

hierarquizag&o por tipo de uso.

Descricao: | Estudo e elaboragéo de proposta de hierarquizacéo

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucéio: | 2008/2010

Custo econémico: | Baixo
Sectores implicados: | CML (Divis&o de Mobilidade Rede Viaria e Transito)
Inter-relacdo com 21.1,21.2,21.42.24

outras acc¢oes:

Indicadores de
monitorizacao:
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Acc¢do: Mobilidade Sustentével - Loulé

Area de intervencéo 2. Espaco Publico e a sua afectacdo aos diferentes
modos e fun¢des

Sub-Area 2.1 Rede viaria

Accéao 214 Nova distribuicdo do espaco correspondertada

tipo de usuario e meio de transporte (vias| de
circulagdo com 3 m ou 3,25 m caso circule o [TP,
passeios com 1,5 m de largura livre, pista segeega
para bicicletas com 3 m de largura).

Tipologia | Projecto/Intervencéo

Objectivo: - Criar estacionamento organizado;

- Melhorar a seguranca na circulacdo pedonal eveivel;
- Melhorar a qualidade de vida da populagdo retideia area
definida;

- Criar condicbes para a dinamizacdo econOmicacialsta ares
definida.

Descricao: -Proposta dos arruamentos a intervencionar tendocemia a|
tipologia definida;

-Proposta das intervencdes a executar;

-Elaboragé&o de procedimentos para adjudicacéo;

-Execucéo

Grau de prioridade: | Médio

Periodo de execucao: | 2010/2012

Custo econdémico: | Alto

Sectores implicados: CML (Diviséo de Mobilidade Rede Viaria e Transito e
Divisdo de Estudos e Projectos)

Inter-relacdo com 21.1,2,1,22.1.3,2.2.4
outras accoes:

Indicadores de -N° de arruamentos intervencionados
monitorizagao:
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Acc¢do: Mobilidade Sustentével - Loulé

promova a intermodalidade com o TP;

-Incentivar a deslocacéo pedonal;

-Melhorar as condi¢des de seguranca e circulaciipefies;
-Criacao de corredores pedonais tendo em cong@agéld entre
espagos publicos, comerciais e habitacionais dermao.

Area de intervencéo 2. Espaco Publico e a sua afectacdo aos diferentes
modos e fun¢des

Sub-Area 2.2 Rede pedonal

Accéao 221 Aumentar a superficie e a qualidade da rederal
nas cidades de Loulé e Quarteira (sempre |que
possivel 40% do espago da rua deve ser destinado
aos pedes). Convergéncia para as ruas |que
constituem eixos de TP (intermodalidade TP-peao).

Tipologia | Projecto/Intervencéo

Objectivo: -Criar uma rede pedonal nas cidades de Loulé etézaque

-Execucéo

Descricao: -Definir os arruamentos a intervencionar;
-Projectar as intervencdes a efectuar em cadanaenta;
-Elaboragé&o de procedimentos para adjudicacéo;

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucdo: | 2008/2012

Custo econdémico: | Alto

Divisdo de Estudos e Projectos)

Sectores implicados: CML (Diviséo de Mobilidade Rede Viaria e Transito e

Inter-relacdo com 222223224

outras accgoes:

Indicadores de - N° de arruamentos intervencionados
monitorizacao: - % de aumento de areas de passeios
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Acc¢do: Mobilidade Sustentével - Loulé

Area de intervencéo 2. Espaco Publico e a sua afectacdo aos diferentes
modos e fun¢des

Sub-Area 2.2 Rede pedonal

Accéao 222 Regeneragdo do Centro Historico: mobilidade e
sinalética

Tipologia | Estudo/ Projecto/Intervencao.

Objectivo: Tornar o Centro Historico acessivel para pessoas roobilidade

reduzida;

Melhor a sinalética e informagé&o das ofertas narGétistorico.

Descricao: -Levantamento de deficiéncias e estabelecimentsotiebes que
garantam a acessibilidade ao espaco publico eificaeld.
-Estudo e elaboracgédo de informacgéo e sinalética.

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucdio: | 2008/2012

Custo econémico: | Baixo

Sectores implicados: Diviséo de Reabilitagédo e Intervengéo Urbanas
Divisdo de Mobilidade Rede Viaria e Transito

Inter-relacdo com 221,223,224 ,6.1.1

outras accoes:

Indicadores de - Area de espaco publico intervencionado sem agei
monitorizagao: arquitectonicas;

- Percentagem de edificios reconvertidos.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Acc¢do: Mobilidade Sustentével - Loulé

Area de intervencéo

modos e fun¢des

2. Espaco Publico e a sua afectacdo aos difer

entes

Sub-Area 2.2 Rede pedonal
Accéo [2.2.3 | Aumentar consideravelmente o n.° de ruasragslo
Tipologia | Estudos técnicos/Intervencdo
Objectivo: -Incentivar a deslocacéo pedonal;
-Melhorar as condi¢des de seguranca e circulaciipefes;
-Melhorar a atractividade dos centros urbanos;
-Melhorar a qualidade de vida da populacdo reseddeos
arruamentos beneficiados com a retirada de trafego.
Descricao: -Definir os arruamentos a intervencionatr;

-Projectar as intervencdes a efectuar em cadanaenta;
-Elaboracédo de procedimentos para adjudicacéo;
-Execucéo

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucdo: | 2008/2012
Custo econémico: | Médio

Sectores implicados:

CML (Divisdo de Mobilidade Rede Viaria e Transito e
Divisdo de Estudos e Projectos e Divisdo de Reathlo e
Intervengdo Urbana).

Inter-relacdo com
outras accgoes:

221.,222,22.4

Indicadores de
monitorizacao:

N° de ruas pedonais;

N° de residentes das ruas pedonais;

N° de estabelecimentos comerciais e de serviceteaxes
nas ruas pedonais.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Acc¢do: Mobilidade Sustentével - Loulé

Area de intervencéo

2. Espaco Publico e a sua afectacdo aos difer
modos e fun¢des

entes

Ié e

Sub-Area 2.2 Rede pedonal
Accéao 224 Plano Municipal de Acessibilidade para Todes
rede pedonal estruturante nas cidades de Lol
Quarteira.
Tipologia Revisdo dos Planos de Circulagdo e Estacionameritowé e
Quarteira; Intervencao.
Objectivo: -Criar uma rede estruturante pedonal que interlagugrincipais
locais atractores/geradores de publico;
-Melhorar as condicdes de deslocacao dos cidadéios c
mobilidade condicionada.
Descricao: -Aquando da revisdo dos Planos de Circulagédo eciBatamento

de Loulé e Quarteira incorporar no novo cadernceiueargos a
rede pedonal.

-Projecto das intervencgdes a efectuar em cadanaenta;
-Execucéo.

1

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucdo: | 2008/2012
Custo econémico: | Alto

Sectores implicados:

CML (Departamento Administracao do Territério/Deparento de
Obras e Gestédo de Infraestruturas Municipais/ Dapento de
Ambiente e Servigos Urbanos)

Inter-relacdo com
outras acc¢oes:

2.1.1,21.2,21,3,21.4,22.1,222.,2232384.1

Indicadores de
monitorizacao:

N° de intervencgdes efectuadas;

Extensdo da rede pedonal com acessibilidade pdwa.to
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencéo 3. Estacionamento

Sub-Area 3.1 Fiscalizacio

Accéao 311 Implementacdo de medidas de fiscalizacdo mais
eficazes nas cidades de Loulé e Quarteira

Tipologia | Criac&o de uma policia municipal.

Objectivo: Tornar eficaz a fiscalizagéo;
Garantir a rotatividade no estacionamento taxado;
Penalizar o estacionamento em espac¢o pedonal.

Descricao: Instalacdo efectiva da policia municipal (instaks;0 viaturas
pessoal)
Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucéio: | 2008/2012

Custo econdmico: | Baixo
Sectores implicados: | CML (Divisdo Administrativa de Policia)
Inter-relacdo com 3.21,411

outras accoes:

Indicadores de N° de infrac¢des detectadas;
monitorizacao: Valor da receita proveniente da taxagao.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencéo 3. Estacionamento

Sub-Area 3.2 Oferta de estacionamento

Accéao 3.21 Implementacdo de maior n.° de lugares de
estacionamento taxado em zonas de maior procura.

Tipologia | Estudos técnicos/Implementacéo
Objectivo: | Aumentar a rotatividade no estacionamento.
Descricao: -Localizacdo de novas areas (na via publica e/agues) de

estacionamento pago;
-Lancar procedimentos para concretizagdo do apeoo(@aocacaq
de parcémetros e construcdo/remodelacdo de parglees
estacionamento;
-Execucéo.

Grau de prioridade: | Alta

Periodo de execucdo: | 2008/2012

Custo econémico: | Alto

Sectores implicados: CML (Departamento Administracao do Territorio e Bepmento
de Obras e Gestao de Infraestruturas Municipais)

Inter-relacdo com 311
outras acgoes:

Indicadores de Numero de lugares de estacionamento pago/numelialiot
monitorizagao: lugares de estacionamento publico.
Taxa de ocupacao média diaria ou mensal.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencéo 3. Estacionamento

Sub-Area 3.2 Oferta de estacionamento

Accéao 3.2.2 Criacéo de lugares de estacionamento pacietbs,
motos, cargas e descargas e reservas para vadeulos
pessoas com deficiéncia.

Tipologia | Estudos técnicos/Implementacao.
Objectivo: Incentivar o uso de transportes mais saudaveisnéeucos e
ecoldgicos;

Criar melhores condicbes para as deslocacfes dmgmTon]
mobilidade reduzida;
Organizar as cargas e descargas.

D

Descricao: -Definir as localizagbes e intervencgdes a efeghaaa os tipos d
estacionamento definidos;

- Lancar procedimentos para concretizacdo do agopva

- Execucao

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucdo: | 2008/2010

Custo econémico: | Baixo

Sectores implicados: CML (Departamento de Obras e Gestéo de Infraesasitu
Municipais)

Inter-relacdo com 2.2.4

outras acgoes:

Indicadores de N° de lugares de estacionamentos criados, poogo( bicicletas,
monitorizagao: motos, cargas e descargas, deficientes).
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencéo 3. Estacionamento
Sub-Area 3.2 Oferta de estacionamento
Accéao 3.23 Criagcdo de parques de estacionamento peosari

articulados com TP nas entradas principais |das
cidades de Loulé e Quarteira, sendo nesta ultima de
caracter sazonal. Intermodalidade.

Tipologia | Estudos técnicos /Implementac&o/ Negociagio

Objectivo: Reduzir o trafego automovel no centro das cidades;
Reduzir a ocupacao abusiva dos espacos pedonass pel
automobilistas.

112

Descricao: - Definir as localizagdes e intervengdes a efegbaaa os tipos d
estacionamento definidos;

-Lancar procedimentos para concretizacdo do apoovad

- Execucao

- Negociacdo com empresas de transportes publarasgssegurdr
gue os circuitos facilitem a intermodalidade.

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucgdo: | 2008/2012

Custo econémico: | Muito Alto

Sectores implicados: CML (Departamento Administragdo do Territorio, Depmento
de Obras e Gestéo de Infraestruturas Municipaisgafamento d
Ambiente e Servigos Urbanos)

D

Inter-relacdo com 111,112
outras accgoes:

Indicadores de N° de lugares de estacionamento criados.
monitorizacao: N° de circuitos e horarios de transportes publipesservem os
parques diariamente.
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PLANO DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL LOULE
Relatdrio de Objectivos e Conceito de Intervencdo

Plano de Acc¢ao: Mobilidade Sustentavel -Loulé

Area de intervencéo 4 Seguranga rodoviaria

Sub-Area 4.1 Fiscalizacao, sinalética e sensibilizagéo

Accéao 411 Disciplina viaria através de medidas de lizagdo
eficazes.

Tipologia | Programa de vigilancia e controlo. Intervencao.

Objectivo: | Reduc&o da sinistralidade

Descricao: Articulacdo com as forgas de seguranga para qetaedaforco de

fiscalizacdo nas zonas com maior incidéncia dstsatidade.

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucdo: | 2008/2012

Custo econémico: | Baixo
Sectores implicados: | CML (Divisdo Administrativa de Policia)
Inter-relacdo com 311,413

outras accoes:

Indicadores de Indicador de Gravidade IG=FL*3+FG*10 +M*100
monitorizagao: FL- Feridos Ligeiros; FG- Feridos Graves; M- Mortos
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Plano de Acc¢ao: Mobilidade Sustentavel -Loulé

Area de intervencéo 4 Seguranga rodoviaria

Sub-Area 4.1 Fiscalizacao, sinalética e sensibilizagéo

Accéao 4.1.2 Melhoria da sinalizagdo dos diferentes modes

transporte.

Tipologia | Estudos técnicos/Implementacéo

Objectivo: | Reduc&o da sinistralidade

Descricao: Instalacdo de equipamentos que reforcem a seguradoaiaria
(semaforos de indicacao e controlo de velocidade€Calpcacao de
sinalética.

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucdo: | 2008/2012

Custo econémico: | Médio
Sectores implicados: CLM (Departamento de Obras e Gestéo de Infraesasitu
Municipais)

Inter-relacdo com
outras accoes:

Indicadores de Indicador de Gravidade IG=FL*3+FG*10 +M*100
monitorizagao: FL- Feridos Ligeiros; FG- Feridos Graves; M- Mortos
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Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencéo 4 Seguranga rodoviaria

Sub-Area 4.1 Fiscalizacao, sinalética e sensibilizagéo

Accéao 4.1.3 Campanhas sistematicas para fomentar osegatioy
civismo.

Tipologia | Planos e programas especificos.

Objectivo: | Reduc&o da sinistralidade

Descricao: - Articulagdo com Ministério da Administragéo Imare Prevencap

Rodoviaria Portuguesa;
- Realizacdo de campanhas de sensibilizacdo

Grau de prioridade: | Médio

Periodo de execucdio: | 2008/2012

Custo econdmico: | Baixo

Sectores implicados: CML (Divisdo de Educagdo e Divisdo Ambiente
Desenvolvimento Sustentavel)/Ministério da Admigigéio Interng
e Prevencao Rodoviaria Portuguesa

Inter-relacdo com 411
outras accoes:

Indicadores de N° de acg¢des de sensibilizagéo;
monitorizagao: N° de participantes nas campanhas de sensibilizacédo
N° de acidentes registados.
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Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencéao 5 Redes Ciclaveis

Sub-Area 5.1 Ecovias

Accéo |5.1.1 | Construcéo da Ecovia

Tipologia | Construgéo.

Objectivo: Promover o uso da bicicleta em actividades de jJazer
Diversificar a oferta turistica regional

Descricao: | Executar o trogo da Ecovia no concelho de Loulé

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucéio: | 2008

Custo econdémico: | Médio

Sectores implicados:

| CLM (Divis&o de Mobilidade Rede Viaria e Transito)

Inter-relacdo com
outras accoes:

5.2.1,5.2.2

Indicadores de
monitorizacao:

Km de Ecovia executados
N° de utilizadores da Ecovia (contagens).
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Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencéo 5 Redes Ciclaveis
Sub-Area 5.2 Ciclovias
Accéao 5.2.1 Implantacdo de vias ciclaveis urbanas, pbanas,

e interurbanas, ligando os principais pdlos
geradores/atractores: Escolas, Biblioteca, Pisginas
Municipais, Mercado, Loulé-Quarteira ( servindo|as
Zonas Industriais), Loulé-S.Bras (até ao limite |do
concelho), Loulé-Paixanito, Circular de Loulé.

Tipologia | Estudos técnicos/ Construcéo

Objectivo: Criar condigbes para o uso da bicicleta nas degiesaurbanas e
periurbanas;

Descricao: Elaborag&o de propostas para as vias ciclaveimiaecsubmeter a
aprovacao;

Elaboracéo de projectos;
Procedimentos para a execucgao;
Execucéo.

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucgdo: | 2008/2012

Custo econémico: | Alto

Sectores implicados: CML (Departamento Administracao do Territorio e
Departamento de Obras e Gestéo de Infraestrutuagciais e
Departamento de Ambiente e Servicos Urbanos)

Inter-relacdo com 5.1.1,5.2.2,8.3.1.
outras accgoes:
Indicadores de Km de ciclovia novos por ano/Km de ciclovia exisésn
monitorizagao: Ne de utilizadores das ciclovias (contagens).
87
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Plano de Ac¢do: Mobilidade Sustentavel — Loulé

Area de intervencéo 5 Redes Ciclaveis

Sub-Area 5.2 Ciclovias

Accéao 5.2.2 Frota de bicicletas acessiveis ao cidadao
Quarteira (lazer) e Loulé.

Tipologia | Servico

Objectivo: Diminuir a circulagéo de viaturas automoveis nadej
Criar intermodalidade entre a bicicleta e o autagiiparques de
estacionamento periféricos;

Promover a qualidade de vida urbana.

Descricao: - Elaboragdo de um modelo de gestédo incluindo ilagdo dos
aparcamentos;

- Procedimentos para a aquisicao de bicicletas;

- Procedimentos para eventual adjudicacdo da gestio

Grau de prioridade: | Médio

Periodo de execucdo: | 2009/2011

Custo econdmico: | Baixo

Sectores implicados: CLM (Departamento de Obras e Gestéo de Infraesaisitu
Municipais e Departamento de Ambiente e Servi¢cdmbos)

Inter-relacdo com 5.1.1,5.2.1.
outras acc¢oes:

Indicadores de N° de bicicletas disponibilizadas;
monitorizacao: N° de utilizadores.
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Plano de Acc¢ao: Mobilidade Sustentavel -Loulé

Area de intervencéo 6 Mercadorias

Sub-Area 6.1 Zonas de carga e descarga e limitacéo deidmrar

Accéao 6.1.1. Criacéo de zonas de carga e descarga erdguas
comércio e inddstrias com limitacdo de horérios.

Tipologia Elaborag&o de Regulamento
Sinalizacéo
Objectivo: Diminuir o estacionamento em segunda fila e em ailos|

passeios devido as cargas/descargas.

Descricao: Elaborag&o de um regulamento de cargas e descargas;
Defini¢cdo dos locais a intervencionar;
Colocacgéo de marcagdes e sinalética.

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucdo: | 2008/2009

Custo econémico: | Baixo

Sectores implicados: CLM (Departamento de Obras e Gestéo de Infraesaisitu
Municipais)

Inter-relacdo com 2.2.2

outras acc¢oes:

Indicadores de N° de lugares reservados para cargas e descangasmiotal
monitorizagao: de lugares da via publica.
N° de infraccOes detectadas.
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Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencéo 7 Sensibilizacdo para uma mobilidade sustentavel

Sub-Area 7.1 Sensibilizacdo para o uso de modos de tratespor
suaves

Accao 7.1.1. Campanha educativa, para toda a populagéo,
convergente para @so de modos de transpotte
suaves.

Tipologia | Planos e programas especificos.

Objectivo: Promover o uso de formas mais saudaveis e econ®niea

transporte;

Melhorar a qualidade do ar e ambiente urbano.

Descricao: Programacéo das acc¢des de sensibilizagéo;
Realizacdo das acc¢des de sensibilizacéo.

Grau de prioridade: | Médio

Periodo de execucdio: | 2009/2012

Custo econémico: | Baixo

Sectores implicados: | CML (Divisdo de Ambiente e Desenvolvimento Sustesita

Inter-relacdo com
outras accgoes:

Indicadores de
monitorizacao:

N° de accdes realizadas;
N° de participantes nas accoes.
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Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencéo 7 Sensibilizacdo para uma mobilidade sustentavel
Sub-Area 7.2 Desenvolvimento de planos de mobilidade
sustentavel (empresas)

Accao 7.2.1. Desenvolvimento de Planos de Mobilidade
Sustentavel pelas grandes instituicoes
geradoras/atractoras de trafego: CML, CIMPOR,
INUAF...

Inclui gestdo de oferta de autocarros das empresas.

Tipologia | Planos e programas especificos

Objectivo: Reduzir a utilizagdo do transporte individual;

Rentabilizar a utilizacdo dos transportes colestipelas grandes
entidades.

Descricao: Elaboragdo de um plano para a CML (utilizagdo dbk pelos

funcionarios da autarquia, racionalizacdo do usofrdéa da
autarquia ampliando as solugbes de transporte to@gc
Sensibilizagdo de outras grandes entidades gesddveactoras d
trafego para a elaboracdo de planos de mobilidade&do de
materiais para sensibilizacdo apresentando soltip@gs

D

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucdo: | 2008/2009

Custo econémico: | Baixo

Sectores implicados: CML (Diviséo de Transito e Oficinas e Divisdo de Biente e
Desenvolvimento Sustentavel )

Inter-relacdo com 7.3.3
outras acgoes:

Indicadores de N° de empresas que tém Plano de Mobilidade Sus&nta
monitorizagao: N° de trabalhadores que alteraram o modo de desloca
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Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencéo 7 Sensibilizacdo para uma mobilidade sustentavel

Sub-Area 7.3 Iniciativas inovadoras

Accéao 7.3.1. Promocdo da viagem partihada no me
automovel (carpool).

Tipologia | Planos e programas especificos

Objectivo: | Reduzir o uso do transporte individual.

Descricao: Edicdo de materiais

Realizar ac¢bes de sensibilizacdo

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucgdo: | 2008/2009

Custo econémico: | Baixo

Sectores implicados: | CML (Divisdo de Ambiente e Desenvolvimento Susteeita

Inter-relacdo com
outras accoes:

Materiais editados;
N° de accbes de sensibilizacao.

Indicadores de
monitorizacao:
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Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencéo 7 Sensibilizacdo para uma mobilidade sustentavel

Sub-Area 7.3 Iniciativas inovadoras

Accéao 7.3.2. Partilha de um automével por mdaltiplos ussy
(carsharing).

Tipologia | Planos e programas especificos
Objectivo: | Reduzir o uso do transporte individual.
Descricao: Edicdo de materiais

Realizar ac¢bes de sensibilizacdo

Grau de prioridade: | Médio

Periodo de execucgdo: | 2009/2011

Custo econémico: | Baixo

Sectores implicados: | CML (Divisdo de Ambiente e Desenvolvimento Susteeita

Inter-relacdo com
outras accoes:

Indicadores de Materiais editados
monitorizacao: N° de acc¢des de sensibilizacdo
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Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencéo 7 Sensibilizacdo para uma mobilidade sustentavel
Sub-Area 7.3 Iniciativas inovadoras
Accao |7.3.3. | Horarios flexiveis ou continuos e tele-thaba
Tipologia | Planos e programas especificos
Objectivo: Eliminar viagens;

Diminuir o volume de trafego nas horas de ponta.
Descricao: Adopcédo pelo Municipio de medidas que permitam tajuss

horarios dos seus funcionarios a utilizacdo de spartes
colectivos;
Edicdo de uma publicacdo para sensibilizacdo dasesas.

Grau de prioridade: | Médio
Periodo de execucéio: | 2008/2010
Custo econdmico: | Baixo

Sectores implicados:

CML (Diviséo de Recursos Humanos e Divisdo de Amteie
Desenvolvimento Sustentavel)

Inter-relacdo com
outras accgoes:

7.2.1.

Indicadores de
monitorizacao:

N° de exemplares da publicacdo distribuidos.

N° de trabalhadores com horarios de trabalho @jostam funcéo
dos transportes;

N° de trabalhadores em tele-trabalho.
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Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencdo

8 Urbanismo

Sub-Area

8.1 Uso do solo: Planeamento integrado de usssldo
e transportes

Accao 8.1.1 Modelo urbano orientado ao transporte publitais
denso, que promova 0 usO misto urbano e |que
favoreca um urbanismo de  proximidade
(concentracdo do tecido urbano e localizagag de
servigos estruturantes em torno das paragens de|TP)

Tipologia | Orientacdes para os Planos Territoriais.

Objectivo: Incorporar nos instrumentos de planeamento a &tiga do tecidg

urbano com os TP.

Descricao: Incorporar nos programas de execucdo de Planoschars de

das paragens de TP

Grau de prioridade: | Alto
Periodo de execucdio: | 2008/2012
Custo econdmico: | Baixo

Sectores implicados:

| CML (Departamento Administracdo do Territorio)

Inter-relacdo com
outras acc¢oes:

8.2.1

Indicadores de
monitorizacao:

N° de PMOT que incorporam esta orientagao;

N° de Operacdes Urbanisticas de promotores privgua®s
incorporam esta orientacéo

Indicador de uso misto urbano por secc¢éo estaigtiemero
de estabelecimentos de comércio e servicos ditE
numero total de estabelecimentos de comércio &ssjv

% de Populacéo que reside nas zonas de uso mistoaur

% de Estabelecimentos de comércio e servigos fmahaiaca
de 250 m das paragens de TC.

% da Populacdo na vizinhanca de 250 m das pardgengs.

Ordenamento do Territério e na apreciacdo de Opesac
Urbanisticas de promotores privados a orientacdcateentracao
do tecido urbano e localizagéo de servicos esantes em torng

nt
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Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencéo 8 Urbanismo
Sub-Area 8.2 Desenho urbano
Accéao 821 Favorecer um desenho urbano nas cidades ¢ nos

novos desenvolvimentos urbanos que permita a
coexisténcia entre os diversos modos de transporte
com destaque para o pedo.

Tipologia | Orientagdes para os Planos Territoriais.

Objectivo: Incorporar nos instrumentos de planeamento a exi@éte um
desenho urbano que permita a coexisténcia entiv@sos modos
de transporte com destaque para o peéo.

Descricao: Incorporar nos programas de execucdo de Planoschars de
Ordenamento do Territério e na apreciagcdo de Opesac
Urbanisticas de promotores privados a orientacacakxisténcig
entre os diversos modos de transporte com despanjae peao.

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucgdo: | 2008/2012

Custo econémico: | Baixo
Sectores implicados: | CML (Departamento Administracdo do Territério)
Inter-relacdo com 811

outras accgoes:

Indicadores de N° de PMOT que incorporam esta orientagao;
monitorizacao: N° de Operagdes Urbanisticas de promotores privagios
incorporam esta orientacéo.
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Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area de intervencéo 8 Urbanismo

Sub-Area 8.3 Infraestruturas

Accéao 831 Desenvolvimento de infra-estruturas previstas
circular urbana, espacos pedonais e ciclaveis.

Tipologia | Estudos técnicos/Construcéo

Objectivo: | Retirar trafego motorizado do centro das cidades.

Descricao: -Negociagdo com o IEP e acompanhamento da exedagéiccular
de Loule;

-Elaboragéo de projectos, procedimentos para e&iecda obra
acompanhamento da execucdo

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucéio: | 2009/2012

Custo econdmico: | Muito alto

Sectores implicados: CML (Departamento de Obras e Gestdo de Infraesasitu
Municipais)

Inter-relacdo com 5.2.1.

outras accgoes:

Indicadores de TMDA (trafego médio diario anual).
monitorizagao: Inquéritos origem/destino
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Plano de Accao: Mobilidade Sustentavel - Loulé

Area ple intervencao 8 Urbanismo

Sub-Area 8.4 Acessibilidade aos edificios

Accao |8.4.1 | Melhoria da acessibilidade aos edificios
Tipologia | Estudos técnicos/Implementagio

Obijectivo: | Melhorar a acessibilidade dos edificios

Descricao: Definigdo das intervencgdes a efectuar nos edifigiospriedade do

Municipio; aprovar as propostas de execucao; eaecut
Identificacdo de edificios de outras entidades gqaeecem de
intervencdes; apresentacdo de propostas para quentiamdes
responsaveis pelo uso dos mesmos adoptem as meditkssaria
tendentes 4 acessibilidade.

[°2)

Grau de prioridade: | Alto

Periodo de execucdo: | 2008/2010

Custo econémico: | Médio
Sectores implicados: | CML (Divis&o de Edificios e Equipamentos Municipais
Inter-relacdo com 2.2.4

outras accoes:

Indicadores de N° de edificios acessiveis/N° total de edificios.
monitorizacao:
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6. OBJECTIVOS ESPECIFICOS E CONCEITO DE INTERVENCAO

Pretende-se para as cidades de Loulé e Quarteisanmwbilidade que contribua para o
desenvolvimento econdmico, para a coesao terfi®sacial, que seja pouco consumidora
de recursos naturais ndo renovaveis e ndo ponhgezigo a saude publica ou dos
ecossistemas naturais.

Considera-se como um dos principios basicos destilidade a necessidade social de
assegurar 0 acesso a todas as pessoas que vivitada e nos lugares urbanos periféricos,
donde destacamos as minorias: as pessoas conédefi&ci{por uma questdo de igualdade
de oportunidades e direito a participacdo) e asoasssem posse de automovel. Em
consequéncia da-se énfase ao conceito de aceakzileilno seu sentido topoldgico, o que
remete para a importancia dos transportes publdas redes pedonal e ciclavel e de um
urbanismo de proximidade.

Por outro lado, a reducdo dos fluxos de trafegoornmatdos (sobretudo individuais) que
contribui para os objectivos ambientais da mobd@laustentavel também é determinante.
Para concretizd-la ha que ter em tencdo o novogeef@predizer e prevenir” como um
principio basico fundamental.

No mundo Ocidental, até ha pouco tempo a actuagiengenheiros de transportes e dos
urbanistas (em resposta a importancia politicacsmd@uica do investimento publico em
infra-estruturas de transporte) caracterizou-se gauar basicamente sobre a oferta,
garantindo os meios e infra-estruturas indispensademobilidade. De acordo com as
necessidades de deslocacdo dos passageiros e onacatbtava-se o territorio de infra-
estruturas e realizavam-se outros investimentossiderados indispensaveis para a eficacia
do sistema de transportes, relativos ao funciontonera articulacdo global. Este tipo de
accao sobre a oferta, que se desenvolve essencialm@menédio e longo prazo, favoreceu
sobretudo o transporte por estrada e incentivaaoado automovel.

Os planificadores baseavam-se em fluxos de trafégggens e modelos num trabalho de
predicdo da quantidade de trafego que viajariaepostnente na rodovia a projectar, numa
abordagem do tipo “predizer e prover” o territé® infra-estruturas (Owens, 1995). Neste
enfoque favoreceu-se a mobilidade motorizada dssops e mercadorias, dando destaque a

capacidade das infra-estruturas de transportdtasavelocidades de circulacao.
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Na escala urbana, pretendia prover-se acesso la@hima aos equipamentos e servicos,

garantir tempos de viagem curtos e custos de vsadaixos, segurangca e comodidade,

assim como dar confianca aos utilizadores dosafifes meios de transporte.

Assim, dava-se maior atencdo e prioridade aos lesiamotorizados privados e a sua

fluidez, as deslocacdes de longo curso (muitassvégeorando as deslocagfes locais,

dentro de uma determinada zona), ignorava-se fréguente os pedes e bicicletas (em

estudos de trafego), os arruamentos eram focakzeoimo uma artéria em movimento, as

avaliacdes eram pensadas em termos de custos feclosndos utilizadores de estradas (ou

seja, tempo poupado pelos condutores ou passadgeasmimia-se uma separagado entre

pedes e veiculos, promovendo passagens de pe8esageas subterraneas, barreiras para

impedir os pedes de atravessar a estrada

Quadro V.

(Mar2nall).

Abordagens diferenciadas a provisdo de transporte

Abordagens convencionais
(Trafego e Transporte)

Abordagens para uma Sustentabilidade orientada

Planeamento de transportes e especializacdo embarge
viaria

Mais holisticos, envolvendo planeamento urbanaeilinas
ambientais, assim como profissionais dos transporte

Trafego especialmente orientado para o automovel

ess®as orientadas’ em direcgdo a uma das opgoes: pes
em automével ou a pé

Preocupacédo por deslocacdes de longo curso, nveitas
ignorando as deslocagbes locais (ou seja, dentnnde
determinada zona)

Preocupacéo por desloGag locais e acessibilidade a peqt
escala

Preocupacéao pelo transporte motorizado, especiténoen
viario, ignorando frequentemente os pedes e bieglem
estudos de trafego)

Preocupacéo por todos os meios de transporte ginégment
organizados em ‘hierarquia’, com os pedes e osiEsIno
topo da lista e os utilizadores de automéveis mal fi

Rua focalizada como uma artéria em movimento

Maieocupacao pela rua como espago publico utilizac
para fins e actividades que ndo favorecam somente o
movimento

[®]

Avaliagdo focalizada segundo o critério econémico

vallcéo tendo em conta os critérios ambientaccas

Avaliacdo pensada em termos de custos e beneficfos
utilizadores de estradas (ou seja, tempo poupelds p
condutores ou passageiros)

Avaliacéo reconhecendo custos e beneficios dos ndo
utilizadores de estradas (ex. pedes, residentes)

Preocupacéao pelo transporte e viagens isoladamente

Preocupacéo pelo transporte e viagens num cordexto
actividades e objectivos mais amplos

‘Prever e prover’ -eapacidade de provisdo baseada na pr¢
prevista

Gestao da procura — tentativa de moderar a praura
deslocagtes

Projecto baseado na eficiéncia do trafego, faniitea sua
fluidez

Projecto baseado em moderar e diminuir o trafege ceja
necessario

Separacao de pedes e veiculos (utilizagdo de passedg
pedes, passagens subterraneas, barreiras pararioppdde:
de atravessar a estrada

Integracéo do espaco para pedes e veiculos orale sej
apropriado (moderar o trafego, superficies padéisaetc.)

Fonte: adaptado de Marshall (2001, 139)

Para aumentar a acessibilidade do territério dwesos problemas de congestionamento de

trafego e de inseguranca rodoviaria implementarapregramas sucessivos de melhoria da

capacidade das infra-estruturas,

actuacdes que reEsultado
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congestionamento rodoviario. De uma forma indiresiaérgica e acumulativa, estas
expansdes da capacidade das infra-estruturas, caoper a intensificagcdo do uso do
automovel privado, acabam por gerar apreciaveisdbes ambientais, comprometendo os
beneficios que poderiam gerar.

Actualmente, perante o contexto ambiental e soomlsistemas de transporte devem ser
analisados com um enfoque holistico, donde se adupgnovo paradigma de intervencao,
em que ja se considera o contexto ambiental e isgdepia a acessibilidade aos locais
combinando o uso do solo e o desenvolvimento despates.

Owens (1995) faz alusdo a um novo paradigma emergéenominado “predizer e
prevenir” onde se prevé a procura futura das deslocacOeegi@da e se encontram
maneiras de evitar que a procura se concretizeéatide medidas de gestdo. Este enfoque
devera ser atendido no planeamento do territodiosetransportes.

O conceito de intervencéo é entendido como a égteatle actuacdo que integra diversos
vectores de intervencao, que passando pela organizias redes de transportes colectivos,
do estacionamento, das redes pedonais e ciclaaayolvendo outros dominios como
urbanismo e 0 meio ambiente, compreendem tambéresa®as que, por variadas razodes,
se deslocam na cidade. A concretizacdo da es@ma&gnaterializada num conjunto de
medidas de intervencéo concretas - as acc¢des riomadas em fungcédo das prioridades de
actuacdo e capacidade de execucdo, para cujo poadeseleccdo é fundamental garantir a
participacdo dos diferentes actores da mobilidadeidhde. A grande vantagem associada a
participacdo publica no ambito da elaboracdo enwéfd do Plano de Mobilidade
Sustentavel tem a ver com a aceitabilidade dasdagdii preconizadas. Embora esta néo
esteja garantida pela simples existéncia do Plada presenca em reunides alargadas, o
envolvimento que decorre da participacdo e da eptagdo sistematizada das diferentes
accoes, nomeadamente, as mais imediatamente ligadass transportes, pode contribuir
para facilitar o processo de implementacdo e a@atalas medidas mais impopulares,
atraves da sua contextualizagéo através de um @mtarde intervengdo mais vasto.

Tendo como quadro orientador os resultados apumalasagnostico realizado, o conceito
de mobilidade que se perspectiva para as areastedoes a capacidade de intervencéo da
autarquia, o conjunto de acc¢des que definem o iceiméermeédio, em substancia, d4 forma
ao Plano de Mobilidade Sustentavel para Loulé et@ua Este sustenta-se num conjunto
de principios orientadores que de forma articuladaerente dao expresséo e conteudo as

accoes programadalcessibilidade para todos, transportes mais susteist e eficientes,
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mais mobilidade com mais seguranca, meio ambieats protegido, urbanismo promotor
de deslocac¢des em menor numero e de crescenteaecorodos suaves.
A rede de transportespublicos urbanos aponta para a satisfacdo de uor mamero de
clientes, com origem quer num maior numero de d@migervidos, quer na articulacdo
tarifaria com outros servigos de transporte rodavigsuburbanos e interurbanos) bem
como em complementaridade ao transporte ferrovi@roforma modesta, acredita-se que
alguns utentes serdo provenientes de utilizadaredadura particular, uns por sentirem o
efeito de penalizagdo de movimentar-se com o0 auteln@or via do custo de
estacionamento, em particular nas zonas mais cenlas cidades, outros, por crescente
consciencializacdo dos problemas ambientais regettado seu uso. Esta é decorrente de
accOes de formacgdo civica no ambito da mobilidaglgervolvidas pelo municipio, e
mesmo em algumas organizacgdes profissionais, gagdo a problematica da mobilidade e
mesmo de outras que pretendem tdo-somente resodlieor 0 acesso dos que procuram 0s
seus servigos, ou ainda de empresas, normalmenteace dimensdo, que comecam a
despertar para as questbes do desenvolvimentongusk visando criar vantagens
competitivas para o seu negocio. No dominio do nahteirculante, perspectivam-se
alteracOes que irdo conduzir a um crescente reclersautocarros movidos a energias mais
amigas do ambiente. Em consequéncia considerawnse @bjectivos especificos:

* Fomentar o uso dos transportes publicos

* Promover o uso de veiculos energeticamente maisogfntes e menos poluentes

Complementarmente exploram-se praticas de acaleiasafego quer nos eixos de maior
sinistralidade, quer também, e de modo mais pmtecem zonas especificas,

nomeadamente escolas e locais publicos de granuesiedio ao trafego automével. Em

paralelo serq observada uma atencdo particularueoregpeita hierarquizagdo das ruas,
tendo por referéncia uma andlise mais rigorosaistaitdiicio modal e do uso da rede
viaria. Em consequéncia considera-se como objeespecifico:

* Reduzir a ocupacado do espaco publico pelo veiculayado

A ampliacdo e qualificacdo daede pedonal é resultado de uma maisficiente
hierarquizacdo do espaco publico e representa uminito de accdo fundamental para
assegurar um maior equilibrio nos padrées de uscsdalo, tendo por referéncia a

distribuicdo modal e em simultaneo a obrigatoriedael tornar o espaco publico acessivel
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para todos. A oportunidade de favorecer a interiidmtie e de tornar a cidade mais
acessivel a grupos especiais de pedes constitoutnm vector de apreciagdo que mereceu
natural inclusdo e que podera ganhar um outro goatamo em funcdo das praticas
sequentes ao levantamento a realizar no ambitsitles;des de incompatibilidade face ao
cumprimento do DL 163/2006, nomeadamente no queefsge a tornar os edificios
publicos acessiveis para todos.

Criar condicOes para que a bicicleta adquira oesgaco na cidade constitui uma outra
trajectoria de accédo delineada. Em consequéncedsrya-se como objectivo especifico:

* Facilitar os percursos a pé

Outro pilar da mobilidade € politica de estacionamentpao promover os modos de
transporte suaves e a acessibilidade para todngatda criacdo de lugares para bicicletas e
de reservas para veiculos de pessoas com defmiémas igualmente ao dificultar a
circulacao ao transporte particular, em especiglanaas mais centrais. A fiscalizacdo mais
eficaz, uma gestéo dos precos de parqueamentdzaeitah para periodos mais longos e o
aumento da oferta de lugares, conduzem a uma dgémuwla circulacdo automovel e
possibilita crescente afectacdo de espaco segusonamlos mais sustentaveis. Em
consequéncia considera-se como objectivo especifico

* Disciplinar o estacionamento

A seguranca rodoviariaconstitui um dominiaom especial importancia na percepgéo de
uma adequada mobilidade. Neste dominio os dispositde sinalizacdo, seguranca e
reducao de velocidade sédo elementos que contrildgeforma decisiva para a ocorréncia
de acidentes rodoviarios, e a mitigacdo dos seeitogfrepresenta aspecto de crucial
importancia. As medidas mitigadoras de acidentegra@tsito sdo actuagcbes destinadas a
melhorar situagbes perigosas ou potencialmentelittmsias para a circulacdo viaria,

reduzindo os acidentes e a sua severidade ou eahhin aguelas circunstancias que
poderiam ocasiona-los (Llamas e Dominguez, 2004)esBolha e a implantacdo das

intervencdes constituem etapas essenciais dentrpratesso de Gestdo da Seguranca
Rodoviaria. Complementarmente, as campanhas demafdo e de sensibilizacdo para
adequar os comportamentos de acordo com os désrpapéis enquanto utente da via, sao
igualmente meios a que se deve recorrer com vigleaacarem-se melhorias significativas

em dominios de seguranca viaria. Em consequémiabijectivo especifico a considerar é:
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» Reforcar a Seguranca rodoviaria

A construcdo de umiede ciclavelsegura, bem como o apoio logistico para que acprati

0 uso da bicicleta possa gradualmente vir a afigepaztomo modo alternativo de deslocacéo
nas areas em estudo, consolidam a determinacam @dterar receios que se fundamentam
no ambiente de seguranca ndo garantida pela réde partilhada, promover a atrac¢ao por
novos publicos. Em consequéncia considera-se ctjpotivo especifico:

* Criar percursos ciclaveis seguros

A criacao de condi¢cOes para que as operacdes dge eallescarga se processem de modo
respeitador dos interesses em presenca, ou se&jasatisfacdo a sua funcdo de apoio
logistico no abastecimento das diferentes actiddando comprometer a circulacéo, seja
de viaturas seja de pebes, remete para um ordet@ii@s zonas de carga e descarga de
mercadorias Nesta regularizacdo do espaco publico utilizaglagviaturas, as actuacdes
sdo fundamentalmente de dois niveis: criacdo daszespecificas nas areas de maior
concentracdo de comércio e introducédo de rigorumopcimento de horarios previamente
estabelecidos para as operacOes de carga e dedoesgas actuacOes espera-se atingir o
seguinte objectivo especifico:

* Disciplinar as cargas e descargas

Para conseguir que as acgdes preconizadas resittdmeneficio das areas em estudo e de
todos que nelas interagem, € necessario consegairampla colaboracdo tacita para as
questdes da mobilidade. #ensibilizacdo para uma mobilidade sustentdvelesempenha
um papel incontornidvel em todo o processo de imghtagdo do Plano. Um primeiro e
decisivo passo para garantir apoio para aplicanawo modelo de mobilidade focaliza-se
na conquista de parceiros com preocupacdes cosmcnetste dominio, e com eles, em
reunides de trabalho, procurar delinear caminhointdeesse comum. Para além destes
parceiros, torna-se fundamental atrair as empesasidadao em geral, para as necessarias
mudancgas comportamentais. Para as grandes orgaeszac seu contributo passa pelo
assumir das suas responsabilidades sociais no womdan mobilidade, procurando
contribuir para que as deslocacdes geradas em darsaa actividade sejam harmonizadas
dentro da sua esfera de accédo e em respeito pelasras solugdes de deslocacdo. Para os

particulares, as campanhas de sensibilizacdo pasyis o apelo ao civismo constituem-se
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em elementos decisivos para que se cumpra o Plandatilidade. Em consequéncia
considera-se como objectivo especifico:
* Sensibilizar a administracdo, as empresas e 0s muigies das cidades para 0s
beneficios da mobilidade sustentavel

Com o intuito de tracar o rumo que o futuro Plaevedpercorrer, uma das suas linhas
mestras esta alicercada nede viaria que constitui uma componente com particular
importancia na alteragédo do trafego no interiocidade. Com a execuc¢éo de grandes infra-
estruturas, impulsiona-se o desvio de trafego devedsamento da cidade e em simultaneo
proporcionam-se ligacdes mais directas a vias del rduperior com resultados na
diminuicdo dos congestionamentos e ganhos em teandsentais. Em consequéncia
considera-se como objectivo especifico:
» Diminuir o trafego de atravessamento das cidades sando a melhoria da
gualidade ambiental.

O urbanismo de proximidadefavorece a proximidade entre 0s equipamentosgeIvsces

e 0s postos de trabalho e as zonas residenciaisnigto urbano), evita a expanséao urbana e
reforca a importancia do centro das cidades (satioeds de média dimensé&o), controla a
tendéncia de localizar equipamentos sociais ndeperi da énfase a reconversdo de areas
industriais e portuarias e a reabilitacdo de bsimantigos ou histéricos e desenvolve a
urbanizacdo em torno de eixos de transporte cetedds bairros séo entdo auto-suficientes
em termos de servicos, assegurando a mobilidasiziddanca. O automovel passa entéo a
ser uma opcdo em vez de uma necessidade. Em cénseguaonsidera-se como objectivo
especifico:

» Diminuir a necessidade de utilizacao de veiculos rtmvizados
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7. CONSIDERACOES FINAIS

A perspectiva da sustentabilidade da destaque desenvolvimento econdmico que esteja
em harmonia com a conservacdo do capital ambiengaoldgico, a equidade social e a
coesao territorial. Tais objectivos estdo fortermedependentes de uma aprendizagem
institucional e de mudancas dos padrdes de condosmdividuos.

Em consequéncia sdo necessarios enfoques paitiogat transdisciplinares na resolucao
de problemas complexos ambientais, requerendo-s& intBraccdo permanente entre
cientistas e actores locais. Estas abordagens dfseéa comunicacdo, cooperacgao,
solidariedade e participacdo da populacdo, a géeitalas diversas interpretacbes dos
problemas, a construcdo de solucdes alternative$asdrias, a consideracao e gestao dos
conflitos.

Ha que promover uma gestao territorial e ambierqak promova abordagens
ecossistémicas adaptativas onde o grande desafideédirigir as actividades humanas.
Neste ambito, os transportes, ndo obstante coigibypara o desenvolvimento econémico
e a coesao territorial, estdo a contribuir paraedupbacédo da integridade ecoldgica dos
ecossistemas e originam problemas de iniquidadels@&fectivamente, as emissdes de
gases com efeito de estufa estdo a contribuir gpg@rda de integridade dos ecossistemas
humanos. Nao obstante a importancia da tecnol@yraducdo dos consumos energéticos e
da poluicdo, subsistem outros problemas relacichamon o consumo de espacgo pelo
sistema de transportes, a destruicdo de paisageis e de cidades histéricas, 0 aumento
das desigualdades no acesso entre os utilizaderastdmaoveis e os nao utilizadores, entre
outros impactes sociais.

Reduzir a procura de deslocacbes em transportesrigamos torna-se, entdo, uma
estratégia importante no planeamento do territf@doa conseguir-se uma mobilidade
sustentavel. As mudancas dardo maior prioridadesteatégias que ndo envolvam a
execucao de infra-estruturas numa abordagem ddpipdizer e prevenir’ em que se prevé
a procura futura das deslocacfes motorizadas acemteam maneiras de evitar que essa
procura se concretize através de medidas integasomentem o desenvolvimento de
padrées de uso do solo associados a complexidadmofal e a mistura de usos urbanos e
actividades integradas com linhas de transportectieb. Este modelo organizacional da
énfase a marcha a pé (incluindo a deslocacdo d=®ase com mobilidade reduzida), ao

transporte colectivo (publico ou individual) e dizédcdo da bicicleta.
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Neste contexto, o planeamento do territério passandigurar-se como um instrumento
preventivo de gestdo da mobilidade, pelo que undximpa revisdo do Plano Director
Municipal devera integrar os pressupostos inereatasm urbanismo de proximidade

defendidos no presente Plano.
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