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NOTA DE ADVERTENCIA

“La Universidad no se hace responsable por los conceptos emitidos por sus alumnos en
sus trabajos de tesis. Solo velara porque no se publique nada contrario al dogmay a la
moral catdlica y porque las tesis no contengan ataques personales contra persona alguna,
antes bien, se vean en ellas el anhelo de buscar la verdad y la justicia”

Articulo 23, resolucion No 13 del 6 de Julio de 1946, por la cual se reglamenta lo
concerniente a Tesis y Examenes de Grado en la Pontificia Universidad Javeriana, por la
cual se reglamenta lo concerniente a Tesis y Exdmenes de Grado en la Pontificia
Universidad Javeriana.
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1. PREGUNTA:

¢activando nuevos canales y modos de transporte de carga que funcionen como un
sistema, y desarrollando infraestructura adecuada para el manejo de esta, se solucionara
el problema de conexion logistica de mercancia en el area metropolitana de Bogota y en la

region?
2. HIPOTESIS:

La hipétesis es que si el sistema funciona adecuadamente y la infraestructura es la

suficiente, dicho déficit de logistica podria ser solucionado de manera integral.

3. PROBLEMA:

Falta de cadenas de transporte de mercancias entre el aeropuerto ELDORADO, la zona
franca de la calle 13 y la zona franca de la calle 80.

Falta de medios de transporte para las cadenas productivas agroindustriales de la sabana
de Bogota y municipios aledafios.

Falta de cadenas logisticas para el manejo de la mercancia en la region.

4. OBJETIVO GENERAL:

Realizar el disefio de un sistema intermodal de transporte de mercancia, para aminorar los
impactos actuales como altos costos operativos, tiempos elevados y alto impacto socio-
ambiental, en torno a la produccién agricola en Cundinamarca, y el transporte de carga en
el aeropuerto y las ZEE. Que conecte las areas productivas agricolas con la ZEE de la calle
13, el aeropuerto Eldorado, la ZEE de la calle 80 y los municipios vecinos, utilizando cuatro
modos de transporte (terrestre, fluvial, férreo y aéreo), planteando una plataforma

intermodal y sus diferentes equipamientos necesarios para el funcionamiento del sistema.

15



4.1 OBJETIVOS ESPECIFICOS:

. Realizar el disefio del sistema intermodal de transporte.

- Identificar las necesidades técnicas de cada uno de los modos del sistema.
- Identificar las capacidades de volumen de mercancia, que se puede
transportar en cada modo.

- Identificar los tipos de carga que se presentan en cada uno de los lugares
obijetivo.

. Realizar el disefio del equipamiento urbano requerido para el intercambio
modal de transporte.

- Identificar el volumen de mercancia futuro que operara el equipamiento.

- Identificar los tipos de mercancia que en el futuro el equipamiento manejara.
- Identificar técnica e industrialmente la forma de operar dichos equipamientos
en el presente y en el futuro.

- Identificar el tipo de tratamiento y transformacién que se puede realizar a la
mercancia.

. Realizar el disefio del equipamiento que responda a las necesidades
espaciales para el manejo administrativo, financiero y comercial de la plataforma
intermodal.

- Identificar las necesidades administrativas de la plataforma intermodal.

- Identificar los diferentes actores que pueden necesitar un espacio para
realizar sus actuaciones comerciales y administrativas.

- Identificar los diferentes espacios que se pueden requerir dentro de

equipamiento.

Observando el crecimiento sostenido del pais y los mas de 12 tratados de libre comercio
firmados por el gobierno, y sus consecuencias en el aumento del manejo de carga desde y
hacia el pais, es claro que Colombia se encuentra en desventaja en la region, debido a los

altos costos de transporte a los que se hayan atados todos los productos, por la deficiente
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infraestructura vial y la deficiencia de cadenas de transporte que presenta el territorio,

ademas de la topografia que aumenta esta problemética.

5. ESTADO DEL ARTE

Observando el crecimiento sostenido del pais y los més de 12 tratados de libre comercio
firmados por el gobierno, y sus consecuencias en el aumento del manejo de carga desde y
hacia el pais, es claro que Colombia se encuentra en desventaja en la region, debido a los
altos costos de transporte a los que se hayan atados todos los productos, por la deficiente
infraestructura vial y la deficiencia de cadenas de transporte que presenta el territorio,

ademas de la topografia que aumenta esta problemética.

5.1 Sistema vial: Segun datos de la Andi, (Asociacion Nacional de empresarios de
Colombia) y de la Federacién Colombiana de Transportadores de Carga por Carretera
(Colfecar), el parque automotor de carga esta integrado por 193.568 vehiculos en todo el
pais y se estima que a Bogota ingresan y salen 28.000 automotores que transportan
productos, y se realizan 90.000 viajes de carga en Bogota, 15.503 kilbmetros de carril, 9.300
kilbmetros se encuentran en mal estado, 2.000 en regulares condiciones y s6lo 4.000
presentan un estado adecuado.(Andi, informe septiembre de 2013)

Actualmente, en horas pico transitan por la entrada de la calle 13 un total de 824 vehiculos
de carga pesada y 3.667 vehiculos entre motos, camiones y buses. En un dia tipico
transitan un total de 50.151 vehiculos y en una semana cerca de 351mil vehiculos, segun
un estudio hecho en el afio 2015 por la Gobernaciéon de Cundinamarca y la Universidad
Nacional, lo cual indica el alto flujo de vehiculos por esta via que se ve incrementado
notoriamente por la circulacion de vehiculos de carga.

Se estima que el 80% de la carga del pais se moviliza por carretera (cifra de la Andi), y
enviar una tonelada de carga desde Buenaventura hasta Los Angeles en Estados Unidos
tiene un costo promedio de US$30, mientras que el transporte de esta carga, desde el
mismo puerto sobre el Pacifico hasta Bogota alcanza un valor de US$34, cifra que se ve
elevada de tal forma, por la ausencia de otros medios de transporte mas eficientes al
terrestre, Segun la Andi, los costos de logistica representan 20% o mas del valor total de

las exportaciones por transporte y otros items como bodegaje y tramites.
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Andrés Felipe Santos, director del programa de Logistica y Produccion de la Universidad
del Rosario “En la distribucién de una botella de vino desde Europa a Latinoamérica, el
costo logistico en paises como México, Estados Unidos y Argentina se incrementa en
promedio US$1,80. A Venezuela sube US$9,8. Sin embargo, en Colombia el costo alcanza
US$26, un escenario nada confortable para el pais”

El informe de Desempefio Logistico 2011 del Banco Mundial, que mide el rendimiento a lo
largo de la cadena de suministro de un pais, Colombia se ubica 155 entre 964 paises.

Un estudio del centro de estudios econdmicos Anif, contratado por la Camara Colombiana
de la Infraestructura (CClI), revel6 que apenas el 2 por ciento de la movilizacion de la carga
del pais utiliza mas de un medio de transporte.

En términos generales, el costo de movilizacion de los bienes analizados, como petroleo,
café, carbon, flores y textiles, representa entre 10 y 35 por ciento del gasto total en insumos.
La investigacion, presentada en el XI Congreso Nacional de Infraestructura, sefiala que en
los bienes del sector minero, por ejemplo, se observa un mayor peso de los gastos
concernientes a transporte, pues dicha proporcién supera el 10 por ciento para el caso del
carbon y el 20 por ciento para el petréleo.

Ademas, se pudo establecer el impacto del costo de transporte sobre el precio implicito de
estos bienes, el cual asciende a un rango del 4,3y 7,5 por ciento para la movilizacion de
crudo por oleoductos, mientras que es del 45 por ciento para el transporte vial de carbén y
del 6 por ciento para el mineral por el modo férreo.

El documento evidencié que la complementariedad entre distintos medios de transporte
para la movilizacion de este tipo de bienes puede contribuir a rebajar su costo de traslado,
condicion que favoreceria su competitividad.

Tomado de: http://www.eltiempo.com/archivo/documento/CMS-14861276. Fecha de
publicacion 21 de noviembre de 2014

5.2 Aeropuerto ELDORADO: Segun Proexport, en Colombia hay 990 aeropuertos, de los
cuales 116 estan en buenas condiciones y el resto con deficiencias en las pistas, existe
apenas un 11,7% de aeropuertos que se encuentran en buenas condiciones para el
transporte tanto de carga como de pasajeros.

ElDorado es el primer aeropuerto en América Latina en movimiento de carga, con 620.000
toneladas. Y el primero en el pais transportando el 80% de la carga aérea del pais. Pese a

la ultima remodelacion del aeropuerto ELDORADO, con una inversion aproximada a los
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1000 millones de dolares, su capacidad de carga y de pasajeros proyectada hasta el afio
2025, ya estd a punto de saturarse por la creciente demanda de este aeropuerto como
puerto principal de Colombia y uno de los mas estratégicos a nivel de sur América, con un
movimiento total de 25 millones de pasajeros anuales, y 105.500 toneladas métricas a nivel
nacional y 460.190 toneladas métricas a nivel internacional (datos 2013, pagina web
aeropuerto ELDORADO), el aeropuerto ELDORADO esta al nivel de aeropuertos de gran
escala en el mundo, pero aun con una infraestructura deficiente y con canales de
comunicacion intermodales para transporte de carga y de pasajeros deficiente para una
ciudad y un mercado creciente como el de Bogota. Como se plantea en el trabajo de grado
de la universidad del Rosario (Andlisis del transporte de carga en Colombia, para crear
estrategias que permitan alcanzar estandares de competitividad e infraestructura
internacional; Rodriguez Rosas Carlos Mario, 2013) y (Sistema multiple de Movilidad
interurbana, Intermodal satélite Norte; Benavides Duque, Nicolas, Pelaez Vallejo, Jorge
Andrés, 2008), de la facultad de Arquitectura de la Pontificia Universidad Javeriana, es
indispensable la ampliacién de la infraestructura para la logistica, transporte y carga de
mercancia, para aumentar la capacidad del aeropuerto ELDORADO y asi mismo plantear
diferentes modos de conexién de este, con la ciudad y con los centros econdmicos y de

logistica de la regién, principalmente con las ZEEs de la calle 13 y la calle 80 en Bogota.

5.3 Rio Bogoté: El transporte fluvial en Colombia, se ve s6lo como un punto intermedio
entre otros modos de transporte y se ignora sus amplias potencialidades en términos de
capacidad y eficiencia, los puertos fluviales no tienen un alto nivel de sofisticacién
tecnolégica en comparacion con los maritimos, la sistematizacion en los procesos de
aduana es casi incipiente y no hay un control por parte de entidades como la DIAN.

Debido a la conurbacion del rio Bogota por el crecimiento exponencial de la ciudad, a la
falta de la ejecucion de las politicas de conservacion de su eje ambiental, y al olvido de
estas fuentes hidrograficas como potenciales canales de comunicacion y de carga, es de
vital importancia crear un plan de recuperacion del eje del rio Bogota, tema de tesis (Plan
parcial de recuperacién y nuevos usos sobre el eje del rio Bogota; Casallas, Andrés José,
2001, Pontificia Universidad Javeriana), de tal forma que el rio se convierta en un canal de
gran importancia en la carga de mercancias, como eje de conexién entre el aeropuerto
ELDORADO, las ZEES de la calle 13 y la calle 80, como también integrador de Bogota

como Ciudad region.
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5.4 Lineas férreas: Historicamente los ferrocarriles en Colombia tuvieron un papel
protagénico en el crecimiento econdémico del pais. El tren de occidente conectaba Honda
con Bogotd, jugaba un papel importante en la carga de mercancias hacia la capital, asi
mismo el tren de la sabana lograba conectar Bogota con Facatativa, lo que era un gran
avance para la region y la movilidad de mercancias de una manera eficiente y de bajo
costo.

Por fallas de la administracion de los ferrocarriles de Colombia su uso poco a poco fue
disminuyendo, y en 1987 habia cerca de 3.300 kilémetros de via férrea, pero sélo 2.600
estaban en uso, y se encontraban en operacibn no mas del 20 por ciento de las
locomotoras, de esta forma desaparecio paulatinamente el uso de esta infraestructura hasta
el punto de que solo algunas lineas en la actualidad estan siendo usadas, como el tren de
la sabana, de Bogota - Zipaquira y Bogota — Belencito.

De 3.400 kilémetros de linea férrea existentes en Colombia solo son se encuentran en
operacién alrededor de 1.000 kilémetros. Entre las empresas que obtienen los mayores
beneficios del transporte férreo se encuentran las que se relacionan con el carbén con 66
millones de toneladas, de 67 totales, transportadas durante el 2010. El restante
correspondié a otros productos, entre los mas representativos el cemento, estas cifras
representan el 26% de la carga total transportada en el pais, lo cual posicioné este medio
de transporte como el segundo mas importante en Colombia. (Fuente

http://www.infraestructura.org.co )

En el afio 2008 el Gobierno Nacional y el Ministerio de Transporte, a través de la ANI
(Agencia Nacional de Infraestructura) plantearon un programa de construccién del sistema
ferroviario central que implica la construccion de 1.000 kilébmetros de via férrea,
atravesando la region central del pais, el cual une a Chiriguana con Villa Vieja, con un
servicio de transporte de carga de contenedores, para cereales, carbon, cemento, acero,
hierro, papel carton y café, (Seguimiento a proyectos de infraestructura, informe, direccion
técnica, sistema férreo Nacional 2012), de tal forma que jugara un papel importante en el
trasporte de mercancias que lleguen al aeropuerto ELDORADO y que se manejen
logisticamente en las zonas francas de Bogota.

"Este sistema de transporte (transporte férreo) tiene grandes ventajas con relacion a otros
medios, como la seguridad, menor impacto ambiental por la disminucién de emisiones, alta
capacidad de carga, excelente control logistico como se evidencia en los paises mas

avanzados, y menores costos de operacion. Por su parte, en el transporte por carretera, la
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movilizacion de grandes volimenes de productos como el carbon no es técnica ni
econdmicamente sostenible, y tiene efectos muy negativos sobre la infraestructura vial y el
medio ambiente”. Tomado de: (Seguimiento a proyectos de infraestructura, informe,
direccion técnica, sistema férreo Nacional 2012)

Cundinamarca, Boyaca, Meta, Tolima y Bogota, recientemente, 25 de septiembre de 2014,
firmaron un convenio de integracion regional donde algunos de sus puntos de importancia,
son la creacion de infraestructura para la navegabilidad del rio magdalena, el tren de
cercanias y el mejoramiento de las vias, esto es un claro ejemplo de las acciones
necesarias para solventar el problema de logistica de mercancia en la regién. Fuente

http://app.eltiempo.com/bogota/integracion-regional/14590935.

6. EL PROBLEMA

En un escenario prospectivo, donde Colombia y Bogota como centro econémico del pais,
cada vez realizan mas intercambios comerciales con el resto del mundo, se prevé un
aumento progresivo del transporte de mercancias en todo el territorio nacional, lo cual
llevara a las grandes ciudades productoras colombianas y a los puertos maritimos y aéreos
del pais a generar cambios de fondo para la busqueda de mayor eficiencia en el transporte
de mercancias, de tal manera que si no se implementan proyectos esenciales como los
ligados con la modernizacion e integracion de diferentes lineas y modos de transporte y si
no se generan estrategias eficientes y sostenibles financieramente, para estas, que
garanticen recursos permanentes para el mantenimiento de la infraestructura del transporte,
Colombia pasara a un segundo plano en un mundo globalizado donde la inmediatez de las

necesidades de productos y la economia en los sistemas de transporte es indispensable.

En el caso particular de Bogota que cuenta con dos ZEE (zonas econdémicas especiales),
(calle 13 y calle 80), un aeropuerto internacional, y areas cercanas de produccion como el
caso de la sabana de Bogota la produccion de flores, ademéas de un alto nimero de
consumidores de todos los recursos y servicios, (doce millones de personas
aproximadamente en el &rea metropolitana de Bogota, datos DANE, 2013), es
indispensable pensar en la activacion, modernizacién y mejoramiento de diferentes

cadenas de transporte entre los principales puertos aéreos y las areas de logistica.
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En este caso particular de estudio, el problema es la falta de cadenas de transporte de
carga entre el aeropuerto ELDORADO, la zona franca de la calle 13, la zona franca de la
calle 80, y las regiones productivas cercanas a Bogota.

Si se piensa en modos de transporte y sistemas econémicos eficientes, es dificil hacer a un
lado el transporte fluvial y férreo, sabiendo que Transportar 1 tonelada de carga cuesta 130
veces mas en camion, 72 veces mas en tren comparado con el transporte fluvial, y teniendo
en cuenta que en Colombia se cuenta con ambas infraestructuras que se pueden reactivar
y poner en marcha a través de su uso multimodal, para hacer del sistema de movilizacion
de carga en el pais, y particularmente de la region, un sistema de bajos costos y eficiente
para las necesidades inmediatas y futuras de cara a la globalizacion, y sacar el mayor
provecho a los tratados de libre comercio actualmente firmados por el gobierno, todo esto
atado a un equipamiento como el aeropuerto ELDORADO con una capacidad suficiente
para el manejo de carga y de pasajeros, que sea eficiente en términos de logistica y
conexion de carga de mercancia de manera intermodal, para su enlace directo con la
region, lo cual facilitaria un crecimiento exponencial econémico-social y haria de Colombia
un pais mas competitivo mundialmente.

De esta forma si se pensara en un escenario donde el rio Bogota se convirtiera en un canal
de carga, nos encontrariamos no solo con una solucién al déficit de infraestructura para
carga de mercancia, evidente por la falta de vias exclusivas para transporte de carga y la
necesidad de usar las vias de la ciudad que se encuentran saturadas por el constante
crecimiento automotriz en los Ultimos afios, sino también con la reactivacion de un sin
namero de actividades econdmicas, sociales y culturales a todo lo largo de su cauce, de
manera directa con estas nuevas dinamicas en torno al rio. De la misma forma sucederia
para las lineas férreas, donde no solo seria una solucioén a un problema si no la reactivacion
de sus economias, y sus dinamicas sociales y culturales, pensando entonces que de esta
forma no se estaria solo solucionando un problema de carga de mercancias, si no que se
estaria reactivando el territorio al tener una serie de dindmicas en torno a estas practicas
de transporte y que socialmente tendria una respuesta positiva como la generacion de
empleo, el aumento en el turismo, mejores ingresos econémicos para cada region, y una
serie de resultados positivos que se verian reflejados en el crecimiento progresivo del pais.
Asi principalmente se verian beneficiados los centros de logistica disminuyendo costos y
tiempos de transporte de mercancia, las areas vecinas a estas zonas de logistica por la
disminucién de la circulacion de camiones de carga, y menor necesidad de zonas de

parqueo, la ciudad por que disminuiria el impacto ambiental de los camiones y la malla vial
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no tendria constantemente esta carga, lo que influiria en el menor deterioro de las vias y
menor numero de vehiculos, que ayudaria con el trafico vial, y por otro lado las mismas
empresas de transporte que podrian prestar sus servicios con mayor eficiencia, que se veria

reflejado en mayores ingresos.

7. POBLACION OBJETIVO

e Empresas de logistica; encargadas de la distribucion, activacion y servicios
especializados avanzados como transporte terrestre nacional, transporte
internacional multimodal, via maritima, aérea o terrestre, almacenamiento, custodia,
manipulacion y manejo de mercancia, logistica integral de nacionalizacion de la
mercancia, centros de distribucion y administracién de inventarios, maquila y
logistica en reversa. (Logytech Mobile S.A, L.E.M, Cargo E.U, TCC, Servientrega,
Vigia Plus Services S.A, entre otras).

e Empresas transportadoras; dedicadas a transportar mercancia a nivel nacional e
internacional en modalidades terrestre, aéreo maritimo o fluvial. (Hora Cero
Logistica y Transporte S.A, Mototransportamos S.A.S, TCC, American Logistic
S.A.S, transportes La Fortaleza S.A.S, Transcarga Ltda, entre otras).

e Los consumidores; y poblacion en general que adquiere dichos insumos
transportados a través de estos canales, y que se ven afectados por el incremento
de los precios de los articulos, debido a los altos costos de logistica y transporte a
los que se ven sometidos los productos en nuestro pais.

8. MARCO DE REFERENCIA

En el marco del ultimo seminario de Arquitectura latinoamericano en Bogota en septiembre
de 2013, (SAL15), su moderadora, Sara Topelson, hace referencia a los limites de las
ciudades y especificamente a los bordes de agua, como oportunidades de tejer area
urbana, debido a su potencial como espacio publico, recreativo y comercial, ademas de la
posibilidad de estos, de superponer las condiciones deseadas a las actuales, y potenciar
actividades como las turistico-recreativas o las productivo-comerciales, tomando un rol

protagdnico en la trama urbano-territorial.

Asi mismo, Maria dolores Mufioz y Leonel Pérez Bustamante, también en el marco de
SAL15, hacen referencia a un caso particular en chile, Concepcién, donde se busca la
recuperacion de bordes de agua, con sus consecuentes beneficios, como conectores de
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bordes fluviales, integrando sistemas de espacio publico y comerciales, en el caso particular
del rio Bio Bio en su rivera norte, mediante la instalacion de patios de maniobras del
ferrocarril y la construccion de infraestructuras para la creacidén de sistemas intermodales.

Miguel Y. Mayorga y Margarita Pia Fontana, Espafia, "Bogota: ejes y centralidad en la
construccioén de la ciudad”, (SAL15), hacen referencia a la estructura urbana en Bogota en
torno a ejes infraestructurales principales y un sistema de centralidad por franjas , y como
este permite abordar la relacion entre movilidad y espacio urbano, entre infraestructura y
espacios de centralidad, es decir, pone en evidencia la necesidad de reivindicar para el
ciudadano los derechos a la movilidad, a un espacio publico de calidad, y a la centralidad.

De esta forma se ratifica la conveniencia en cuanto a crear nuevos canales de movilidad,
recuperar los bordes de agua y crear infraestructuras intermodales en ciudades como
Bogota, en donde la calidad del espacio publico en torno al rio Bogota y su uso es nulo, la
movilidad se ve afectada por el aumento constante del parque automotriz y las centralidades
que en nuestro caso en particular de zonas de logistica estan desconectadas viéndose
reflejadas sistemas de transporte ineficientes, con altos costos operativos, afectaciones
urbanisticas en zonas adyacentes y redes viales saturadas. Asi con la activacién del rio
Bogota, como canal de transporte de carga el mejoramiento de su ronda como borde urbano
y la reactivacion de las lineas férreas para la conexién de las zonas de logistica en el area
metropolitana de Bogota, se lograra un desarrollo econémico y social y un mejoramiento
del espacio publico y de la planeacién urbanistica, logrado en ciudades como concepcion,

ejemplo particular mencionado anteriormente.

9. CADENAS AGROINDUSTRIALES

A partir del Plan Maestro de Abastecimiento, donde se buscaba de una manera sostenible
garantizar la alimentacién de mas de un millbn de personas que estan en situacién de
hambre en Bogota, al mismo tiempo nacian las cadenas agroindustriales y con ellas una
serie de productores que se acogian, a la estandarizacion de procesos y la busqueda de
mejores practicas agropecuarias. En Cundinamarca especificamente se empezaron a
desarrollar productos de gran demanda en paises como Estados Unidos, el Reino Unido, y
paises bajos. Dentro de estos productos de gran demanda encontramos la Fresa, la Uchuva

y la Granadilla, que tienen una alta produccién en Cundinamarca y mas especificamente
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cerca al rio Bogota y a las lineas férreas existentes, los cuales para nuestra plataforma
logistica serdn los productos a dar valor agregado, de tal forma que se les realizaria
transformacion para producir; pastas, jugos, compotas, ect..y de esta forma, a través de la
utilizacion del rio Bogotd como canal de transporte y la rehabilitacién de las lineas férreas,
facilitaremos el transporte de estos productos, para su respectiva transformaciéon en la
plataforma logistica y seguido a esto la exportacion por el aeropuerto ELDORADO.

10. IMAGENES CARTOGRAFIA

ESTADO ACTUAL

Préximamente Alo

Lineas Férreas
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RIO BOGOTA
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CALLE 80

11. INTERVENCION

En cuanto a la intervencion para solucionar la falta de infraestructura y canales de movilidad
de mercancia de carga en la sabana de Bogota, y principalmente en que lo que respecta a
las conexiones entre el aeropuerto ELDORADO vy las ZF de la calle 13 y la calle 80, se ha
determinado realizar la intervencion especificamente a través del rio Bogota, basados en
cuatro enfoques.

-Enfoque ambiental; la rehabilitacion ambiental, de la mano a la intervencion arquitecténica,
facilitara el mejoramiento ambiental del rio, sus bordes, el espacio publico y la vida de los
vecinos.

-Enfoque arquitecténico; desarrollo de equipamientos necesarios para el cambio intermodal
de transporte de la mercancia.

-Enfoque urbano; el tratamiento del Rio Bogota como borde de ciudad y conexion del
entorno urbano al semiurbano conjunto a la navegabilidad del rio, la cual en la historia no

se encuentra referente alguno sobre la navegabilidad del rio Bogotd, y por su cercania al
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aeropuerto ELDORADO, y a las zonas francas, es un canal estratégico que puede ser
utilizado adecuadamente para el transporte de mercancias.

-Enfoque social; la busqueda del mejoramiento de la calidad de vida de las personas que
habitan en el borde del rio Bogotd, los entornos a las zonas francas y el aeropuerto, y de
las personas que desarrollan actividades econémicas relacionadas con estos lugares.
Estas intervenciones redundaran en los costos de operacion e impacto ambiental, luego de
realizar las intervenciones iniciales de rehabilitacién de la ronda del rio, su preparacion para
la navegabilidad, el desarrollo de espacio publico en sus bordes, y la construccion de los
equipamientos necesarios para ponerlo en marcha, los costos de operacion y el impacto
ambiental del transporte de carga por este canal, serdn minimos comparados con otros
medios como el terrestre vehicular o el férreo.

De esta forma como lo dice Sara Topelson, en el marco de la SAL15, que hace referencia
a los limites de las ciudades y especificamente a los bordes de agua, como oportunidades
de tejer area urbana, debido a su potencial como espacio publico, recreativo y comercial, y
potenciar actividades como las turistico-recreativas o las productivo-comerciales, tomando
un rol protagonico en la trama urbano-territorial, y tomando como referentes Dubdi, Londres,
Paris, Baltimore y San Antonio Texas, que planean los bordes de agua para darles un papel
protagénico en todas las dinAmicas sociales y econémicas de la ciudad, tomando estos
bordes construyendo espacio publico a todo lo largo de sus ejes, creando sistemas
complementarios de comercio, vivienda, industria y turismo para revitalizarlos
urbanisticamente, ampliar los usos y generar diferentes dinAmicas en su entorno que se
apoyan directamente en los bordes de los rios. El rio Bogota puede ser parte de la solucion
a los déficits de infraestructura en la ciudad, como eje principal de la carga de mercancia,
ademas del impulsor de la creacién y recuperacion del espacio publico en la zona occidental
de Bogota y del eje ambiental formado por los cerros orientales, los humedales y afluentes
de la ciudad.

En el caso particular del rio Bogota, la intervencién se compondria de tres etapas, una de
rehabilitacion de la ronda del rio y su respectivo espacio publico como borde de ciudad y
zona periurbana, el dragado y preparacion del rio para su navegabilidad y la construccion
de equipamientos relacionados con las zonas francas y al aeropuerto ELDORADO, para la
logistica de la mercancia de carga con un caracter intermodal que logren la unién de un
sistema completo de logistica de mercancia para la sabana de Bogota.

Al realizar la rehabilitacion de la ronda del rio y la creacion del correspondiente espacio

publico en su entorno, se generarian grandes cambios a nivel urbano y social. Es importante
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saber, que gran parte de la ronda del rio Bogota esta invadida por barrios ilegales y
poblacion de bajos recursos, de tal forma que la inclusién de estas personas al proyecto de
rehabilitacion es obligatoria, generandoles empleo, y asi mismo oportunidades para mejorar
su forma de vida y la ubicacion en lugares mas dignos para vivir. Si a estas personas se les
emplea en el proceso de rehabilitacion del rio, y se preparan impartiéndoles conocimientos
técnicos para realizar tareas que luego puedan realizar en el momento que el rio este
cumpliendo sus funciones, no tendran problemas para retirarse del lugar y tener un ingreso
econdmico estable. Esto tendria un gran impacto social al mejorar la calidad de vida de
miles de personas que estan relacionadas directamente con el rio Bogota, y de millones de
personas que habitan Bogota, la sabana y los municipios que tienen borde con el rio.

Para lograr la ejecucion de este proyecto se deben realizar diferentes estrategias con entes
privados y publicos, por un lado esta la importancia que este proyecto tiene para entes
privados como las empresas de transporte, las grandes empresas comerciantes y las
empresas de logistica, las cuales con un apoyo econémico por parte del estado y de
empresas privadas y politico de instituciones como el concejo y la gobernacién, podrian
facilitar su ejecucioén, asi como también a las constructoras que podrian participar en el
proceso de desarrollo del proyecto. Por otro lado estan todos los entes publicos y estatales
que tendrian gran importancia en la toma de decisiones y en el desarrollo del proyecto como
lo son la Alcaldia de Bogot4, las Alcaldias locales, la CAR, el Ministerio del Medio Ambiente,
el Ministerio de Transito y Transporte, el Ministerio de Comercio Industria y Turismo, el
Ministerio de Hacienda y Crédito Publico, ademas de una serie de entidades que jugarian
también un papel protagdnico al momento de toma de decisiones y desarrollo del proyecto
como la Aerocivil, la ANDI , (Asociaciébn Nacional de empresarios de Colombia),
COLFECAR, (Federacion Colombiana de Transportadores de Carga por Carretera), la ANI
(Agencia Nacional de Infraestructura), y todos los entes gubernamentales locales y
regionales que podrian tener incidencia sobre la toma de decisiones y a los cuales se deben
persuadir de la importancia de este proyecto y el mejoramiento a nivel econémico, socio-

cultural y medioambiental, que podria generar un proyecto de esta envergadura.
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12. IMAGENES DESCRIPTIVAS
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IMAGEN III

PUERTOS EN EL RIO
BOGOTA

IMAGEN IV

SISTEMA MULTIMODAL DE
TRANSPORTE DE CARGA
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IMAGEN V

RELACIONES LOCALES

IMAGEN VI

CONTRASTE MODOS
DE TRANSPORTE

CAPACIDAD DE CARGA:
Para trangportar 1,600 Ton
ia fluvial Una barcaza

“ia Ferroviaria: 40 vagones de 40 ton. Transportar 1 Ton. de
‘ia cametera: 80 camiones de 20 ton. carga cuesta:

CONSUMO DE ENERGIA:
-130 veces mas en

Para transportar 1 Ton. Con un litro de Gas Gil. camisn.

Por barcaza 251 ko

-T2 veces mas en
Tren

Per camidn 28 km,

EM RELACION COM LA POTENCIA:

Can un HP. se pusds transpornar.
Carreters: 1,00 len
Fermoviario: 7.40 ton.

Hidroviario: 22.20 ton.
Maritirme: 33,80 tan,

Per terrocardl 101 km ﬂ



IMAGEN VI
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13. LUGAR

El lugar a intervenir se concentraria en todo el eje del Rio Bogota, principalmente en la ZEE
de la calle 13 y calle 80 y el aeropuerto ELDORADO.

14. ESTRATEGIA

Realizando un planteamiento adecuado del problema y una proyeccion adecuada de
soluciones integrales para el mejoramiento de la movilidad de mercancias en el area
metropolitana de Bogota, acompafiado de un mejoramiento ambiental y urbanistico, este
sera presentado a representantes de entidades del estado como el concejo de Bogota, la
gobernaciéon de Cundinamarca, las empresas transportadoras, lideres sociales y
empresarios y con la ayuda de estos, se logre realizar presion politica y social e impulsar
de esta forma la creacion de un plan regional para la activacion del rio Bogota y el tren de
cercanias como lineas de transporte de mercancias de caracter multimodal.
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15. CONCLUSIONES

o Este problema de falta de canales de distribucion y de lineas de transporte y de
logistica, almacenamiento y distribucidn, eficientes y especializadas para la
mercancia en el &rea metropolitana de Bogota, afecta en gran medida a las
empresas de logistica (transporte, almacenamiento y manejo de mercancia), porque
no poseen la infraestructura suficiente para realizar el almacenamiento de
mercancia, que se ve aumentada por la incapacidad de las empresas
transportadoras de movilizar el volumen suficiente de carga, ya que los tiempos de
transporte terrestre son elevados, el costo de los combustibles es alto y su
capacidad de carga se ve limitada por las restricciones legales a nivel de
movilizacion en la ciudad de Bogota (Decreto 520 de 2013), en la ciudad la
afectacion es alta, porque su parque automotor llega a los 2.100.000 vehiculos,
entre particulares, camiones de carga y motocicletas (cifras secretaria de movilidad
de Bogota), lo cual afecta el volumen de vehiculos hora sentido y asi mismo la
velocidad promedio de circulacién en la ciudad 23km/h (cifra secretaria de movilidad
de Bogota), ademas del alto impacto ambiental y a la malla vial por la circulacion de
vehiculos de carga dentro de la ciudad, que también afecta a los vecinos de los
parques logisticos que se ven influenciados por las dinamicas entorno a estos.

¢ En general con todas estas problematicas en torno a la logistica de mercancia en el
area metropolitana de Bogot4, una de las grandes consecuencias es la elevacion
del costo final de los productos que llegan alli, de tal forma que toda la poblacion
como consumidora se ve afectada directamente al adquirir cualquier bien ya que su
costo se vera elevado por la ineficiencia e ineficacia de los sistemas de transporte
de mercancia en la region.

¢ Mencionando el estado actual de las conexiones de mercancia entre el Aeropuerto
ELDORADO de Bogotd, las ZEEs de la calle 13 y la calle 80, es evidente, que no
hay canales eficientes ni suficientes modalidades para la carga de mercancia, que
conecten adecuadamente estos cuatro puntos estratégicos. De tal forma que los
Unicos canales existentes, son las vias terrestres a través de Bogota, aumentando

el trafico vehicular de la ciudad, contribuyendo al aumento de la contaminacion
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ambiental, elevando los costos operativos, y excediendo los tiempos de conexion
entre estos puntos, no obstante la cercania entre ellos.

Todo ello se evidencia en la ciudad, con zonas de logistica ineficientes
principalmente la de la calle 13, que no posee areas adecuadas de parqueo y
estacionamiento, infraestructura adecuada para el almacenamiento y manipulacion
de la mercancia zonas de servicios y manejo del medio ambiente apropiado, lo cual
afecta urbanisticamente y socialmente la ciudad, un ejemplo es el impacto negativo
gue se evidencia en el barrio Fontibon, en el cual las principales actividades
comerciales son la de parqueo de camiones y hoteles para los conductores, que a
través del tiempo han ido desplazando actividades propias del lugar como comercio
en los hogares, e industria a pequefia escala, ademas de la invasion de la malla vial,
el deterioro de las vias, el impacto ambiental sobre el rio Bogota e inseguridad, los
impactos que esta generando la zona franca de la calle 80 sobre este eje vial y los
barrios vecinos, villas de Granada, el cortijo y ciudadela Colsubsidio, impacto
ambiental sobre el humedal Jacobe y mas claro aun el aumento constante de
camiones de carga dentro de la ciudad que permanentemente circulan por las vias
principales y secundarias, que deterioran las vias publicas, disminuyen la velocidad
de circulaciéon que en horas de alto trafico pueden llegar de 10 km/h a 15 km/h
(Secretaria de movilidad de Bogota septiembre 2014) y aumentan el trafico
automotor en un sistema vial ya saturado.

Para solucionar este déficit de infraestructura para la carga de mercancia, hay que
pensar en la utilizacion de otros medios de transporte, que histéricamente han
demostrado su eficiencia como lo son el fluvial y el férreo, Colombia por diferentes
circunstancias, al paso del tiempo ha dejado a un lado ambos tipos de transporte,
pudiendo ser utilizados debido a sus bajos costos y por la facilidad de carga de
mercancia, de esta forma podemos concluir que si se reactivaran estas cadenas de
transporte a lo largo del pais y principalmente en nuestro caso de estudio, en la
conexion del aeropuerto ELDORADO y las ZEE de la calle 13 y la calle 80,
estariamos hablando de una region y un pais competitivo, que utiliza de manera
eficiente sus recursos, y que estard preparado para la inmediatez del comercio
global al cual ya esta inscrito, y que poco a poco va perdiendo terreno debido a
multiples dificultades como lo son la carga de mercancia en su territorio, de tal forma

que si se piensa en la activacion del rio Bogota como canal de transporte de carga
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para el area metropolitana de Bogota con todas las bondades que un proyecto como
este puede tener, como la recuperacién ambiental del rio, la recuperacion del borde
del rio como conexion entre el entorno urbano y semiurbano de la sabana de Bogota,
el mejoramiento urbanistico a todo lo largo del eje del rio, la disminuciéon de los
costos y de tiempo del transporte de mercancia en el &rea metropolitana de Bogota,
la disminucion del impacto ambiental por el transporte de carga, y la descongestion
de las vias de Bogotd y los municipios anexos se estar4 dando un gran paso
adelante en la basqueda de ser una regién y un pais mas competitivo a nivel global.
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17. PLANCHAS

ACUERDOS COMERCIALES VIGENTES

- MEXxicO - ESTADOS UNIDOS

B L Guea | |

~ MERGESUR * NIGARAGUA

* CHILE + UNION EURDPEA

< eFra s acianza oec racinica S Jwf] G
y .l

~ CANADA  COREA DEL SUR

\VENEZUELA ¢ COSTA RICA

< TRIANGULD NORTE

FRODUCTOS MAS PRODUCTOS MAS

EXPORTADOS: IMPORTADOS!

PAISES A LOS QUE PAISES DE DONDE

SE REALIZAN MAS SE REALIZAN MAS

EXPORTACIONES: IMPORTACIONES:

+ £sTADOS UNIDBS - esTabos unibos

* HOLANDA - CHINA

s mExico - MExico

PRINCIPALES PUERTOS CON MAYOR VOLUMEN DE CARGA
* SANTA MARTA *CARTAGENA *BUENAVENTURA *BOGOTA

LA RED FERREA EN COLOMBIA SE COMPONE DE 2404 KM, DIVIDIDOS EN LAS
SIGUIENTES ViAS:

+ SISTEMA FERROVIARIO CENTRAL * ALTIPLAND CUNDI - BOYACENSE
» CONCESIAN DEL ATANTICO * CERREJAN - PUERTO BOLIVAR
+ CONCESION DELPACIFICD * CABANAS - ENVIGADO

LA RED NACIONAL VIAL CUENTA CON UN ESTIMADD DE 8174 KM A INTERVENIR,
40 NUEVOS PROYECTOS Y UN AFPROXIMADDO A INVERTIR DE COP$ 47 BILLONES

LOS PRINCIPALES AEROPUERTOS EN COLOMBIA, SE ENCUENTRAN UBICADOS EN

BOGDTA, MEDELLIN, CALI Y BARRANQUILLA

LOS PRODUCTOS AGRICOLAS MAS EXPORTADOS SON:

e e s
vV

LOS PRODUCTOS CON MAYOR POTENCIAL DE EXPORTACIAN SON:

“Lima - ueHuva - parava rrEsA + FrUTaS
TAHITI e PROCESADOS

FUENTE: MINISTERID DE AGRICULTURA

PRINCIPALES PRODUCTOS AGRICOLAS EN

CUNDINAMARCA:
—
"J ‘,

PRODUCTOS AGRICOLAS NO TRADICIONALES
CON MAYOR POTENCIAL PARA LA EXPORTACIAN:

T e & i

FUENTE: AVANCE DE COMERCID EXTERIDR,DIAN, JUNIQ 2017

CADENAS PRODUCTIVAS AGROINDUSTRIALES

UCHUVA! e
LA FRUTA COLOMBIANA, ES MAS DULCE, DE MAYOR TAMANO, Y DE COLOR MAS ATRACTIVO.

ANUALMENTE SE EXPORTAN AFROXIMADAMENTE 6000 TONELADAS. CUNDINAMARCA ES SU

PRINGIPAL PRODUCTOR EN COLOMBIA, SIENDO £, PASCA,

Y SILVANIA, LOS MUNICIPIOS EN DONDE SE CONCENTRA SU CULTIVO.

GRANADILLA:

ESTA FRUTA PUEDE SER USADA EN LA FABRICACION DE JUGD, NECTAR, MERMELADA, JALEAS,
UARABES, LIGORES ¥ COMPOTAS. EN COLOMBIA BE PRODUCEN APROXIMADAMENTE 38343 ERANADILLA
TONELADAS AL ARG, GON UN DE 5000 T TAN SOLT EN

PARTICULARMENTE EN: VILLARINZAN, SUESCA, CHOCONTA, TOCANCIPA, GUASCA, FACATATIVA,
MADRID, SDACHA Y SIRATE

L

FRESA:

EN COLOMBIA, EL DEPARTAMENTD DE CUNDINAMARCA, CUENTA CON UN AMPLIA OFERTA

EDAFOCLIMATICA Y TRADICIGN PRODUGCTIVA QUE FERMITEN QUE LAS FRESAS PRODUCIDAS,

SEAN FRUTOS APETECIDOS A NIVEL MUNDIAL, SIENDO SILVANIA, TENA Y TAUSA, LOS MUNICIPIOS UCHUVA
DEDICADOS A SU GULTIVO.

DEBIDO AL NIVEL DE PRODUCCION EN CUNDINAMARCA, A SU ALTA PROYECCION DE EXPORTACION,
¥ A LA PROXIMIDAD DE LOS MUNICIFIOS PRODUCTORES AL RIO BOGOTA, ESTAS TRES
FRUTAS FUERON SELECCIONADAS PARA SER PROCESADAS EN LA PLATAFORMA LOGISTICA.

PLATAFORMA LOGISTICA INTERMDODAL DE ODCCIDENTE

ALEJANDRO SARMIENTO CUERVO TRABAJO DE GRADO
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ANALISIS DE MOVILIDAD

ELDORADO ES EL PRIMER AEROPUERTO EN AMERICA LATINA EN MOVIMIENTO
DE CARGA, CON MAS 640.000 TONELADAS AL ARO. SIENDO HUB DE CARGA
TRANSPORTANDO MAS DEL 80% DE LA CARGA DE TODO EL PAIS.

A comMo EL EN AMERICA LATINA Y EL 33 EN EL MUNDO.

BOGOTA NO TIENE LA INFRAESTRUCTURA SUFICIENTE A NIVEL VIAL
PARA MANEJAR DE FORMA EFIGIENTE TODOS LOS FORODUGTOS QUE
NTRAN Y SALEN DE LA CILUDAD.

APENAS EL 2 POR CIENTO DE LA MOVILIZAGIGN

DE LA CARGA DEL PAIS UTILIZA MAS DE UN
MEDIO DE TRANSPORTE.

EL 80% DE LA CARG
DEL PAiS BE MOVILIZA
POR CARRETERA.

13 UN TOTAL DE 1,100 VEHIGULOS DE
CARGA PESADA Y 4.000 VEHICULOS ENTRE

EL TRANSFORTE FLUVIAL SE VE SOLO
MOTOS; CAMIONES Y BUSES,

£0MO UN MODO INTERMEDIO ENTRE
OTRAS FORMAS DE TRANSPORTE Y SE
IGNORA SUS AMPLIAS POTENCIALIDADES

LOS COSTOS DE LOGISTICA REPRESENTA
20% O MAE DEL VALOR TOTAL DE LAG-

EN TE DE Y EF
EXPORTACIONES POR TRANSPORTE Y
ROS ITEMS COM AJE ¥ TRAMITES,
SRR o Ma BhiD BroERS B dTn s ___LOS PRODUCTOS AGROINDUSTRIALES LOS PUERTOS FLUVIALES DE COLOMBIA NO
2 TIENEN ALTOS COSTOS AL SER TIENEN UN ALTO NIVEL DE SOFISTICACIGN
EXPORTADOS FOR FALTA DE CADENAS TECNOLGGICA EN COMPARACION CON LOS

SISTEMA ECOLOGICO EFECTIVAS DE TRANSPORTE. MARITIMOS.

LA CADENA DE HUMEDALES DE BOGOTA, HA IDO DESAPARECIENDO
LO QUE PROVOCA PROBLEMAS DE INUNDACIONES, PERDIDA DE
FAUNA Y FLORA, Y EL CONSIGUIENTE DETERIORO DE LA
CALIDAD DE VIDA DE SUS HABITANTES.

EL ACTUAL GOBIERNO HA INVERTIDO 2.800
MILLONES DE PESOS, SOLO EN LA
RECUPERACION DEL HUMEDAL DE JABOGUE.

ACTUALIDAD
[}

EL DETERIORO DEL RiD BOGOTA
DEBIDO A LA CONTAMINACIAN DE §US
AFLUENTES POR DIVERSAS INDUS
LAS DEL CUERO, GENERAN EL [
CUAL EL RIO PERMANECE ACTUALMENTE,
PESE A LOS DIFERENTES ESFUERZOS DE LOS
GOBIERNOS POR RECUPERARLO.

Usus DEL SUELO

LA RECUPERAGION DEL RiO
BOGOTA, PODRIA GENERAR GRANDES

BENEFICIOS PARA LA CIUDAD MAS

ALLA DE LA DESCONTAMINACION AMBIENTAL,
TAMBIEN LA GENERACGION DE DIVERSAS ACTIVIDADES
ALLI COMO LA NAVEGACIGN.

LA CIUDAD SE DIVIDE PRINCIPALMENTE EN TRES DIFERENTES
ACTIVIDAES: LA VIVIENDA, LA RECREACIAN Y LA PRODUCCIAN
ECONOMICA. DEACUERDO A ESTO PODEMOS ENCONTRAR DE
MANERA MARCADA ALGLNAS DE ESTAS ZONAS, TANTO EN LA
CIUDAD COMD EN SUS ALREDEDORES.

SE ENCUENTRAN LAS ZONAS FINANCIERAS AL NORTE,
CENTRO Y CERGA DEL AEROFPUERTO, LA MAS GENDE
ZONA DE RECREACION EN EL PARQUE EL SIMON
BOLIVAR. Y LAS ZONAS INDUSTRIALES
PRINCIPALMENTE AL DCCIDENTE DE LA
CIUDAD.

20

AL OGCIDENTE DE
LA CIUDAD,
ENCONTRAMOS
DOS CORREDERES
INDUSTRIALES, LA CALLE 80
Y LA CALLE 13. QUE ENMARCAN FISICAMENTE LA CIUDAD
COMO UNA CIUDAD GON ALTOS iNDIGES
PRODUCTIVOS, PERD QUE NO CUENTA CON LA PLANEACION LA FRESENGIA DE DICHOS CORREDORES INDUSTRIALES AL OGGIDENTE DE BOGOTA GENERAN
SUFIGIENTE PARA HAGERSE CARGO DE ESTE GREGIMIENTO UNA GRAN PROBLEMATICA PARA LA CIUDAD EN TERMINOS DE CALIDAD DE VIDA, CAUSADA POR
ECONGMICO FINANCIERD Y PRODUCTIVO. EL DETERIORO AMBIENTAL, LOS ALTOS iNDIGES DE TRAFICO PESADO DENTRO DE LA GIUDAD,
Y ESPAGIOS MAL PLANEADDS QUE SE TRADUGEN EN PROBLEMAS DE USOS Y SATURAGION
DE LA INFRAESTRUGTURA VIAL.

BOGOTA APORTA EL 25.7% DEL PIB NACIONAL,

Y JUNTO CON CUNDINAMARCA APORTAN EL 30.1%,

LO QUE SIGNIFICA LA TERCERA PARTE DE TODO EL PAIS

CONCENTRADO EN UN TERRITORIO QUE NO SUPERA EL
10%.

s it o PLATAFORMA LOGISTICA INTERMODAL DE OCCIDENTE

JAVER
PR s e ALEJANDRO SARMIENTO CUERVO TRABAJO DE GRADO




PLATAFORMA LOGISTICA INTERMODAL DE OCCIDENTE

TENIENDO EN CUENTA TODAS LAS PROBLEMATICAS ANTES
MENCIONADAS, SE PROPONE LA REALIZACION DE UN SISTEMA
INTERMODAL DE TRANSPORTE, QUE CONECTE LAS ZEE, DE LA
CALLE 13 Y LA CALLE 80, GENERANDO UNA RED DE
TRANSPORTE QUE DE RESPUESTA A LAS CADENAS PRODUCTIVAS
GORINDUSTRIALES DE LA ZONA. UTILIZANDO PARA TAL FIN
EL RID BOGOTA COMO CORREDOR DE TRANSPORTE, EL
TREN DE LA SABANA PARA CONEGTARSE CON
MUNICIPIOS VECINOS, LA VIAS TERRESTRES PARA
EL TRANSPOTE DESDE LOS PUERTOS MARITIMOS
Y EL AEROPUERTO EL DODRADO PARA
POTENCIAR LA EXPORTACION DE
PRODUCTOS DE LA REGION.

ESTA PLATAFORMA INTERM
NO SOLO SE ENCARGA DE
LA LOGISTICA DE LA
MERCANCIA, SI NO
TAMBIEN DE PROCESAR
PRODUGTOS QUE SON DE ALTA DEMANDA
MUNDIAL, GOMO LO SON LAS FRUTAS
EXOTICAS.

SE HA CONCEBIDO TAMBIEE COMO UN
CENTRO DE VALOR AGREGADO DE
PRODUCTOS AGRIGCOLAS TALES

LA FRESA, GRANADILLA Y LA UGCHUVA,
LAS CUALES EN LA ACTUALIDAD TIENEN
GRAN DEMANDA A NIVEL MUNDIAL.

-AREA TOTAL DE B75,000 M2
-CAPACIDAD INICIAL DE 13,392 CONTAINERS. 508,896 TONELADAS.

784,000 M2 OE BODEGAS Y BENTRASIDETRANGEORMAGION £COMO SISTEMA INTERMODAL DE TRANSPORTE GENERA CONEXIONES
O ALIMENTL B M EHCANE A DE TAL MANERA QUE LOS TIEMPOS Y COSTOS SE DISMINUYAN
-23.000 M2 DE AREA DE NEGOCIOS, HOTELERIA ¥ COMERCIO. EN BIEN DE LOS PFRODUCTORES, EMPRESARIOS Y CONSUMIDORES.
g3 2 RMID G SO RS R N e Ea AR ICID D CRC RID CE 32 k. AL CONECTAR BOGOTA CON LA REGION POR MEDIO DE LAS VIAS
55 E RECUBERACION DE EATRONDA DEL;RIG: FERREAS Y CON EL RIO BOGOTA COMO CORREDOR DE TRANSPORTE

FLUVIAL, LA PLATAFORMA LOGISTICA DE OCCIDENTE DA SOLUCION A
GRAN PARTE DE LA PFROBLEMATICA DE FALTA DE EFICIENCIA
EN LA LOGISTICA DE MERCANCIA EN LA REGION Y AS| MISMO PONTENCIARA
LAS CADENAS PRODUCTIVAS AGROINDUSTRIALES PARA EL DESARROLLO
CONSTANTE DE NUEVAS CADENAS DE NEGOCIDS A NIVEL MUNDIAL.

PACIEN
NECIA

PLATAFORMA LOGISTICA INTERMODAL DE OCCIDENTE
ALEJANDRO SARMIENTD CUERVO TRABAJO DE GRADO
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FACHADA QORI.

EL CONCEPTO VOLUMETRICO
ORTOGONAL, TIENE COMO
REFERENTE LA CONSTRUECIAN
CON GONTENEDORES.

ESC 1:500

EL SISTEMA CONSTRUCTIVO
TUBO EN TUBO DEMANDA
UN NUCLEDO GENTRAL DE
DONDE SALEN LAS VIGAS
PRINCIPALES, QUE SE
CONECTAN CON LA FACHADA
ESTRUCTURAL TIFO DIAGRID,
LA CUAL REQUIERE UN 21%
MENDS DE ACERO Y NO
NECESITA COLUMNAS.

POR LAS CUALIDADES DEL SUELO
DEL LUGAR, LA CIMENTACION SE
REALIZA CON PILOTES QUE TIENEN

LA PLANTA LIBRE PERMITE LA
PERMEABILIDAD DEL EDIFICIO
DESDE CUALBUIER PUNTO DE
INGRESO.

FACHADA SUR
a .

[
I
|
|
]

PROGRAMA:

AREA TOTAL

L TERRAZAS

AREA OFICINAS
CIRCULACIONES

CONCESIONES
AREA COMERCIAL
AREA DE SERVICIO 665 M2

UNA PORFUNDIDAD APROXIMADA

DE 30-40 METROS, LOS CUALES
VAN A SOFORTAR LOS DADOS
DONDE SE APOYARAN LOS NUGLEOS
ESTRUCTURALES Y LAS COLUMNAS.

7l

PLANTA ESTRUCTURAL

ESC 1:500

B!

[ LA SECCION DE LOS
MUROS DEL NUCLEO

ES DE 50 CM, CON

FACHADA NORTE

ESC 1:500

LAS FACHADAS SE CARACTERIZAN i
POR SER ARTICULADAS, CON | !

PREDOMINIO DE VIDRIO Y DEJANDO " i
EN OCASIONES A LA VISTA EL ! 111ty
SISTEMA CONSTRUEGTIVO. H

EN TODAS LAS FACHADAS SOLO
SE UTILIZAN 4 TIPOS DE FIELES.

DIAGRID

FACHADA DOCC.

ESC 1:500

LA DIFERENCIACIAN

DE LOS USOS EN LOS
ESPACIOS INTERNOS, SE
REFLEJA EN LA FACHADA,
UTILIZANDO LA VARIACION
DE PIELES Y COLORES.
EJ: EN EL VOLUMEN
NEGRO QUE ALE
EN ESTA FACHADA, SE

ENCUENTRA EL AUDITORIC

23.037 M2 VIGAS QUE TIENEN
10.694 M2 EN PROMEDIO 0.65 M
4.340 M2 DE ALTURA,
4.338 M2 DEPENDIENDO DE LA
1.205 M2 LUZ QUE TENGAN GQUE
969 M2 b CUBRIR.
| i
| |[217)

QUE TIENE DOBLE ALTURA.|

PLATAFORMA LOGISTICA

INTERMODAL DE OCCIDENTE

ALEJANDRO SARMIENTO CUERVO

TRABAJO DE GRADO
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CORTE A-A’ PLANTA LIBRE

ESC 1:200 ESC 1:250
° < o @

A

RESTAURANTE CON TERRAZA N
\ !  P——

EN EL ULTIMO PISO lt wak

| 5
LAS CIRCULACIONES TRl B [ . ONF T TR

VERTICALES, BANOS [
DE ALGUNOS PISOS,
AREAS DE SERVICIO, i
DUGTOS Y REDES, | i a [
SE ENGCUENTRAN CONTENIDAS

EN LOS NUGLEOS = ‘

ESTRUCTURALES.

LAS PLANTAS ESTAN LIBRES |
DE COLUMNAS GRACIAS AL |
SISTEMA CONSTRUCTIVO, I

DE TUBO EN TUBO. ‘

EL AUDITORIO TIENE UN AREA ~— L —
DE 380 M2, CON CAPACIDAD
PARA 220 PERSONAS. CUENTA |l (8 4]

CON TOCADOR, CABINA DE

SONIDD Y AREA DE a [ {,_Y l ‘ 5 ‘
| g ’
TRADUCECIAN SIMULTANEA. Id-ﬂ‘ﬂ ‘ B | ‘ r: l LX) 3 I ‘ = l B
L_L. 3 — S L} ®
A’
EsE 1:250
@
1300 ® 19,970 ® 750 19,640 a
T ®
2
2
2
b
i l 7©
I
=
2
b3
S
Frhonl a ©
o o o e . 5
EL EDIFICIO TIENE UNA PLAZA, QUE EL EDIFICIO CUENTA CON [ &
ACTUA COMO RECIBIDOR Y CONEXIAN ESCALERAS CORTA FUEGOS o
CON LA PLATAFORMA MULTIMODAL. Y ESCALERAS DE
EMERGENCIA EXTERNAS. 2
e
LAS CIRCULACIONES b
(] HORIZONTALES SE ENCUENTRAN | ]
E D R I E B = B UBICADAS RADIALMENTE A LOS —®
ESC 1:200 PUNTOS FIJOS EN LOS NUCLEOS.
—
i UINTO PISO SEXTO PISO
RESTAURANTE CUENTA CON m
VISTA 360 GRADOS, QUE ESC1:250 ESC 1:250
PERMITE OBSERVAR

| w

7 »&t-w@?;mm | !‘ COMPLETAMENTE LA
——— PLATAFORMA MULTIMODAL.

e 11 ‘ | EL DISENO DE LAS PLANTAS
{ | FUE DESARROLLADO DE TAL
! [l | FORMA QUE TODOS LOS
t ESPACIOS TENGAN LUZ
3 | ’ NATURAL DIREGTA.

a r TODOS LOS PISOS CUENTAN |
| mn ' CON BANOS Y AREA DE 5
) DEPASITO.

1 i ' EN NIVELES COMO LA PRIMERA
PLANTA O PLANTA LIBRE, Y EN
| h ’ EL CUARTO PISO, SE UTILIZA
£ I DDELE ALTURA, PERMITIENDO
DISENAR NIVELES INTERMEDIOS

=" L_ wead | o e GUE ENRIGUECEN EL ESPAGIO

L:n .

TIT UND DE LOS PRINCIPALES CRITERIOS P T E
4 stk o 2 = DE DISEND DEL EDIFICIO, 1 S EI R E E
~ (M e z = ez rrrrrer—— ] ES LA FACILIDAD DE CIRCULAGIAN o & o
4 L | [dF || PLASMADA EN UNA TRANSICION Rin TR ey
[ERRYSET | = i b ﬂ i {| SENCILLA DE LA MISMA, DEL "
J = e s T 14 ™ PLANO VERTICAL AL HORIZONTAL.
e f 1 | 5 } "y 1] g GENERANDO CIRCULACIONES
RARS [k (e g =l N i1 1 AMPLIAS, ABUNDANTES Y GRANDES #
‘ | | J ‘ ‘ N ESPACIOS DE PERMANENCIA, QUE 4
1 t INVITAN A OBSERVAR EL ENTORNO.
e
: L
@
1 o

PLATAFORMA LOGISTICA INTERMODAL DE OCCIDENTE
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