w

SUOMEN YMPARISTOKESKUKSEN
RAPORTTEJA 322013

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet
Suomessa

Jalankulku-, joukkoliikenne- ja autovyohykkeiden
kehitys vuosina 1985-2010

Mika Ristimaki, Maija Tiitu, Hanna Kalenoja,
Ville Helminen ja Panu Séderstrom

S
o RS

Suomen ymparistokeskus

-' -







SUOMEN YMPARISTOKESKUKSEN RAPORTTEJA 32/ 2013

Y hdyskuntarakenteen vyohykkeet
Suomessa

Jalankulku-, joukkoliikenne- ja autovyohykkeiden
kehitys vuosina 1985-2010

Mika Ristimaki, Maija Tiitu, Hanna Kalenoja,
Ville Helminen ja Panu Soderstrom

Suomen ympdristokeskuksen raportteja 32/2013 1



i

SY KE

SUOMEN YMPARISTOKESKUKSEN RAPORTTEJA 32 | 2013
Suomen ympéristdkeskus
Ymparistopolitiikkakeskus

Taitto: Maija Tiitu
Kansikuva: Panu Soderstrom

Julkaisu on saatavana vain internetista: www.syke fi/julkaisut | helda.helsinki.fi/syke

ISBN 978-952-11-4230-7 (PDF)
ISSN 1796-1726 (verkkoj.)

2 Suomen ympdristokeskuksen raportteja 32/2013



Vybhykemenetelmd antaa monia mahdollisuuksia yhdyskuntarakenteen ja liikennejirjestelman
suunnitteluun ja analysointiin. Yhdyskuntarakenteen vyShyketarkastelussa kaupunkiseudut jaetaan ja-
lankulku-, joukkoliikenne- ja autovyohykkeisiin alueen sijaintiin ja joukkoliikenteen palvelutasoon pe-
rustuvien kriteereiden avulla.

Yhdyskuntarakenteen =~ vyohykkeisyyttd ~ on  tutkittu = vuosina  2007-2010  Urban
Zone -tutkimushankkeessa, jossa laadittiin yhdyskuntarakenteen vyohykejako metropolin vaikutusalu-
eelle. Tdssd tutkimuksessa vyohykejakoa on laajennettu valtakunnalliseksi siten, ettd se kattaa Suomen
suurimpien kaupunkiseutujen vaikutusalueet.

Vyohykkeet on laadittu vuosille 1985-2010, jotta olisi mahdollista tarkastella myos yhdyskuntara-
kenteen kehitystd viime vuosikymmenten aikana. Vyohykkeisiin on yhdistetty monipuolisesti yhdys-
kuntarakenteen seurantajirjestelmén tietoaineistoja sekd erilaisten liikkennetutkimusaineistojen tietoja.

Tahédn raporttiin on koottu valtakunnallisten vyohykkeiden kuvaus ja kriteerit seké tirkeimpid tu-
loksia yhdyskuntarakenteen kehityksesta ja litkkumistottumuksista eri vydhykkeilld. Raporttia tdydentdd
liitemateriaalina julkaistava kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteen vyohykkeisyytta ja tilastoaikasarjo-
ja siséltava kartasto, joka 10ytyy osoitteesta www.ymparisto.fi/ykr — julkaisujen liitemateriaaleja. Li-
sdksi tuloksia ja niiden sovellettavuutta syventévét erikseen julkaistava vyShykemenetelméén liittyvé
suunnitteluopas sekd raportti, jossa kdydddn tarkemmin l&pi ajankohtaisia yhdyskuntarakenteeseen ja
liikkkumiseen liittyvid teemoja.

Tutkimus on laadittu ympéristdministerion, liikenne- ja viestintdministerion, Liikenneviraston, Uu-
denmaan liiton, HSL:n, HSY:n ja Helsingin kaupungin toimeksiannosta. Tydtd on ohjannut ohjausryh-
m4, jonka puheenjohtajana on ollut Petteri Katajisto (syyskuuhun 2012 asti) ja Kaisa Mikela (lokakuus-
ta 2012 alkaen) ymparistOministeriostd. Lisdksi ohjausryhméén ovat kuuluneet Katariina Myllarniemi ja
Anni Rimpildinen liikenne- ja viestintiministeriostd, Raija Merivirta ja Matti Holopainen Liikenneviras-
tosta, Maija Stenvall, Henri Jutila, llona Mansikka ja Merja Vikman-Kanerva Uudenmaan liitosta, Outi
Janhunen, Pekka Rity, Tuire Valkonen ja Johanna Vilkuna HSL:std, Maria Kuula, Arja Salmi ja Vilja
Téahtinen HSY:stéd sekd Rikhard Manninen, Jussi Mékinen, Mari Siivola ja Riikka Henriksson Helsingin
kaupungilta.

Tutkimus on tehty Suomen ympaéristokeskuksen sekd Tampereen teknillisen yliopiston Liikenteen
tutkimuskeskus Vernen yhteistyond. Suomen ympéristokeskuksesta tyohon ovat osallistuneet Mika Ris-
timdki, Maija Tiitu, Ville Helminen ja Panu Soderstrom ja Liikenteen tutkimuskeskus Vernestd Hanna
Kalenoja ja Hanne Tiikkaja.
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Suomen alue- ja yhdyskuntarakenteen kehitykseen ovat merkittdvésti vaikuttaneet viimeisen 25 vuoden
aikana tapahtuneet taloudelliset, teknologiset, sosiaaliset ja ymparistoon liittyvat muutokset. Talouden
muutoksista merkittdvimmaét liittyvat 1980-luvun talouskasvuun, 1990-luvun taantumaan sekd 2000-
luvun informaatioteknologian ja globalisaation kasvuun ja pitkdaikaisen alhaisen korkotason talouskehi-
tykseen. Vastaavasti kaupungistumisen voimistuminen ja muutokset kaupunkikulttuurissa vaikuttavat
esimerkiksi asumispreferenssien muutoksiin. Ympéristovaikutusten osalta erityisesti ilmastomuutos
vaikuttaa laajasti yhteiskuntakehitykseen ja sitd kautta alue- ja yhdyskuntarakenteeseen. Télld hetkelld
julkisen talouden rahoitusvaje pakottaa rakennemuutokseen, jolla on merkittdvid vaikutuksia alue- ja
yhdyskuntarakenteen kehitykseen. Laajemmin voidaan puhua rakenteellisen uusiutumisen prosessista,
joka merkitsee pysdhtymisti tai katkosta ajallisessa trendissd ja muutosta merkittévésti erilaiseen sosiaa-
lisen, taloudellisen ja poliittisen elamén jérjestykseen ja muotoon (Andersson 1993).

Yhdyskuntarakenteen nykytilan ja kehityksen hahmottamista on vaikeuttanut puute systemaattisesta
ja vertailukelpoisesta kaupunkiseutujen yhdyskuntarakennetta koskevasta tiedosta. Perinteinen tapa
kuvata ja jésentdd yhdyskuntarakenteen kehitysti ei riitd hahmottamaan meneilldén olevia merkittdvia
muutoksia eikd mahdollista tirkedd ennakointitiedon tuottamista maankdyton ja liikennejérjestelméin
suunnitteluun ja paatoksentekoon. Raportin ldhtdkohtana on tarkastella kaupunkiseutuja yhdyskuntara-
kenteen vydhykkeiden nékdkulmasta, jolla pyritddn tukemaan maankéyton ja liikennejérjestelmén yh-
teensovittamista suunnittelussa. Nakokulma perustuu Suomen ymparistokeskuksessa kehitettyyn kol-
men kaupunkijirjestelmén Urban Fabrics -menetelméén ja -teoriaan.

Raportin yhdyskuntarakenteen valtakunnallinen tarkastelu perustuu kaksitasoiseen aluejakoon ja
laajaan tilastoaineistoon. Kaupunkiseutujen vaikutusalueet jaetaan ydinalueisiin, kehysalueisiin sekd
ympardivdadn maaseutuun ja edelleen yhdyskuntarakenteen jalankulku-, joukkoliikenne- ja autovyohyk-
keisiin. ~ Yhdyskuntarakenteen = vyohykkeisyyttd  tutkittiin~ vuosina  2007-2010  Urban
ne -tutkimushankkeessa, jossa laadittiin Uudenmaan ja [td-Uudenmaan maakuntien ja Rithimden seudun
muodostamalle alueelle yhdyskuntarakenteen vyohykejako. Vyohykkeisiin yhdistettiin liikennetutki-
musaineistojen tietoja sekd tutkimusalueen maankayttod ja liikkennejarjestelméd koskevia tietoja.

Tassé tutkimuksessa kriteerit, aluejaot ja vydhykejako on tehty 250 metrin ruudukkoon 34 suurim-
malta kaupunkiseudulta vuosille 1985-2010. Tarkasteltavat kaupunkiseudut nakyvit kuvan 1 kartassa.
Vyohykekriteerien méarittdmisen tavoitteena on ollut pitdd kriteerit riittdvan yksinkertaisina, ettd niitd
olisi mahdollista soveltaa ilman laajoja maankéytt64 ja liitkennejérjestelmad kuvaavia paikkatietoaineis-
toja, mutta toisaalta riittdvdn monipuolisina, ettd ne kuvaisivat aidosti yhdyskuntarakenteen ominaispiir-
teitd. Vydhykemenetelmé tunnistaa my0s alakeskuksen jalankulkuvyohykkeet, mikd mahdollistaa kau-
punkiseutujen monikeskuksisuuden tutkimisen. Raporttiin on koottu valtakunnallisten vydhykkeiden
kuvaus ja kriteerit seké tarkeimpia tuloksia yhdyskuntarakenteen kehityksestd ja liikkumistottumuksista
eri vyohykkeilld. Raporttia tiydentdd kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteen vyohykkeisyytta ja tilasto-
aikasarjoja sisdltdvé kartasto.

Tutkimusraportin tavoitteena on antaa systemaattinen kuva kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteen
kehityksestd viimeisen 25 vuoden aikana. Raportti on ensimméinen osa kolmiosaista valtakunnallista
raporttisarjaa yhdyskuntarakenteen vyoOhykkeistd. Toisessa osassa etsitddn vastauksia kysymyksiin,
miksi yhdyskuntarakenne on muuttunut ja mitd muutoksia on ennakoitavissa tulevina vuosikymmenina.
Kolmas osa on opas vyohykemenetelmén soveltamisesta maankéyton ja liikenteen suunnittelussa. Li-
sdksi hankkeeseen kuuluu erillinen kuvaus yhdyskuntarakenteen kehityksestd metropolin vaikutusalu-
eella.
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Toiminnalliset alueet,
kaupunkiseudut ja
muut taajamat

Toiminnalliset alueet

- Kaupunkiseututaajamat

Kaupunkiseudun lievealue

E Muut taajamat

Paatiet

Vesialueet

©YKR / SYKE ja TK.
Vesistét ja rajat:

© Affecto Finland Qy,
Karttakeskus, Lupa L4659.
Tiesté: ©Liikennevirasto/Digiroad 2010.

Kuva 1. Kaupunkiseudut ja niiden vaikutusalueiden ulkoraja Suomessa SYKEn luokittelun perusteella (Rehunen &
Ristimaki 2012).
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2 Valtakunnallinen aluejako ja yhdyskuntarakenteen
vyohykkeet

2.1 Menetelman kuvaus

Vyodhykemenetelméssd Suomen kaupunkiseutujen taajamat seké kaikki Helsingin metropolialueen taa-
jamat on jaettu tietyin kriteerein jalankulku-, joukkoliikenne- ja autovydhykkeisiin. Kriteerit ovat erilai-
sia erikokoisilla kaupunkiseuduilla ja perustuvat keskustaetiisyyteen sekid joukkoliikenteen palvelu-
tasoon. Téssd raportissa tarkastellaan kaupunkiseutuja niille rajattujen vaikutusalueiden avulla, jolloin
voidaan analysoida yhdyskuntarakenteen muutoksia niin kaupungin ydinalueilla kuin sitd ymparoivilla
kehys- ja maaseutualueillakin (kuva 2).

Kaupunkiseutujen vaikutusalueiden
ryhmat

Kaupunkiseutujen vaikutusalueet

Yhdyskuntarakenteen
vyéhykkegt

Kuva 2. Yhdyskuntarakenteen vydhykkeiden valtakunnallisessa analysoinnissa kaytetyt aluejaot jasentyvat hierark-
kisesti vyohykkeiden ja toistensa ympairille.
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Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet on mééritelty YKR-kaupunkiseuduittain. Kaupunkiseutuun kuu-
luvat kaupunkien keskustaajamat, joissa on yli 15 000 asukasta, sekd niihin fyysisesti ja toiminnallisesti
tiiviisti liittyvét ldhitaajamat. Kaupunkiseutuja on Suomessa kaikkiaan 34, joista kolme on niin sanottuja
kaksoiskaupunkeja. Kaksoiskaupungit ovat sellaisia keskustaajamia, joiden reunat ovat alle viiden ki-
lometrin péddssd toisistaan ja jotka ovat vdestomadraltdan ldhelld toisiaan (Kaupunkiseutujen rajaus
2012). YKR-kaupunkiseutuun kuulumattomat muut taajamat kaupunkiseutujen vaikutusalueella on Hel-
singin metropolialuetta lukuun ottamatta luokiteltu omana vydhykeluokkanaan.

Jotta vyohykkeitd pystytddn analysoimaan valtakunnallisesti, raportissa on kéytetty erilaisia sisak-
kéisid aluejakoja, joiden vilistd hierarkiasuhteita on kuvattu kuvassa 2. Kaupunkiseutujen valtakunnal-
lista tarkastelua varten kaupunkiseudut on ensin jaettu kokoluokkiin niiden keskustaajaman véesto- ja
tyOopaikkamddrdn perusteella. Suomi on niin ikddn jaettu valtakunnallisesti ndiden kaupunkiseutujen
vaikutusalueisiin, jotka perustuvat tyossdkdyntiin ja asiointiin. Tdma aluejako médrittelee kaupunkiseu-
tujen vaikutusalueen ulkorajan. Kaupunkiseutujen vaikutusalueiden sisélld taas on jaoteltu etdisyyspe-
rusteiset alueet. Tutkituista kaupunkiseuduista viisi on suuremman kaupungin vaikutusalueella sijaitse-
via itsendisid kaupunkiseutuja, jotka ne muodostavat oman etdisyysperusteisen alueensa. Téten
analysoitavia kaupunkiseutujen vaikutusalueita on kokonaisuudessaan 29.

2.2.1 Kaupunkiseutujen vaikutusalueiden maarittamisen perusteet ja ryhmittely

Suomen kaupunkiseutujen vyohykejakojen tarkastelemista varten koko Suomi on jaettu osa-alueisiin,
jotka koostuvat kaupunkiseuduista tai niitd pienemmistd keskuksista sekd ympéar6ivistd maaseutualueis-
ta, jotka yhdessd muodostavat erikokoisia vaikutusalueita. Tdhén tarkoitukseen kéytettiin SYKEn ra-
kennetun ympaériston yksikossd kehitettyd vaikutusaluerajausta, jonka taustalla olevat analyysit on ra-
portoitu yksityiskohtaisesti Yhdyskuntarakenteen toiminnalliset alueet -raportissa (Rehunen &
Ristimédki 2012).

Vaikutusalueiden maérittdmisessd on kaksi ulottuvuutta: ensin on maariteltava keskusalueet eli mil-
le keskuksille vaikutusalueet rajataan, ja toiseksi vaikutusalueille on médriteltdva ulkoraja (Rehunen &
Ristimédki 2012). Vaikutusalueet on rajattu paikkatietopohjaisesti kdyttden hyviksi padasiassa YKR:n
tietoja tydssdkédynnistd ruuduittain, sekd kuntatason asiointiaineistoa, joka pohjautuu TNS Gallupin Suu-
reen Vaikutusaluetutkimukseen (TNS Gallup 2013). Vaikutusalueet on nimetty niiden suurimman kau-
punkiseudun péddkeskuksen mukaan. Valtakunnallinen vaikutusaluekartta, jossa nidkyy kaupunkiseutu-
jen, mutta my0s pienempien keskusten vaikutusalueet, on esitetty kuvassa 3.

Jotta yhdyskuntarakenteen kehitystd kaupunkiseutujen vaikutusalueilla pystydéin vertailemaan kattavas-
ti, kaupunkiseudut jaettiin kuuteen ryhmaén niiden keskustaajaman véesto- ja tyopaikkamddrdn perus-
teella (taulukko 1). Tdtd ryhmittelyd on kdytetty tulosten analysointiin ja havainnollistamiseen. Esimer-
kiksi selvitettdessd eri vyOhykkeilld asuvien ihmisten liikkumiskéyttdytymistd liikennetutkimusten
havaintomaérien vahyys edellyttdd kaupunkiseutujen ryhmittelyd suurempien havaintoméérien ja tulos-
ten luotettavuuden takaamiseksi. Ryhmittely on esitetty karttana kuvassa 3.
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Taulukko 1. Kaupunkiseutujen vaikutusalueiden ryhmittely keskustaajaman vaesto- ja tydpaikkamaarien mukaan.

: Suurimman Suurimman
Ryhman nimi Ka:aFi)I?:tI:z:rudeun keskustaajaman keskustaajaman Raja-arvo
vaesto 2010 tydpaikat 2007

Metropoli Helsinki* 1145 755 609 945

Suuret kaupunkiseudut Tampere** 309126 143 399 200000 as.l.Jkajsta
Turku 249 707 118 151 100 000 typaikkaa
Oulu 182 981 79763
Lahti*** 115222 49 583

Keskisuuret kaupunkiseu- o

dut, isommat Jyvaskyla 114 759 52 684
Pori 90 969 38917 80 000 asukasta
Kuopio 81144 39078 35 000 tyopaikkaa
Vaasa 64 181 35445
Joensuu 62 607 28 204
Kotka-Hamina 54283 22376

Keskisuuret kaupunkiseu- Lappeenranta 53 869 24 661

dut, pienemmat Kouvola 49 976 21986
Rovaniemi 49412 20 804
Hameenlinna 48 867 24 167 40 000 asukasta
Seingjoki 45228 21140 20 000 tydpaikkaa
Kemi-Tornio 44 554 15331
Mikkeli 35881 17 307
Kokkola 34765 16 156

Pienet kaupunkiseudut,

isommat Rauma 33256 16 098
Kajaani 30581 12 838
Salo 30451 18378 25000 asukasta
Imatra 29337 10 490 10 000 ty6paikkaa
Savonlinna 23170 9910
Forssa 22 649 10958

Pienet kaupunkiseudut, Pietarsaari 20900 10 469

pienemmat Varkaus 20379 9527
Raahe 19 061 9929
lisalmi 15727 7 480

*) Helsingin vaikutusalueeseen kuuluvat Helsingin kaupunkiseudun lisdksi Hyvinkaa-Riihim&en, Porvoon ja Lohjan
seudut.

**)Tampereen vaikutusalueeseen kuuluu Tampereen kaupunkiseudun liséksi Valkeakosken seutu.
***) Lahden vaikutusalueeseen kuuluu Lahden kaupunkiseudun lisaksi Heinolan seutu.
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Kaupunkiseutujen

vaikutusalueet
1. Helsinki
2. Tampere
3. Turku
4. Oulu
5. Lahti
6. Jyvaskyla
7. Pori
8. Kuopio Vaikutusalueiden ryhmittely
9. Vaasa I Metropolialue
10. Joensuu I Suuret kaupunkiseudut
11. Kotka-Hamina I Keskisuuret kaupunkiseudut, isommat
12. Lappeenranta 7] Keskisuuret kaupunkiseudut, pienemmat
13. Kouvola [ Pienet kaupunkiseudut, isommat
14. Rovaniemi [ Pienet kaupunkiseudut, pienemmat
15. Hameenlinna [_] Muiden keskusten vaikutusalueet
16. Seinajoki
17. Kemi-Tornio
18. Mikkeli
19. Kokkola
20. Rauma
21. Kajaani
22. Salo
23. Imatra
24. Savonlinna
25. Forssa
26. Pietarsaari
27. Varkaus
28. Raahe
29. lisalmi

©SYKEIYKR @ SYKEIVKR e . B
@©Maanmittauslaitos, lupa nro 7/MML/12 EMaanmittauslaitos, lupa nro TMMLA2 @ s

Kuva 3. Kaupunkiseutujen vaikutusalueet seka niiden ryhmittely.

2.2.2 Kaupunkiseutujen vaikutusalueiden ryhmat

Kuvan 3 oikeanpuoleisessa kartassa esitettyjen kaupunkiseutujen vaikutusalueiden ryhmét perustuvat
kaupunkiseutujen viesto- ja tyopaikkamairiin. Viesto- ja tydpaikkamiirin perusteella rajattuun saman
kaupunkiseuturyhmién kuuluvien kaupunkien yhdyskuntarakenne ja liikennejérjestelmé ovat usein hy-
vin samankaltaiset, mutta saman ryhmin kaupunkiseutujen vililld voi olla my0s paljon eroja johtuen
esimerkiksi maastonmuodoista, vesistoisti ja kuntarajoista.

Metropolialue

Helsingin metropolialuetta tarkastellaan omana kokonaisuutenaan. Témé on perusteltua, silld kaupunki-
seudun vaikutusalue on hyvin laaja, ja alueella on yhteensd yli miljoona asukasta. Seudulla on myds
voimistuva monikeskuksinen rakenne. Téssd raportissa metropolialueen ulkorajan muodostaa Helsingin
kaupunkiseudun vaikutusalue, joka on mééritelty Yhdyskuntarakenteen toiminnalliset alueet -raportissa
(Rehunen & Ristimidki 2012). Rajaus poikkeaa téten hallinnollisiin rajoihin perustuvista metropolialu-
een madritelmista.

Suuret kaupunkiseudut

Suuriin kaupunkiseutuihin kuuluvat Tampere ja Turku, joiden keskustaajamissa on molemmissa yli
200 000 asukasta seka yli 100 000 tyopaikkaa. Bussiliikenteeseen perustuvan joukkoliikenteen palvelu-
taso on néilld kaupunkiseuduilla hyvi, ja molemmilla seuduilla on myds suunnitelmia katuraitiotie- sekd
ldhijunayhteyksien kehittdmiseksi.

Keskisuuret kaupunkiseudut

Keskisuuret kaupunkiseudut jaotellaan kahteen ryhméén. Isomman kokoluokan keskisuuriin kaupunki-
seutuihin kuuluvat Oulu, Jyvaskyld, Lahti, Pori ja Kuopio. Néiden kaupunkiseutujen keskustaajamassa
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on yli 80 000 asukasta ja yli 35 000 tyopaikkaa, ja kaupunkiseutujen joukkoliikenne perustuu melko
hyvan palvelutason bussiliikenteeseen.

Keskisuurten kaupunkiseutujen pienempddn kokoluokkaan kuuluvat Vaasa, Joensuu, Kotka-
Hamina, Kouvola, Lappeenranta, Kouvola, Rovaniemi, Himeenlinna sekd Seindjoki. Ndiden kaupunki-
seutujen keskustaajamassa on asukkaita yli 40 000 ja tydpaikkoja yli 20 000. Joukkoliikenteen palvelu-
taso on hyvin vaihteleva: esimerkiksi Kotka-Haminan sekd Hameenlinnan kaupunkiseuduilla joukkolii-
kenteen vuorotiheys on paikoin suuri, kun taas esimerkiksi Seindjoella joukkoliikenteen palvelutaso on
hyvin niukka. Ryhméén kuuluu kokonsa puolesta myds Hyvinkdd-Riihimden kaupunkiseutu, mutta sitéd
késitellddn osana Helsingin metropolialuetta, silld kaksoiskaupunkiseutu kuuluu tydssdkaynnin ja asi-
oinnin perusteella Helsingin toiminnalliseen alueeseen (Rehunen & Ristiméki 2012).

Pienet kaupunkiseudut

Pienet kaupunkiseudut jaotellaan niin iké&n kahteen ryhméén. Isomman kokoluokan ryhméén, joiden
keskustaajamassa on yli 25 000 asukasta ja 10 000 tyopaikkaa, kuuluvat Kemi-Tornio, Mikkeli, Kokko-
la, Rauma, Kajaani, Salo ja Imatra. N4illd kaupunkiseuduilla on jonkun verran paikallista joukkoliiken-
netarjontaa. Porvoon ja Lohjan kaupunkiseudut kuuluisivat my6s tdhén ryhméén, mutta niitd késitellddn
osana Helsingin metropolialuetta, silld ne kuuluvat tyfssdkdynnin ja asioinnin perusteella Helsingin
toiminnalliseen alueeseen (Rehunen & Ristiméki 2012).

Pienten kaupunkiseutujen pienempéén ryhméén kuuluvat Savonlinna, Forssa, Pietarsaari, Varkaus,
Raahe ja lisalmi. Kaupunkiseutujen keskustaajaman vékiluku on 15 000-25 000 asukkaan vililla, ja
tyopaikkoja on 5 000-10 000. Tdmin kaupunkiseuturyhmin joukkoliikenteen palvelutaso on usein
heikko. Téhén ryhméén kuuluisivat kokonsa puolesta myos Valkeakosken ja Heinolan kaupunkiseudut,
mutta Valkeakosken seutua kisitelldin osana Tampereen vaikutusaluetta ja Heinolaa osana Lahden
vaikutusaluetta, silld Valkeakoski ja Heinola eivdat muodosta valtakunnallisesti tarkasteltuna omaa tyos-
sdkdyntiin ja asiointiin perustuvaa toiminnallista aluettaan (Rehunen & Ristiméki 2012).

Kaupunkiseutujen vaikutusalueet on luokiteltu vield sisdisesti erilaisiin alueisiin, jotka pohjautuvat paa-
osin maaetdisyyteen keskustasta, eli etdisyyteen keskustasta maata pitkin erotuksena vesistojékin ylitté-
véstd linnuntie-etdisyydestd. Alueet luokitellaan ydinalueisiin, kehysalueisiin, toisen kaupunkiseudun
vaikutusalueella sijaitseviin itsendisiin kaupunkeihin, pienkaupunkeihin sekd maaseutumaiseen reuna-
alueeseen. Metropolialueen etédisyysperusteisilla alueilla on lukuisia alaluokkia, kun taas pienemmilld
kaupunkiseuduilla niitd on vihemmaén (kuvat 4 ja 5).

2.3.1 Ydinalueet

Ydinalueet kisittdvit kaupunkiseudun kaupunkimaisen alueen. Alue voidaan jaotella kahteen osaan.
Sisempi ydinalue ulottuu Helsingin metropolialueella enintddn 10 kilometrin etdisyydelle kaupungin
toiminnallisesta keskipisteestd, ja muilla seuduilla enintdén 5 kilometrin etdisyydelle. Alue on valtakun-
nallisesti tarkasteltuna hyvin heterogeeninen, silld pienilld kaupunkiseuduilla koko keskustaajama saat-
taa mahtua viiden kilometrin sdteelle keskustasta, kun taas suurissa kaupungeissa tdmé alue saattaa
edustaa kantakaupunkia ja sen vélittoméssd ldheisyydessd sijaitsevia intensiivisen joukkoliikenne-
vyohykkeen alueita. Ulompi ydinalue sijaitsee Helsingin metropolialueella 10-15 etdisyydelld Helsin-
gin keskustasta ulottuen péddradan ja rantaradan vaikutusalueella jopa 20-25 kilometrin etdisyydelle
keskustasta. Muilla seuduilla alue ulompi ydinalue sijaitsee 5—10 kilometrin etdisyydelld keskustasta.

2.3.2 Kehysalueet

Kehysalueella tarkoitetaan kaupunkiseutujen ydinalueita ympardivid alueita, joista tydssakdynti padosin
kuitenkin suuntautuu kaupunkiseudulle. Metropolialueella kehysalue on jaoteltu tarkempiin luokkiin, ja
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se ulottuu jopa 50 kilometrin pddhin kaupunkiseudun keskustasta, muilla seuduilla se koostuu vain yh-
desti alueluokasta.

Helsingin metropolialueella erotetaan kehysalueista erikseen raideliikenteen kehysalue, joka ku-
vastaa kehysalueella sijaitsevien intensiivisen raideliikenteen (yli 2 vuoroa/h) asemanseutuja. Alue on
rajattu kolmen kilometrin etdisyydelle ndistd asemista. Muu kehysalue on metropolialueella eroteltu
keskustaetéisyyden perustella kahteen osaan: sisempi kehysalue ulottuu 30 kilometrin padhin ja ulompi
kehysalue 50 kilometrin etdisyydelle toiminnallisesta keskipisteesta.

Metropolialueen ulkopuolella kehysalue ulottuu 10-25 kilometrin etdisyydelle kaupunkiseudun
keskustasta. Suurimmilla kaupunkiseuduilla kyseisen etdisyysluokan alueet vastaavat pdéosin kehysalu-
etta, mutta pienimmilla kaupunkiseuduilla alue on kéytdnndssé jo maaseutualuetta.

2.3.3 Itsenaiset kaupungit toisen kaupungin vaikutusalueella

Talld alueella tarkoitetaan niitd YKR-kaupunkiseutuja, jotka sijaitsevat jonkun suuremman kaupunki-
seudun vaikutusalueella. Kaupungeissa on yli 15 000 asukasta, ja ne ovat jossain méérin tyopaikkaoma-
varaisia. Seka tyossdkdynti ettd asiointi suuremmalle kaupunkiseudulle on kuitenkin niin merkittavaa,
ettd kaupungeille ei muodostu omaa vaikutusaluetta valtakunnallisesti tarkasteltuna (Rehunen & Risti-
méki 2012).

Helsingin metropolialueella erotellaan erikseen radanvarsien itsendiset kaupungit, jotka ovat met-
ropolialueen raideliikenteeseen tukeutuvia itsendisid kaupunkiseutuja. Ryhmé tarkoittaa kdytdnndssa
Hyvink&é-Riithiméen kaksoiskaupunkiseutua. Alueista tunnistetaan erikseen sisempi ja ulompi ydinalue.
Sisempi ydinalue méérdytyy viiden kilometrin etiisyytend keskustasta ja alue ulompi ydinalue sijaitsee
5-10 kilometrin etdisyydella keskustasta.

Muut itsendiset kaupungit ovat niitd itsendisid YKR-kaupunkiseutuja, jotka eivit tukeudu raidelii-
kenteeseen. Tdhdn alueeseen kuuluvat Helsingin metropolialueella Porvoon ja Lohjan kaupunkiseudut.
Alueluokkaa esiintyy myos Tampereen ja Lahden kaupunkiseutujen vaikutusalueella. Tampereella Val-
keakoski kuuluu suuren kaupunkiseudun vaikutusalueella sijaitsevana kaupunkiseutuna tdhin alueluok-
kaan, ja Lahdessa téllainen kaupunkiseutu on Heinola. My0s ndistd pienemmistd kaupunkiseuduista
tunnistetaan erikseen alue sisempi ja ulompi ydinalue 0-5 sekd 5—10 kilometrin etdisyydelle kaupunki-
seudun keskustasta.

2.3.4 Pienkaupungit

Kehysalueen ulkopuolisilta maaseutualueilta rajattiin omiksi alueikseen kaupunkiseutuja pienempia
keskuksia, jotka ovat kuitenkin paikallisesti merkittidvidkin keskuksia. Pienkaupunkien méérittelyssa
hyodynnettiin SYKEsséd laadittua kaupunki-maaseutuluokitus-kehitystyotd, jossa Suomi on luokiteltu
erityyppisiin kuntarajoista riippumattomiin kaupunki- tai maaseutualueluokkiin (Helminen ym. 2013).
Pienkaupungit médritettiin taajaman véesto- ja tyOpaikkaméérien, asukastiheyden seki aluetehokkuuden
perusteella. Ndiden neljén kriteerin raja-arvot on esitetty taulukossa 2. Kriteereistd kolmen tuli tiytty4,
jotta keskus médriteltiin pienkaupungiksi.

Pienkaupunkialue rajattiin viiden kilometrin etdisyydelle taajaman toiminnallisesta keskipisteesta.
Kehysalueen sisilla sijaitseville pienkaupungeille ei rajattu omaa alueluokkaa, mikali sille oli méaaritelty
vyohykeluokka (jalankulku-, joukkoliikenne tai autovyohyke). Jos pienkaupungilla ei kuitenkaan ollut
vyohykeluokitusta, myos kehysalueella sijaitseville pienkaupungeille rajattiin alueluokka, mutta vain
kolmen kilometrin etiisyydelle toiminnallisesta keskipisteesta.

Taulukko 2. Pienkaupunkien rajaamisessa kaytetyt raja-arvot.

5000 400,0 2000 1,0
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2.3.5 Maaseutumainen reuna-alue

Ne osat kaupunkiseutujen vaikutusalueesta, jotka eivit kuulu muihin aiemmissa luvuissa kuvailtuihin
alueisiin, luokiteltiin maaseutumaiseksi reuna-alueeksi. Maaseutumainen reuna-alue rajautuu titen kun-
kin kaupunkiseudun vaikutusalueen ulkorajaan.

2.3.6 Yhteenveto etaisyysperusteisten alueiden kriteereista

Etdisyyteen perustuvien alueiden kriteerit on koottu taulukoihin 3 ja 4. Alueet on esitetty myos karttoina
Salon kaupunkiseudun vaikutusalueelta (kuva 4) sekd Helsingin metropolialueelta (kuva 5).

Taulukko 3. Etaisyyteen perustuvien alueiden kriteerit Helsinkia pienempien kaupunkiseutujen vaikutusalueilla.

Sisempi ydinalue 0-5 kilometrin maaetaisyydelld kaupunkiseudun keskustasta
sijaitseva alue.
Ulompi ydinalue 5-10 kilometrin maaetaisyydella kaupunkiseudun keskustasta

sijaitseva alue.

Kehysalue 10-25 kilometrin maaetaisyydelld kaupunkiseudun keskustasta
sijaitseva alue.

Itsendiset kaupungit toisen kaupungin vaikutusalueella sijaitseva kaupunkiseutu (yli
15 000 asukasta). Erotetaan sisempi ydinalue 0-5 kilometrin
seka ulompi ydinalue 5-10 kilometrin etdisyydelld itsendisen
kaupungin keskustasta.

Pienkaupungit 0-5 kilometrin maaetaisyydella tietyt vdaesto-, asukastiheys-,
tyopaikka- ja aluetehokkuusehdot tayttdvien taajamien keskus-
tasta sijaitseva alue.

Maaseutumainen reuna-alue se osa vaikutusalueesta, joka ei tdytd muiden alueluokkien
kriteereita. Rajautuu vaikutusalueen ulkorajaan.

SALO

- Sisempi ydinalue
- Ulompi ydinalue

Kehysalue
- Pienkaupungit
Maaseutumainen reuna-alue
g vaikutusalueen ulkoraja

9 kuntaraja

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet

- keskustan jalankulkuvydhyke

- alakeskuksen jalankulkuvydhyke
keskustan reunavydhyke

@ joukkoliikennevyshyke
autovyohyke

@0 muut taajamat

©YKR/SYKE, TK
©Maanmittauslaitos lupa nro 7/MML/12
0 5 10 15 20 km

r

Kuva 4. Etaisyysperusteiset alueet ja niiden suhde yhdyskuntarakenteen vydhykkeisiin Salon vaikutusalueella.
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Taulukko 4. Etaisyyteen perustuvien alueiden kriteerit metropolialueella.

Alue Kriteeri

Sisempi ydinalue

0-10 kilometrin maaetdisyydelld kaupunkiseudun keskustasta sijaitseva alue.

Ulompi ydinalue

10-15 kilometrin maaetaisyydelld kaupunkiseudun keskustasta sijaitseva alue. Padradan
ja rantaradan vaikutusalueella etdisyys ulottuu 20-25 kilometrin paahan keskustasta.

Raideliikenteen
kehysalue

0-3 kilometrin maaetdisyydella 30 minuutin vuorovalikriteerin ruuhka-aikana tayttavista
raideliikenteen asemista sijaitseva alue.

Sisempi kehysalue

15-30 kilometrin maaetaisyydelld kaupunkiseudun keskustasta sijaitseva alue. Pdaradan
ja rantaradan vaikutusalueella alue alkaa 20-25 kilometrin etdisyydelta keskustasta.

Ulompi kehysalue

30-50 kilometrin maaetaisyydella kaupunkiseudun keskustasta sijaitseva alue.

Radanvarsien
itsendiset
kaupunkiseudut

Helsingin vaikutusalueella sijaitseva kaupunkiseutu (yli 15 000 asukasta), joka tukeutuu
raideliikenteeseen. Erotetaan sisempi ydinalue 0-5 kilometrin sekd ulompi ydinalue 5-10
kilometrin etdisyydelld itsendisen kaupungin keskustasta.

Itsendiset
kaupungit

Helsingin vaikutusalueella sijaitseva kaupunkiseutu (yli 15 000 asukasta), joka ei tukeudu
raideliikenteeseen. Erotetaan sisempi ydinalue 0-5 kilometrin sekd ulompi ydinalue 5-10
kilometrin etdisyydelld itsendisen kaupungin keskustasta.

Pienkaupungit

0-5 kilometrin maaetdisyydella tietyt vaestd-, asukastiheys-, tydpaikka- ja aluetehok-
kuusehdot tayttavien taajamien keskustasta sijaitseva alue.

Maaseutumainen
reuna-alue

se osa vaikutusalueesta, joka ei tayta muiden alueluokkien kriteereitd. Rajautuu vaikutus-
alueen ulkorajaan.

HELSINKI

- Sisempi ydinalue
- Ulompi ydinalue

- Raideliikenteen kehysalue

‘ Sisempi kehysalue
Ulompi kehysalue

- Pienkaupungit

9 vaikutusalueen ulkoraja

- Radanvarsien itsenaiset kaupungit - sisempi ydinalue
Radanvarsien itsenaiset kaupungit - ulompi ydinalue
- Muut itsenaiset kaupungit - sisempi ydinalue

Muut itsenaiset kaupungit - ulompi ydinalue

Maaseutumainen reuna-alue

© Maanmittauslaitos lupa nro 7/MML/12
0 10 20 30 40 50 km

Kuva 5. Etaisyyteen perustuvat alueet metropolialueella.
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2.4 Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet

Yhdyskuntarakenteen vyShykkeet voidaan jakaa karkeasti jalankulku-, joukkoliikenne- ja autovyohyk-
keisiin. Jalankulkuvyohykkeet perustuvat padosin etdisyyteen kaupunkiseudun péadkeskustasta. Joukko-
litkkennevydhykkeet taas perustuvat joukkoliikenteen pysdkkien vuorotiheyteen ja kdvelyetdisyyteen
pysikille. Autovyohykkeet ovat taajama-alueita, jotka eivit taytd jalankulku- tai joukkoliikennevyohyk-
keiden kriteereita.

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet laadittiin kaupunkiseuduille poikkileikkausvuosille 1985, 1990,
1995, 2000, 2005 sekéd 2010. Vuosien 1985, 1990 ja 1995 vyohykkeet laadittiin kaupunkiseudusta riip-
puen vuoden 1990 (+-2 v.) joukkoliikenneaikataulujen perusteella kunkin poikkileikkausvuoden YKR-
taajamarajaukseen. Vuoden 2000 ja 2005 vyohykkeet perustuvat vuoden 2005 (+-3 v.) joukkoliikenne-
aikatauluihin ja vuoden 2010 vydhykkeet vuoden 2010 (+-2 v.) aikataulutietoihin. Aikataulutiedot kerét-
tiin internetaikataulujen ja reittioppaiden avulla, ja 1990-luvun aikataulut saatiin kdytt66n kaupunkiseu-
tujen liikennesuunnittelijoilta tai yksityisistd kokoelmista. Aikataulujen rajoitettu saatavuus vaikutti
sithen, ettd vyohykkeiden perustana olevat joukkoliikenneaikataulut eivdt ole joka kaupunkiseudulta
samalta vuodelta.

2.4.1 Jalankulkuvydhykkeet

Jalankulkuvyohykkeilla paivittdisen liikkumisen mahdollisuudet ovat monipuoliset. Lyhyistd etdisyyk-
sistd johtuen suuri osa matkoista kuljetaan tyypillisesti kévellen, ja autonomistus on muita vyohykkeitd
vahdisempaa. Jalankulkuvyohykkeet jaotellaan keskustan jalankulkuvyohykkeeseen, keskustan reuna-
vyohykkeeseen (kuva 6) sekd alakeskusten jalankulkuvyohykkeeseen.

Kuva 6. Keskustan jalankulkuvydhyketta (vas.) ympardi reunavydhyke (oik.), jossa liikkumisvaihtoehdot ovat myos
monipuoliset. Kuvat: Panu Séderstrom
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Keskustan jalankulkuvyohyke

\T' kekaankuIL:vk ok Keskustan jalankulkuvyohyke on kaupunkiseudun

= /o 1 g padkeskuksen ldheistd aluetta. VyoOhykkeen ytimen
muodostavat usein kdvelykadut, vaikka laajoja jalan-
kulkukeskustoja Suomen kaupunkiseuduilla ei vield
ole.

Tutkimuksessa rajattu keskustan jalankulkuvyohyke
ulottuu noin kilometrin padhin kaupungin keskustasta.
Helsingin keskustan jalankulkuvyohyke ulottuu laa-
jemmalle - noin kahden kilometrin pdihdn keskustasta.
Etdisyydet on mitattu linnuntie-etdisyyksind, mutta
aluerajauksesta on karsittu alueita fyysisten maastoes-
teiden kuten rauta- ja valtateiden ja vesialueiden perus-
teella. Rajauksessa on tarkasteltu myoOs etdisyyksid
teitd pitkin, sekd korttelirakennetta (kuva 7), jolloin
vyohykkeen laajuus eri kaupunkiseuduilla saattaa hie-
man vaihdella.

" VAASA
VASA

+
Kuva 7. Keskustan jalankulkuvydhykkeen

rajausperusteita: yhden kilometrin linnun-
tie-etaisyys seka korttelirakenne.

© YKR/SYKE
© Tilastokeskus

© Affco Filand Oy, Kartiakeskus, Lupa LAGZ02-\ Jakcart.
© Maammitauslaitos opa o 7MMLN2 400 M1

Keskustan reunavyohyke

Keskustan reunavydhyke ympar6i nimensd mukaisesti keskustan jalankulkuvyohykettd. Etenkin suurilla
kaupunkiseuduilla vydhyke on rakenteeltaan ja liikkumismahdollisuuksiltaan monipuolinen. Vy6hyk-
keelld on etdisyyksien puolesta hyvit edellytykset pyordilylle, ja Helsingissd keskustan reunavyohyk-
keen eri osia yhdistdd laaja raitiotieverkosto. Suurilla kaupunkiseuduilla keskustan reunavydhyke on
tiiviisti rakennettu, ja sen asukastiheys on korkea. Pienemmilld kaupunkiseuduilla vyohykkeella sijait-
see kuitenkin tyypillisesti ns. autovyShykkeen taskuja, eli véljésti rakennettuja pientaloalueita tehok-
kaammin rakennettujen joukkoliikennesormien vélissa.

Keskustan reunavydhyke on médritelty keskustaetdisyyden sekd rakenteen monipuolisuuden perus-
teella. Keskustaetdisyyden avulla on pyritty tarkastelemaan muun muassa pyordilyn edellytyksid. Vyo-
hyke ulottuu enintédéin noin 2,5 kilometrin etdisyydelle keskustasta lukuun ottamatta Helsingin keskustan
reunavyohykettd, joka ulottuu jopa 5 kilometrin pddhan keskustasta. Keskustan reunavyohykkeen raja-
uksessa on tarkasteltu suurten kaupunkiseutujen osalta myo6s yhdyskuntarakenteen sekoittuneisuutta
paikkatietopohjaisesti samalla menetelmailld, jolla kaupunkiseuduille on rajattu toimintojen keskittymié
eli alakeskuksia, joita kdsitellddn seuraavassa kappaleessa. Helsingin keskustan reunavyohykkeen raja-
ukseen vaikuttaa olennaisesti myds raitiotieverkko (kuva 8).
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Yhdyskuntarakenteen vyéhykkeet
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Kuva 8. Keskustan reunavyohykkeen muodostamisperusteita Helsingissa. Vasemmalla on alakeskusten rajaami-
sessa kaytetty rakenteen monipuolisuusanalyysin luokat ja oikealla lopullinen vyohykerajaus, jossa nakyy vuoden
2011 raitiotielinjasto. Kummassakin kartassa nakyy reunaehtona ollut 5 kilometrin etaisyys keskustasta

Alakeskuksen jalankulkuvyohyke

Pédkeskuksen lisdksi kaupunkiseuduilla on toimintojen kuten asutuksen, tyopaikkojen ja palveluiden
monipuolisia keskittymié eli alakeskuksia. Suurimmilla kaupunkiseuduilla ne tukeutuvat intensiiviseen
joukkoliikenteeseen. Parhaimmillaan alakeskukset toimivat myds joukkoliikenteen solmukohtina. Ala-
keskuksissa liikkkumisen kannalta olennaista on muun muassa ympériston jalankulkuystdvéllisyys, eli
kuinka helposti toiminnot kuten kaupat, koulut, kulttuuripalvelut ja joukkoliikenteen pysékit ovat saavu-
tettavissa jalan. Etdisyydet ja reittien suoruus ovat laatutekijoiden ohella kulkutavan valintaan vaikutta-
via tekijoitd (Randall & Baetz 2001). Jo pienilld kaupunkisuunnittelun parannuksilla, kuten kevyen lii-
kenteen véylien lisddmiselld, pystytddn huomattavasti parantamaan alakeskusten saavutettavuutta jalan
(Aultman-Hall ym. 1997).

Keskustan ulkopuolisten tyopaikkakeskittymid voidaan maérittdd hyvin eri tavoin. Téllaisiksi kes-
kittymiksi voidaan paikkatietomenetelmin maéritelld alueet, joiden tyOpaikkatiheys ja tyOpaikkojen
kokonaisméérd ylittdvat tietyn kynnysarvon ympérdiviin alueisiin verrattuna (Giuliano & Small 1991;
McMillen 1991; Cervero & Wu 1998). Eri toimialojen tyOpaikat kéyttaytyvit eri tavoin suhteessa kes-
kuksiin. Osa toimialoista, kuten kauppa, on hyvin keskushakuisia. Koska kauppa keskittyessddn aiheut-
taa paljon matkoja, toimialan liikenteelliset vaikutuksetkin ovat merkittdvid (Casello & Smith 2006).

Urban Zone -hankkeessa piddkaupunkiseudun alakeskukset médriteltiin paikkatietoanalyysien avul-
la. Monipuoliset alakeskukset tunnistettiin viestomairén, tyopaikkaméérén, kaupan ja joukkoliikenteen
palvelutason perusteella. Menetelmé on selostettu yksityiskohtaisesti hankkeen loppuraportissa (Risti-
méki ym. 2011). Téssé tutkimuksessa menetelmin kéyttdd laajennettiin kaikille tutkimuille kaupunki-
seuduille. Helsingin seutua lukuun ottamatta joukkoliikennettd ei kuitenkaan tarkasteltu yhtend sum-
mamuuttujana, vaan vertaamalla lopuksi paikkatietoanalyyseissa esiin nousseita toimintojen keskittymia
yhdyskuntarakenteen vyohykkeisiin. Tdman raportin alakeskusten rajauksessa kaytettiin hyvéaksi myos
Yhdyskuntarakenteen monikeskuksisuus ja kauppa -hankkeessa laadittuja keskusluokituksia (Keskusta-
rajauksen menetelmd 2013), joita verrattiin vyohykemenetelmiin sekd maakunta- ja yleiskaavojen kes-
kusalueisiin.
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Paikkatietoanalyysien jdlkeen kaupunkiseutujen védhintdin toisiksi suurimpaan luokkaan nousseita
toimintojen keskittymid tarkasteltiin kolmen lisékriteerin avulla, jotta pystyttiin valitsemaan ainoastaan
suurimmat, aidosti monipuoliset alakeskukset, omaksi vyShykeluokakseen (kuvat 9 ja 10). Tarkein lisé-
kriteeri on joukkoliikenteen palvelutaso: alakeskuksen on pienintd kaupunkiseuturyhmdd lukuun otta-
matta sijaittava joukkoliikennevyohykkeelld. Suurimmilla kaupunkiseuduilla (Turku, Tampere, Oulu,
Lahti, Jyvéskyld) katsottiin, ettd 10 kilometrin séteelld kaupungin keskustasta sijaitsevien keskittymien
tiytyi sijaita intensiiviselld joukkoliikennevydhykkeelld, jotta ne luokiteltaisiin alakeskuksiksi. Alakes-
kusten erddksi kriteeriksi nostettiin myos kaavoitus, eli paikkatietoanalyyseissd nousseita keskittymid ei
padosin luokiteltu alakeskuksiksi, jos niitd ei kehitetd keskustatoimintojen alueena (C) tai keskustatoi-
mintojen alakeskuksena (ca) maakuntakaavoituksessa. On tirkeéd, ettd alakeskuksia kehitetdén keskus-
toimintojen alueena myos kaavoituksessa, jolla voidaan vaikuttaa siten, ettd rakennetun ympériston
laatu alakeskuksissa suosii kdvelya ja pyorailyd. Kolmas lisdkriteeri, jolla toimintojen keskittymid arvi-
oitiin, oli rakennetun ympériston laatu. Alakeskuksen ympériston tuli olla jalankulkumaista sisédltden
mm. jalankulku- ja pyordily-yhteydet palveluihin. Alakeskuksiksi ei titen luokiteltu automarket-
tyyppisid toimintojen keskittymid. Rakennetun ympariston laatua arvioitiin kayttamalla Google Maps -

palvelun tarjoamaa Street View-tyokalua (Google
A I: ;Kl;-keskust;rajauls - / ; Maps 2011) . . . ..
I Toimintojen keskittymien tarkastelussa varsinai-
siksi alakeskuksiksi ei luokiteltu yhden YKR-ruudun
laajuisia alueita. Myoskadn keskustan reunavyohyk-
keen eli 2,5 kilometrin keskusetdisyyden vélittomassa
laheisyydessd sijaitsevia toimintojen keskittymid ei
luokiteltu alakeskuksiksi. Valitut alakeskukset rajattiin
padkaupunkiseudulla ulottumaan 1 kilometrin etéisyy-
delle alakeskuksen toiminnallisesta keskipisteesta.
Muilla kaupunkiseuduilla alakeskukset muodostettiin
ympardimalld toiseksi suurimpaan luokkaan nousseet
ruudut tai SYKEn YKR-keskustarajaus (Keskustaraja-
uksen menetelméd 2013) 250 metrin etdisyysvyohyk-
keelld eli yhdelli YKR-ruudulla. Keskustarajausta
kayttden alakeskukset rajautuvat pienemmiksi, mutta
toisaalta menetelmé huomioi hyvin paikalliset olosuh-
teet (kuva 9).

Kuvassa 10 on esitetty alakeskusluokitus Tampe-
reen kaupunkiseudulta. Analyysin vilivaiheessa ha-
vainnot jaotellaan aineiston luonnollisia luokkarajoja
etsivdn luonnollisen luokittelun (natural breaks) perus-
teella neljaén eri luokkaan (Ristiméki ym. 2011). Sen
takia aluerajaus, jolle analyysit tehdédédn, vaikuttaa
merkittavasti sithen, mitkd keskukset erottuvat omiksi
Kuva 9. Alakeskuksen jalankulkuvychykkeen alakeskuksikseen. Tdmén takia alakeskusanalyysit

rajausperusteita: YKR-keskustarajaus on ympa- tehtiin kaupunkiseuduille luvussa 2.2.2 kuvattuina
roity yhden YKR-ruudun (250 m) levyisella etai-

syysvydhykkeelld huomioiden kuitenkin paikali- ~ vaestd- ja tyopaikkamadrien perustuvina viitend eri
nen morfologia ja estevaikutukset. ryhmiénd, jotka ovat mahdollisimman homogeenisia
rakenteeltaan.

On huomattava, ettd seudullisesti tarkasteltuna
alakeskukset muodostavat metropolialueilla hierarkkisen systeemin, jossa voidaan erottaa ainakin kolme
tasoa: suurten kaupunkien keskustat (major urban centers), pienempien kaupunkien keskustat (seconda-
ry urban centers) ja esikaupunkien alakeskukset (suburban centers) (Casello & Smith 2006).
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Helsingin metropolialueen osalta alakeskusanalyysit toteutettiin Ristimden ym. (2013) raportissa kuvat-
tua kuntarajoista riippumatonta aluejakoa noudattaen kolmessa ryhméssé, silli Uudenmaan alueella
vyohykkeet on laadittu myos kaupunkiseutuja ympéroiville taajamille. Alakeskusanalyysit tehtiin Uu-
dellemaalle aiemmin kéytettyjd alueryhmid yhdistelemalld seuraavasti:

e Piidkaupunkiseutu
L]

kaupunkiseudut seki itsendiset kaupunkiseudut
[ )

eet

Intensiivisen raideliikenteen kehysalue, sisempi kehysalue, raideliikenteeseen tukeutuvat

Ulompi kehysalue, reuna-alueiden pienet kaupungit sekd Uudenmaan maaseutumaiset alu-

Alueen monikeskuksisuus ja keskushierarkia otettiin huomioon rajauksissa siten, ettd ryhmittiisten ana-
lyyseissa suurimpaan luokkaan nousseille keskittymille muodostettiin keskustan jalankulkuvydhyke ja
sen reunavydhyke, ja toiseksi suurimpaan luokkaan nousseet keskittymat rajattiin alakeskuksiksi. Péa-
kaupunkiseudulla korkeimpaan luokkaan nousseet toimintojen keskittymét rajattiin kuitenkin kaikki
alakeskuksiksi.
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Kuva 10. Vuoden 2010 ala-
keskusluokitus Tampereen
kaupunkiseudulla. Ylemman
kartan analyysisséa mukana
olleet muuttujat olivat vaesto-
maara, keskushakuisten tyo-
paikkojen maara ja vahittais-
kaupan tyopaikkojen maara
YKR-ruudussa yleistettyna
naapuriruuduittain. Alakeskuk-
set poimittiin vydhykejakoon
tarkastelemalla vahintéaan
toisiksi suurimpaan luokkaan
nousseita keskittymia lisakri-
teereiden avulla.
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2.4.2 Joukkoliikennevydhykkeet

Joukkoliikennevyohykkeilld joukkoliikenteen palvelutaso on kilpailukykyinen henkildauton kayttoon
verrattuna. Toisaalta vybhykkeen asukastiheyden on oltava riittdvé, jotta joukkoliikennepalvelut voi-
daan jarjestdd tarkoituksenmukaisesti. Tédssd raportissa joukkoliikennevyShyke perustuu joukkoliiken-
teen tarjontaan: pysédkkien vuorotiheyteen ruuhka-aikana sekéd kivelyetdisyyteen pysidkille. Kaupunki-
seutujen joukkoliikennevyohykkeet néyttéytyvét tdlloin morfologialtaan nauhamaisina, ja isoimmilla
kaupunkiseuduilla kdytdvistd muodostuu kattava verkosto. Kaupunkiseutujen joukkoliikennevyohyk-
keet on rajattu siten, ettd joukkoliikennenauhat jatkuvat myos keskustan reunavyohykkeen alueelle, ja
paillekkdisille ruuduille on aineistossa annettu oma koodinsa. Télldin on mahdollista tutkia joukkolii-
kennevyShykettd joko siten, ettd keskustan reunavyShykkeen alueella sijaitsevat ruudut ovat mukana tai
niin, ettd tarkastellaan vain keskustan reunavyohykkeen ulkopuolista osaa vyohykkeestd. Tassd raportis-
sa kdytetdéin pddosin jalkimmaiistd 1&hestymistapaa.

Vyohyke voidaan jaotella palvelutason mukaan kolmeen alaluokkaan: intensiiviseen joukkoliiken-
nevyohykkeeseen, joukkoliikennevyohykkeeseen (kuva 11) sekd heikkoon joukkoliikennevyohykkee-
seen.

Kuva 11. Intensiivista joukkoliikennevydhykettd muodostuu tihean raideliikenteen asemien yhteyteen, seka lahelle
keskustan reunavydhyketta, jossa useat bussit kulkevat keskustaan samaa runkolinjaa pitkin. Alhaisemman tihey-
den joukkoliikennevydhyketta on tyypillisesti hieman kauempana keskustasta, ja se jasentyy bussilikenteen kayta-
viksi. Kuvat: Maria Hyovalti
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Intensiivinen joukkoliikennevyohyke

Intensiivistd joukkoliikennevyShykettd voidaan kuvailla parhaiten vyohykkeend, jossa joukkoliikenteen
pysékille voi ldhted katsomatta aikatauluja etukéteen. Erityisesti nopean raideliikenteen asemien yhtey-
teen syntyy usein myos alakeskuksia. Vuorotiheys ja maksimikédvelyetdisyys raideliikenteen asemalle
asetettiin bussiliikennettd lyhyemman matka-ajan takia bussipysdkkejd korkeammiksi.

Intensiivisen joukkoliikenteen kriteeri on erilainen erikokoisissa kaupungeissa. Helsingin seudun
ydinalueilla pysékin vuorotiheyskriteeri on enintdéin 5 min, Tampereen ja Turun seudulla enintédén 10
minuuttia ja muilla kaupunkiseuduilla enintdin 15 minuuttia. Raideliikenteessid kdytetddn Helsingin
seudullakin 10 minuutin vuorotiheyskriteerid. Kavelyetdisyytend pysakille taas kdytetddn 250 metrié,
joka vastaa yhden YKR-ruudun leveyttd. Raideliikenteen osalta kédvelyetéisyys pysékille intensiiviselld
joukkoliikennevydhykkeelld on enintédén 400 m. Tarkka joukkoliikennevyShykkeiden rajausmenetelméa
on esitetty Uudenmaan vyohykkeisyyttd kuvaavassa raportissa (Ristimédki ym. 2011).

Joukkoliikennevyéhyke

Joukkoliikennevyohykkeelld joukkoliikenteen palvelutaso on riittdva kilpaillakseen henkildauton kiayton
kanssa tyo- ja asiointimatkoilla ainakin ruuhka-aikana. Palvelutaso on kuitenkin heikompi kuin intensii-
viselld joukkoliikennevyohykkeella.

Joukkoliikenteen kriteeri on my®0s erilainen erikokoisissa kaupungeissa. Helsingin metropolialueen
ydinalueilla pysdkin vuorotiheyskriteeri oli enintddn 15 min, muualla metropolialueella sekd muilla
Suomen kaupunkiseuduilla 30 minuuttia. Kévelyetéisyytend pysikille kdytettiin samoja enintddn 250
metrin (bussipysikit) tai 400 metrin (raideliikenteen asemat) etdisyytta.

Heikko joukkoliikennevyohyke

Heikko joukkoliikennevyohyke on hyvin alhaisen vuorotiheyden joukkoliikennevyohykettd, jossa jouk-
koliikenne on luonteeltaan seudullista. Vyohykettd muodostuu tyypillisesti valtateiden varsille, jossa on
pikavuoropysékkejé, sekd harvan vuorovélin juna-asemien ympérille. Vyohykettd on rajattu ainoastaan
Helsingin metropolialueen kehysalueille, silla vyohykettd on tarve tarkastella 1dhinnd véestoltdan suuril-
la tyossdkayntialueilla.

Heikon joukkoliikennevydhykkeen valtateiden varsille sijoittuvien pysékkien yhteyteen ei ole
muista joukkoliikennevydhykkeisté poiketen jarkevéé kaavoittaa asutusta suuren asukastiheyden saami-
seksi, vaan télle vyohykkeelle olisi olennaista liityntdpysdkdinnin jarjestiminen. Vyohykettd muodostuu
tyypillisesti alueille, jotka ovat "matkan varrella" keskustaan.

Kriteerind vyohykkeelle kdytetdéin enintddn 60 minuutin vuorovélid sekd 250 metrin kdvelyetdisyyt-
td bussipysikille tai 500 metrin etdisyyttd raideliikenteen asemalle.
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2.4.3 AutovyOhyke

Suuri osa autovyohykkeestd on kaupunkiseudun reunamilla sijaitsevia véljiksi taajamaksi rakentuneita
pientaloalueita. Autovyohykkeen taskuja voi kuitenkin sijaita ldhelld keskustaakin, keskustaan suuntau-
tuvien joukkoliikennekiytivien vilissi. Adritilanteessa henkildauto on ainoa liikkumisvaihtoehto auto-
vyohykkeelld, kun tydpaikat ja palvelut sijaitsevat kaukana, eikd alueen videstdpohja riitd joukkoliiken-
teen jérjestdmiseen (kuva 12). Autovyohykkeeksi luokitellaan ne taajamaruudut, jotka eivét tdytd
jalankulku- tai joukkoliikennevydhykkeiden kriteereja.

Kuva 12. Autovydhykkeella asutus sijaitsee tyypillisesti kaukana tydpaikoista, ja palveluita haetaan usein keskustan
ulkopuolisista ostoskeskuksista. Autovydhyke on usein pientalovaltaista taajaman reuna-aluetta. Kuvat: Panu S6-
derstrom ja Mika Ristimaki.

2.4.4 Yhteenveto vyohykekriteereista

Edellisissé luvuissa kuvaillut vyohykkeiden kriteerit on esitetty kootusti taulukoissa 5 ja 6. Taulukossa 5
on Helsingin metropolialueen vyohykejaon kriteerit ja taulukossa 6 muiden Suomen kaupunkiseutujen
vyOhykejakojen kriteerit.
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Taulukko 5. Helsingin metropolialueen vydhykekriteerit.

Keskustan
jalankulkuvydhyke

ruudut, jotka ovat enintdaan noin 2 km:n
etdisyydella Helsingin keskustasta

ruudut, jotka ovat enintdan noin 1
km:n etdisyydella keskustasta.

Alakeskuksen
jalankulkuvyohyke

joukkoliikenteen ja kaupan palvelutasoon
seka asukas- ja tyopaikkamaariin perustu-
vassa paikkatietoanalyysissa esiin nousevat
toimintojen keskittymat

kaupan palvelutasoon seka asukas- ja
tyopaikkamaariin perustuvassa paikka-
tietoanalyysissa esiin nousevat toimin-
tojen keskittymat

Keskustan ruudut, jotka ovat 2-5 km:n etdisyydella ruudut, jotka ovat 1-2,5 km:n etdisyy-
reunavyohyke Helsingin keskustasta, ja joissa monipuoli- dellad keskustasta
nen yhdyskuntarakenne tai jotka kuuluvat
raitiotieverkon liikenndintialueeseen.
Intensiivinen ruudut, joissa joukkoliikenteen vuorovili -
joukkoliikenne- enintdan 5 min bussiliikenteessa tai 10 min
vyOhyke raideliikenteessa, kdvelyetdisyys enintaan

250 m (bussi) tai 400 m (raide)

Joukkoliikenne-
vyOhyke

ruudut, joissa joukkoliikenteen vuorovali
enintaan 15 min, kdvelyetadisyys enintdan
250 m/400 m

ruudut, joissa joukkoliikenteen vuoro-
vali enintdaan 30 min, kdvelyetaisyys
pysakille enintdan 250 m /400 m

Heikko joukko-

taajamaruudut, joissa seudullisen jouk-

liikennevyohyke koliikenteen vuorovali enintdan 60 min
ja kavelyetaisyys pysakille
250 m/ 400 m.

Autovyohyke taajama-alueet, jotka eivat taytd muiden taajama-alueet, jotka eivat taytd mui-

vyohykkeiden kriteereja

den vydhykkeiden kriteereja

Taajaman ulkopuo-
linen alue

taajaman ulkopuoliset ruudut

taajaman ulkopuoliset ruudut

Taulukko 6. Vyohykekriteerit muilla kaupunkiseuduilla.

Keskustan jalankulkuvyohyke

ruudut, jotka ovat enintdan noin 1 km:n etdisyydelld kuntakeskuksesta

Alakeskuksen jalankulkuvyohyke

joukkoliikenteen ja kaupan palvelutasoon seka asukas- ja tyopaikkamaa-

riin perustuvassa paikkatietoanalyysissa esiin nousevat toimintojen

keskittymat

Keskustan reunavyohyke

ruudut, jotka ovat 1-2,5 km:n etadisyydelld kuntakeskuksesta

Intensiivinen

joukkoliikennevychyke

ruudut, joissa joukkoliikenteen vuorovili enintddn 15 min (Turku ja

Tampere 10 min), kdvelyetaisyys enintddn 250 m

Joukkoliikennevydhyke

ruudut, joissa joukkoliikenteen vuorovali enintddn 30 min, kavelyetai-

syys enintdaan 250 m bussipysakille

Autovyohyke

taajama-alueet, jotka eivat taytda muiden vyohykkeiden kriteereja

Muut taajamat

kaupunkiseudun vaikutusalueen muut taajamat, joille ei ole maaritelty

vyOhykeluokkaa

Taajaman ulkopuolinen alue

taajaman ulkopuoliset ruudut

Taulukossa 7 on kuvailtu kriteerit, joiden avulla paikkatietoanalyyseissa esille nousseista toiminto-
jen keskittymistd valittiin alakeskukset, joille rajattiin oma jalankulkuvyohyke. Taulukon yldosassa on
kaikkia kaupunkiseutuja koskevat kriteerit ja alaosassa on eritelty kriteerit, jotka koskevat vain tiettyja
kaupunkiseutuja tai kaupunkiseuturyhmid. Padkaupunkiseudulla joukkoliikenteen palvelutaso, jota ku-
vattiin pysakkien pysahdyslukumaéirin, oli mukana jo paikkatietoanalyyseissd muista kaupunkiseuduista

poiketen.

Suomen ympdristokeskuksen raportteja 32/2013

25



Taulukko 7. Lisakriteerit alakeskusten muodostamiseen.

Kaikille kaupunkiseuduille yhteiset kriteerit

o Keskittymaa kehitetaan (ala)keskustoimintojen alueena kaavoituksessa

e Rakennetun ympariston alueella on oltava jalankulkumaista
o Jalankulkuvyohykkeiden valittomassa laheisyydessa sijaitsevia tai yhden ruudun kokoisia keskit-

tymia ei luokitella alakeskuksiksi

Padkaupunkiseutu

Turun ja Tampereen seutu

Muut kaupunkiseudut

Hyva joukkoliikenteen palvelu-
taso myds iltaisin ja viikonlop-
puisin: ilta-aikana seka lauan-
taisin ja sunnuntaisin
joukkoliikenteessa enintaan 10
minuutin vuorovali.

Alakeskusten on sijaittava joukkolii-

kennevyohykkeelld. Jos toimintojen

keskittyma sijaitsee alle 10 kilomet-

rin sateelld kaupunkiseudun paakes-
kuksesta, alakeskuksen on sijaittava

intensiiviselld joukkoliikennevydhyk-
keelld

Alakeskusten on sijaittava jouk-
koliikennevydhykkeelld, jos sita
kaupunkiseudulla esiintyy. Jos
toimintojen keskittyma sijaitsee
alle 10 kilometrin sateelld kau-
punkiseudun keskustasta, kes-
kuksen on sijaittava intensiivi-

selld joukkoliikennevydhykkeelld

Hyva joukkoliikenteen palvelutaso (mikali kaupunkiseudulla esiin-

my®s iltaisin ja viikonloppuisin kes- tyy intensiivista joukkoliikenne-

kuskuntien alueella: ilta-aikana seka vybhyketta).
lauantaisin ja sunnuntaisin joukkolii-
kenteessa enintddn 20 minuutin

vuorovali.

2.5 Kaupunkiseutujen vyohykejako

Téssd luvussa esitellddn yleiskatsaus kaupunkiseutujen vyohykkeisyyteen ja taajamien morfologiaan eri
kaupunkiseuturyhmissd. Kuvaukset perustuvat karttasarjaan kaupunkiseutujen vyohykejaoista vuosilta
1990 ja 2010.

Valtakunnallisesti tarkasteltuna suurin muutos yhdyskuntarakenteen vyohykkeissd vuosina 1990 ja
2010 on autovydhykkeen pinta-alan merkittdvd kasvu. Vuodesta 1990 autovydhykkeen pinta-ala on
kasvanut yli 50 prosenttia (kuva 13). Tdméi johtuu pddosin taajamien laajenemisesta. Joukkoliikenne-
vyohykkeen pinta-ala suomalaisilla kaupunkiseuduilla on myos kasvanut, mutta vain noin 20 prosenttia.
Joillakin kaupunkiseuduilla intensiivistd joukkoliikennevyohykettd on muuttunut alakeskuksiksi tai
joukkoliikennetarjonta heikentynyt vuodesta 1990 vuoteen 2010, mikd ndkyy intensiivisen joukkolii-
kennevyohykkeen pinta-alan vdhenemisena.

Keskustan reunavyohykkeen pinta-ala on hieman lisdéntynyt, mika liittyy my0s taajamien kasvuun.
Keskustan jalankulkuvyohykkeen pinta-ala on pysynyt samana vuosina 1990 ja 2010, koska vyohyk-
keen rajaus on ollut molempina ajankohtina léhes sama. Alakeskusten méérd taas on lisddntynyt jonkin
verran vuodesta 1990 vuoteen 2010, mutta alakeskukset ovat pinta-alaltaan niin pienid, ettd muutokset
eivit ndy suurina valtakunnallisessa tarkastelussa.
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Kaikki kaupunkiseudut

keskustan jalankulkuvydhyke
alakeskuksen jalankulkuvyohyke
keskustan reunavyohyke

H 2010
intensiivinen joukkoliikennevydhyke = 1990

joukkoliikennevyohyke

heikko joukkoliikennevyéhyke

autovyohyke

0 500 1000 1500 2000 2500

maa-ala, km 2

Kuva 13. Vyohykkeiden maa-ala kaikilla kaupunkiseuduilla vuosien 1990 ja 2010 vyoéhykeluokituksissa.

Metropolialue

Helsingin metropolialue muodostaa monikeskuksisen rakenteen, jossa tunnistetaan kaupunkiseudun
ydinalueen alakeskusrakenne sekd kauempana vaikutusalueella sijaitsevat itsendiset kaupunkiseudut.
Taajamakasvun my6td kaupunkiseutu on laajentunut ja erityisesti autovydhykkeen pinta-ala on kasvanut
(kuva 14). Alakeskusrakenne on muuttunut siten, ettd padkaupunkiseudulle on muodostunut aiempien
kahdeksan lisdksi kolme uutta alakeskusta: Herttoniemi, Leppdvaara ja Vuosaari. Itsendisistd kaupunki-
seuduista vain Lohjalla on alakeskus.

Metropolin ydinalueet

keskustan jalankulkuvydhyke
alakeskuksen jalankulkuvyohyke

keskustan reunavyohyke = 2010

W 1990

intensiivinen joukkoliikennevydhyke

joukkoliikennevyohyke

autovyohyke

0 20 40 60 80 100 120 140

maa-ala, km 2
Kuva 14. Vyohykkeiden maa-ala metropolin ydinalueella vuosien 1990 ja 2010 vydhykeluokituksissa.

Vyodhykkeiden muutokset nékyvét pinta-alojen vertailussa, jonka perusteella metropolialueen
ydinalueella eli padkaupunkiseudulla suurin muutos on tapahtunut em. alakeskusten méadrin
lisddntymissé sekd joukkoliikennevyohykkeen kasvussa. Intensiivisen joukkoliikennevyohykkeen pinta-
alan pieneneminen johtuu osaltaan uusista alakeskuksista, joiden alueesta osa on aiemmin ollut
intensiivistd joukkoliikennevydhykettd. Samalla joillain intensiivisen joukkoliikenteen vyohykkeilld
tarjonta on heikentynyt ja néistd vyohykkeistd on tullut perustason joukkoliikennevyohykkeita.
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Suuret kaupunkiseudut

Sekda Tampereella ettd Turussa sijaitsee kahdeksan alakeskusta, joiden lisdksi Tampereen vaikutusalu-
eella on Valkeakosken itsendinen kaupunkiseutu. Alakeskusten méérd on molemmissa pysynyt samana
koko seurantajakson. Suurilla kaupunkiseuduilla joukkoliikennevyohykkeiden mutta erityisesti auto-
vyohykkeen pinta-ala on kasvanut kaupunkiseudun taajama-alueen laajentuessa (kuva 15).

Suuret kaupunkiseudut

keskustan jalankulkuvydhyke
alakeskuksen jalankulkuvydhyke

keskustan reunavyohyke = 2010

m 1990
intensiivinen joukkoliikennevydhyke

joukkoliikennevyohyke

autovyohyke

o

50 100 150 200 250 300 350 400 450

maa-ala, km 2

Kuva 15. Vybhykkeiden maa-ala suurten kaupunkiseutujen taajamissa vuosien 1990 ja 2010 vyohykeluokituksissa.
Valkeakosken luvut ovat mukana kaaviossa.

Keskisuuret kaupunkiseudut

Keskisuurten kaupunkiseutujen isommassa ryhméssd (Oulu, Lahti, Jyvéskyld, Pori, Kuopio) kaikilla
kaupunkiseuduilla oli vuonna 2010 vahintddn yksi alakeskus. Oulussa oli kahdeksan alakeskusta vuonna
2010, joista kaksi oli uusia. Lahdessa ja Jyvdskyldssa alakeskuksia on ollut seurantajakson ajan nelja.
Porissa alakeskusrakenne on séilynyt seurantajakson ajan kolmessa. Kuopiossa Petonen on ollut alakes-
kus vuodesta 1990 ldhtien.

Uudet alakeskukset ovat pinta-alaltaan sen verran pienid, ettei niilld ole suurta vaikutusta vyohyk-
keiden kokonaispinta-aloihin (kuva 16). Intensiivinen joukkoliikennevyohyke on pienentynyt kaupunki-
seuduilla, silld osa siitd on vuosina 1990-2010 muuttunut perustason joukkoliikennevydhykkeeksi. Néin
on kdynyt selvimmin Oulussa, Lahdessa ja Porissa. Autovyohykkeen pinta-ala on koko ryhmén kau-
pungeissa kasvanut yli 120 neliokilometrilld, joka on yli 40 prosentin kasvu vuodesta 1990.
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Keskisuuret kaupunkiseudut, isommat

keskustan jalankulkuvyéhyke
alakeskuksen jalankulkuvyohyke

keskustan reunavyohyke = 2010

m 1990

intensiivinen joukkoliikennevydhyke

joukkoliikennevyohyke

autovyohyke
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maa-ala, km 2

Kuva 16. Vyohykkeiden maa-ala keskisuurten kaupunkiseutujen isomman ryhman taajamissa vuosien 1990 ja 2010
vybhykeluokituksissa. Heinolan kaupunkiseudun luvut ovat mukana kaaviossa.

Keskisuurten kaupunkiseutujen pienemmén ryhmén (Vaasa, Joensuu, Kotka-Hamina, Lappeenran-
ta, Kouvola, Rovaniemi, Himeenlinna, Seindjoki) kaupungeista Lappeenrannassa ja Himeenlinnassa on
kaksi alakeskusta sekd Vaasassa, Joensuussa, Kotka-Haminassa ja Kouvolassa yksi. Rovaniemelld ja
Seindjoella alakeskuksia ei ole lainkaan. Alakeskusten lukumaérdt ovat pysyneet samoina. Intensiivistad
joukkoliikennevydhykettd on timén kokoluokan kaupungeista vain Kotka-Haminassa ja Himeenlinnas-
sa. Keskustan reunavydhyke on myos kasvanut, silld osassa kaupunkeja taajaman raja tulee vastaan 2,5
kilometrin pééssé keskustassa ja laajeneva taajama on luokittunut suoraan keskustan reunavyohykkeeksi
(kuva 17). Joukkoliikennevyohykkeen kehityksessd kaupunkiseudut eroavat toisistaan, silld esimerkiksi
Seindjoella vydhykkeet ovat supistuneet entisestddn kun vastaavasti Himeenlinnassa ja Lappeenrannas-
sa vyOhykkeet ovat laajentuneet aiemmalle autovydhykkeelle.

Keskisuuret kaupunkiseudut , pienemmat

keskustan jalankulkuvyéhyke
alakeskuksen jalankulkuvyéhyke

keskustan reunavydhyke = 2010

m 1990
intensiivinen joukkoliikennevyohyke

joukkoliikennevydhyke

autovyohyke

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450
maa-ala, km 2

Kuva 17. Vybhykkeiden maa-ala keskisuurten kaupunkiseutujen pienemman ryhman taajamissa vuosien 1990 ja
2010 vydhykeluokituksissa.
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Pienet kaupunkiseudut

Pienten kaupunkiseutujen isommassa ryhmassd (Kemi-Tornio, Mikkeli, Kokkola, Rauma, Kajaani, Sa-
lo, Imatra) vain kolmella kaupunkiseudulla on alakeskuksia: Salossa Halikko, Imatralla Vuoksenniska ja
Kemi-Torniossa Keminmaa. Néiden pinta-ala on pysynyt samana koko seurantajakson ajan (kuva 18).
Kuten keskisuurilla kaupunkiseuduillakin, taajaman kasvu on laajentanut myds keskustan
reunavyohykettd. Joukkoliikennevyohykkeiden kehitys vaihtelee eri kaupunkiseuduilla, vaikka niiden
yhteenlaskettu  pinta-ala  pysyy samalla tasolla.  Esimerkiksi Raumalla ja  Imatralla
joukkoliikennevyohyke on supistunut selvédsti kun vastaavasti Mikkelissd vyohyke on kasvanut.
Kokkolassa joukkoliikennevyohyketti ei ole lainkaan keskustan reunavyohykkeen ulkopuolella. Timén
kokoisissa kaupungeissa valtaosa joukkoliikennevydhykkeistd sijaitsee keskustan reunavydhykkeelld ja
varsinaisia joukkoliikennevyohykkeitd muodostuu vain keskustan ja alakeskuksen vilille tai seudullisen
litkkennekaytdvan varteen kuten Kemi-Torniossa. Taajaman pinta-alan kasvu nailld kaupunkiseuduilla on
johtanut autovyohykkeen voimakkaaseen kasvuun.

Pienet kaupunkiseudut, isommat

keskustan jalankulkuvyéhyke

alakeskuksen jalankulkuvyohyke

m 2010
keskustan reunavyohyke m 1990

joukkoliikennevy6hyke

0 25 50 75 100 125 150 175 200 225 250

maa-ala, km 2

Kuva 18. Vyohykkeiden maa-ala pienten kaupunkiseutujen isomman ryhméan taajamissa vuosien 1990 ja 2010
vybhykeluokituksissa.

Pienten kaupunkiseutujen toisessa ryhmaéssé (Savonlinna, Forssa, Pietarsaari, Varkaus, Raahe, li-
salmi) alakeskuksia ovat vain Forssan Jokioinen ja Tammela sekd Raahen Pattijoki. Néissd ei ole
tapahtunut luokituksen muutoksia seurantajaksolla. Myds joukkoliitkennevyohykkeen pinta-ala jda
pieneksi, silld kdytdnnossd vain  Savonlinnassa  joukkoliikennevyohyke yltdd  keskustan
reunavyohykkeen ulkopuolelle (kuva 19). Forssassa ja Pietarsaaressa joukkoliikennevyohykettd
vastaavaa joukkoliikennetarjontaa ei muodostu edes keskustan reunavyohykkeelle. Suurimmat
muutokset ndiden kaupunkiseutujen vyohykerakenteessa liittyvdt taajaman kasvuun ja tdtd kautta
autovyohykkeen laajenemiseen.
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Pienet kaupunkiseudut, pienemmit

keskustan jalankulkuvyohyke

alakeskuksen jalankulkuvyohyke

m 2010

keskustan reunavyohyke m 1990

joukkoliikennevyohyke

autovydhyke
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maa-ala, km 2

Kuva 19. Vybéhykkeiden maa-ala pienten kaupunkiseutujen pienemman ryhman taajamissa vuosien 1990 ja 2010
vybhykeluokituksissa.

Muutokset karttasarjana

Kuvissa 20-28 on esitetty yhdyskuntarakenteen vyohykkeet kaikilta tarkastelluilta kaupunkiseuduilta
vaikutusalueiden ryhmittelyn mukaisesti. Helsingin, suurten kaupunkiseutujen sekd keskisuurten kau-
punkiseutujen suuremman ryhmén keskustan reunavyohyke on esitetty ilman keskustaan jatkuvia jouk-
koliikennenauhoja, silld joukkoliikennevyohyke kattaisi télldin suuren osan reunavydhykkeestd. Sen
sijaan tdtd pienemmilld kaupunkiseuduilla joukkoliikennenauhat on esitetty keskustan reunavydhykkeen
paalla, jotta ndiden kaupunkien paikoin hyvin vdhdinen joukkoliikennetarjonta hahmottuisi paremmin.
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Metropolialue 1990

HELSINKI

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet

- keskustan jalankulkuvyodhyke - intensiivinen joukkolilkkennevydhyke :::::::- kriteeristdn muutosraja
- alakeskuksen jalankulkuvydhyke Joukkoliikennevyshyke ( :Z\ etaisyys 10 km
keskustan reunavythyke (Helsinki) heikko joukkoliikennevyohyke
keskustan reunavydhyke (muu Uusimaa) autovyohyke © YKR/SYKE

Kuva 20. Vyohykeluokitus metropolialueella ja tarkemmin metropolialueen itsenaisilla kaupunkiseuduilla vuonna
1990.
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Metropolialue 2010

HELSINKI

Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet

- keskustan jalankulkuvyohyke - intensiivinen joukkoliikennevythyke :::::::- kriteeriston muutosraja
. alakeskuksen jalankulkuvyhyke joukkoliikennevythyke ( :1\ etaisyys 10 km
keskustan reunavyshyke (Helsinki) heikko joukkoliikennevydhyke
keskustan reunavythyke (muu Uusimaa) autovyohyke OYKR/SYKE

Kuva 21. Vyohykeluokitus metropolialueella ja tarkemmin metropolialueen itsenaisilla kaupunkiseuduilla vuonna
2010.
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Suuret kaupunkiseudut, 1990

TAMPERE VALKEAKOSKI

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet

- keskustan jalankulkuvy&hyke
- alakeskuksen jalankulkuvyéhyke
( keskustan reunavyohyke (paakeskukset)
keskustan reunavyéhyke (muut itsengiset kaupungit)
- intensiivinen joukkoliikennevyéhyke
joukkoliikennevyshyke

autovydhyke
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Keskisuuret kaupunkiseudut, isommat 1990
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Kuva 22. Vyohykeluokitus suurilla ja isomman ryhman keskisuurilla kaupunkiseuduilla seka niiden vaikutusalueella
sijaitsevilla itsenaisillda kaupunkiseuduilla vuonna 1990.
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Suuret kaupunkiseudut, 2010

TAMPERE VALKEAKOSKI

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet

- keskustan jalankulkuvy&hyke
- alakeskuksen jalankulkuvyéhyke
( keskustan reunavyohyke (paakeskukset)
keskustan reunavyéhyke (muut itsengiset kaupungit)

- intensiivinen joukkoliikennevydhyke

joukkoliikennevyshyke

Jg‘iﬁ% autovydhyke

¢ \2\ etaisyys 10 km

Keskisuuret kaupunkiseudut, isommat 2010
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Kuva 23. Vyohykeluokitus suurilla ja isomman ryhman keskisuurilla kaupunkiseuduilla seka niiden vaikutusalueella
sijaitsevilla pienilld itsenaisilla kaupunkiseuduilla vuonna 2010.
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Keskisuuret kaupunkiseudut, pienemmat 1990

VAASA JOENSUU KOTKA-HAMINA

L

LAPPEENRANTA KOUVOLA ROVANIEMI

HAMEENLINNA SEINAJOKI © YKR/SYKE

Yhdyskuntarakenteen vybhykkeet

. keskustan jalankulkuvyéhyke - intensiivinen joukkoliikennevyéhyke ¢ ::\ etaisyys 5 km
. alakeskuksen jalankulkuvyéhyke joukkoliikennevyshyke
keskustan reunavydhyke autovydhyke

Kuva 24. Vyohykeluokitus pienemman ryhman keskisuurilla kaupunkiseuduilla vuonna 1990.
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Keskisuuret kaupunkiseudut, pienemmat 2010

VAASA JOENSUU KOTKA-HAMINA

LAPPEENRANTA KOUVOLA

HAMEENLINNA SEINAJOKI © YKR/SYKE

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet

. keskustan jalankulkuvyéhyke - intensiivinen joukkoliikennevyéhyke ( ::\ etaisyys 5 km
. alakeskuksen jalankulkuvyéhyke joukkoliikennevyshyke

keskustan reunavydhyke autovydhyke

Kuva 25. Vyohykeluokitus pienemman ryhman keskisuurilla kaupunkiseuduilla vuonna 2010.
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Pienet kaupunkiseudut, isommat 1990

KEMI-TORNIO MIKKELI KOKKOLA

KAJAANI SALO

IMATRA N
Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet

- keskustan jalankulkuvyéhyke
- alakeskuksen jalankulkuvyéhyke
keskustan reunavyéhyke
joukkoliikennevyshyke

autovydhyke
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© YKR/SYKE

Kuva 26. Vyohykeluokitus isomman ryhman pienilla kaupunkiseuduilla vuonna 1990.
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Pienet kaupunkiseudut, isommat 2010
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Yhdyskuntarakenteen vyéhykkeet
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Kuva 27. Vyohykeluokitus isomman ryhman pienilla kaupunkiseuduilla vuonna 2010.
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Pienet kaupunkiseudut, pienemmét 1990
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Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet
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- alakeskuksen jalankulkuvyéhyke
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Pienet kaupunkiseudut, pienemmét 2010

© YKR/SYKE

RREE
\

SAVONLINNA FORSSA PIETARSAARI
TN P __%
s N P
’ \
l 1 \
\ \ !
\ \ ’
S ~ - e Y > 7
VARKAUS RAAHE IISALMI

Kuva 28. Vyohykeluokitus pienemman ryhman pienilld kaupunkiseuduilla vuonna 1990 ja 2010.
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3 Kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteen kehitys
vuosinal 985-2010

Téssd luvussa esitelldédn tuloksia, joita on saatu yhdistamaélld vyohykkeisiin ja aluejakoihin Yhdyskunta-
rakenteen seurantajérjestelmin (YKR) tietoja vdestostd, tydpaikoista, rakennuksista sekd autonomistuk-
sesta. YKR-tiedot on yhdistetty vyohykkeisiin siten, ettd vuodesta 1985 ldahtien muuttujatiedot on las-
kettu tietokannasta viiden vuoden vilein (1985, 1990, 1995, 2000, 2005, 2010), ja tieto on yhdistetty
kyseessd olevan vuoden vydhykejakoon. Tassé luvussa esitellddn padosin kaupunkiseutujen kokoluokan
mukaan yhteenlaskettuja tuloksia. Yksittdisten kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteen kehitys on kuvat-
tu sdhkoisessd liitemateriaalissa, joka 10ytyy osoitteesta www.ymparisto.fi/ykr --> julkaisujen liitemate-
riaaleja.

Yhdyskuntarakenteen muutosta kuvaavat alueprofiilidiagrammit on jésennetty yhdyskuntaraken-
teen vyohykkeiden, etdisyysperusteisten alueiden sekd kaupunkiseutujen vaikutusalueiden ryhmien mu-
kaan. Kaavioiden yhteydessi esitetddan havainnollistava indeksikuva, joissa kaavion alueryhmédn mukaan
vaihtuva punainen korostusvéri kuvaa, misté etdisyysperusteisista alueista kyseinen kaavio kertoo. Met-
ropolialueelle ja muille kaupunkiseutujen vaikutusalueille on omat indeksikuvansa. Indeksikuvien alu-
eiden selitykset on avattu kuvassa 29.

Metropolin vaikutusalue
1. Sisempiydinalue
2. Ulompiydinalue
3. Raideliikenteen kehysalue
4. Sisempi kehysalue
5. Ulompi kehysalue
6. Radanvarsien itsendiset kaupungit
7. Muut itsendiset kaupungit
8. Pienkaupungit
9. Maaseutumainen reuna-alue

Muiden kaupunkiseutujen vaikutusalueet

Sisempi ydinalue

Ulompi ydinalue

Kehysalue

Pienkaupungit
Maaseutumainen reuna-alue

ORI DR

Kuva 29. Etaisyysperusteisten alueiden indeksikuvien selite. Taman luvun kaavioiden yhteydessa
esitetdan ylla oleva indeksikuva, jossa kyseisen kaavion kuvaama etaisyysperusteinen alue on vari-
tetty punaisella korostusvarilla.
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3.1 Vaesto

3.1.1 Vaeston sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vyohykkeille

Kaupunkiseutujen vaikutusalueilla asuu yhteensd 4,65 miljoonaa ihmistd, eli 87 prosenttia Suomen vé-
estostd. Alueen vdestomédrd on kasvanut noin 570 000 asukkaalla vuosina 1985-2010. Kaupunkiseutu-
jen ja niiden vaikutusalueiden 25 vuoden véestokehityksessd on kaksi selkedd muutosta: yha suurempi
osa viestostd asuu kaupunkiseutujen taajamissa autovyShykkeelld tai joukkoliikennevydhykkeelld, ja
samalla vaikutusalueiden reunojen haja-asutusalueiden asutus on harventunut. Viestd siis keskittyy
kaupunkiseuduille, mutta kaupunkiseutujen taajamat laajenevat. Koko maan mittakaavassa véestokasvu
suuntautuu suurimmille kaupunkiseuduille ja pienemmissd viestomidrd on pddosin laskusuunnassa

(kuva 30).
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Kuva 30. Vaestdmaaran kehitys ja jakautuminen vyohykkeille kaikkien kaupunkiseutujen vaikutusalueilla yhteensa.
Kaupunkiseutujen taajamat laajenevat siten, ettd haja-asutusaluetta muuttuu alhaisen tehokkuuden

taajamaksi, joka on ldhes poikkeuksetta autovyohykettd. Vyohykkeiden vdestomuutoksiin vaikuttavat
luonnolliset viestomuutokset - syntyvyys ja kuolleisuus - sekd muuttoliike. Kuvan 30 lukuihin vaikutta-
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vat kuitenkin myos alueiden vyohykeluokan muutokset vuosina 1985-2010. Téstd syystd vyohykkeiden
viestOmadrissd saattaa olla tietylld aikavalilld suuriakin muutoksia ylos- tai alaspdin.

Keskustan reunavyohyke oli vield vuonna 1985 viestomadréltdan kaupunkiseutujen suurin vyShy-
ke, mutta jo vuonna 1990 autovyohyke ohitti sen ja vuonna 2000 joukkoliikennevy6hykkeilld asui toi-
seksi eniten ihmisid. Tutkimusmetodista johtuen on luonnollista, ettd juuri autovydhyke ja joukkoliiken-
nevyOhyke kasvavat, silld ndmé vyohykkeet ovat alttiita muutoksille. Autovyohyke kasvaa taajaman
laajetessa haja-asutusalueelle ja joukkoliikennevyShyke kasvaa tai supistuu joukkoliikenteen tarjonnan
mukaan. Joukkoliikennevyohykkeen osalta kehitys polarisoituu siten, ettd pienimmilld kaupunkiseuduil-
la vyShykettd ei ole lainkaan ja isoimmilla sille pyritddn keskittdméédn aiempaa enemmaén asutusta. Pie-
nilld kaupunkiseuduilla merkittdvd osa véestdstd mahtuu keskustan reunavyohykkeen 2,5 kilometrin
siteelle.

Pelkdstddn autovyohykkeilld asuvien miidrd ldhestyi miljoonaa vuonna 2010. Autovydhykkeilld
asuvien osuus on viidennes kaupunkiseutujen vaikutusalueiden véestosté ja vyohykkeen viestomadrd on
kasvanut 25 vuodessa 353 000 asukkaalla, joka tarkoittaa 36 prosentin kasvua vuodesta 1985.

Keskusten ja alakeskusten jalankulkuvyohykkeiden sekd keskustan reunavyohykkeiden yhteenlas-
kettu véestdosuus on pysynyt noin 30 prosentissa. Vuosina 1985-1990 ndiden vyohykkeiden véesto-
méérd oli laskussa, mutta se on tdmén jéilkeen kddntynyt kasvuun. Keskustan jalankulkuvydhykkeiden
véestokasvua rajoittaa se, ettei niissd yleensé ole uudelle rakentamiselle tilaa, jota viestokasvu edellyt-
tdd. Alakeskusten vdestomddrdn kasvua selittdd puolestaan se, ettd seurantajakson aikana kaupunkiseu-
duille on kasvanut uusia alakeskuksiksi luokiteltavia alueita.

Kaupunkiseutujen joukkoliikennevyohykkeelld asui vuonna 2010 noin 775 000 ihmisti, joka on
hieman yli 200 000 enemmain kuin vuonna 1985. Intensiivisen joukkoliikennevyohykkeen vaestomaara
on pysynyt samalla tasolla koko seurantajakson ajan. Vyohyke kuvaa erityisesti suurten kaupunkien
tilannetta, sillé noin puolet vyohykkeen 410 000 asukkaasta asuu Helsingin vaikutusalueella.

Kuvan 30 tulokset kuvaavat kaupunkiseutujen ja niiden vaikutusalueen kokonaistilannetta, mutta
kaavioiden perusteella ei voida viel4 tulkita alueellisia eroja. Helsingin metropolialueen kehitys vaikut-
taa ndihin tuloksiin merkittévisti, silld noin kolmannes (1,5 miljoonaa) tisséd tarkasteltujen alueiden
viestostd asuu Helsingin vaikutusalueella.

Metropoli

Ydinalueet

Helsingin metropolin vaikutusalueesta tarkastellaan tdssd kappaleessa ydinalueita, eli aluetta joka ulot-
tuu péadsdantoisesti 15 kilometrin pddhin Helsingin keskustasta. Raideliikenteen vaikutusalueella vyo-
hyke ulottuu kuitenkin pisimmillddn 25 kilometrin etdisyyteen (kuva 4). Télld alueella asuu yhteensa
vajaa miljoona ihmistd (kuva 31). Vydhykejaon suurimmat muutokset alueella ovat tapahtuneet alakes-
kusten méaardssa. Vuoden 1990 vyohykejaossa alakeskuksia on kahdeksan ja vuoden 2010 vyohykkeissa
11. Uusia alakeskuksia ovat Leppévaara, Vuosaari ja Herttoniemi.

Helsingin ydinkeskustan jalankulkuvy6hykkeen asukasméird on vaihdellut 70 000 asukkaan mo-
lemmin puolin seurantajakson aikana. Keskustan reunavyohykkeen vdestomadrd on ylittdnyt vuoteen
2010 mennessé 100 000 asukkaan rajan, mutta alakeskusten jalankulkuvydhykkeet ovat nousseet vies-
tomadraltadn selvésti reunavydhykettd isommiksi. Tdmén selittdd uusien alakeskusten muodostuminen
uudemmissa vyShykerajauksissa. Vuonna 2010 alakeskusten jalankulkuvydhykkeilld asui noin kaksi
kertaa enemmaén ihmisid kuin keskustan jalankulkuvyohykkeella.

Kaupunkiseudun ydinalueella suurin osa (53 %) véestostd asuu joukkoliikennevyohykkeilld. Vield
1980- ja 1990-luvuilla molemmat joukkoliikennevydhykkeet olivat vdestoltddn samankokoisia, mutta
2000-luvulla intensiivisen joukkoliikennevyohykkeen viestoméird on pienentynyt ja perustason jouk-
koliikennevydhykkeen kasvanut. Tdmé johtuu intensiivisen joukkoliikennevyohykkeen supistumisesta
1990-2005. Tietyilla alueilla joukkoliikenteen tarjonta on heikentynyt, mutta samalla intensiivisti jouk-
koliikennevydhykettd on rajautunut alakeskuksiksi.

Helsingin kaupunkiseudun ydinalueilla autovyohykkeiden asukasméérd oli vuonna 2010 noin 150
000, joka on noin 50 000 enemmén kuin vuonna 1985. Autovydhykkeen osuus viestdstd on kuitenkin
pysynyt suhteellisen pienend. Helsingin kaupunkiseudun ydinalueiden autovyohyke koostuu ldahinna
joukkoliikennekdytdvien viliin jddvistd taajama-alueista. Ydinalueesta merkittivd osa on jo taajamaa,
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joten uutta alhaisen tehokkuuden taajamaa ei tille alueelle synny hajarakentamisen kautta. Autovydhyk-
keessd on mukana suhteellisen tiiviitdkin alueita, mutta erityisesti pientalovaltaisia alueita. Vuosina
1990-2005 joukkoliikennevydhykkeet ovat laajentuneet alueille, jotka olivat aiemmin autovydhyketta.

Metropolin ydinalueet
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Kuva 31. Vaestdn sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vyohykkeille Helsingin metropolialueen sisemmalla ja ulom-
malla ydinalueella.

Metropolialueen itsenaiset kaupungit (Hyvinkaa-Riihimaki, Lohja, Porvoo)

Metropolin vaikutusalueella sijaitsevat kaupunkiseudut on luokiteltu tarkemmin niihin, jotka tukeutuvat
raideliikenteeseen (Hyvink&a-Riithiméki) ja muihin (Lohja, Porvoo). Téssd tarkastellaan néitd kaikkia
yhdessa. Niilld kaupunkiseuduilla ei ole omaa vaikutusaluettaan vaan niiden aluetta tarkastellaan ydin-
alueen reunaan asti, eli 10 kilometrin séteelle kaupunkien keskustoista.

Edelld kuvatulla alueella asuu yhteensd 157 000 ihmisti, ja alueen vdestomiéra on kasvanut 26 000
asukkaalla vuodesta 1985. Véestd on keskittynyt keskustan jalankulkuvyohykkeelle ja keskustan reu-
navyo6hykkeelle suurempia kaupunkiseutuja voimakkaammin (kuva 32), kuten pienilld kaupunkiseuduil-
lakin. Erona pieniin kaupunkiseutuihin on joukkoliikennevyohykkeen hieman korkeampi osuus. Nille
metropolialueen kaupunkiseuduille on my6s rajattu seudulliseen liikenteeseen perustuva heikko joukko-
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litkkennevydhyke, jossa perustason joukkoliikennevyohykkeen kriteerit eivét tdyty, mutta alueella on
seutulitkennettd. Heikon joukkoliikennevyShykkeen viestomiéra jaa kuitenkin pieneksi.

Keskustan jalankulkuvyohykkeiden vdestomdird on pysynyt samalla tasolla, mutta keskustan reu-
navyOhykkeen videstomdird on kasvanut lihes 10 000 asukkaalla. Myds joukkoliikennevydhykkeen
asukasmaéiré on kasvanut vuodesta 1985 14htien, mutta 2000-luvulla kasvu on pyséhtynyt.

Autovydhykkeen ja taajaman ulkopuolisen alueen véestdosuus on kasvanut 30 prosenttiin. Osa au-
tovyohykkeen kasvusta johtuu taajaman laajenemisesta, joka siirtdd asukkaita haja-asutusalueelta auto-
vyohykkeelle. Téastd huolimatta haja-asutusalueen véestomdird on pienentynyt vain vihén, joten haja-
asutusalueille on rakennettu runsaasti 25 vuoden seurantajakson aikana.

Itsendiset kaupungit
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Kuva 32. Vaestdn sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vyéhykkeille Helsingin metropolialueen itsenaisten kaupunki-
seutujen ydinalueilla.
Suuret kaupunkiseudut (Tampere, Turku)

Tampereen ja Turun vaikutusalueiden véestokehitys on laskettu yhteen, jolloin tarkastelualueella asuu
yhteensd 780 000 asukasta. Tampereen vaikutusalueella sijaitsevan Valkeakosken kaupunkiseudun
taajama-alueet eivit ole mukana ndissi luvuissa. Alueen vdestoméérd on kasvanut 128 000 asukkaalla
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vuodesta 1985. Kaupunkiseudun taajamien osuus koko vaikutusalueen véestostd on noussut 75:std noin
80 prosenttiin, eli vdestd keskittyy kaupunkialueelle (kuva 33). Taajamien pinta-alan kasvu on ollut
ndilld alueilla voimakasta, joten taajaman ulkopuolinen alue on muuttunut erityisesti kaupunkiseutujen
reunoilla autovyohykkeeksi. Joukkoliikennevydhyke on toisaalta laajentunut aiemmalle autovyohyk-
keelle niilld alueilla, joissa joukkoliikenteen tarjonta on parantunut.

Suuret kaupunkiseudut
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Kuva 33. Vaestdjakauma vydhykkeittdin suurten kaupunkiseutujen koko vaikutusalueella.

Suurilla kaupunkiseuduilla keskustan jalankulkuvyohyke on véiestoméadréltdan suurempi kuin kes-
kustan reunavyohyke tai alakeskusten jalankulkuvyohykkeet. Keskustan jalankulkuvyohykkeilld seké
keskustan reunavyohykkeilld viestoméédrd on kasvanut vuodesta 1990. Titd ennen keskusta-alueiden
véestomadrd oli laskussa. Alakeskusten jalankulkuvydhykkeiden kasvu on painottunut seurantajakson
loppupddhin. Ndiden vyohykkeiden yhteenlaskettu kasvu on ollut noin 17 000 asukasta 25 vuoden ai-
kana. Suurten kaupunkiseutujen keskusrakenteeseen ei ole noussut uusia alakeskuksia seurantajaksolla,
joten 2000-luvun kasvu alakeskuksissa kertoo olemassa olevien alakeskusten tiivistymisesté.

Joukkoliikennevyohykkeiden vdestomaddrd on kasvanut 55 000 asukkaalla, mikd johtuu paitsi vyo-
hykkeen videstokasvusta, my0s siitd, ettd joukkoliikennevyohykkeitd on aiempaa enemman. Intensiivi-
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nen joukkolitkennevyShyke on 19 prosentin viestdosuudellaan merkittdva tdiméan kokoluokan kaupunki-
seuduilla, joissa vahvat joukkoliikennekédytavat yhdistavat keskustan alakeskuksiin.

Autovydhykkeen viestomédri ylittdéd alueella 170 000 asukasta, joka on 27 prosenttia kaupunkiseu-
tujen taajamien vaestostd. Autovyohykkeen viestokasvu ei ole ollut jatkuvaa vaan on vaihdellut seuran-
tajakson aikana. Niinpd autovyohykkeen osuus kaupunkiseudun taajamavéestostd ei ole ollut kasvussa
kuten useimmilla pienemmilld kaupunkiseuduilla (kuva 34).
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Kuva 34. Vaestdjakauma vydhykkeittain suurten kaupunkiseutujen kaupunkiseututaajamissa.
Keskisuuret kaupunkiseudut

Isommat (Oulu, Lahti, Jyvaskyla, Pori, Kuopio)

Isompien keskisuurten kaupunkiseutujen ryhméssid on mukana viisi kaupunkiseutua vaikutusalueineen.
Néiden keskustaajamissa vdestomadrd on 80 000-200 000 ja tyopaikkoja on vdhintddn 35 000. Alueen
kokonaisviestomaara on 902 000 ja se on kasvanut 118 000 asukkaalla vuodesta 1985. Kaupunkiseudun
taajamien osuus koko vaikutusalueen viestostd on noussut 66:sta noin 72 prosenttiin (kuva 35). Lahden
vaikutusalueella sijaitsevan Heinolan kaupunkiseudun taajama-alueet eivét ole mukana néissé luvuissa.

Keskisuurilla kaupunkiseuduilla keskustan reunavyohykkeen viestéosuus on korkeampi ja intensii-
visen joukkoliikennevydhykkeen osuus matalampi verrattuna suuriin kaupunkiseutuihin. Keskisuurilla
kaupunkiseuduilla keskustan jalankulkuvyohyke on véestomadrilld mitattuna selvdsti suurempi kuin
alakeskusten jalankulkuvyohykkeet, joten keskusrakenne on selkedsti padkeskuksen dominoima. Kes-
kustan jalankulkuvydhykkeiden viestomaird on kasvanut 12 600 asukkaalla, mik4 merkitsee 16 prosen-
tin kasvua vuodesta 1985. Tdmé on selvdsti voimakkaampaa kasvua kuin suurilla kaupunkiseuduilla.
Keskustan reunavyohykkeen kasvu on sen sijaan ollut selvisti jalankulkuvydhykkeen kehitystid maltilli-
sempaa. Alakeskusten videstokasvu johtuu uusien alakeskusten muodostumisesta kaupunkiseuduille.
Tamai ndkyy kuvan 35 kaaviossa viestoméarin kasvussa vuosina 1995-2010.

Joukkoliikennevyohykkeiden viestoméddrd on kasvanut seurantajaksolla 25 000 asukkaalla, ja nii-
den yhteenlaskettu vdestomaara ylitti 220 000 asukasta vuonna 2010. Intensiivisen joukkoliikenne-
vyohykkeen véestomaéra on pienentynyt uudemmissa vyohykeluokituksissa, johtuen vyShykkeen muut-
tumisesta alakeskuksiksi seké osaltaan perustason joukkoliikennevyohykkeeksi.
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Kuva 35. Vaestdjakauma vydhykkeittain keskisuurten kaupunkiseutujen isomman ryhman koko vaikutusalueella.

Autovyohykkeen suhteellinen viestokasvu niilla keskisuurilla kaupunkiseuduilla on ollut voimak-
kainta (74 %) verrattuna muihin kaupunkiseuturyhmiin. Autovy6hykkeen véestomaara ldhestyy 200 000
asukasta. Kuvasta 35 nédkyy ettd vuoden 2000 jilkeen autovyohykkeen viestomédrdn kasvu on ollut
selvésti voimakkaampaa kuin joukkoliikennevyShykkeen, jonka kasvu on selvésti hiipunut. Auto-
vyohykkeen osuus kaupunkiseudun taajamien véestostd on 29 %, joka on samaa suuruusluokkaa kuin
suurilla kaupunkiseuduilla (kuva 36). Autovyohykkeen vdestoméddrdn kasvu kertoo alhaisen tiheyden
taajaman lisdéntymisesté erityisesti kaupunkialueen reunoilla, joissa uutta taajamaa on syntynyt haja-

asutusalueesta.
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Kuva 36. Vaestdjakauma vydhykkeittain keskisuurten kaupunkiseutujen isomman ryhman
kaupunkiseututaajamissa.

Pienemmat (Vaasa, Joensuu, Kotka-Hamina, Lappeenranta, Kouvola, Rovaniemi, Hdmeenlinna,
Seinégjoki)

Pienempien keskisuurten kaupunkien ryhmésséd on mukana kahdeksan kaupunkiseutua vaikutusaluei-
neen. Niiden keskustaajamissa on 40 000-80 000 asukasta ja vdhintddn 20 000 tyopaikkaa. Alueiden
yhteenlaskettu véestomaééra oli vuonna 2010 noin 760 000 asukasta, joka on 25 000 asukasta enemmén
kuin vuonna 1985. Kaupunkiseudun taajamien osuus koko vaikutusalueen viestostd on noussut 56:stéd
noin 64 prosenttiin (kuva 37). Tamén kokoluokan kaupunkiseuduilla on vaihtelua viestokehityksessd,
silld mukana on sekéd kasvavia ettd taantuvia kaupunkiseutuja.

Pienemmit keskisuuret kaupunkiseudut eroavat isommista 1&hinné siind, ettd niissi ei ole juurikaan
intensiivistd joukkoliikennevyohykettd ja autovyohykkeen osuus véestdstd on selvésti korkeampi. Li-
sdksi vaikutusalueen viestostd selvésti suurempi osa asuu kaupunkiseudun ulkopuolella. Kaupunkiseu-
dulla véestd on keskittynyt suurempia kaupunkiseutuja enemmén keskustan jalankulkuvyohykkeelle ja
reunavyohykkeelle. Ndiden viestomiird on kasvanut seurantajaksolla reilulla 7 000 asukkaalla. Ala-
keskusten jalankulkuvyohykkeiden vdestomadra jaa alle 20 000 asukkaaseen ja on ollut lievéssa lasku-
suunnassa viimeisen 15 vuoden ajan.

Intensiivisen joukkoliikenteen vyohykkeitd on tdmén kokoluokan kaupunkiseuduista vain Kotka-
Haminassa ja Hameenlinnassa, joissa vyohykkeen asukasméaéra on ollut laskussa. Perustason joukkolii-
kennevydhykkeen osuus kaupunkiseudun taajamaviestdstd on pysynyt noin viidenneksessd koko seu-
rantajakson ajan. Joukkoliikennevyohykkeen viestomaard on 2000-luvulla pysynyt ldhes samana.
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Kuva 37. Vaestdjakauma vydhykkeittain keskisuurten kaupunkiseutujen pienemman ryhman koko vaikutusalueella.

Autovyohykkeen osuus kaupunkiseudun taajamaviestostd on 36 prosenttia, ja vyohykkeen viesto-
médrd on kasvanut seurantajaksolla 48 000 asukkaalla. Kuvan 38 kaavioista voi paitelld, ettd vuoden
2000 vyohykeluokituksessa joukkoliikennevydhykkeet laajenivat alueille, jotka aiemmin olivat auto-
vyOhykettd. Suurin tekija autovyohykkeen kasvussa on taajama-alueen laajeneminen kaupunkiseutujen

Keskisuuret kaupunkiseudut, pienemmat
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reunoilla.
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Kuva 38. Vaestdjakauma vydhykkeittain keskisuurten kaupunkiseutujen pienemman ryhman
kaupunkiseututaajamissa.

Pienet kaupunkiseudut

Isommat (Kemi-Tornio, Mikkeli, Kokkola, Rauma, Kajaani, Salo, Imatra)

Pienten kaupunkiseutujen isommassa ryhmaéssé on seitsemédn kaupunkiseutua vaikutusalueineen. Ndiden
kaupunkiseutujen keskustaajamassa viestomaérda on 25 000-45 000 ja tyopaikkamaddrd 10 000-20 000.
Suurin niistd on Kemi-Tornion kaksoiskaupunki ja pienin Imatra. Tdmédn ryhmén kaupunkiseutujen
vaikutusalueiden viestomééra oli 434 000 asukasta vuonna 2010. Véestoméérd on vihentynyt seuranta-
jaksolla 28 000 asukkaalla. Kaupunkiseutujen taajamien yhteenlaskettu vdestoméérd on kasvanut noin 8
000 asukkaalla, mutta kaupunkiseudun ulkopuolella asuvien médara on vihentynyt yli 36 000 asukkaalla.
Kaupunkiseutujen taajamien osuus vaikutusalueen kokonaisviestdstd on noussut seurantajaksolla 53:sta
58 prosenttiin (kuva 39). Pienten kaupunkiseutujen vaikutusalueet ovat kuitenkin varsin laajoja haja-
asutusvaltaisia alueita, joten kaupunkiseudulla asuvien osuus jdi pienemmaéksi.

Pienten kaupunkiseutujen rakenne mahtuu useimmissa tapauksissa keskustan reunavyohykkeen 2,5
kilometrin séteen sisddn. Téten suurin osa kaupunkiseudun asukkaista sijoittuu keskustan ldheisyyteen
jalankulkuvydhykkeelle tai sen reunavydhykkeelle. Viestomaaréltdan suurin on keskustan reunavyohy-
ke, jolla asuu yli 40 prosenttia kaupunkiseutujen taajamien asukkaista (kuva 40). Keskustan reuna-
vyohykkeen vdestoméérd on kuitenkin ollut laskussa toisin kuin keskustan jalankulkuvydhykkeen, jonka
véiestomadrd on kasvanut vuodesta 1995 eteenpéin. Pienilld kaupunkiseuduilla on vain muutama alakes-
kukseksi luokiteltava alue, joiden yhteenlaskettu vaestomadra jad vain reiluun 2000 asukkaaseen.

Joukkoliikennevyohykkeiden véestomidrd on pysynyt samassa suuruusluokassa seurantajakson
ajan, mutta niilld asuu vain noin joka kymmenes kaupunkiseutujen asukkaista. Useimmilla pienilld kau-
punkiseuduilla suurin osa hyvén joukkoliikennetarjonnan alueista sijoittuu ldhelle keskustaa, jolloin ne
ovat osana keskustan reunavyohyketta.

My®ds pienilld kaupunkiseuduilla yhd useampi asuu autovyohykkeelld. Autovyohykkeen osuus
asukkaista on noussut neljinneksestd kolmannekseen vuosina 1985-2010. Témén kaupunkiseuturyhmén
seitsemalld kaupunkiseudulla autovyohykkeen vdestomiéra kasvoi seurantajaksolla ldhes 20 000 asuk-
kaalla.
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Pienet kaupunkiseudut, isommat
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Kuva 39. Vaestdjakauma vybdhykkeittdin pienten kaupunkiseutujen isomman ryhman koko vaikutusalueella.
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Kuva 40. Vaestdjakauma vyohykkeittain pienten kaupunkiseutujen isomman ryhman kaupunkiseututaajamissa.
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Pienemmat (Savonlinna, Forssa, Pietarsaari, Varkaus, Raahe, lisalmi)

Pienten kaupunkiseutujen pienemmassd ryhméssd tarkastellaan kuutta kaupunkiseutua vaikutusaluei-
neen. Naiden kaupunkiseutujen keskustaajamassa vaestomaara on alle 25 000. Vaikka ndma kaupunki-
seudut ovat pienid, niitd ympéardi laaja vaikutusalue. Vuonna 2010 tdméin ryhmén kaupunkiseutujen
vaikutusalueiden védestoméaara oli 254 000 asukasta. Véestoméaarad on vihentynyt seurantajaksolla 24 800
asukkaalla. Se on vdhentynyt sekd kaupunkiseutujen taajamissa ettd niitd ymparoivalla alueella. Kau-
punkiseutuja ympéardivan haja-asutusalueen viestoméadrd on pudonnut selvésti, mutta yhi noin puolet
vaikutusalueiden kokonaisvéestostd asuu kaupunkiseututaajamien ulkopuolella (kuva 41).

Pienet kaupunkiseudut, pienemmat
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Kuva 41. Vaestdjakauma vydhykkeittain pienten kaupunkiseutujen pienemman ryhman koko vaikutusalueella.

Kaupunkiseutujen taajama-alueella véestd on keskittynyt keskustan ldheisille vyShykkeille vaikka
niiden osuus on ollut laskussa seurantajakson ajan (kuva 42). Pienimmilld kaupunkiseuduilla keskustan
jalankulkuvyohykkeen merkitys korostuu, silld vyohykkeen vaestoosuus on viidennes. Tama on selvisti
enemmaén kuin muissa kaupunkiseuturyhmisséd. Keskustan reunavyohyke on kuitenkin viestomaéraltaian
suurin vyShyke. Pienilld kaupunkiseuduilla alakeskukset ovat ldhes poikkeuksetta keskuskaupungin
laheisyydessa sijaitsevia nykyisid tai entisid kuntakeskuksia. Alakeskuksia on kuitenkin vain muutama,
ja niiden véestomaard jad pieneksi.
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Kuudesta pienimmaéstd kaupunkiseudusta kolmella (Forssa, Pietarsaari, Raahe) joukkoliikenteen
tarjonta on niin heikkoa, ettei joukkoliikennevy6hykkeitd rajaudu lainkaan. Kolmen muun (Savonlinna,
Varkaus, lisalmi) joukkoliikennevyohykkeilld asui vuonna 2010 vain noin 7 500 asukasta ja tdmékin on
selvisti vihemman kuin seurantajakson alussa.

Autovyohykkeen kasvu on ollut tasaista koko seurantajakson. Tdma kertoo vdeston painopisteen
siirtymisesté kaupunkiseudun taajamien alueella kauemmaksi keskustasta (kuva 42). Toisaalta vaikutus-
alueen tasolla véeston painopiste on siirtynyt kohti kaupunkiseutua (kuva 41).
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Kuva 42. Vaestdjakauma vyohykkeittain pienten kaupunkiseutujen pienemman ryhman kaupunkiseututaajamissa.

3.1.2 Asukastiheys

Kaupunkiseutujen taajama-alueilla asukastiheys vaihtelee selvisti eri vydhykkeilld ja erikokoisilla kau-
punkiseuduilla. Tiheimmin asuttuja ovat keskustan jalankulkuvyohykkeet metropolialueella ja suurilla
kaupunkiseuduilla. Kuva 43 havainnollistaa hyvin miksi Helsingin metropolialuetta on tarkasteltava
omana alueenaan. Helsingin keskustan jalankulkuvyohykkeelld asukastiheys kohoaa 96 asukkaaseen
hehtaarilla. Pienilld kaupunkiseuduilla keskustan jalankulkuvydhykkeen asukastiheys vastaa padkau-
punkiseudun joukkoliikennevydhykkeen asukastiheyttd, ja padkaupunkiseudun alakeskukset ovat yhtd
tihedsti asuttuja kuin isompien keskisuurten kaupunkiseutujen keskustan jalankulkuvyohykkeet.

Alakeskusten jalankulkuvydhykkeilld asukastiheys ylittdd 20 asukasta hehtaarilla paddkaupunkiseu-
dun lisdksi suurilla ja keskisuurilla kaupunkiseuduilla, mutta pienilld kaupunkiseuduilla tiheys jda sel-
vésti pienemmaéksi. Keskustan reunavydhyke on varsin tiheésti asuttua vield isommilla keskisuurilla
kaupunkiseuduilla, mutta titd pienemmilld kaupunkiseuduilla vyShyke on selvésti harvemmin asuttu.
Joukkoliikennevyohykkeiden asukastiheys ylittdd 20 asukasta hehtaarilla vain padkaupunkiseudulla ja
suurten kaupunkiseutujen intensiivisilld joukkoliikennevyohykkeilld. Muissa tapauksissa joukkoliiken-
nevy6hykkeiden asukastiheys vaihtelee noin 10-15 asukkaassa hehtaarilla. Pédékaupunkiseudulla auto-
vyohykkeenkin asukastiheys yltaa télle tasolle (kuva 43).
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Kuva 43. Asukastiheys eri vydhykkeilld kaupunkiseuturyhmittéin vuonna 2010.

Jalankulkuvyéhykkeet

Keskustan jalankulkuvydhykkeen asukastiheys on ollut pddsiéntdisesti kasvussa vuoden 1990 jilkeen
(kuva 44). Voimakkainta tiivistyminen on ollut suurilla ja isommilla keskisuurilla kaupunkiseuduilla.
Helsingin metropolialueella asukastiheys on vaihdellut eri vuosijaksoilla selvimmin. Pienilld kaupunki-
seuduilla tiheyksissé ei ole tapahtunut suuria muutoksia. Keskustan reunavychykkeiden tiheys on pysy-
nyt kaupunkiseuduilla keskiméérin 15 asukkaassa hehtaarilla (kuva 45). Suuremmilla kaupunkiseuduilla
vyohykkeen asutus on tiivistynyt ja pienemmilld harventunut.
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Kuva 45. Asukastiheys keskustan reunavyohykkeella kaupunkiseuturyhmittain.

Alakeskusten jalankulkuvyohykkeet ovat alkaneet tiivistyd 2000-luvulla. Tiivistyminen tosin kos-
kee 1dhinnd metropolin ydinalueiden ja suurten kaupunkiseutujen alakeskuksia. Keskisuurilla kaupunki-
seuduilla alakeskusten tiheys on sdilynyt ennallaan, ja pienilld kaupunkiseuduilla alakeskusten véesto
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vihenee (kuva 46). Kauempana kehysalueilla sijaitsevien alakeskusten asukastiheys on selvésti mata-
lammalla tasolla, mutta ndmaé ovat tiivistyméssé (kuva 47).
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Kuva 46. Asukastiheys ydinalueen alakeskuksissa.
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Kuva 47. Asukastiheys kehysalueen alakeskuksissa.
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Joukkoliikennevyéhykkeet

Kaupunkiseutujen ydinalueilla joukkoliikenne perustuu paikallisliikenteeseen sekd sitd tukeviin seutu-
linjoihin. Intensiivisen joukkoliikenteen vyohykkeen asukastiheys on ollut kasvussa metropolialueen
ydinalueella eli kiaytdnndssd padkaupunkiseudulla (kuva 48). Tdmé johtuu osaltaan vyohykkeen pinta-
alan pienenemisestd. My0os perustason joukkoliikennevydhykkeen asukastiheys on noussut metropolin
sisemmall4 ja erityisesti ulommalla ydinalueella (kuvat 49 ja 50). Muissa kaupunkiseuturyhmissa inten-
siivisen joukkoliikennevyohykkeen asukastiheys on pysynyt melko vakaana. Suurilla kaupunkiseuduil-
la perustason joukkoliikennevyohyke on tiivistynyt sekd sisemmalld ettd ulommalla ydinalueella, eli
aina 10 kilometriin asti keskustasta. Keskisuurilla ja pienilld kaupunkiseuduilla sisemmén ydinalueen
(alle 5 km) joukkoliikennevyohykkeet ovat viljentyneet ja vastaavasti ulomman ydinalueen (5-10 km)
joukkoliikennevydhykkeet ovat tiivistyneet hitaasti.
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Kuva 48. Asukastiheys ydinalueen intensiivisella joukkoliikennevydhykkeella. Keskisuurten kaupunkiseutujen pie-
nemman ryhman arvot kuvaavat padosin Kotka-Haminan kaupunkiseudun intensiivista joukkoliikennevyohyketta.

Kehysalueen joukkoliikennevyohykkeet kuvaavat seutuliikenteeseen tukeutuvia alueita. Korkein
asukastiheys on metropolialueen raideliikenteen kehysalueella, eli padradan ja rantaradan juna-asemien
ja seisakkeiden ldheisyydessé sijaitsevilla alueilla. Néissé joukkoliikennevyohykkeen asukastiheys on
pysynyt padsddntdisesti 10—12 asukkaassa hehtaarilla (kuva 51). Metropolin sisemmaélld ja ulommalla
kehysalueilla joukkoliikennevyohykkeen asukastiheys on selvdsti matalampi ja vastaa ldhinnd auto-
vyohykkeen asukastiheyksid. Suurten ja isompien keskisuurten kaupunkien ympérilld joukkoliikenne-
vyohykkeen tiheys on pysynyt vakaasti vajaassa kahdeksassa asukkaassa hehtaarilla seurantajakson
ajan.
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Kuva 49. Asukastiheys sisemman ydinalueen joukkoliikennevydhykkeella.

Pienet kaupunkiseudut,
isommat

Pienet kaupunkiseudut,
pienemmat

= e = Kaikki kaupunkiseudut

Joukkoliikennevydhyke, ulompi ydinalue

Metropoli

e Syuret kaupunkiseudut

Keskisuuret

32
30
Metropoli 28
e 26
. 24
22 —
20 4“'—______——>
£ 18 .=—""”'V
P o
2 14 _____,——"'
12
10 -k
8
6 ———
4 e
2
0 . . . . . .
1985 1990 1995 2000 2005 2010

Kuva 50. Asukastiheys ulomman ydinalueen joukkoliikennevyodhykkeella.
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Joukkoliikennevyohyke, kehysalue

32
30 Metropoli: raideliikenteen
kehysalue
Metropoli 28
26 Metropoli: sisempi
24 kehysalue
22
20 Metropoli: ulompi
kehysalue
< 18 y
]
v 16 .
Muut X e Sy uret kaupunkiseudut
‘ 2 14
- NN
10 Keskisuuret
‘ 8 - e kaupunkiseudut, isommat
6 - Eh -Gh Gh G) G) G) G) G G Gb Gb G G G Gb G G -
= e Keskisuuret
4 — kaupunkiseudut,
2 pienemmat
0

T T T T T 1 e e e Kaikki kaupunkiseudut
1985 1990 1995 2000 2005 2010

Kuva 51. Asukastiheys kehysalueiden joukkoliikkennevydhykkeella.

Autovydhykkeet

Ydinalueiden autovyohykkeet kuvaavat alueita metropolialueella paédsééantdisesti 5—15 kilometrid kes-
kustasta ja muilla kaupunkiseuduilla 2,5-10 kilometrin séteelld keskustasta, joissa joukkoliikenteen
tarjonta ei ylla kriteereissd vaaditulle tasolle. Metropolialueella pddkaupunkiseudun autovydhykkeiden
asukastiheys on noussut jatkuvasti. Muissa kaupunkiseuturyhmissé tiheys on pysynyt samana tai laske-
nut hieman (kuva 52). Autovydhykkeen asukastiheyden kehitykseen vaikuttaa erityisesti taajaman kas-
vu, joka tapahtuu kaupunkialueen reunalla. Pienilld kaupunkiseuduilla ldhes kaikki taajamakasvu mah-
tuu 10 kilometrin alueen sisélle, mutta suuremmilla osa siitd tapahtuu kehysalueen puolella.
Kehysalueiden autovyohykkeiden asukastiheydet ovat péédsédntdisesti jo 2-4 asukasta hehtaarilla riippu-
en kaupunkiseuturyhmasta (kuva 53).
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Kuva 52. Asukastiheys ydinalueiden autovyohykkeella.
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Kuva 53. Asukastiheys kehysalueiden autovyohykkeella.
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Kaupunkiseutujen ulkopuoliset taajamat

Kaupunkiseutujen vaikutusalueella sijaitsevissa taajamissa metropolialuetta Iukuun ottamatta ei ole
laadittu erikseen vyohykkeitd, joten ne muodostavat oman vyohykkeenséd. Ndiden taajamien asukastihe-
ys on laskussa kaikissa kaupunkiseuturyhmissi (kuva 54). Kehysalueella sijaitsevat taajamat ovat varsin
pienid, ja niiden asukastiheys vastaa autovyOhykkeen asukastiheyksid. Pienkaupunkien taajamat ovat
suurempia ja niissid on my0ds monipuolisemmat liikkumismahdollisuudet, mikd nékyy korkeampana
asukastiheytend (kuva 55). Maaseutumaisen reuna-alueen taajamat ovat luonteeltaan autovyohykkeité ja
niiden asukastiheys jdi 3-4 asukkaaseen hehtaarilla (kuva 56).
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Kuva 54. Asukastiheys kehysalueiden taajamissa, joista ei ole tehty vydhykeluokitusta. Helsingin vaikutusalueen
luvut eivat ole mukana tassa tarkastelussa, sillda metropolialueella my6s kaupunkiseudun ulkopuoliset taajamat on
luokiteltu yhdyskuntarakenteen vydhykkeisiin.
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Kuva 55. Asukastiheys pienkaupunkitaajamissa.

Maaseutumaisen reuna-alueen taajamat
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Kuva 56. Asukastiheys maaseutumaisen reuna-alueen taajamissa.
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3.1.3 Asuntokuntien keskikoko

Asuntokuntien keskikoko kuvaa, kuinka monta asukasta huoneistossa keskiméaarin asuu. Tiedot on las-
kettu jakamalla vyohykkeiden asuntokunnissa asuva vdestomaidrd vyohykkeen asuntokuntien kokonais-
madralla.

Asuntokuntien keskikoko on laskenut kaupunkiseuduilla huomattavasti vuosina 1985-2010, keski-
méérin noin 0,5 henkil6lld. Lasku on kuitenkin tasaantunut 2000-luvulla, erityisesti vuoden 2005 jil-
keen (kuva 57).

Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet paljastavat suuria eroja asuntokuntien keskikoossa eri yhdyskun-
tarakenteen osissa. Esimerkiksi keskustan jalankulkuvy6hykkeen asuntokuntien keskikoko on tasaantu-
nut reiluun 1,5 henkildon kun taas kehysalueen autovyohykkeelld asuntokuntien keskikoko oli yli 2,6
henkil6a vuonna 2010. [lmion taustalla on muun muassa asumispreferenssien muuttuminen eri elamén-
vaiheiden mukaan, miké johtaa eri vyShykkeiden asuntokuntarakenteen erilaistumiseen.

Kaikki kaupunkiseudut

:s(;ikasta e Keskustan jalankulkuvydhyke
e Y dinalueen alakeskusten
2,8 . ..
jalankulkuvyohyke
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jalankulkuvyohyke
2,4 e Keskustan reunavyohyke
2,2 e |ntensiivinen
joukkoliikennevy6hyke
2,0 ——— Joukkoliikennevyshyke,
ydinalue
1,8 e Joukkoliikennevyohyke,
kehysalue
1,6 . .
Autovyohyke, ydinalue
1,4
Autovyodhyke, kehysalue
1,2
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Kuva 57. Asuntokuntien keskikoko kaikilla kaupunkiseuduilla yhteensa vuosina 1985-2010.

3.1.4 Asumisvaljyys

Vyodhykkeiden asumisviljyyttéd tarkasteltiin jakamalla asuttujen rakennusten huoneistoala asuntokunta-
vieston mééralld. Asumisvéljyys on noussut Suomen kaupunkiseuduilla huomattavasti vuosina 1985—
2010, reilusta 28 neliometristd yli 37 nelidometriin. Kasvutahti on kuitenkin heikentynyt 2000-luvun
loppupuolella, erityisesti keskustan jalankulkuvyohykkeelld (kuva 58).

Vyohykkeiden viliset erot ovat myos kasvaneet vuosina 1985-2010. Vield 1990-luvulla asumisval-
jyys oli suurinta keskustan jalankulkuvyohykkeilld, mutta 2010-luvulla valtakunnallisesti tarkasteltuna
kehysalueen autovyohykkeelld asuttiin kaikkein véljimmin. Asumisvéljyys on kaikkein alhaisin ydin-
alueen alakeskuksissa ja intensiiviselld joukkoliikennevydhykkeella.

Kun ilmi6té tarkastellaan kaupunkiseutujen kokoluokittain, erot saman yhdyskuntarakenteen vyo-
hykkeen sisilld ovat melko pienid. Poikkeuksena téstd ovat keskustan reunavydhyke ja ydinalueiden
alakeskukset, joissa asumisvéljyys jdd metropolialueella ja suurissa kaupunkiseuduilla noin 20 prosent-
tia alhaisemmaksi kuin pienilld kaupunkiseuduilla.
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Kuva 58. Asumisvaljyys kaikilla kaupunkiseuduilla yhteensa vuosina 1985-2010.

3.1.5 Yli 74-vuotiaiden osuus

Viestorakenteen suurin kdynnissd oleva muutos on vieston ikdéntyminen ja erityisesti suurten ikdluok-
kien siirtyminen eldkeikddn. Tilastokeskuksen viestéennusteen mukaan (SVT 2012) yli 65-vuotiaiden
osuus tulee Suomessa nousemaan 17 prosentista 26 prosenttiin vuoteen 2040 mennessd. Vaikka ikédra-
kenteen vanheneminen on koko maata koskeva ilmid, se ilmenee eri voimakkuudella eri alueilla. Ku-
vassa 59 ndkyy vuoden 2010 tilanne yli 74-vuotiaiden osalta. Namé ovat vield ennen sotia syntyneitd
sukupolvia, joten edelld mainittu suurten ikdluokkien tuoma muutos ei ndy vield téssd ikéryhmaissa.
Tamén ikdryhmén sijoittuminen vyohykkeille on kuitenkin viite siitd mitd on odotettavissa kun suuret
ikdluokat saavuttavat saman iin.

Idkkdiden osuus on korkein keskustan ja alakeskusten jalankulkuvychykkeilld. Metropolin ydinalue
eli padkaupunkiseutu poikkeaa muista, silld sielld idkkdiden osuus on suurin intensiiviselld joukkolii-
kennevydhykkeelld. Yli 74-vuotiaiden osuus on pienin autovydhykkeelld ja joukkoliikennevyohykkeel-
1. Kaupunkiseuturyhmissékin on selvid eroja, silld mitd suuremmasta kaupungista on kyse, sitd pie-
nempi on idkkdiden osuus keskustan jalankulkuvydhykkeelld. Talld hetkelld ikddntyneiden osuus on
korkein pienten kaupunkiseutujen keskustoissa ja alakeskuksissa, joissa jopa viidennes asukkaista on yli
74-vuotiaita.
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Kuva 59. Yli 74-vuotiaiden osuus vaestosta eri vydhykkeillda kaupunkiseuturyhmittain vuonna 2010

Seurantajakson yleiskehitys on ollut ikdéntyneiden osuuden kasvu. Eri vyohykkeiden ja kaupunki-
seuturyhmien vélilld on kuitenkin eroja siind miten suurta muutos on ollut. Kehitys on ollut melko yhte-
ndistd kaupunkiseuturyhmien vélilld intensiiviselld joukkoliikenne-, joukkoliikenne- ja autovydhykkeel-
14, joissa kaikissa ikddntyneiden osuus on ollut hitaassa kasvussa ja kaupunkiseuturyhmien vililli ei ole
suuria eroja. Vastaavasti keskustojen ja alakeskusten jalankulkuvyohykkeilld sekd keskustan reuna-
vyohykkeelld kehitys on eriytynyt voimakkaammin. Kaupunkiseutujen vaikutusalueiden pienkaupun-
geissa ja pienemmissd taajamissa ikdéntyminen on ollut voimakasta, mutta se on edennyt melko yhte-
ndisesti erikokoisilla kaupunkiseuduilla. Seuraavissa kuvioissa tarkennetaan kehitystd niilld
vyohykkeilld, joissa muutos on ollut voimakasta tai eriytynytta.

Jalankulkuvyéhykkeet

Vuonna 1985 erikokoisten kaupunkiseutujen keskustojen jalankulkuvyohykkeet eivdt eronneet merkit-
tavésti ikdéntyneiden osalta. Vuodesta 1990 eteenpdin Helsingin jalankulkuvydhykkeen kehitys erkaan-
tui muun maan kehityksestd. Helsingissé jalankulkuvyohykkeen asukkaista entistd harvempi on yli 74-
vuotias. Vastaavasti pienilld kaupunkiseuduilla ikddntyneiden osuus jalankulkuvyohykkeelld on kasva-
nut voimakkaasti erityisesti vuoden 1995 jdlkeen. Suurilla kaupunkiseuduilla Turussa ja Tampereella
kehitys kéddntyi Helsingin kaltaiseksi vuodesta 1995 alkaen (kuva 60).

Keskusta-alueiden ikdrakenteeseen ovat vaikuttaneet yleisesti lapsiperheiden keskustan ulkopuolel-
le suuntautuneet asumispreferenssit 1990-2000-luvuilla sekd kaupunkiseutujen erot opiskelupaikkakun-
tina. Jalankulkuvyohykkeilld palvelujen saavutettavuus on hyvé, joten ne sopivat eldménvaiheeseen,
jossa litkutaan ilman autoa. Ikd&ntyneiden muuttoalttius on pieni, joten véestdrakenne ikddntyy erityi-
sesti niiden paikkakuntien keskustoissa, joihin ei muuta keskustasijaintia arvostavia nuoria aikuisia.
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Kuva 60. Yli 74-vuotiaiden osuus keskustan jalankulkuvyohykkeelld vuosina 1985-2010.

Keskustan reunavyohyke muodostuu pienemmilld kaupunkiseuduilla suuria enemmén pientaloalu-
eista, mikd nikyy erityisesti 1980- ja 1990-luvuilla idkkdiden pienend osuutena. Vastaavasti samaan
aikaan suurimmissa kaupungeissa keskustan reunavyohykkeilld idkkdiden osuus oli korkeampi. Helsin-
gissd keskustan reunavyShykkeen kehitys on seurannut jalankulkuvyohykkeen kehitystéd ja idkkéiden
osuus on pienentynyt vuodesta 1990 lahtien. Muissa kaupunkiseuturyhmissé ikdéntyneiden osuus kes-
kustan reunavyohykkeelld on ollut kasvussa. Suurilla kaupunkiseuduilla kasvu on tosin pysdhtynyt vuo-
den 2000 jalkeen (kuva 61).

Ydinalueiden alakeskusten jalankulkuvydhykkeilld yli 74-vuotiaiden osuus on ollut kasvussa kai-
kissa kaupunkiseuturyhmissd. Kasvu oli maltillista vuosina 1985-1995, mutta on kiihtynyt timén jal-
keen. Pienill4 ja pienilld keskisuurilla kaupunkiseuduilla ikddntyneiden osuus ydinalueen alakeskuksissa
on ollut selvésti korkeammalla tasolla kuin suuremmilla kaupunkiseuduilla (kuva 62).

Kehysalueiden alakeskuksien osalta metropolialue eroaa selvésti muiden kaupunkiseutujen kehityksesta:
suurilla ja keskisuurilla kaupunkiseuduilla ikdéntyneiden osuus on kasvanut merkittavésti kun vastaa-
vasti metropolialueella néissd alakeskuksissa ikddntyneiden osuus on pysynyt samalla tasolla, selvésti
alle 10 prosentissa (kuva 63).
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Kuva 61. Yli 74-vuotiaiden osuus keskustan jalankulkuvyohykkeella vuosina 1985-2010.
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Kuva 62. Yli 74-vuotiaiden osuus ydinalueen alakeskuksissa vuosina 1985-2010.
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Kuva 63. Yli 74-vuotiaiden osuus kehysalueen alakeskuksissa vuosina 1985-2010.

Kaupunkiseutujen ulkopuoliset taajamat

Pienkaupunkien taajamissa yli 74-vuotiaiden osuus kéédntyi voimakkaaseen kasvuun vuoden 1995 jil-
keen (kuva 64). Keskimdérin ikdéntyneiden osuus ei ole yhtd korkea kuin kaupunkiseutujen jalankulku-
vyohykkeilld, mutta pienilld kaupunkiseuduilla osuus on jo 15 prosentin luokkaa. Pienemmissid maaseu-
tumaisen reuna-alueen taajamissa kehitys on ollut yhdenmukaista erikokoisilla kaupunkiseuduilla, mutta
vuoden 2005 jélkeen kehitys ndyttdd eriytyvén siten, ettd suurten kaupunkiseutujen ympérilld ikainty-
neiden osuus ei endd kasva (kuva 65). Helsingin vaikutusalueen luvut eivit ole mukana téssi tarkaste-
lussa, silld metropolialueella myds kaupunkiseudun ulkopuoliset taajamat on luokiteltu yhdyskuntara-

kenteen vyohykkeisiin.
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Kuva 64. Yli 74-vuotiaiden osuus pienkaupunkitaajamissa vuosina 1985-2010.
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Kuva 65. Yli 74-vuotiaiden osuus maaseutumaisen reuna-alueen taajamissa vuosina 1985-2010.
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3.2 Tyopaikat

3.2.1 Tyopaikkojen sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vyohykkeille

Kaupunkiseutujen vaikutusalueilla sijaitsi yhteensd 1,88 miljoonaa tydpaikkaa, joka on 89 prosenttia
koko maan tyGpaikoista. Seuranta-aineiston mukaan vuonna 2010 oli 227 000 tydpaikkaa enemmén
kuin vuonna 1985, mutta vain 43 000 enemmin kuin vuonna 1990'. Tydpaikkojen kokonaismééri on
kuitenkin vaihdellut seurantajaksolla riippuen taloudellisista suhdanteista. Erityisesti 1990-luvun lama
nikyy tyopaikkojen selvidnd vihenemisend vuosivililld 1990-1995 ja vastaavasti voimakkaana kasvuna
1995-2000 (kuva 66).
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Kuva 66. Tydpaikkojen kehitys ja jakautuminen vybhykkeille kaikkien kaupunkiseutujen vaikutusalueilla yhteensa

1Ty6paikkoja koskevat tiedot YKR aineistossa eivat ole laadultaan yhta hyvia kuin esimerkiksi vaestotiedot. Eri
vuosivalien tiedoissa on epdjatkuvuutta ja tiedon laatutaso vaihtelee eri seurantavuosina. Erityisesti tdma koskee
vanhempia aineistoja. Tietojen laadusta on kerrottu tarkemmin Ympadristéhallinnon julkaisussa "Tydpaikat kau-
punkiseutujen yhdyskuntarakenteessa 1985-2000" (Helminen ym. 2005).
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Tyopaikkojen yhdyskuntarakenteellisessa sijainnissa merkillepantavaa on keskustan reunavyohyk-
keen tyOpaikkamddrien selvéd kasvu. Samalla keskustan jalankulkuvydhykkeelld sijaitsevien tydpaikko-
jen osuus on vdhentynyt. Keskustojen jalankulkuvyohykkeet ovat kuitenkin yhé selvésti suurin tyopaik-
kojen keskittymd. Jalankulkuvyohykkeiden tyOpaikkamddrd on vaihdellut 2000-luvulla 400 000 ja
450 000 valilla. Laajemmalla keskusta-alueella (keskustan ja alakeskusten jalankulkuvyohykkeet sekd
keskustan reunavyohyke) on sijainnut noin puolet vaikutusalueiden tydpaikoista koko seurantajakson
ajan. TyOpaikat eivit ole kuitenkaan erityisesti keskittyneet alakeskuksiin, silld vuodesta 2000 eteenpéin
alakeskusten tyopaikkamaddrd on pysynyt samalla tasolla.

Reilu viidennes tyOpaikoista sijaitsee joukkoliikennevydhykkeilld (134 000). Niiden osuus on kas-
vanut verrattuna 1980- ja 1990-lukuihin, mutta pysynyt 2000-luvulla samalla tasolla. Autovyohykkeen
tyopaikkaméddrd on noussut yli neljinnesmiljoonaan, mutta sen osuus tyopaikoista on pysynyt alle 15
prosentissa vaikutusalueiden kaikista tyopaikoista. Kaupunkiseutujen taajamien ulkopuolella oli 23 pro-
senttia tyOpaikoista vield vuonna 1985, mutta erityisesti pitkdén jatkunut alkutuotannon tyopaikkojen
viaheneminen on vaikuttanut siihen, ettd osuus oli vuonna 2010 endi 15 prosenttia.

Metropolialue

Ydinalueet

Helsingin metropolin vaikutusalueesta tarkastellaan tdssd ydinalueita, eli aluetta joka ulottuu padsaan-
toisesti 15 kilometrin padhan Helsingin keskustasta. Kéytdnnossad aluerajaus on ldhelld padkaupunkiseu-
tua. Talld alueella on tapahtunut seurantajaksolla merkittivid muutoksia tydpaikkojen sijoittumisessa
(kuva 67). Vuonna 1985 ldhes kolmannes alueen tydpaikoista sijaitsi keskustan jalankulkuvyohykkeella.
Vuoteen 1990 kasvu suuntautui muille vy6hykkeille, jonka seurauksena jalankulkuvyohykkeen osuus
putosi reiluun neljinnekseen. 1990-luvun laman ja sitd seuranneen kasvun ajan vuoteen 2000 asti jalan-
kulkuvyohykkeen osuus pysyi tdlld samalla tasolla mutta 2000-luvulla se on laskenut noin viidennek-
seen.

Keskustan jalankulkuvydhykkeen tyopaikkamiérd on ollut maksimissaan noin 130 000. Keskustan
tyOpaikkamédré riippuu paitsi suhdanteista myds toimitilojen tarjonnasta eri vyohykkeilld. Jalankulku-
vyOhyke on tiiviisti rakennettua aluetta, jonne uusia toimitiloja on vaikea sovittaa. Tastd johtuen osa
tyOpaikoista on hakeutunut ydinkeskustan ulkopuolelle. 1990-luvun laman jélkeinen kasvu suuntautui
voimakkaasti keskustan jalankulkuvyohykkeelle, mutta 2000-luvulla tyopaikkojen painopiste siirtyi
voimakkaasti kohti intensiivistd joukkoliikennevydhykettd ja keskustan reunavydhykettd. Vuonna 2005
intensiivinen joukkoliikennevydhyke nousi suurimmaksi tyopaikka-alueeksi. Talld vyohykkeelld sijait-
see useita suuria 2000-luvulla kasvaneiden toimialojen tyopaikka-alueita kuten Pitdjanméki ja Otaniemi-
Keilaniemi. Padkaupunkiseudulla myds alakeskukset ovat nousseet merkittéviksi tyopaikkakeskittymik-
si ja niiden osuus on noussut jo 15 prosenttiin. Autovydhykkeen tydpaikkamaddrd padkaupunkiseudulla
on pysynyt alle 40 000 tyopaikassa.
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Kuva 67. Tyépaikkojen sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vydhykkeille Helsingin metropolialueen sisemmalla ja
ulommalla ydinalueella.

Metropolialueen itsenaiset kaupungit (Hyvinkdé-Riihiméki, Lohja, Porvoo)

Hyvink&é-Rithiméien, Lohjan ja Porvoon kaupunkiseutujen tyopaikat ovat keskittyneet vankasti keskus-
toihin ja sen reunavyohykkeelle (kuva 68). Keskustan jalankulkuvyohyke on sdilynyt suurimpana tyo-
paikka-alueena noin kolmanneksen osuudella. Keskustan jalankulkuvyohykkeen ja reunavydhykkeen
kehitys on kulkenut samoissa sykleissd seurantajaksolla. Joukkoliikenne- ja autovyohyke ovat kasvat-
taneet osuuttaan, ja 2000-luvun trendind nayttda olevan tydpaikkojen kasvu erityisesti autovyohykkeel-
14.
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Itsendiset kaupungit
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Kuva 68. Tydpaikkojen sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vydhykkeille Helsingin metropolialueen itsenaisten kau-
punkiseutujen ydinalueella.
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Suuret kaupunkiseudut (Tampere, Turku)

Suurilla kaupunkiseuduilla eli Tampereella ja Turussa keskustan reunavyohykkeen merkitys tydpaikka-
alueena on selvisti pienempi kuin muissa kaupunkiseuturyhmissé (kuva 69). Vuonna 2010 vain 13 pro-
senttia vaikutusalueen tydpaikoista sijaitsi télld vyohykkeelld. Kaikkiaan 46 prosenttia tyopaikoista si-
jaitsee laajemmalla keskusta-alueella (keskustan ja alakeskusten jalankulkuvyohykkeet sekd keskustan
reunavyohyke). Keskustan jalankulkuvydhyke on kuitenkin sdilyttényt osuutensa neljanneksessd. Ala-
keskusten tyopaikkamidrd on ollut 2000-luvun hitaassa kasvussa, mutta intensiivisen joukkoliikenne-
vyohykkeen tyopaikkamiérd on laskenut. Suurin kasvu on suuntautunut joukkoliikenne- ja autovydhyk-
keille, jotka molemmat ovat kasvaneet 2000-luvulla noin 10 000 tyopaikalla.
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Kuva 69. Tydpaikkojen sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vydhykkeille suurten kaupunkiseutujen vaikutusalueella.
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Keskisuuret kaupunkiseudut

Isommat (Oulu, Lahti, Jyvaskyla, Pori, Kuopio)

Niiden kaupunkiseutujen vaikutusalueilla tyopaikat ovat keskittyneet suuria kaupunkeja vihemmén
keskustojen jalankulkuvyohykkeille, mutta toisaalta keskustan reunavydhyke on néisséd vahvempi tyo-
paikka-alue (kuva 70). 1990-luvun laman jilkeen molempien vyohykkeiden tyopaikkaméddrd on kasva-
nut, mutta jalankulkuvydhykkeen tyopaikkamiéra on vield kaukana lamaa edeltineesté tasosta. Molem-
pien joukkoliikennevyohykkeiden tyopaikkamiérd on pysynyt 2000-luvun ajan ennallaan, mikd on
merkinnyt niiden osuuden pientd laskua. Kuten muissakin kaupunkiseuturyhmissé, autovyohykkeen
tyopaikkamédiré on ollut kasvussa, mutta sen osuus ei kuitenkaan ole noussut juurikaan johtuen muiden
vyohykkeiden kasvusta. Kaupunkiseutujen taajamien ulkopuolisella alueella tyopaikkaméarédt ovat ol-
leet vihenemaéssd, mutta vuosivélilld 2005-2010 ndidenkin alueiden kehitys kdéntyi kasvuun.
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Kuva 70. Tyépaikkojen sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vydhykkeille keskisuurten kaupunkiseutujen isomman
ryhman vaikutusalueilla.
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Pienemmat (Vaasa, Joensuu, Kotka-Hamina, Lappeenranta, Kouvola, Rovaniemi, Hdmeenlinna,
Seindjoki)

Pienempien keskisuurten kaupunkien jalankulkuvydhykkeiden ja keskustan reunavyohykkeiden yhteen-
laskettu osuus on ollut kasvussa (kuva 71). Jalankulkuvydhykkeen osuus on séilynyt pitkdan neljénnek-
sessd, mutta keskustan reunavyohyke on kasvattanut osuuttaan. Painopiste on siis siirtynyt hieman kohti
keskustan reunaa. Joukkoliikennevydhykkeet ja alakeskukset ovat suhteellisen pienid tyopaikka-alueita
tdmén kokoisissa kaupungeissa. Autovydhykkeen osuus on suhteellisen korkea, koska tdiméankokoisilla
kaupunkiseuduilla vyohykkeen pinta-ala selvésti suurempi kuin joukkoliikennevydhykkeelld. Néitéd
kaupunkiseutuja ympéroivilld vaikutusalueilla tydpaikkojen méérd on sédilynyt melko korkeana, vaikka
onkin pitkalld aikajanteelld vahentynyt.
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Kuva 71. Tybépaikkojen sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vydhykkeille keskisuurten kaupunkiseutujen pienemman
ryhman vaikutusalueilla.
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Pienet kaupunkiseudut

Isommat (Kemi-Tornio, Mikkeli, Kokkola, Rauma, Kajaani, Salo, Imatra)

Pienten kaupunkiseutujen isommassa kokoluokassa keskustan jalankulkuvy6hyke ja reunavyohyke kat-
tavat merkittdvén osan taajaman pinta-alasta. Tama ndkyy myds siind, ettd tyOpaikat ovat keskittyneet
niille vydhykkeille (kuva 72). Nidmi ovat myds ainoat vydhykkeet, joissa tydpaikkojen mairéd on li-
sddntynyt 2000-luvulla. Vuodesta 2000 lihtien keskustan reunavyohykkeet ovat olleet suurin tydpaik-
ka-alue. Kaikkiaan tyOpaikkojen jakaumassa ei ole 2000-luvun aikana tapahtunut suuria muutoksia.
Erona muihin kaupunkiseuturyhmiin autovyohykkeen kehitys on ollut taantuvaa ja sen osuus tyOpai-
koista oli vain 13 prosenttia vuonna 2010. Sen sijaan kolmannes vaikutusalueen tyOpaikoista sijaitsee
kaupunkiseudun taajamien ulkopuolella.
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Kuva 72. Tyépaikkojen sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vydhykkeille pienten kaupunkiseutujen isomman ryhman
vaikutusalueella.
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Pienemmat (Savonlinna, Forssa, Pietarsaari, Varkaus, Raahe, lisalmi)

Pienimpien kaupunkiseutujen vaikutusalueilla tyopaikat ovat toisaalta keskittyneet keskustoihin, mutta
toisaalta merkittivd osa sijaitsee kaupunkiseudun taajaman ulkopuolella pienissd taajamissa ja haja-
asutusalueella (kuva 73). Keskustan jalankulku- ja reunavydhykkeen tyOpaikkamédrd on pysynyt sa-
massa suuruusluokassa koko seurantajakson ajan. Autovydhykkeen tyopaikkamédird on vaihdellut seu-
rantajakson aikana mutta on ollut viime ajat kasvussa. Haja-asutusalueen tyopaikkamaééra 1dhes puolittui
vuosina 1985-1995, jonka jilkeen viheneminen hidastui.
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Kuva 73. Tyépaikkojen sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vydhykkeille pienten kaupunkiseutujen pienemman ryh-
man vaikutusalueella.

3.3 Rakennuskanta

Vyohykkeiden rakennuskantaa tarkastellaan tissd luvussa aluetehokkuuden seki talotyyppijakaumatie-
tojen avulla. Aluetehokkuus kuvaa alueen rakentamistiheyttd, ja se on laskettu jakamalla alueen raken-
nusten kerrosala sen maapinta-alalla. Mitd suurempi aluetehokkuus on, sitd korkeampia rakennuksia tai
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sitd vihemmaén rakennusten vélisid rakentamattomia alueita alueella on. Téssd raportissa aluetehokkuus
on laskettu 250 x 250 metrin ruututarkkuudella vyohykkeen keskiarvona. Tarkasteltavaan alueeseen
kuuluu till6in laajojakin rakentamattomia alueita, mink& vuoksi aluetehokkuusluku on yleisesti kéytet-
tyd korttelitehokkuutta alhaisempi. Vield tarkemmin alueiden rakennuskannasta kertoo Iuvussa 3.3.2
kasitelty kerros- ja rivitalojen osuus rakennuskannasta, jonka perusteella voidaan tutkia eri kokoluokan
kaupunkiseutujen vélisié eroja vyohykkeiden talotyyppijakaumassa.

3.3.1 Aluetehokkuus

Kuvassa 74 on esitetty aluetehokkuuden valtakunnallinen vaihtelu eri kaupunkiseuturyhmissa ja yhdys-
kuntarakenteen vyohykkeilld vuonna 2010. Kaaviosta voi néhdé, kuinka suuret kaupunkiseuturyhmien
véliset erot ovat. Erityisen suuria ovat jalankulkuvyohykkeiden véliset erot: Helsingin keskustan jalan-
kulkuvyohykkeen aluetehokkuus on kuusinkertainen verrattuna pienien kaupunkiseutujen jalankulku-
vyohykkeisiin. Myos metropolialueen alakeskusten aluetehokkuus on huomattavasti suurempi kuin
pienten kaupunkien keskustojen jalankulkuvyohykkeilld. Erityisesti eri kaupunkiseuturyhmien auto-
vyohykkeiden vililld aluetehokkuudessa ei ole suuria eroja.

aluetehokkuus
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Kuva 74. Aluetehokkuus eri vydhykkeilla kaupunkiseuturyhmittdin vuonna 2010.

Jalankulkuvyéhykkeet

Keskustan jalankulkuvyohykkeiden aluetehokkuus on esitetty kaupunkiseuturyhmittdin kuvassa 75.
Kaaviosta nékyy, kuinka selvésti rakentamisen tiiveys noudattelee kaupunkiseutujen kokoa. Keskusto-
jen jalankulkuvyohykkeet ovat tiivistyneet kaikissa kaupunkiseuturyhmissé tarkasteluajanjakson aikana
vuosina 1985-2010, mutta kaikkein voimakkainta kehitys on ollut Helsingin keskustan jalankulku-
vyohykkeelld (kuva 75). Keskustan reunavyohykkeelld metropolialueen ja muiden kaupunkiseutujen
vélinen ero rakentamisen tiiveydessé on vieldkin selvempi (kuva 76). Keskustan reunavydhykkeen tii-
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vistyminen on ollut 1995 ldhtien voimakasta metropolialueella ja suurilla kaupunkiseuduilla, kun taas
aluetehokkuuden kasvu tétd pienemmilla kaupunkiseuduilla on ollut hyvin maltillista.
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Kuva 75. Aluetehokkuuden kehitys keskustojen jalankulkuvyodhykkeilla vuosina 1985-2010.
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Kuva 76. Aluetehokkuuden kehitys keskustan reunavyodhykkeilla vuosina 1985-2010.
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Ydinalueiden alakeskusten jalankulkuvyohykkeelld aluetehokkuudet ovat myds kasvaneet vuosina
1985-2010, ja tiivistyminen on ollut voimakasta kaikkein pienimpid kaupunkiseutuja lukuun ottamatta
(kuva 77). Pienten kaupunkiseutujen isommassa ryhmaissé aluetehokkuus on noussut jopa metropolialu-
een alakeskusten tasolle, mutta on huomattava, ettd luvut muodostuvat vain muutaman alakeskuksen
perusteella, ja havaintomddrd on paljon pienempi (n=31) verrattuna metropolialueen ydinalueiden ala-
keskuksiin (n=440).
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Kuva 77. Aluetehokkuuden kehitys ydinalueiden alakeskusten jalankulkuvyohykkeilla vuosina 1985-2010 (pienten
kaupunkiseutujen isomman ryhman luvuissa mukana Halikko, Keminmaa ja Vuoksenniska).

Kehysalueiden alakeskusten aluetehokkuudet eivit ole kasvaneet ydinalueiden alakeskusten tapaan,
ja ndiden alakeskusten aluetehokkuuden arvot ovat alle puolet ydinalueiden aluetehokkuusluvuista. Kun
ydinalueita tarkastellessa metropolialueen alakeskukset ovat muiden kaupunkiseutujen alakeskuksiin
verrattuna hyvin tiiviisti rakennettuja, kehysalueella tilanne on pdinvastainen. Kehysalueella metropolin
alakeskukset ovat aluetehokkuudeltaan jopa alhaisempia kuin keskisuurten kaupunkien kehysalueiden
alakeskukset (kuva 78).
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Alakeskuksen jalankulkuvyohyke, kehysalueet
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Kuva 78. Aluetehokkuuden kehitys kehysalueiden alakeskusten jalankulkuvyohykkeilld vuosina 1985-2010 (kes-
kisuurten kaupunkiseutujen pienemman ryhman luku kuvaa Turengin alakeskusta).

Joukkoliikennevyéhykkeet

Intensiivisen joukkoliikennevyohykkeen aluetehokkuus on metropolialueella keskiméérin noin kaksin-
kertainen verrattuna keskisuuriin kaupunkiseutuihin. Vyohykkeen aluetehokkuus on ollut kasvussa vuo-
sina 1985-2010 kaikissa kaupunkiseuturyhmissa, joissa vyohykettd esiintyy. Helsingin metropolialueel-
la aluetehokkuus on tdné ajanjaksona kasvanut suhteellisesti eniten — yli 60 prosenttia (kuva 79).

Ydinalueiden joukkoliikennevydhykkeen aluetehokkuus noudattelee kaupunkiseutujen kokoluok-
kaan perustuvaa ryhmittelyd: metropolialueella aluetehokkuus on arvon 0,16 tuntumassa, ja muut kau-
punkiseuturyhmat asettuvat 0,06 ja 0,10 vilille kokojarjestyksessa. Pienid kaupunkiseutuja lukuun otta-
matta aluetehokkuudet ovat olleet kasvussa kaikissa kaupunkiseuturyhmissd vuosina 1985-2010.
Metropolialueella aluetehokkuuden kasvu on ollut huomattavan voimakasta (kuva 80).

Kehysalueella joukkoliikennevyohykkeiden aluetehokkuuden erot eri kaupunkiseuturyhmien valilla
ovat huomattavasti pienempid kuin ydinalueilla (kuva 81). Metropolialueen kehysalueet ovat joukkolii-
kennevyohykkeen aluetehokkuuden suhteen polarisoituneita: raideliikenteen kehysalueen aluetehokkuus
on ldhes kaksinkertainen verrattuna sisemmaén ja ulomman kehysalueen aluetehokkuuteen joukkoliiken-
nevyohykkeelld.
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Kuva 79. Aluetehokkuuden kehitys ydinalueiden intensiivisella joukkoliikennevydhykkeella vuosina 1985-2010.
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Kuva 80. Aluetehokkuuden kehitys ydinalueiden joukkoliikennevyohykkeella vuosina 1985-2010.

84  Suomen ympdristokeskuksen raportteja 32/2013



Joukkoliikennevyohyke, kehysalueet

0,20
Metropoli: raideliikenteen
0,18 kehysalue
Metropoli
0,16 Metropoli: sisempi
kehysalue
0,14
Metropoli: ulompi
g 0,12 kehysalue
2
S
0,10 .
Muut g e Sy uret kaupunkiseudut
>
® © 0,08
0,06 — Keskisuuret
kaupunkiseudut, isommat
0,04
e Keskisuuret
0,02 kaupunkiseudut,
pienemmat
0,00 T T T T T 1 e e e Kaikki kaupunkiseudut

1985 1990 1995 2000 2005 2010

Kuva 81. Aluetehokkuuden kehitys kehysalueiden joukkoliikkennevydhykkeella vuosina 1985-2010.

Autovydhykkeet

Kuvissa 82 ja 83 on esitetty autovydhykkeen aluetehokkuudet ydinalueella ja kehysalueella kaupunki-
seuturyhmittdin. Ydinalueilla tehokkuudet ovat keskiméaéarin yli kaksinkertaisia verrattuna kehysalueiden
autovyohykkeisiin. Metropolialue erottuu selvimmin muista kaupunkiseuduista ydinalueiden auto-
vyohykkeen kehityksessd vuosina 1985-2010: vydhykkeen aluetehokkuus on kasvanut ldhes 80 pro-
senttia. My0s suurilla ja keskisuurilla kaupunkiseuduilla autovyShyke on ldhtenyt ydinalueilla tiivisty-
madn vuodesta 2000 ldhtien, mutta pienilld kaupunkiseuduilla ydinalueiden autovyohykkeen
aluetehokkuus on pysynyt melko samana tarkasteluajanjakson aikana (kuva 82).

Kehysalueella autovyohykkeen aluetehokkuus on pysynyt melko samana vuodesta 1985 ldhtien lu-
kuun ottamatta metropolin raideliikenteen kehysaluetta. Metropolialueen autovydhykkeen kehitys ydin-
ja kehysalueilla ndyttd eriytyvan: samaan aikaan, kun autovydhyke ydinalueella on tiivistynyt voimak-
kaasti, ulommalla kehysalueella aluetehokkuus on kdéntynyt laskuun jo vuodesta 1995 ldhtien (kuva
83).
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Kuva 82. Aluetehokkuuden kehitys ydinalueiden autovydhykkeelld vuosina 1985—-2010.
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Kuva 83. Aluetehokkuuden kehitys kehysalueiden autovydhykkeelld vuosina 1985-2010.
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3.3.2 Kerros- ja rivitalojen osuus asuinrakennuksista

Kerros- ja rivitalojen osuus asuinrakentamisen kerrosalasta kertoo vyohykkeiden asuinalueiden raken-
tamisen tiiviydestd. Muut kuin kerros- tai rivitalot ovat YKR-jdrjestelmdn mukaisesti erillispientaloja.

Kuvassa 84 on esitetty kaikkien kaupunkiseuturyhmien yhteenlasketut osuudet eri yhdyskuntara-
kenteen vyohykkeilld. Keskiméérin kerros- ja rivitalojen osuus on laskenut hieman yli 65 prosentista
noin 60 prosenttiin yhdyskuntarakenteen vydhykkeill.

Keskustan ja alakeskusten jalankulkuvyohykkeilld osuus on kaikkein suurin, ja néilld vyohykkeilld
seké intensiiviselld joukkoliikennevydhykkeelld osuus on myds noussut vuosina 1985-2010. Vastaavaa
kehitysté ei ole tapahtunut ydin- ja kehysalueiden joukkoliikennevyohykkeilld. Kaikkein eniten kerros-
ja rivitalojen osuus rakennuskannasta on véhentynyt autovyohykkeilld — noin 5 prosenttiyksikkod. Ke-
hysalueiden autovydhykkeen kerrosalasta alle 20 % on kerros- ja rivitaloissa. Erot saman vydhykkeen
sisélld ovat kuitenkin huomattavia eri kaupunkiseuturyhmien valilla.
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Kuva 84. Kerros- tai rivitalojen osuus asuinrakennusten kerrosalasta kaikilla kaupunkiseuduilla yhteensa vuosina
1985-2010.

Jalankulkuvyohykkeet

Keskustan jalankulkuvydhykkeen asuinrakennusten kerrosalasta yli 90 prosenttia on kerros- tai rivitalo-
ja keskisuurilla ja niitd suuremmilla kaupunkiseuduilla. Pienilld kaupunkiseuduilla osuus jaa reiluun 80
prosenttiin (kuva 85). Kaikilla kaupunkiseuduilla osuus on hieman noussut vuodesta 1985 lahtien. Kes-
kustan reunavyohykkeen talotyyppijakaumassa on jo huomattavasti suurempia kaupunkiseuturyhmien
vilisid eroja kuin jalankulkuvyohykkeelld. Kun Helsingin keskustan reunavyohykkeen kerros- ja rivita-
lojen osuus kerrosalasta on ldhes 100 prosenttia, pienilld kaupunkiseuduilla reunavyohykkeelld alle puo-
let kerrosalasta koostuu kerros- tai rivitaloista (kuva 86).

Kehysalueiden alakeskusten talotyyppijakaumista erottuu metropolialueen ulomman kehysalueen
alakeskusten huomattavasti muita kehysalueiden alakeskuksia alhaisempi kerros- ja rivitalojen osuus
(kuva 87). Kaikki muissa kehysalueiden alakeskuksissa osuus on my6s noussut vuosina 1985-2010.
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Kuva 85. Kerros- tai rivitalojen osuus asuinrakennusten kerrosalasta keskustan jalankulkuvydhykkeella vuosina

1985-2010.
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Kuva 86. Kerros- tai rivitalojen osuus asuinrakennusten kerrosalasta keskustan reunavydhykkeella vuosina 1985—
2010.
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Kuva 87. Kerros- tai rivitalojen osuus asuinrakennusten kerrosalasta kehysalueen alakeskusten jalankulkuvydhyk-

keella vuosina 1985-2010.

Joukkoliikennevyéhykkeet

Ydinalueen joukkoliikennevyohykkeen kerros- tai rivitalojen osuus kerrosalasta on noin 50—70 prosent-
tia. Suurin osuus on metropolialueella ja pienin keskisuurilla ja pienilld kaupunkiseuduilla. Osuus on
kaikissa kaupunkiseuturyhmissd pysynyt melko samansa tai vdhentynyt hieman vuosina 1985-2010
(kuva 88). Kehysalueiden joukkoliikennevyohykkeiden talotyyppijakauma on huomattavasti ydinalueita
pientalovaltaisempi ja siind on enemmén hajontaa. Suurimmat erot ovat metropolialueen raideliikentee-
seen tukeutuvien ja siithen tukeutumattomilla kehysalueilla. Valtakunnallisesti kerros- ja rivitalojen
osuus kerrosalasta on vdhentynyt kaikkein eniten metropolin kehysalueilla vuosina 1985-2010, vaikka
osuus oli kasvussa vield 1990-luvulla (kuva 89).
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Kuva 88. Kerros- tai rivitalojen osuus asuinrakennusten kerrosalasta sisemman ja ulomman ydinalueen joukkolii-
kennevydhykkeella vuosina 1985-2010.
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Kuva 89. Kerros- tai rivitalojen osuus asuinrakennusten kerrosalasta kehysalueen joukkoliikennevyohykkeella vuo-
sina 1985-2010.
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Autovydhykkeet

Ydinalueiden autovyohykkeelld kerros- tai rivitalojen osuus kerrosalasta on samaa luokkaa kuin kehys-
alueen joukkoliikennevyohykkeelld, noin 20-50 prosenttia. Suurimmillaan se on metropolin ja suurten
kaupunkiseutujen ydinalueilla (kuva 90). Kehysalueen autovyohykkeelld taas alle neljannes kerrosalasta
koostuu kerros- tai rivitaloista. Huomionarvioista on metropolin ulomman kehysalueen autovyéhykkeen
osuuden yli 20 prosenttiyksikon lasku, mikd kuvaa vyohykkeen rajusti lisddntynytta pientalorakentamis-
ta ja hajautumista (kuva 91).
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Kuva 90. Kerros- tai rivitalojen osuus asuinrakennusten kerrosalasta sisemman ja ulomman ydinalueen auto-

vybhykkeella vuosina 1985-2010.
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Kuva 91. Kerros- tai rivitalojen osuus asuinrakennusten kerrosalasta kehysalueen autovydhykkeelld vuosina 1985—

2010.

3.4 Autonomistus

Téssd luvussa tarkastellaan autonomistusta kaupunkiseuduilla. Muuttujina késitelldén toisaalta autotto-
mien ja toisaalta kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuutta kaikista asuntokunnista
vuosina 1990-2010. Autottomien osuutta kdsitellddn koko maan tasolla, mutta moniautoisten asunto-
kuntien osuutta tarkastellaan myds kaupunkiseuturyhmittdin. Aikasarja on muita muuttujia lyhyempi
johtuen siitd, ettd autonomistustiedot ovat saatavilla YKR-jérjestelméssé vasta vuodesta 1990 ldhtien.

3.4.1 Autottomien asuntokuntien osuus

Autottomien asuntokuntien osuus on ollut valtakunnallisesti laskussa 1990-luvun laman jélkeen kaikilla
yhdyskuntarakenteen vydhykkeilld, mutta eri vydhykkeiden autonomistuksessa nakyy myds selvid eroja
(kuva 92). Keskustan jalankulkuvyohykkeelldkin autottomia asuntokuntia oli vuonna 2010 viisi prosent-
tiyksikk6d vahemman kuin vield vuonna 1990. Kaikkein voimakkainta autottomien asuntokuntien osuu-
den vaheneminen on kuitenkin ollut kehysalueen joukkoliikenne- ja autovyohykkeilla.
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Kuva 92. Autottomien asuntokuntien osuus kaikilla kaupunkiseuduilla yhteensa vuosina 1990-2010.

3.4.2 Moniautoisten asuntokuntien osuus

Moniautoisten asuntokuntien osuudessa on havaittavissa valtakunnallinen trendi, joka on havaittavissa
kaikilla kaupunkiseuduilla kokoluokasta riippumatta. Ensinnékin kahden tai useamman auton omistavi-
en osuus on noussut huomattavasti vuodesta 1990, ja tyypillisesti kehitys on voimistunut erityisesti
2000-luvulla. 1990-luvun lama taas nikyy kéyrissd selvdnéd notkahduksena autonomistuksessa vuonna
1995. Kaupunkiseutujen vydhykkeiden viliset erot niakyvit selvisti valtakunnallisesti tarkasteltuna, ja
ero kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuudessa on huomattava myos eri alueluok-
kien kuten ydin- ja kehysalueiden valilld. Esimerkiksi kehysalueiden autovyohykkeelld perdti 44 pro-
senttia asuntokunnista on moniautoisia, kun ydinalueen autovyohykkeelld osuus on 10 prosenttiyksik-
koa pienempi (kuva 93).
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Kuva 93. Kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuus kaikilla kaupunkiseuduilla yhteensa vuosina
1990-2010.

Jalankulkuvyéhykkeet

Keskustan jalankulkuvyohykkeelld usean auton omistaminen on vydhykkeisté véhéisintd, noin 10 pro-
sentin luokkaa (kuva 94). Keskustan jalankulkuvyohykkeelld moniautoisten asuntokuntien osuus on
suurin kaikkein pienimmilla kaupunkiseuduilla ja metropolialueella. Metropolialueen suurta lukua selit-
tinee esimerkiksi tulotaso, silld kdvelymahdollisuudet ja joukkoliikennetarjonta ovat alueella erinomai-
set, mutta asunnot ovat ydinkeskustassa kalliita.

Keskustan reunavyohykkeelld moniautoisten asuntokuntien osuus on jo selvésti merkittdvampi,
noin 15-25 %, ja kaupunkiseuturyhmien viliset erotkin ovat suurempia kuin keskustassa. Myds reuna-
vyohykkeelld autonomistus on suurinta pienilld kaupunkiseuduilla, jossa jo 1&hes joka neljds asuntokun-
ta omistaa enemmaén kuin yhden auton (kuva 95).
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Kuva 94. Kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuus keskustan jalankulkuvydhykkeella.

Keskustan reunavyohyke
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Kuva 95. Kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuus keskustan reunavydhykkeella.
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Alakeskusten jalankulkuvy6hykkeelld moniautoisten asuntokuntien osuus on keskiméérin ydinalu-
een alakeskuksissa 10 prosentin luokkaa, ja kehysalueen alakeskuksissa 15 prosentin luokkaa. Erot eri-
kokoisilla kaupunkiseuduilla ovat kuitenkin huomattavia. Ydinalueella moniautoisten asuntokuntien
osuus on suurin pienten kaupunkiseutujen ja pienin metropolialueen ja suurten kaupunkiseutujen ala-

keskuksissa (kuva 96).
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Kuva 96. Kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuus ydinalueen alakeskuksissa.

Kehysalueen alakeskuksista taas keskisuurten kaupunkiseutujen isomman ryhmén sekd metropoli-
alueen sisemmén ja ulomman kehysalueen alakeskukset ovat huomattavasti muiden ryhmien alakeskuk-
sia autoistuneempia, joissa noin neljannes asuntokunnista omistaa enemmén kuin yhden auton (kuva
97).
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Kuva 97. Kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuus kehysalueen alakeskuksissa. Keskisuurten
kaupunkiseutujen pienemman ryhman kayra kuvastaa ainoastaan Hameenlinnan Turengin alakeskuksen arvoja.

Joukkoliikennevyéhykkeet

Ydinalueiden joukkoliikennevyohykkeelld keskimiirin viidennes asuntokunnista omisti kaksi autoa tai
enemmaén vuonna 2010, mutta kehysalueen joukkoliikennevyohykkeelld asuntokunnista ldhes kolman-
nes oli moniautoisia. My6s osuuden kasvu vuosina 1990-2012 oli kehysalueiden joukkoliikenne-
vyohykkeelld merkittdvampi kuin ydinalueilla. Kaikkein pienin moniautoisten osuus oli ydinalueen
joukkoliikennevydhykkeistéd Helsingin metropolialueella, 10-15 prosenttia. Metropolialueen alueryhmi-
en viliset suuret erot nékyvit selvésti kehysalueen joukkoliikennevydhykkeilld: kaikista Suomen kau-
punkiseuduista metropolialueen raideliikenteen kehysalueen luvut ovat pienimmat, kun taas sisemmén
ja ulomman kehysalueella kaikkein suurimmat. Muiden Suomen kaupunkiseutujen asuntokuntien mo-
niautoisten osuus asettuu ndiden ddripdiden vilille (kuvat 98 ja 99).
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Kuva 98. Kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuus ydinalueen joukkoliikennevydhykkeella.
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Kuva 99. Kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuus kehysalueen joukkoliikkennevyodhykkeella.
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Autovydhykkeet

Joukkoliikennevyohykkeiden tavoin myods autovyohykkeelld moniautoisten asuntokuntien osuus on
kehysalueilla huomattavasti ydinalueita suurempi. Molemmissa alueryhmissd osuuden kasvu on ollut
suurta vuosina 1995-2010. Ydinalueilla kaupunkiseudun koko vaikuttaa autovyohykkeen moniautois-
tumiseen: osuus on kaikkein pienin metropolialueella ja suurin pienten kaupunkiseutujen toisessa ryh-
massid. Kehysalueen autovyohykkeelld useita autoja omistavien kotitalouksien osuus on kaikkein suurin
metropolialueen raideliikenteeseen tukeutumattomalla kehysalueella, ja toisaalta valtakunnallisesti pie-
nin raideliikenteeseen tukeutuvalla kehysalueella (kuva 100 ja 101).

Autovyohyke, ydinalueet

50%
Metropoli
45%
Metropoli
40% e Syuret kaupunkiseudut
35%
§ e Keskisuuret
g 30% kaupunkiseudut, isommat
3
B 25% )
Muut g Keskisuuret
/ e kaupunkiseudut,
(D é 20% pienemmat
—— “l
\&2 / \ 15% e Pienet kaupunkiseudut,
‘? \ isommat
\ ]
\ 4 10%
- Pienet kaupunkiseudut,

5% pienemmat

0% = = = Kaikki kaupunkiseudut
1990 1995 2000 2005 2010

Kuva 100. Kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuus ydinalueen autovydhykkeella.
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Autovyohyke, kehysalueet
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. 45% Metropoli: raideliikenteen
Metropoli kehysalue
40% Metropoli: sisempi kehysalue
35%
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0% -+ . . . ; .
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Kuva 101. Kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuus kehysalueen autovydhykkeella.

Kaupunkiseutujen ulkopuoliset taajamat

Kaupunkiseutujen ulkopuolisissa kehysalueen taajamissa moniautoisten asuntokuntien osuus on
suuri, keskimaérin noin 40 prosenttia, verrattuna pienkaupunkitaajamiin sekd maaseutumaisen reuna-
alueiden taajamiin. Kaikilla kaupunkiseutujen ulkopuolisilla alueilla kahden tai useamman auton omis-
taminen on yleistynyt vuosina 1990-2010, mutta erityisen voimakasta kehitys on ollut kehysalueen
taajamissa (kuva 102). Helsingin vaikutusalueen luvut eivit ole mukana téssé tarkastelussa, silld metro-
polialueella myds kaupunkiseudun ulkopuoliset taajamat on luokiteltu yhdyskuntarakenteen vyohykkei-
siin.

Kehysalueen merkittdvéd moniautoisten osuutta selittda se, ettd sieltd kdydddn paljon kaupunkiseu-
dun ydinalueilla t6issd, mutta joukkoliikenneyhteydet ovat heikot. Kehysalueista autoistuminen on mer-
kittdvintd suurten kaupunkien (Tampere ja Turku) pienissé taajamissa. Pienkaupunkitaajamissa osuus on
huomattavasti pienempi, silli pienkaupungit ovat jossain méérin tyOpaikkaomavaraisia (kuva 103).
Maaseutumaisten reuna-alueiden pienissé taajamissa kaksi tai useamman auton omistavien asuntokunti-
en osuus on samaa luokkaa kuin pienkaupungeissa (104).
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Kehysalueen muut taajamat
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Kuva 102. Kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuus kehysalueen muissa taajamissa, jotka
eivat kuulu YKR-kaupunkiseuturajaukseen.

Pienkaupunkitaajamat
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£ (]
15% Pienet kaupunkiseudut,
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- = = = Kaikki kaupunkiseudut
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0% - T T T T 1

1990 1995 2000 2005 2010

Kuva 103. Kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuus pienkaupunkitaajamissa.
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Maaseutumaisen reuna-alueen taajamat
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Kuva 104. Kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuus maaseutumaisen reuna-alueen taajamis-
sa.

Taajaman ulkopuolinen alue

Taajaman ulkopuolisilla alueilla jopa yli puolet kotitalouksista omistaa enemméin kuin yhden auton.
Kaksi tai useampia autoja omistavien asuntokuntien osuus on haja-asutusalueilla kaikkein suurin kehys-
alueilla, kun taas maaseutumaisella reuna-alueella osuudet jddvit noin viisi prosenttiyksikkoéd alhai-
semmiksi. Kaupunkiseuturyhmien viliset erot ovat taajaman ulkopuolisilla alueilla melko pienid (kuvat
105 ja 106).
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Kuva 105. Kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuus kehysalueen haja-asutusalueella.

Taajaman ulkopuolinen alue maaseutumaisella reuna-alueella

60%
55%
Metropoli )
50% Metropoli
0,
45% e Syuret kaupunkiseudut
» 40%
>
2 .., e Keskisuuret kaupunkiseudut,
2 35% isommat
[J]
% 30% Keskisuuret kaupunkiseudut,
Muut = . «
=) pienemmat
.g 25%
o N = Pienet kaupunkiseudut,
E 20% F isommat
15% Pienet kaupunkiseudut,
pienemmat
10% = = = Kaikki kaupunkiseudut
5%
0% . T T T T 1

1990 1995 2000 2005 2010

Kuva 106. Kahden tai useamman auton omistavien asuntokuntien osuus maaseutumaisen reuna-alueen haja-
asutusalueella.
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4 Liukkumistottumukset yhdyskuntarakenteen
vyohykkeilla

4.1 Tutkimusaineistot

Liikkumistottumuksia erilaisilla yhdyskuntarakenteen vyohykkeilld on analysoitu alueellisten liikenne-
tutkimusten ja valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen aineistojen perusteella. Liikennetutkimusten
aineisto koostuu sithen poimittujen asukkaiden yhden vuorokauden aikana tekemié matkoja koskevista
tiedoista. Tiedot on yleensd laajennuskertoimilla laajennettu koskemaan koko tutkimusaluetta.

Valtakunnallisessa henkil6liikennetutkimuksessa tutkimuspdivét jakaantuvat tasaisesti vuoden eri
vuorokausille. Sen sijaan alueellisissa litkennetutkimuksissa tietoja on yleensé kerétty 2—4 kuukauden
ajan tiedonkeruujaksolla arkipdivien ajalta. Tdssd tutkimuksessa valtakunnallisen henkildliikennetutki-
muksen aineistosta on poimittu mukaan vain arkipédivien havainnot. Tuloksia tulkittaessa on otettava
huomioon, ettd valtakunnallisen henkiloliikennetutkimuksen aineisto edustaa vuoden keskiméiraisti
litkkkumista ja alueellisten liikennetutkimusten aineisto tyypillisesti syystalven liikkumistottumuksia.

Kuvassa 107 on esitetty liikkumistottumusten analysoinnissa hyddynnettyjen liikennetutkimusten
vastaajamadrid. Valtakunnallisessa henkiloliikennetutkimuksessa oli yhteensd 12 300 vastaajaa, joista
noin 3 300 asui metropolin vaikutusalueella, 1 800 suurilla kaupunkiseuduilla ja 4 300 keskisuurilla
kaupunkiseuduilla. Osasta kaupunkiseutuja kdytettdvissd on ollut myos alueellisten litkennetutkimusten
aineistoja. Tutkimusten perusjoukkoon kuuluvat 6 vuotta tayttdneet seudun asukkaat, lukuun ottamatta
Jyviéskyldn (2009) ja Turun (2008) liikennetutkimusaineistoja, jossa perusjoukkona oli 14 vuotta taytta-
neet asukkaat.

0 5000 10000 15000 20000 25000
metropolin vaikutusalue 3300
suuret kaupunkiseudut 1800
g keskisuuret kaupunkiseudut, isommat 2400
g keskisuuret kaupunkiseudut, pienemmat 1900
5 pienet kaupunkiseudut, isommat 900
pienet kaupunkiseudut, pienemmat 600
muiden keskusten vaikutusalueet 1300
Tampereen seudun ja Pirkanmaan HLT 2012 9700
g Lahden seudun HLT 2010 3100
E é Oulun seudun HLT 2009 5000
é g Jyvaskylan seudun HLT 2009 4400
" :_“;’ HSL 2007-2008 20200
B Turun seudun HLT 2008 23800

Kuva 107. Aineistoanalyyseissa kaytettyjen likennetutkimusaineistojen vastaajamaarat.
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Taulukossa 8 on esitetty litkkumista kuvaavien tunnuslukujen laskennassa kéytettyjen liikennetut-
kimusten vastaajamaérid kaupunkiseuturyhmittiin. Eniten havaintoja on kdytettdvissd metropolin vaiku-
tusalueelta, jossa valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen lisdksi on keritty tietoa alueellisilla lii-
kennetutkimuksilla. Vuoden 2007-2008 HSL:n ns. laajassa liikennetutkimuksessa oli yhteensa 20 180
vastaajaa. Suurista kaupunkiseuduista Tampereen seudulla on kerdtty syksylld 2012 liikennetutkimus-
aineistoa. Turun seudulla uusin liikennetutkimus on vuodelta 2008. Myo6s keskisuurista kaupunkiseu-
duista Oulussa, Jyvéskyldssé ja Lahdessa on viime aikoina tehty alueellinen liikennetutkimus. Tété pie-
nemmilld kaupunkiseuduilla tulokset perustuvat yksinomaan valtakunnallisen
henkiloliikennetutkimuksen aineistoon.

Taulukko 8. Eri kaupunkiseutujen liikkumistottumusten arvioinnissa kaytettyja liikennetutkimusaineistoja. Kaupunki-
seuturyhmien sijainti on esitetty kuvassa 3.

Metropolialue e HSL 2007-2008 (n=20 200)

e HLT 2010-2011 (n= 3 300)

Suuret kaupunkiseudut e Tampereen seudun ja Pirkanmaan HLT 2012

(n=9 700)
e Turun seudun HLT 2008 (n= 2800)
e HLT 2010-2011 (n=1 800)

Keskisuuret kaupunkiseudut, isommat e HLT 2010-2011 (n= 2 400)

e Oulun alueellinen HLT 2009 (n=5 000)
e Jyvaskylan alueellinen HLT 2009 (n=4 400)
e Lahden alueellinen HLT 2010 (n= 3 100)

Keskisuuret kaupunkiseudut, pienemmat e HLT 2010-2011 (n= 1 900)

Pienet kaupunkiseudut, isommat e HLT 20102011 (n= 900)

Pienet kaupunkiseudut, pienemmat e HLT 20102011 (n= 600)

Muiden keskusten vaikutusalueet e HLT 20102011 (n= 1 300)

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeiden analysoinnissa liikkumisen tunnusluvut on laskettu siten, ettd
laskentaan on otettu mukaan vain alle 100 kilometrin mittaiset matkat, joiden on tulkittu edustavan liik-
kumista omassa elinpiirissd (Ristiméki ym. 2011). Rajauksen perusteena on se, ettd liikkkumisen tunnus-
lukujen on tavoitteena edustaa omassa elinpiirissa tapahtuvaa arkiliikkumista, johon yhdyskuntarakenne
ja paikallisen liikennejérjestelmén ominaisuudet vaikuttavat. Liikkumista koskevissa tunnusluvuissa ei
ole ndin ollen mukana esimerkiksi pitkid kotimaassa ja ulkomailla tehtyjd vapaa-ajan matkoja ja tydasi-
ointimatkoja. Myds pitkat yli 100 kilometrin mittaiset tydmatkat rajautuvat tarkastelun ulkopuolelle.
Alueluokat ja vyohykkeet, joille osuu alle 50 havaintoa, on jétetty pois aineistoanalyyseista.

Suomalaiset kaupunkiseudut eroavat toistaan huomattavasti matkojen pituuden ja kulkutapa-
jakauman osalta. Henkildautoliikenteen osuus vaihtelee keskimddrin melko vdhdn — sen sijaan joukko-
litkenteen, jalankulun ja pyordilyn osuus matkoista vaihtelee enemmén. Kuvassa 108 on esitetty joukko-
liikkenteen kdyton toistuvuutta kuvaavia tuloksia eri alueryhmissd. Pddkaupunkiseudulla ldhes 90 %
asukkaista kayttda joukkoliikennettd vahintddn kerran kahdessa kuukaudessa. Myds raideliikenteen ke-
hysalueella sekd Tampereella ja Turussa joukkoliikennettd vahintdén satunnaisesti kdyttdvien osuus on
70-80 %.
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Kuva 108. Asukkaiden joukkoliikenteelld matkustuksen toistuvuus erityyppisilla seuduilla (HLT 2010-2011).

4.2 Kulkutapajakauma

4.2.1 Kaupunkiseutukohtaiset keskiarvot

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen mukaan suomalaiset tekevét keskiméérin 3 matkaa vuoro-
kaudessa vuosikeskiarvona laskettuna. Matkojen miérd vaihtelee vain vdhédn eri kaupunkiseuduilla,
mutta kulkutapajakaumassa on havaittavissa melko suuria alueellisia eroja. Henkildauton matkaluvut
ovat pienimpid metropolin vaikutusalueella ja suurilla kaupunkiseuduilla, joissa joukkoliikenteen sekd
jalankulun matkaluvut ovat selvisti muita alueita suurempia. Pyordilyn matkaluvut ovat suurimpia kes-

kisuurilla ja pienilld kaupunkiseuduilla (kuva 109).

3,5

metropolin vaikutusalue

suuret kaupunkiseudut

keskisuuret kaupunkiseudut, isommat
keskisuuret kaupunkiseudut, pienemmat
pienet kaupunkiseudut, isommat

pienet kaupunkiseudut, pienemmat

muiden keskusten vaikutusalueet

jalan pyoralla  mjoukkoliikenteelld M henkildautolla

Kuva 109. Matkaluku kulkutavoittain eri kaupunkiseuturyhmissa (HLT 2010-2011).
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4.2.2 Metropolin vaikutusalue

Metropolin vaikutusalueella alueryhmien véliset erot liikkumistottumuksissa ovat suurimpia joukkolii-
kenteen kulkutapaosuudessa. Kuvassa 110 on esitetty Helsingin seudun laajaan liikennetutkimuksen
(HSL 2007-2008) aineistoon perustuva matkaluku kulkutavoittain eri alueryhmissi. Sisemmalld ydin-
alueella jalankulun matkaluvut ovat suurempia ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu matkaluku yhtéd suuri
kuin henkildauton. Myds ulommalla ydinalueella joukkoliikenteen matkaluku on suuri. Ulommalla
ydinalueella henkil6auton matkaluku on yli puolet suurempi kuin sisemmalld ydinalueella. Sisemmalla
ja ulommalla kehysalueella asuvat tekevét henkildautolla jo noin 2 matkaa vuorokaudessa. Polkupydréi-
lyn kannalta edullisina alueina néyttiytyvét erityisesti radanvarsien itsendisten kaupunkiseutujen ja
muiden itsendisten kaupunkien tiiviit keskustaajamat sekd raideliikenteen kehysalue. Joukkoliikenteen
merkitys alkaa selvidsti vdhentyd sisemmén ja ulomman ydinalueen ulkopuolella, jonka ulkopuolisista
alueista vain raideliikenteen kehysalueella joukkoliikenteen matkaluku ylittdd 0,3 matkan rajan.

0,0 0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 35
sisempi ydinalue 1,03 0,22 0221
ulompi ydinalue 0,73 P28 1,41 | 041 %K |
raideliikenteen kehysalue 0,78 0,41 0,27 |
sisempi kehysalue PP 19 23]
ulompi kehysalue LR 200 018
radanvarsien itsendiset kaupunkiseudut - sisempi ydinalue 0,81 0,52 1,77 0,0
radanvarsien itsendiset kaupunkiseudut - ulompi ydinalue 045 0,25
muut itsendiset kaupungit - sisempi ydinalue 0,86 0,40
muut itsendiset kaupungit - ulompi ydinalue 0,42 025 1,98 0,20
pienkaupungit 0,69 0,36
maaseutumainen reuna-alue 047 o1 - T

kavely polkupy6ra M henkildauto Mlinja-auto juna raitiovaunu M metro

Kuva 110. Matkaluku (matkaa/asukas arkivuorokaudessa) alueryhmittain metropolin vaikutusalueella (HSL 2007—
2008).

Eri vyohykkeiden valilld suurimmat erot on havaittavissa joukkoliikenteen ja jalankulun vélilla. Ja-
lankulkuvyohykkeilld jalankulun ja pyordilyn osuus on sisemmilld ydinalueilla yli puolet kaikista teh-
dyistd matkoista ja henkildauton osuus tehdyistd matkoista jad muita alueita selvésti pienemméksi. Ku-
vassa 111 on esitetty eri vyohykkeilld asuvan vieston kulkutapajakauma péédkulkutavoittain metropolin
vaikutusalueella.

Metropolin sisemmaélld ydinalueella joukkoliikenteen kulkutapaosuus on autovyohykkeellékin noin
20 prosentin luokkaa. Henkiloauton osuus matkoista on suurimmillaan autovyohykkeelld, jossa asuvat
tekevdt noin puolet matkoistaan henkiléautolla. Joukkoliikennevyohykkeilld auton kulkutapaosuus jaa
10-20 prosenttiyksikkod pienemmaéksi kuin autovydhykkeella.

Metropolin ulommalla ydinalueella henkildauton osuus on pédsédintdisesti noin 10 prosenttiyksik-
kod suurempi kuin sisemmén ydinalueen vastaavilla vydhykkeilld. Poikkeuksena téstd on alakeskuksen
jalankulkuvydhyke, jonka kulkutapajakauma on ldhes sama riippumatta siitd, sijaitseeko alakeskus si-
semmélld vai ulommalla ydinalueella. Alakeskuksissa asuvien matkoista noin 40 % tehdéén jalan tai
pyorélla. Henkildauton ja joukkoliikenteen osuus on saman kokoinen, noin kolmannes kaikista matkois-
ta.

Raideliikenteen kehysalueella polkupyoran osuus tehdyistd matkoista on ldhes kaksinkertainen paa-
kaupunkiseudun ydinalueisiin verrattuna. Jalankulun ja pyodréilyn osuus on pidosin suurempi tai saman-
suuruinen kuin ulommalla ydinalueella. Joukkoliikennetté raideliikenteen kehysalueella sen sijaan kay-
tetddn ydinalueita vihemmaén, ja ldhes kaikki joukkoliikennematkat ovat junalla tehtyjd. Junan osuus
matkoista onkin suurin juuri raideliikenteen kehysalueella.
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Kuva 111. Metropolin vaikutusalueen eri vyéhykkeilla asuvan vaeston arkivuorokauden kulkutapajakauma paakul-
kutavoittain (HSL 2007-2008).
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Sisemmalld kehysalueella henkildauton osuus matkoista on 610 prosenttiyksikkéd suurempi kuin
raideliikenteen kehysalueen vyohykkeilla. Ero johtuu péédosin siitd, ettd sisemmaélld kehysalueella jalan
ja pyoréllad tehtyjd matkoja on vihemmain kuin raideliikenteen kehysalueella. Joukkoliikenteen osuus
matkoista on noin 10 %.

Ulommalla kehysalueella henkildauton kulkutapaosuus on muutamia prosenttiyksikkojd suurempi
kuin sisemmélld kehysalueella. Joukkoliikenteen osuus matkoista on sisempédd kehysaluetta hieman
pienempi, sen sijaan jalankulun ja pydréilyn osuus on samansuuruinen kuin sisemmalld kehysalueella.

Radanvarsien itsendisten kaupunkiseutujen, muiden itsendisten kaupunkien ydinalueiden ja pien-
kaupunkien jalankulkuvyohykkeet erottuvat suotuisina jalankulku- ja pyoréily-ympéristdind, joissa ja-
lankulun ja pyOrdilyn osuus kasvaa yhtd suureksi kuin padkaupunkiseudun jalankulkuvyohykkeilld.
Myos muilla ndiden alueryhmien vyohykkeilld paastdan jalankulun ja pyordilyn yhteenlasketussa osuu-
dessa ldhelle padkaupunkiseudun osuuksia. Polkupyordn osuus on selvisti suurempi kuin padkaupunki-
seudun ydinalueilla tai sisemmalld ja ulommalla kehysalueella. Joukkoliikenteen osuus jdéd melko pie-
neksi.

4.2.3 Suuret kaupunkiseudut

Tampereen ja Turun kaupunkiseutujen vyohykkeittdinen kulkutapajakauma on esitetty kuvassa 112.
Tulokset perustuvat valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen aineistoon. Tampereen ja Turun seu-
duilla henkildauton osuus matkoista on sisemmaélld kehysalueella huomattavasti pienempi kuin ulom-
malla kehysalueella lukuun ottamatta autovyohykettd, jossa henkildauton kulkutapaosuus on noin 70 %
kaikissa eri alueryhmissi. Autovydhykkeen joukkoliikenneosuuksissa on kuitenkin havaittavissa selvid
eroja, silld sisemmaélld ydinalueella auton osuus matkoista on selvésti muita alueryhmid suurempi myos
autovyohykkeella.

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen aineiston perusteella kehysalueen ja ulomman ydin-
alueen vililld ei ole suuria eroja liikkkumistottumuksissa. Ulommalla ydinalueella on kuitenkin melko
suuret alakeskukset sekéd intensiivistd joukkoliikennevyohykettd, mikd nostaa ulomman ydinalueen
joukkoliikenneosuuden suuremmaksi kuin kehysalueella ja osin myds sisemmaélld ydinalueella. Polku-
pyOran osuus on suurin intensiiviselld joukkoliikennevyohykkeella.

Kuvassa 113 on lisdksi esitetty Tampereen seudun alueellisen litkennetutkimuksen mukainen kul-
kutapajakauma eri vyohykeryhmissi. Tampereella joukkoliikenteen kulkutapaosuus on hieman suurem-
pi kuin Turussa, mikd on havaittavissa erityisesti jalankulku- ja joukkoliikennevyohykkeiden kulkuta-
paosuuksissa.
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Kuva 112. Suurten kaupunkiseutujen eri vyohykkeilla asuvan vaeston arkivuorokauden kulkutapajakauma paakul-

kutavoittain (HLT 2010-2011).
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Kuva 113. Tampereen seudulla eri vyohykkeilld asuvan vaestdn arkivuorokauden kulkutapajakauma paakulkuta-

voittain (Tampereen seudun ja Pirkanmaan HLT 2012).
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4.2.4 Keskisuuret kaupunkiseudut

Isommat (Oulu, Lahti, Jyvadskyla, Pori ja Kuopio)

Keskisuurten kaupunkien suuremman kokoluokan kaupunkien liikkumistottumuksia on analysoitu kaik-
kien kaupunkiseutujen havainnot yhdistévélld valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen aineistolla
(kuva 114) seké alueellisten liikennetutkimusten aineistoilla (kuvat 115-116). Valtakunnallisen henkil6-
litkkennetutkimuksen tulosten perusteella keskisuurten kaupunkiseutujen asukkaat kulkevat metropolin
vaikutusalueella ja suurilla kaupunkiseuduilla asuvia huomattavasti enemmaén pyorélld ja vihemmén
joukkoliikenteelld. Henkildauton osuus matkoista on eri vydhykkeilld suurempi kuin isommilla kaupun-
kiseuduilla. My®s jalankulun kulkutapaosuus jéé pienemmaéksi kuin suuremmilla kaupunkiseuduilla.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on eri alue- ja vyohykeryhmissd suhteellisen tasaista. Keskisuu-
rissa kaupungeissa joukkoliikenteen kulkutapaosuus jdé 4-6 prosenttiin kaikista matkoista ja on tyypil-
listd, ettd joukkolitkenteen kéyttod ei niink&dén séétele yhdyskuntarakenne kuin yksil6lliset matkustustot-
tumukset, joihin vaikuttavat esimerkiksi ikd ja kotitalouksien autollisuus. Joukkoliikennematkoja
tekevit keskisuurilla kaupunkiseuduilla padosin koululaiset, opiskelijat sekéd autottomien kotitalouksien
aikuiset. Joukkoliikennevydhykkeet kuitenkin eroavat ydinalueilla selvésti autovyohykkeistd huomatta-
vasti suuremmalla jalankulun ja pydréilyn osuudellaan.
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Kuva 114. Keskisuurten kaupunkiseutujen suuremman kokoluokan eri vyohykkeilld asuvan vaeston arkivuorokau-
den kulkutapajakauma paakulkutavoittain (HLT 2010-2011).

Oulun seudulla kulkutapajakauma eroaa melko selviasti muiden keskisuurten kaupunkien keskiméaa-
rdisestd jakaumasta. Kuvassa 115 on esitetty Oulun alueellisen liikennetutkimuksen aineistoon perustu-
va kulkutapajakauma Oulun seudun eri vyohykkeilld. Alueellisen liikennetutkimuksen aineistossa on
niin paljon havaintoja, ettd sen perusteella on ollut mahdollista laskea liikkumista koskevat tunnusluvut
kaikille alue- ja vyShykeryhmille. Polkupyoridn osuus matkoista on ldhes kaksinkertainen keskisuurten
kaupunkien keskiarvoon verrattuna. Myos joukkoliikenteen osuus on hieman muita kaupunkeja suu-
rempi. Alueellisen aineiston perusteella polkupyodrdan osuus matkoista on erityisen suuri jalankulku- ja
joukkoliikennevydhykkeilld, mutta myds ydinalueen autovydhykkeilld polkupydrian osuus matkoista on
noin 20 %.
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Kuva 115. Oulun seudun eri vyohykkeilld asuvan vaeston arkivuorokauden kulkutapajakauma paakulkutavoittain
(Oulun seudun liikennetutkimus 2009).

Kuvassa 116 on esitetty Lahden seudun alueelliseen liikennetutkimukseen perustuvia alueellisia tu-
loksia Lahden seudun kulkutapajakaumasta. Tulosten perusteella Lahden seudun kulkutapajakauma on
melko 1dhelld samankokoisten kaupunkiseutujen keskiméérdistd jakaumaa, mutta Lahdessakin joukko-
liikkenteen osuus on hieman keskiméériistd suurempi. Autovyohykkeilld henkildauton osuus jéa hieman
pienemmaéksi kuin saman kokoisissa kaupungeissa keskimaéarin.
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Kuva 116. Lahden seudun eri vybhykkeillda asuvan vaeston arkivuorokauden kulkutapajakauma paakulkutavoittain
(Lahden seudun liikennetutkimus 2010).
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Pienemmit (Vaasa, Joensuu, Kotka-Hamina, Lappeenranta, Kouvola, Rovaniemi, Himeenlinna ja
Seiné&joki)
Keskisuurten kaupunkiseutujen pienemméissd ryhméssd sisemmidn ydinalueen liikkumistottumukset
muistuttavat melko pitkalti suurempien keskisuurten kaupunkiseutujen kulkutapajakaumaa, mutta jouk-
koliikenteen matkaluvut ovat pienempid. Kehysalueella ja maaseutumaisen reuna-alueen taajamissa
kulkutapajakauma on hyvin samanlainen riippumatta yhdyskuntarakenteen vychykkeestd tai alueryh-
méstd. Kuvassa 117 on esitetty keskisuurten kaupunkiseutujen pienemmén kokoluokan kulkutapaja-
kauma.
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Kuva 117. Keskisuurten kaupunkiseutujen pienemman ryhman eri vyohykkeilld asuvan vaestdn arkivuorokauden
kulkutapajakauma paakulkutavoittain (HLT 2010-2011).

Nailld kaupunkiseuduilla polkupy6réilyn kannalta parhaita alueita ovat keskustan reunavyohyke ja
joukkoliikennevydhyke. Kuten suuremmissakin keskisuurissa kaupungeissa, joukkoliikenteen kéyttdja-
médrit ovat niin pienid, ettd ne selittyvit ensisijaisesti yksilollisilla tekijoilld eivétkd yhdyskuntaraken-
teellisilla tekijoilla.

Kuvassa 118 on esitetty tdiman ryhmén kulkutapakohtaiset matkaluvut kaupunkiseuduittain. Henki-
l6auton matkaluku on suurin Kouvolassa, Rovaniemelld ja Kotka-Haminassa ja pienin Himeenlinnassa
ja Joensuussa. Jalankulun matkaluku on suurin Hdmeenlinnassa ja Lappeenrannassa ja polkupydréilyn
Joensuussa.
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Kuva 118. Matkaluku (matkaa/ asukas arkivuorokaudessa) kulkutavoittain eri seuduilla pienten keskisuurten kau-
punkiseutujen ryhmassa (HLT 2010-2011).

4.2.5 Pienet kaupunkiseudut

Kuvassa 119 on esitetty pienten kaupunkiseutujen suuremman kokoluokan ja kuvassa 120 pienemméin
kokoluokan kulkutapajakauma eri alue- ja vydhykeryhmissé. Pienilldkin kaupunkiseuduilla ydinalueen
jalankulkuvyohykkeet ja keskustan reunavyohyke erottuvat jalankulun ja pyoridilyn kannalta edullisina
alueina. Joukkoliikennettd kéytetddn arkilitkkumisessa vain harvoin ja joukkoliikenteen tirkein yksit-
tdinen matkaryhma ovat koulumatkat.
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Kuva 119. Pienten kaupunkiseutujen isomman ryhman eri vyéhykkeilld asuvan vaeston arkivuorokauden kulkutapa-
jakauma paakulkutavoittain (HLT 2010-2011).
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Kuva 120. Pienten kaupunkiseutujen pienemman ryhman eri vyohykkeilld asuvan vaeston arkivuorokauden kulku-
tapajakauma paakulkutavoittain (HLT 2010-2011).

4.2.6 Muiden keskusten vaikutusalueet

Suomen kaupunkiseutujen ulkopuolelle jéi pienid keskuksia, joille ei ole laadittu yhdyskuntarakenteen
vyohykkeitd. Alueiden sijainti on esitetty kuvassa 3. Valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen ai-
neiston perusteella on kuitenkin ollut mahdollista laskea ndiden pienempien keskusten liikkkumisen tun-
nuslukuja erikokoisissa taajamissa ja taajamien ulkopuolella. Kuvassa 121 on esitetty kulkutapajakauma
muiden keskusten vaikutusalueilla taajamien kokoluokittain sekd taajaman ulkopuolisilla alueilla. Ja-
lankulun ja pyordilyn osuus matkoista on yli 10 000 asukkaan taajamissa suhteellisen suuri ja osuus
véhenee hieman taajamakokoluokan kasvaessa. Taajamien ulkopuolella asuvat tekevét noin 76 % mat-
koistaan henkildautolla. Osuus on samaa suuruusluokkaa kuin suurempien kaupunkiseutujen maaseu-
tumaisen reuna-alueella taajaman ulkopuolella asuvilla.
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Kuva 121. Muiden keskusten vaikutusalueilla erikokoisissa taajamissa ja taajamien ulkopuolisella alueella asuvan
vaeston kulkutapajakauma paakulkutavoittain (HLT 2010-2011).
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4.3 Liikennesuorite kulkutavoittain

4.3.1 Kaupunkiseutukohtaiset keskiarvot

Liikennesuoritteita analysoitaessa on laskettu asukkaiden péivittdin liikkumien kilometrien maird henki-
l6kilometreind eri alueryhmissd ja vyohykkeilld. Liikennesuoritteen laskennassa on otettu huomioon
ainoastaan alle 100 kilometrin mittaiset arkipdivien matkat. Kuvassa 122 on esitetty keskimédardinen
litkkennesuorite kaupunkiseuturyhmittdin. Liikennesuoritteet ovat suurimmat toisaalta kaupunkiseuduil-
la, joiden koko jdi alle 20 000 asukkaaseen, ja toisaalta metropolin vaikutusalueella.

Vertailutilanne kaupunkiseuturyhmien vililld muuttuu, kun liikennesuoritteita tarkastellaan myd6s
etdisyysperusteisten alueiden avulla (kuva 123). Metropolialueen vaikutusalueella erot suoritteissa eri
alueryhmien vililld ovat suuria. Liikennesuoritteet ovat kehysalueilla selvésti suuremmat kuin ydinalu-
eilla, jossa hyvé joukkoliikenteen palvelutaso vihentdéd henkildautosuoritetta. Pisimmat péivittdiset suo-
ritteet ovat havaittavissa metropolin vaikutusalueen ulommalla ja sisemmalld kehysalueella asuvilla.
Muissa kaupunkiseuturyhmissi suurimmat litkennesuoritteet on havaittavissa maaseutumaisilla reuna-
alueilla ja kehysalueilla.

35

metropolin vaikutusalue

suuret kaupunkiseudut

keskisuuret kaupunkiseudut,
isommat
keskisuuret kaupunkiseudut,
pienemmat

pienet kaupunkiseudut, isommat

pienet kaupunkiseudut, pienemmat

muiden keskusten vaikutusalueet

jalan pyorélla mhenkildautolla W paikallisjoukkoliikenteelld

Kuva 122. Kulkutapakohtainen liikennesuorite (henkil6-km/asukas arkivuorokaudessa) eri kaupunkiseuturyhmissa
keskimaarin (HLT 2010-2011).
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Kuva 123. Kulkutapakohtainen liikennesuorite (henkildkm/asukas arkivuorokaudessa) eri kaupunkiseutu- ja alue-
ryhmissa asuinpaikan sijainnin mukaan (HLT 2010-2011).

4.3.2 Metropolin vaikutusalue

Metropolin vaikutusalueella eniten kilometrejd syntyy ulommalla kehysalueella, jossa oman elinpiirin
litkkumisesta muodostuu yli 40 kilometrin paivittdinen suorite HSL:n liikennetutkimuksen (2007-2008)
perusteella laskettuna. Suoritteet ovat pienimpid metropolin ydinalueilla ja radanvarsien itsendisten kau-
punkien sisemméllé ydinalueella (kuva 124).
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Kuva 124. Kulkutapakohtainen liikennesuorite (henkild-km/asukas arkivuorokaudessa) asuinpaikan alueryhmittain
metropolin vaikutusalueella (HSL 2007—2008).

Kuvassa 125 on esitetty asukaskohtaiset liikennesuoritteet metropolin vaikutusalueen eri alueryh-
missé ja vyohykkeilld. Padkaupunkiseudun ydinalueilla joukkoliikenteen osuus péivittiisestd suorittees-
ta on huomattavan suuri. Vastaavasti paivittdin liikuttujen henkilokilometrien méara jad muita alueita
pienemmaéksi. Jalankulkuvyohykkeen suoritteet ovat 30—40 % pienemmait kuin autovyohykkeelld. Myds
joukkoliikennevydhykkeelld suoritteet ovat autovyohykkeitd pienempid.

Raideliikenteen kehysalueella kokonaissuoritteet ovat samaa suuruusluokkaa kuin sisemmalld ke-
hysalueella, mutta junan suuri osuus kuljetuista kilometreistd vdhentdéd selvisti henkildautosuoritetta.
Niin ollen raideliikenteen kehysalueilla henkildautosuoritteet ovat 15-34 % pienempid kuin vastaavilla
vyohykkeilld sisemmalld kehysalueella.

Ulommalla kehysalueella suoritteet ovat kaikilla muilla vyohykkeilla kuin jalankulkuvyohykkeilld
melko samansuuruisia ja muita alueryhmié suurempia. Sisemmaélld kehysalueella henkiléautosuoritteet
ovat 16-23 % pienempid kuin vastaavilla vyohykkeilld uloimmalla kehysalueella.

Radanvarsien itsendisten kaupunkien ja muiden itsendisten kaupunkien sisemmilld ydinalueilla
henkildautosuoritteet ovat padosin pienempid kuin sisemmalld ja uloimmalla kehysalueella. Myods maa-
seutumaisilla reuna-alueilla suoritteet kasvavat samaan suuruusluokkaan kuin uloimmalla kehysalueella.
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Kuva 125. Henkilokilometrien maara (henkild-km/asukas arkivuorokaudessa) metropolin vaikutusalueen vyéhykkeil-
|8 asukasta kohti arkivuorokautena (HSL 2007—2008).
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4.3.3 Muut kaupunkiseudut

Kuvassa 126 on esitetty pdivittdin liikuttujen kilometrien mééré eri kaupunkiseutujen vyohykeryhmissé.
Liikennesuoritteet jadvit padosin pienemmiksi kuin metropolin vaikutusalueen vyohykeryhmissa.

Suuret kaupunkiseudut (Tampere, Turku)

Tampereen ja Turun seuduilla henkil6autoliikenteen suoritteet ovat sisemmalld ydinalueella samaa suu-
ruusluokkaa kuin metropolin ulommalla ydinalueella. Metropolin vaikutusalueen tapaan kehysalueiden
henkildautosuorite on suurempi kuin ydinalueella, mutta ero ulomman ydinalueen ja kehysalueen auto-
vyohykkeiden vililld jad pienemmaiksi kuin padkaupunkiseudulla. Jalankulkuvyohykkeilld ja intensiivi-
silld joukkoliikennevyohykkeilld henkildautosuorite on selvisti pienempi kuin joukkoliikenne- ja auto-
vyohykkeilla.

Keskisuuret kaupunkiseudut

Isommat (Oulu, Lahti, Jyvéskyla, Pori ja Kuopio)

Keskisuurten kaupunkiseutujen suuremmassa kokoluokassa vyShykeryhmien véliset erot ovat jonkin
verran pienempid kuin isommilla kaupunkiseuduilla. Kehysalueilla suoritteet ovat suuremmat kuin kau-
punkiseutujen ydinalueiden vyohykkeilla.

Kuvassa 127 on esitetty henkilokilometrien méérd Oulun seudun ja kuvassa 128 Lahden seudun
vyohykkeilld. Tulokset perustuvat alueellisten liikennetutkimusten aineistoihin. Alueellisten liikenne-
tutkimusten tulosten perusteella liikennesuoritteet ovat Oulun seudulla selvisti pienempid ja Lahden
seudulla suurempia kuin keskiméérin saman kokoluokan kaupunkiseuduilla. Alueelliset liikennetutki-
mukset osoittavat valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen tulosten tapaan, ettd keskisuurissa kau-
pungeissa vydhykkeiden viliset erot henkildautosuoritteissa ovat pienempié kuin suurilla kaupunkiseu-
duilla. Autovyohykkeelld asuvien suoritteet ovat alueellisten aineistojen perusteella suurempia kuin
saman alueryhmén jalankulku- ja joukkoliikennevydhykkeilld — sen sijaan jalankulku- ja joukkoliiken-
nevyOhykkeiden vélill4 ei ole havaittavissa suuria suorite-eroja.
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Kuva 126. Henkilokilometrien maara (henkil6-km/asukas arkivuorokaudessa) eri kaupunkiseutujen vyéhykkeilla
asukasta kohti arkivuorokautena (asuinpaikan vyéhykkeen mukaisesti) (HLT 2010-2011).
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Kuva 127. Henkildautolla liikuttujen henkilékilometrien maara Oulun seudun vydhykkeilld asukasta kohti arkivuoro-
kautena (Oulun seudun liikkennetutkimus 2009).
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Kuva 128. Henkildautolla liikuttujen henkilokilometrien maara Lahden seudun vydhykkeillda asukasta kohti arkivuo-
rokautena (Lahden seudun liikkennetutkimus 2010).

Pienemmat (Vaasa, Joensuu, Kotka-Hamina, Lappeenranta, Kouvola, Rovaniemi, Hdmeenlinna,
Seinégjoki)

Pienemmilla keskisuurilla kaupunkiseuduilla henkildautosuoritteet ovat lyhyempié kuin tdtd suuremmil-
la kaupunkiseuduilla. Autovyohykkeelld suoritteet ovat jonkin verran suurempia kuin jalankulku- ja
joukkoliikennevydhykkeilld. Tdmén ryhmén kaupunkiseuduilla suurimmat suoritteet on havaittavissa
maaseutumaisen reuna-alueen taajaman ulkopuolella ja kehysalueella asuvilla.
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Kuvassa 129 on esitetty keskiméérdinen liikuttujen henkilokilometrien méérd kaupunkiseuduittain
keskisuurten kaupunkien ryhméssi. Henkildautolla liikuttujen kilometrien mééra on suurin Kouvolassa
ja Seindjoella ja vastaavasti pienin Hdmeenlinnassa ja Kotka-Haminassa.
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Kuva 129. Kulkutapakohtainen matkustussuorite (henkilokm/asukas arkivuorokaudessa) keskisuurten kaupunkiseu-
tujen pienemmassa kokoluokassa (HLT 2010-2011).

Pienet kaupunkiseudut

Pienten kaupunkiseutujen autovydhykkeelld suorite on selvésti suurempi kuin keskustojen jalankulku-
vyohykkeilld. Kehysalueilla suoritteet ovat pddosin suurempia kuin kaupunkiseutujen ydinalueilla (kuva
126).

Muiden keskusten vaikutusalueet

Muissa keskuksissa henkilokilometrien méiré jaa taajamissa noin 25 kilometriin/asukas ja taajami-
en ulkopuolella noin 33 kilometriin/asukas (kuva 126).

4.4 Liikkumiseen kaytetty aika kulkutavoittain

Liikkumiseen kdytetddn keskimdirin Suomessa noin 65 minuuttia vuorokaudessa, jos mukaan lasketaan
kaikki matkat (Henkil6liikennetutkimus 2010-2011). Véestokeskiarvona liikkumiseen kéytetty aika on
melko sama riippumatta siitd, minka tyyppiselld alueella asutaan (Schafer ja Victor 2000). Valtakunnal-
lisen henkildliikennetutkimuksen mukaan (kuva 130) omassa elinpiirisséd tehtiviin matkoihin kdytetdin
metropolialueen vaikutusalueella selvisti enemmén aikaa kuin muilla kaupunkiseuduilla. Viahiten aikaa
liikkkumiseen kuluu pienilld kaupunkiseuduilla sekd keskisuurten kaupunkiseutujen pienemmaéssa koko-
luokassa.
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Kuva 130. Matka-aika (min/asukas arkivuorokaudessa) kulkutavoittain eri kaupunkiseuturyhmissa. (HLT 2010—
2011)

4.4.1 Metropolin vaikutusalue

Metropolin vaikutusalueen liikkumista koskevat luvut perustuvat HSL-alueella vuosina 2007-2008
tehtyyn laajaan liikennetutkimukseen, jossa kerittiin tietoja asukkaiden arkipdivind tekemistd matkoista
syystalven aikana. Niin ollen keskiméérdinen matka-aika on hieman suurempi kuin valtakunnallisen
henkildliikennetutkimuksen aineistossa, jossa mukana ovat kaikki arkipdivit, joille osuu myos loma-
viikkoja ja arkipyhid. Kuvassa 131 on esitetty liikkumiseen kéytetty aika eri alueluokissa koko vaiku-
tusalueella ja kuvassa 132 eri vyohykeryhmissi. Eniten aikaa liikkumiseen kaytetdin ulommalla kehys-
alueella seki sisemmalld ja ulommalla ydinalueella.

Ydinalueilla liikkkumiseen kdytetysté ajasta suurimman osuuden muodostaa joukkoliikennevilineis-
sd kéytetty aika, kehysalueilla sen sijaan suurin osa liikkumiseen kéytetystéd ajasta kuluu henkildautolla
matkustamiseen. Vaikka ydinalueilla liikutaan suhteellisesti vahiten kilometreissé laskettuna, jalankulun
ja joukkoliikenteen suuri osuus nostaa liikkkumiseen kédytetyn ajan suuremmaksi kuin padkaupunkiseu-
dun ydin- ja kehysalueen ulkopuolisilla alueilla.
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Kuva 131. Matka-aika (min/asukas arkivuorokaudessa) kulkutavoittain metropolin vaikutusalueella asuinalueen
aluejaon mukaisesti (HSL 2007—-2008).
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Kuva 132. Matka-aika kulkutavoittain (min/asukas arkivuorokaudessa) metropolin vaikutusalueella asukkaan asuin-
alueen vydhykkeen mukaisesti (HSL 2007—2008).
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4.4.2 Muut kaupunkiseudut

Suurten kaupunkiseutujen alueella asukkaat kayttavat keskiméérin vihemmain aikaa liikkumiseen kuin
metropolialueen vaikutusalueella, mutta keskimédrin hieman enemmin kuin keskisuurilla ja pienilld
kaupunkiseuduilla (kuvat 133—136). Samalla tavoin kuin metropolin vaikutusalueella jalankulun ja
joukkoliikenteen osuus ydinalueen asukkaiden liikkumiseen kéyttdmaistd ajasta on suurilla kaupunki-
seuduilla merkittava. Keskisuurilla kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen osuus alkaa vdhentyé ja pienilld

kaupunkiseuduilla sen merkitys matka-ajan kdyton kannalta on hyvin pieni.
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Kuva 133. Matka-aika kulkutavoittain (min/asukas arkivuorokaudessa) suurten kaupunkiseutujen vaikutusalueella
asukkaan asuinalueen vybhykkeen mukaisesti (HLT 2010-2011).

0

60

70

keskustan jalankulkuvyohyke

keskustan reunavyohyke

intensiivinen joukkoliikennevyshyke

joukkoliikennevyohyke

sisempiydinalue

autovyohyke

alakeskuksen jalankulkuvyohyke

intensiivinen joukkoliikkennevyshyke

joukkoliikennevyohyke

ulompiydinalue

autovydhyke

joukkoliikennevyohyke

autovyohyke

luokittelematon taajama

kehysalue

taajaman ulkopuolinen alue

pienkaupungit, luokittelematon taajama

maa-
seutu-

mainen
reuna-

luokittelematon taajama

alue

taajaman ulkopuolinen alue

jalankulku

M henkil6auto

M joukkoliikenne

pyora

Kuva 134. Matka-aika kulkutavoittain (min/asukas arkivuorokaudessa) suuremman kokoluokan keskisuurten kau-
punkiseutujen vaikutusalueella asukkaan asuinalueen vyéhykkeen mukaisesti (HLT 2010-2011).
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Kuva 135. Matka-aika kulkutavoittain (min/asukas arkivuorokaudessa) keskisuurten kaupunkiseutujen pienemman
kokoluokan vaikutusalueilla asukkaan asuinalueen vyéhykkeen mukaisesti (HLT 2010-2011).
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Kuva 136. Matka-aika kulkutavoittain (min/asukas arkivuorokaudessa) pienten kaupunkiseutujen vaikutusalueella
asukkaan asuinalueen vyohykkeen mukaisesti (HLT 2010-2011).

Muiden keskusten vaikutusalueilla liikkumiseen kéytetddn arkisin hieman alle 50 minuuttia péivas-
sd. Kaytetty aika ei juurikaan vaihtele taajamakokoluokan mukaan, mutta jalankulun osuus liikkumiseen
kéytetystd ajasta riippuu taajaman kokoluokasta (kuva 137).
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Kuva 137. Matka-aika kulkutavoittain (min/asukas arkivuorokaudessa) muiden keskusten vaikutusalueella taajaman
kokoluokan mukaisesti (HLT 2010-2011).

4.5 Liikkumiseen hiilidioksidipaastot

Liikkumisen hiilidioksidipddstot eri alueryhmisséd ja vyohykkeilld on laskettu kulkutapakohtaisten lii-
kennesuoritteiden sekd eri liikennemuotojen yksikkopéddstokertoimien avulla. Henkildautoliikenteen,
linja-autoliikenteen ja ldhijunaliikenteen pédstokertoimina on kéytetty VTT:n LIPASTO-
tietojérjestelmdn mukaisia padstokertoimia (VIT 2013). Helsingissé raitiovaunu- ja metroliikenteen
hiilidioksidipéastokertoimet ovat HKL:n laskemia keskimaardisid arvoja, joissa on kéytetty samaa sih-
kontuotannon priméarienergiajakaumaa kuin kaupungin séhkontuotannossa keskimddrin (HKL 2012).
Taulukossa 9 on esitetty keskimédréiset laskennassa kédytetyt ominaispaéstokertoimet.

Taulukko 9. Laskennassa kaytetyt eri likennemuotojen ominaispaastokertoimet.

Henkil6auto keskimaarainen henkil6auto, keskimaaraiset ajo-olosuhteet ja VTT 2013
97 henkil6luku (katuajon suoriteosuus 35 %, dieselautojen suorite-
osuus 33 %)

Linja-auto 58 keskimaarainen katuajo, oletuksena 18 matkustajan keskikuormi- VTT 2013
tus, keskimaardinen dieselkayttdinen ajoneuvo

Lahijuna 22 lahiliikenne, sdhkojuna (Sm4) VTT 2013

Raitiovaunu laskettu sdhkontuotannon keskimaaradisten paastojen seka raitio- HKL 2012

19,5 vaunujen kokonaisenergiankulutuksen ja matkustajakilometrien
maaran perusteella
Metro laskettu sahkontuotannon keskimadaraisten paastojen sekd metro- HKL 2012
9,3 liikenteen kokonaisenergiankulutuksen ja matkustajakilometrien
madran perusteella

4.5.1 Metropolin vaikutusalue

Kuvassa 138 on esitetty hiilidioksidipdastojen laskennallinen mééra metropolin vaikutusalueen eri alue-
ryhmissé ja vyohykkeilld. Henkildauton, raitiovaunun ja metron ominaispaistokertoimet ovat pienenty-
neet vuoteen 2011 verrattuna. Nédin ollen laskennalliset pédstot ovat padkaupunkiseudulla jonkin verran
pienemmét kuin vuonna 2011 julkaistussa vydhykeraportissa (Ristimdki ym. 2011), vaikka liikuttujen
henkilokilometrien mééra perustuu samaan aineistoon kuin aiemmassa tutkimuksessa.
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Kuva 138. Liikkumisesta aiheutuvat laskennalliset hiilidioksidipaastot (g/henkild arkivuorokaudessa) asuinpaikan
vyohykkeen mukaan jaoteltuna metropolin vaikutusalueella.
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Liikkumisen hiilidioksidipddstot ovat suurimmat pienkaupunkien taajaman ulkopuolisella alueella seki
ulomman kehysalueen heikolla joukkoliikennevyohykkeelld, autovyohykkeelld ja taajaman ulkopuoli-
sella alueella. Myos valtakunnallisessa vertailussa suurimmat hiilidioksidipaéstot on havaittavissa met-
ropolin vaikutusalueen ulommalla kehysalueella, jossa vyohyke vaikuttaa muita alueita vihemmaén kul-
kutapajakaumaan ja matkojen pituuteen. P&ddst6t ovat pienimmit sisemmalld ja ulommalla
kehysalueella, radanvarsien itsendisten kaupunkien sisemmaéllé ydinalueella sekéd raideliikenteen kehys-
alueella.

4.5.2 Muut kaupunkiseudut

Kuvassa 139 on esitetty hiilidioksidipdéstdjen laskennallinen méérd muiden kaupunkiseutujen vaikutus-
alueen eri alueryhmissé ja vyohykkeilld. Arvot perustuvat valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen
aineistoon.

Suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen sisemmalld ydinalueella hiilidioksidipééstot ovat samaa
suuruusluokkaa kuin padkaupunkiseudun ydinalueilla. Sen sijaan kehysalueilla paédstot jadvat pienem-
méksi kuin metropolin sisemmalli ja ulommalla kehysalueella. Pdéstot ovat suurimmat taajaman ulko-
puolisilla alueilla asuvilla. Keskisuurten kaupunkiseutujen kehysalueilla pdéstdt ovat laskennallisesti
hieman suuremmat kuin suurten kaupunkiseutujen kehysalueilla.

Jalankulkuvyohykkeilld ja joukkoliikennevyohykkeilld paédstdt ovat padosin pienemmaét kuin auto-
vyohykkeilld ja taajaman ulkopuolisissa sijainneissa. Sisempi ydinalue erottuu vieléd pienten kaupunkien
isompaan kokoluokkaan asti hiilidioksidipdéstdiltddn muita alueita pienempdnd, mutta titd pienempien
seutujen vaikutusalueilla erot vahenevit ja hiilidioksidipdéstdt ovat melko samansuuruisia riippumatta
siitd, asutaanko ydinalueella, kehysalueella tai kaupunkiseudun ulkopuolisissa taajamissa.
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Kuva 139. Liikkumisesta aiheutuvat laskennalliset hiilidioksidipaastot ((g/henkild arkivuorokaudessa) asuinpaikan
vy6hykkeen mukaan muilla kaupunkiseudulla.
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Kattava ja vertailukelpoinen kuva yhdyskuntarakenteen kehityksesta Suomessa

Yhdyskuntarakenteen kuvaaminen ja siind tapahtuvien muutosten havaitseminen edellyttdd alueiden
vélisten erojen ja niihin vaikuttavien kehityskulkujen tunnistamista. Tétd varten tarvitaan tyokaluja,
joilla alueet jasentyvit suunnittelukysymysten kannalta tarkoituksenmukaisimmalla tavalla. Viime vuo-
sien merkittdvimpid suunnittelukysymyksid on ollut maankayton ja litkenteen suunnittelun yhteensovit-
taminen. Yhdyskuntarakenteen vyohyketarkastelut tuovat kaupunkiseutujen kehityksen tulkintaan ai-
empaa monipuolisemman kuvaustavan. Aiemmissa yhdyskuntarakenteen kuvauksissa on keskitytty
padosin teemakohtaisiin tarkasteluihin, joissa tarkastelu on rajattu vain osaan yhdyskuntarakennetta tai
tiettyihin muuttujiin. Vydhykemenetelmi tarjoaa mahdollisuuden entistd parempaan yhdyskuntaraken-
teen kokonaistarkasteluun, jossa kaupunkiseutujen koko vaikutusaluetta sekd taajamien sisdistd raken-
netta tarkastellaan laajasti eri muuttujien ndkokulmasta.

Valtakunnallisessa kaupunkiseutujen vyohykkeisyyttd selvittineessd tutkimuksessa on laadittu kat-
tava ja vertailukelpoinen kuvaus suomalaisten kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteesta ja sen kehityk-
sestd. Analyysien ldhtokohtana ovat aluejakoihin ja vyohykkeisiin perustuva menetelma, jonka toimi-
vuutta on tarkasteltu tilastoanalyysien ja kaupunkiseuduilta saadun palautteen perusteella.

Yhdyskuntarakenteen vyohyketarkastelussa kaupunkiseudut jaetaan jalankulku-, joukkoliikenne- ja
autovyohykkeisiin alueen sijaintiin ja joukkoliikenteen palvelutasoon perustuvien kriteereiden avulla.
Valtakunnallisen vyShykkeisyyden tarkastelua varten on lisdksi muodostettu aluejako, jossa kaupunki-
seutuja tarkastellaan etdisyysperusteisesti. Etdisyysperusteinen aluejako erottelee kaupunkiseutujen vai-
kutusalueilta ydinalueet, kehysalueet seké niitd ympérdivin maaseutumaisen reuna-alueen. Vyohykeja-
ko ottaa huomioon my0s kaupunkiseutujen monikeskuksisuuden erottelemalla alakeskusten
jalankulkuvyohykkeet omaksi alueluokakseen. Lisdksi tydssd on laadittu kaupunkiseutujen vaikutusalu-
eita koskeva kokoluokitus. Alueluokitukset ja vyohykkeet mahdollistavat merkittivimpien yhdyskunta-
rakenteen muutosten ja ilmididen analyysin.

Vyobhykejako on laadittu 34 suurimmalle kaupunkiseudulle ja niiden vaikutusalueille vuosille 1990,
1995, 2000, 2005 ja 2010. Raportin liitteend on kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenteen vyohykkeisyyttad
ja tilastoaikasarjoja siséltédva kartasto. Tutkimus kokoaa valtakunnallisia seurantatietoja yhdyskuntara-
kenteen vyohykkeistd sekd liikkkumiskayttaytymisestd. Aineiston avulla voidaan vertailla erilaisia alueita
ja tuottaa suunnittelun tueksi realistinen kuva yhdyskuntarakenteen ja liikkumisen nykytilanteesta ja
kehityksesta.

Metropolin vaikutusalue

Metropolin vaikutusalue muodostaa muusta maasta poikkeavan yhdyskuntarakenteen. Metropolin vai-
kutusalueeseen kuuluu téssid yhteydessd Helsingin kaupunkiseutu sekd Lohjan, Hyvink&é-Riihimien
sekd Porvoon itsendiset kaupunkiseudut ja niitd ympardivd maaseutu noin 70 kilometrin etdisyydelle
Helsingin padkeskuksesta. Sen alueella asuu yhteensd 1,5 miljoonaa asukasta, joista 160 000 Lohjan,
Hyvinkda-Riihiméen ja Porvoon kaupunkiseuduilla. Vaeston miéra koko alueella on kasvanut viimeisen
25 vuoden aikana noin 360 000 asukkaalla. Pddkaupunkiseudulla on isoja alakeskuksia ja monipuolinen
palvelutasoltaan hyva joukkoliikennejdrjestelma. Ydinaluetta reunustaa laaja kehysalue keskuksineen.
Metropolin vaikutusalueen laajuuden takia on tarkedd tunnistaa yhdyskuntarakenteellisesti erilaiset alu-
eet, joissa suunnittelun l&htokohdat ovat erilaisia.
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Kehysalueet ovat metropolialueella muista kaupunkiseuduista poikkeavia, koska alue ulottuu laajal-
le ja sieltd tehdddn paljon pitkid tyomatkoja. Lisdksi vaikutusalueella on pienempid kaupunkikeskustoja
ja alakeskuksia jalankulkuvyohykkeineen. Alueen joukkoliikennetarjonta vaihtelee nopeasta raideyh-
teydestd seutubusseihin. Alueen paikallisliikenne toimii ldhinna liityntdliikenteend ldhijunaliikenteen
asemille.

Metropolin vaikutusalueen yhdyskuntarakenteen kehityksessd viimeisen 25 vuoden aikana merkit-
tavintd on ollut samanaikaisesti tapahtuva yhdyskuntarakenteen tiivistyminen ja hajautuminen sekd mo-
nikeskuksisuuden lisddntyminen. Padkaupunkiseudun kasvun my6td ydinalueen autovydhyke on muut-
tunut paljolti joukkoliikennevyohykkeeksi. Kaupunkiseudun alakeskusten jalankulkuvyohykkeet ovat
nousseet véestomaéralld mitattuna selvésti reunavydhykettd isommaksi. Pddkaupunkiseudulle on seu-
rantajakson aikana syntynyt kolme uutta alakeskusta. Intensiivisen joukkoliikennevyohykkeen laajuus
on pienentynyt, mikd johtuu padosin uusien alakeskusten syntymisestd. Vuonna 2010 alakeskusten ja-
lankulkuvydhykkeilld asui noin kaksi kertaa enemmén asukkaita kuin Helsingin keskustan jalankulku-
vyohykkeella.

Autovyohykkeen kasvu on ollut nopeinta padkaupunkiseudun kehysalueella. Helsingin kaupunki-
seudun alhaisen tiheyden taajama-alueella ja sitd reunustavalla ldheiselld haja-asutusalueella asuu léhes
50 000 asukasta. Alueen viestomédéréd on kasvanut seurantajaksolla noin 12 000 asukkaalla.

Metropolialueella on havaittavissa suurimmat erot alueiden ja vyohykkeiden vililld joukkoliiken-
teen kulkutapaosuudessa ja pdivittdisessd henkildautosuoritteessa. Metropolialueen kehysalueella kes-
kustan ja alakeskuksen jalankulkuvyShykkeen kulkutapajakauma l&hes sama riippumatta siitd, sijaitsee-
ko alakeskus sisemmailld tai ulommalla kehysalueella. Jalankulun ja pydrdilyn kannalta suotuisina
alueina esiin nousevat ensisijaisesti raideliikenteen kehysalue sekd radanvarsien itsendisten kaupunki-
seutujen sekd muiden itsendisten kaupunkien sisemmat ydinalueet.

Metropolialueella joukkoliikenteen rooli néyttdytyy vahvana koko sisemmaélléd ja ulommalla ydin-
alueella seké raideliikenteen kehysalueella, joissa joukkoliikenteen kulkutapaosuus ylittdd kaikilla vyo-
hykkeilld 10 prosentin rajan. Muilla alueilla jaddé4én selvésti alle 10 prosentin.

Raideliikenteen kehysalueella liikuttujen kilometrien maard (30—35 km/vuorokaudessa) on samaa
luokkaa kuin sisemmalld kehysalueella, mutta junan suuri osuus kilometreistd vihentdd selvisti henki-
l16autolla liikuttujen kilometrien méérad. Pisimmét henkildautosuoritteet on havaittavissa ulommalla
kehysalueella, pienkaupunkien autovyohykkeilld ja maaseutumaisella reuna-alueella.

Suuret kaupunkiseudut

Suurten kaupunkiseutujen vaikutusalueella asuu yhteensd 780 000 asukasta. Suuriin kaupunkiseutuihin
kuuluvat Tampereen ja Turun seudut, joiden vaikutusalueiden asukasméérd on kasvanut 128 000 asuk-
kaalla vuodesta 1985. Kaupunkiseudun taajamien osuus koko vaikutusalueen véestGstd on noussut
75:std noin 80 prosenttiin, eli véestd keskittyy kaupunkialueelle. Taajamien pinta-alan kasvu on ollut
ndilld alueilla nopeaa, ja taajaman ulkopuolinen alue on muuttunut erityisesti kaupunkiseutujen reunoilla
autovyohykkeeksi. Autovyohykkeen videstomadrd on vaikutusalueella yli 170 000 asukasta, joka vastaa
yli neljanneksestd kaupunkiseutujen taajamien viestostd. Autovyohykkeen osuus kaupunkiseudun vées-
tostd on kuitenkin pysynyt reilussa neljanneksessé vuodesta 1990 lahtien.

Joukkoliikennevyohykkeiden viestomaddrd on kasvanut 55 000 asukkaalla, mikd johtuu paitsi vyo-
hykkeen videstonkasvusta, myds joukkoliikennevyohykkeiden laajenemisesta. Intensiivinen joukkolii-
kennevydhyke on noin viidenneksen viestoosuudellaan merkittdva timin kokoluokan kaupunkiseuduil-
la, joissa vahvat joukkoliikennekaytdvét yhdistdvit alakeskukset ydinkeskustaan.

Joukkoliikenteen merkitys arkiliikkumisessa on suuri ydinalueilla, joissa joukkoliikenteen kulkuta-
paosuus on 10-15 %. Tampereella joukkoliikenteen matkaluvut ovat 1,3—1,5-kertaisia Turkuun verrat-
tuna. Erityisesti ulompi ydinalue luonteeltaan erilainen Tampereella ja Turussa - Turun seudulla henki-
16auton kulkutapaosuus on ulommalla ydinalueella noin 10 prosenttiyksikkdd suurempi kuin Tampereen
seudulla. Pyoriilyn kannalta parhaita alueita ovat intensiiviset joukkoliikennevydhykkeet ja keskustan
reunavyohykkeet. Turun seudulla vastaavasti jalankulun kulkutapaosuus on 3-5 prosenttiyksikkoa
Tampereen seutua suurempi. Henkildautosuoritteet ovat ulommalla ydinalueella selvisti sisempad ydin-
aluetta suuremmat. Intensiivisen joukkoliikennevydhykkeen ja joukkoliikennevydhykkeen viliset erot
ovat suuret erityisesti henkildautosuoritteella mitattuna. Kehysalueiden henkildautosuoritteet ovat samaa
suuruusluokkaa kuin metropolin sisemmaélld kehysalueella.
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Keskisuuret kaupunkiseudut

Keskisuuria kaupunkiseutuja on perustelua tarkastella kahtena eri kokoluokkana. Viidelld suurimmalla
(Oulu, Lahti, Jyvaskyld, Pori ja Kuopio) on suhteellisen merkittdva joukkoliikenteen palvelutaso. Sen
sijaan kahdeksalla pienemmalld keskisuurella kaupunkiseudulla (Vaasa, Joensuu, Kotka-Hamina, Lap-
peenranta, Kouvola, Rovaniemi, Himeenlinna ja Seindjoki) joukkoliikenteen edellytykset ovat huo-
nommat.

Viiden suurimman keskisuuren kaupunkiseudun keskustaajamissa asuu noin 900 000 asukasta.
Alueen viéestd on kasvanut 118 000 asukkaalla vuodesta 1985. Niilld kaupunkiseuduilla keskustan ja-
lankulkuvydhyke on véestoméérilld mitattuna selvésti suurempi kuin alakeskusten jalankulkuvydhyk-
keet, joten keskusrakenne on padkeskuksen hallitsema. Keskustan jalankulkuvydhykkeiden asukasmaéra
on kasvanut noin 16 prosentilla vuodesta 1985. Kasvu on ollut selvisti suurempaa kuin suurilla kaupun-
kiseuduilla. Autovydhykkeen suhteellinen viestokasvu keskisuurilla kaupunkiseuduilla on ollut suurinta
(74 %) muihin kaupunkiseuturyhmiin verrattuna. AutovyShykkeelld asuu ldhes 200 000 asukasta.

Keskisuurilla kaupunkiseuduilla vyohykkeiden viliset erot litkkumistottumuksissa ovat pienempié
kuin metropolialueella ja suurilla kaupunkiseuduilla. Liikennetutkimusten tulosten perusteella litkenne-
suorite on Oulun seudulla selvésti pienempi ja Lahden seudulla suurempi kuin keskiméérin saman koko-
luokan kaupunkiseuduilla. Jalankulku- ja joukkoliikennevydhykkeiden vélilld ei ole havaittavissa suuria
suorite-eroja, mutta autovyohykkeelld asuvien suoritteet ovat selvésti suurempia kuin jalankulku- ja
joukkoliikennevyohykkeilla.

Nailla viidelld keskisuurella kaupunkiseudulla joukkoliikenteen kulkutapaosuus jdi 4-6 prosenttiin
kaikista matkoista. Joukkoliikenteen kaytt6d ei niinkddn séddtele yhdyskuntarakenne kuin yksilolliset
matkustustottumukset, kotitalouksien autollisuus ja ikdjakauma. Koululaisten ja opiskelijoiden osuus
joukkoliikennematkoista on huomattavan suuri.

Pienempien keskisuurten kaupunkien ryhméssd on mukana kahdeksan kaupunkiseutua vaikutusalu-
eineen. Alueiden yhteenlaskettu viestoméaird oli vuonna 2010 noin 760 000 asukasta, joka on 25 000
asukasta enemmin kuin vuonna 1985. Kaupunkiseuturyhméin kuuluu seka kasvavia etti taantuvia kau-
punkiseutuja.

Nadilla kahdeksalla keskisuurella kaupunkiseudulla joukkoliikenteen kaytt6 jdd muutamaan prosent-
tiin kaikista tehdyistd matkoista. Muilta osin sissmméin ydinalueen liikkumistottumukset muistuttavat
padsaintdisesti suurempia keskisuuria kaupunkiseutuja. Kehysalueella ja maaseutumaisen reuna-alueen
taajamissa kulkutapajakauma on hyvin samanlainen riippumatta yhdyskuntarakenteen vyohykkeesta tai
alueryhmaésti. Pyordilyn kannalta parhaita alueita ovat keskustan reunavyohyke ja joukkoliikenne-
vyOhyke. Pyoréilyn merkitys on suurempi kuin isommilla kaupunkiseuduilla. Henkil6auton osuus suo-
ritteesta on muita kaupunkiseutuja suurempi Kouvolassa, Kotka-Haminassa ja Seindjoella.

Pienet kaupunkiseudut

Pienten kaupunkiseutujen ryhmé jakautuu myos kahteen ryhmédn. Isompien ryhméssd on seitsemin
kaupunkiseutua vaikutusalueineen. Ndiden keskustaajaman vaestomadrd on 25 000—45 000 ja tyopaik-
kamadra 10 000-20 000. Suurin on Kemi-Tornion kaksoiskaupunki ja pienin Imatra. Ndiden kaupunki-
seutujen vaikutusalueiden vdeston kokonaismédra oli 434 000 asukasta vuonna 2010. Vieston maara on
vahentynyt seurantajaksolla 28 000 asukkaalla.

Pienten kaupunkiseutujen rakenne mahtuu useimmissa tapauksissa keskustan reunavyohykkeen 2,5
kilometrin sédteen sisddn ja suurin osa asukkaista sijoittuu keskustan jalankulkuvyohykkeelle tai sen
reunavyohykkeelle. Vaestomadriltddn suurin on keskustan reunavyohyke, jolla asuu yli 40 prosenttia
pienten kaupunkiseutujen taajamien asukkaista. Keskustan reunavydhykkeen véestomédérd on kuitenkin
viahentynyt. Sen sijaan keskustan jalankulkuvydhykkeen asukasmadrd on kasvanut vuodesta 1995 lahti-
en.

Pienilld kaupunkiseuduilla yhd useampi asuu autovyohykkeelld. Autovydhykkeen osuus asukkaista
on noussut vuoden 1985 neljédnneksestd vuoden 2010 kolmannekseen. Tdmédn kaupunkiseuturyhmén
seitsemalld kaupunkiseudulla autovyohykkeen vdestomaérad kasvoi seurantajaksolla ldhes 20 000 asuk-
kaalla.

Pienimpédn kaupunkiseuturyhméédn kuuluu kuusi kaupunkiseutua vaikutusalueineen. Néissd asui
vuonna 2010 yhteensd 254 000 asukasta. Vaikka kaupunkiseudut ovat pienid, niitd ympardoi laaja vaiku-
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tusalue. Vaeston maara on vahentynyt sekd kaupunkiseutujen taajamissa ettd niitd ymparoivalld alueella
seurantajaksolla yhteensd noin 25 000 asukkaalla. Noin puolet vaikutusalueiden kokonaisviestostd asuu
kaupunkiseutujen taajama-alueiden ulkopuolella.

Keskustan reunavydhyke on vdestOmddrdlld mitattuna merkittdvin vyohyke noin 40 prosentin
vaestoosuudellaan. Myds keskustan jalankulkuvyohykkeen merkitys on tdrked, silli noin viidennes
asukkaista asuu keskustan jalankulkuvyohykkeelld. Tdmid on selvdsti enemmin kuin muissa
kaupunkiseuturyhmisséd. Pienilld kaupunkiseuduilla alakeskukset ovat ldhes poikkeuksetta ldhelld
sijaitsevia nykyisid tai entisid kuntakeskuksia. Autovyohykkeen kasvu on ollut tasaista koko seuranta-
jakson. Tdma kertoo véeston painopisteen siirtymisestd kaupunkiseudun taajamien alueella kauemmaksi
keskustasta. Toisaalta vaikutusalueen tasolla vieston painopiste on siirtynyt kohti kaupunkiseutua.

Pienilla kaupunkiseuduilla ydinalueen jalankulkuvyohykkeet ja keskustan reunavyohyke erottuvat
jalankulun ja pyoréilyn kannalta edullisina alueina, joissa henkiléautoliikenteen kulkutapaosuus ja mat-
kojen pituus eroavat selvésti autovyohykkeestd. Joukkoliikennettd kéytetdén arkilitkkumisessa vain
harvoin ja tdrkein yksittdinen matkaryhmé ovat koulumatkat. JoukkoliikennevyShykkeen laajuus on
tyypillisesti pieni.

Kaupunkiseutujen kasvu jatkuu

Kaupunkiseutujen vaikutusalueilla asuu Suomessa yhteensd 4,65 miljoonaa asukasta eli 87 prosenttia
asukkaista. TyOpaikkoja on noin 1,88 miljoonaa, mikd vastaa 89 prosenttia koko maan tydpaikoista.
Kaupunkiseutujen ja niiden vaikutusalueiden viestomaira on kasvanut noin 570 000 asukkaalla vuosina
1985-2010.

Kaupunkiseuduilla ja niiden vaikutusalueilla on havaittavissa kehityskulkuja, joista osan voi tulkita
yhdyskuntarakenteen hajautumiseksi ja osan tiivistymiseksi. Kaupunkiseutujen véestokehityksen koko-
naiskuvassa on havaittavissa kaksi selvdid muutosta: yhi suurempi vdestomaird asuu kaupunkiseutujen
taajamissa autovyohykkeelld tai joukkoliikennevyohykkeelld ja samalla maaseutumaisten reuna-
alueiden asutus on harventunut. Néin ollen véestd on keskittynyt kaupunkiseuduille, mutta samanaikai-
sesti hajautunut yha laajemmalle alueelle, mikd ndkyy kaupunkiseutujen taajamien kasvuna. Alueraken-
teellisesti viestonkasvu suuntautuu suurimmille kaupunkiseuduille, kun taas pienemmilld kaupunkiseu-
duilla viestoméaard on pidosin vihenemaissa.

Yhdyskuntarakenteen hajautumiskehitys oli suurinta 1980-luvun kaupunkiseutujen voimakkaan
laajentumisen aikaan, mutta hajautuminen on hidastunut 2000-luvulla. Alueelliset erot kaupunkiseutujen
yhdyskuntarakenteen hajautumisessa ovat kuitenkin merkittévia.

Autovydhykkeet laajenevat kaupunkiseuduilla

Autovyohykkeelld asuu noin viidennes kaupunkiseutujen vaikutusalueiden véestdstd, vuonna 2010 yh-
teensd 950 000 asukasta. AutovyShykkeelld asuvan vieston méard on kasvanut 25 vuodessa yli 350 000
asukkaalla, mika tarkoittaa 36 prosentin kasvua vuodesta 1985. Kaupunkiseuduilla keskustan reuna-
vyOhyke oli vield vuonna 1985 véestomaaraltdan suurin vydhyke, mutta jo vuonna 1990 autovyohyke
ohitti sen.

Vuodesta 1990 autovyohykkeen pinta-ala on kasvanut yli 50 prosenttia. Tdma johtuu paljolti kau-
punkiseutujen taajama-alueen kasvusta. Autovyohykkeilld 70—-80 prosenttia asuinrakennuksista on eril-
lispientaloissa. Harvaan rakentuneet alueet muuttuvat taajaman reunamilla lieverakentamisen seurauk-
sena herkésti alhaisen tehokkuuden taajamaksi. Autovyohykkeen laajentuminen voi olla seurausta joko
liian véljéksi suunnitellusta taajamarakenteesta tai rakennetun alueen suunnittelemattomasta véhitellen
tapahtuvasta laajenemisesta asemakaava-alueen lievealueella.

Asuntokuntien autonomistus on lisddntynyt autovyohykkeiden lisdksi myods muilla vyohykkeilla.
Autottomien osuus on suurin keskustan jalankulkuvyohykkeilld, joissa yli puolet asuntokunnista tulee
toimeen ilman autoa. Kehysalueen auto- ja joukkoliikennevyohykkeilld autottomien osuus on laskenut
selvimmin, néilld alueilla vain 10-20 prosenttia asuntokunnista oli autottomia. Moniautoisten asunto-
kuntien osuus on kasvanut eniten niilld kehysalueen vyohykkeill4, joissa autottomia on véhiten.
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Joukkoliikennevyb6hykkeet ovat vahvistuneet suurilla kaupunkiseuduilla

Joukkoliikennevyohykkeelld asui vuonna 2010 noin 775 000 ihmistd, mikd on hieman yli 200 000 asu-
kasta enemmén kuin vuonna 1985. Intensiivisen joukkoliikennevydhykkeen véestomddrd on pysynyt
seurantajakson samalla tasolla. Vyohyke kuvaa erityisesti suurten kaupunkien tilannetta, silld noin puo-
let intensiivisen joukkoliikennevyohykkeen 410 000 asukkaasta asuu Helsingin vaikutusalueella.

Joukkoliikennevyohykkeen osalta kehitys on polarisoitunut siten, ettd pienimmilld kaupunkiseu-
duilla ei vyohykettd ole juuri lainkaan ja isoimmilla sille keskittyy aiempaa enemmin asutusta. Pie-
nemmissd kaupungeissa merkittdva osa véestostd mahtuu keskustan reunavydhykkeen 2,5 kilometrin
siteelle.

Joukkoliikennevyohykkeiden asukastiheys ylittdd 20 asukasta hehtaarilla vain padkaupunkiseudulla
ja suurten kaupunkiseutujen intensiivisilld joukkoliikennevydhykkeilld. Muualla joukkoliikenne-
vyohykkeiden asukastiheys on 10—15 asukasta hehtaarilla. Padkaupunkiseudulla autovyohykkeenkin
asukastiheys yltdé télle tasolle.

Vyohykemenetelmésséd joukkoliikennevyohykkeet perustuvat joukkoliikenteen tarjontaan ja se
osoittaa ensisijaisesti joukkoliikenteen kehittdmisvyohykkeiden sijainnin ja alueet, joilla on pysédkkeja ja
vuorotarjontaa arkisin. Joukkoliikennevyohykkeilld on pienestd joukkoliikenneosuudesta huolimatta
padosin autovyohykkeitd pienempi henkildauton kulkutapaosuus tai nykyisin ainakin mahdollisuus
joukkoliikenteen kdyttoon osalla matkoja. Joukkoliikennevyohykkeen kisitteleminen kysyntavyohyk-
keend antaa liian suuren odotusarvon joukkoliikenteen todellisesta kadytostd erityisesti suurempien kau-
punkiseutujen kehysalueilla seké keskisuurilla ja pienilld kaupunkiseuduilla.

Jalankulkuvydhykkeet ovat tiivistyneet

Keskusten ja alakeskusten jalankulkuvyohykkeiden sekd keskustan reunavyohykkeiden yhteenlaskettu
véestoosuus on pysynyt noin 30 prosentissa. Seurantajakson alussa vuosina 1985-1990 nédiden vyohyk-
keiden vdestomddrd vdheni, mutta on tdmin jdlkeen kddntynyt kasvuun. Alakeskusten viestomédiridn
kasvua selittdéd osaltaan se, ettd kaupunkiseuduille on kasvanut uusia alakeskukseksi luokiteltavia aluei-
ta.

Yhdyskuntarakenteen kannalta merkittivdd on kaupunkiseutujen sisempien ydinalueiden tiivisty-
minen, joka alkoi ensimmadiseksi suurimmilla kaupunkiseuduilla 1990-luvun alussa. Tamén jalkeen
tiivistyminen on edennyt suurimpien kaupunkiseutujen alakeskuksiin. Tiivistyminen on ollut voimak-
kainta metropolin ydinalueiden ja suurten kaupunkiseutujen alakeskuksissa. Keskisuurilla kaupunkiseu-
duilla ydinalueiden alakeskusten véestGtiheys on sdilynyt ennallaan ja pienilld kaupunkiseuduilla ala-
keskusten véestd on vihentynyt. Pienempien kaupunkiseutujen keskusten tiivistyminen on vasta alussa.
Tatd kehitystd edistdvdt asuntokuntakehitys ja voimistuva ikddntymiskehitys. Tiivistymisen voidaan
ennakoida jatkuvan erityisesti kasvualueilla, joilla on tiivistymiseen tarvittavaa vdesto- ja tyGpaikkakas-
vua.

Taajamien asukastiheys vaihtelee selvisti eri vydhykkeilld ja erikokoisilla kaupunkiseuduilla. Hel-
singin keskustan jalankulkuvydhykkeelld asukastiheys kohoaa ldhes 100 asukkaaseen hehtaarilla. Pie-
nilld kaupunkiseuduilla jalankulkuvydhykkeen asukastiheys vastaa padkaupunkiseudun joukkoliikenne-
vyohykkeen asukastiheyttd ja péadkaupunkiseudun alakeskukset ovat yhtd tiheitd kuin isompien
keskisuurten kaupunkiseutujen keskustan jalankulkuvyohykkeet. Alakeskusten jalankulkuvyohykkeilld
asukastiheys ylittdd 20 asukasta hehtaarilla padkaupunkiseudun liséksi suurilla ja keskisuurilla kaupun-
kiseuduilla, mutta pienilld kaupunkiseuduilla tiheys jdi selvésti pienemmaiksi. Keskustan reunavyohyke
on varsin tiheésti asuttua vield isommilla keskisuurilla kaupunkiseuduilla, mutta tétd pienemmilld kau-
punkiseuduilla vy6hyke on jo véljempi.

Keskustojen jalankulkuvyohykkeiden asukastiheys on paddsddntdisesti kasvanut vuoden 1990 jal-
keen. Selvintd tiivistyminen on ollut suurilla ja isommilla keskisuurilla kaupunkiseuduilla. Pienilla kau-
punkiseuduilla tiheyksissd ei ole tapahtunut suuria muutoksia. Keskustojen reunavyohykkeiden tiheys
on pysynyt kaupunkiseuduilla keskiméérin 15 asukkaassa hehtaarilla. Suuremmilla kaupunkiseuduilla
vyOhyke on tiivistynyt ja pienemmilld vdljentynyt.

Tyo6paikkojen sijaintijakaumassa voidaan havaita keskustan reunavyohykkeen tyopaikkamédrien
selva kasvu sekd keskustan jalankulkuvyohykkeiden tyopaikkaosuuden hienoinen pieneneminen. Kes-
kustan jalankulkuvy6hykkeet ovat tdstd huolimatta sdilyttdneet suurimman tydpaikka-alueen aseman,
silld 23 prosenttia vaikutusalueiden tyOpaikoista sijaitsi niissd. Koko seurantajakson ajan puolet tyopai-
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koista on sijainnut keskustojen tai alakeskusten jalankulkuvyohykkeilld tai keskustan reunavyohykkeel-
14. Alakeskusten merkitys tyopaikka-alueina nékyy ldahinnd metropolialueella ja suurilla kaupunkiseu-
duilla, joissa niiden osuus on 9—15 prosenttia vaikutusalueen tyopaikoista.

Jalankulkuvyohykkeiden asukkaat yha ikaantyneempia

Asuntokuntien keskikoon pitkéddn jatkunut lasku on tasaantumassa kullakin vyohykkeelld eri tasolle.
Kaupunkiseutujen asuntokuntien keskikoko ldhestyy kahta asukasta. Asuntokuntien koko on suurin
pientalovaltaisilla autovyohykkeilld ja kehysalueella (2,6 henkildd/asuntokunta) ja pienin keskustojen
jalankulkuvydhykkeilld (1,5 henkildd/asuntokunta). Vyohykkeet kuvaavat hyvin erilaisten asuntokunti-
en sijaintia yhdyskuntarakenteessa. Asuntokuntien koon pieneneminen nikyy asumisvéljyyden kasvuna,
johon vaikuttaa myds asuntojen koon kasvu. Keskustojen jalankulkuvyohykkeilld on pitkddn ollut suu-
rin asumisvéljyys, vaikka asunnot ovatkin padosin kerrostaloissa. Tatd selittda se, etté keskustoissa asuu
myos selvisti eniten yksineldjid. Viime vuosina autovyohykkeiden asumisvéljyys on noussut jalankul-
kuvydhykkeitd suuremmaksi. Myos asumisvéljyyden kasvu on viime vuosina tasaantunut.

Vieston ikdantymiselld on vaikutus asuntokuntien kokojakaumaan, erilaisten asuntotyyppien ky-
syntdén ja jatkossa my0s asuntokuntien autonomistukseen. Tulosten perusteella yli 74-vuotiaat hakeutu-
vat keskustoihin ja alakeskuksiin. Pienemmilld kaupunkiseuduilla jopa viidennes jalankulkuvydhykkei-
den asukkaista on yli 74-vuotiaita. Tdmd ikdluokan kasvu ndkyy ldhes kaikkialla riippumatta
vyohykkeestd. Suurimmilla kaupunkiseuduilla ikédantyneiden osuus on kasvanut eniten alakeskuksissa.
Ainoat alueet, joissa korkeimman ikdluokan osuus pienenee, ovat keskustan jalankulkuvyohyke ja kes-
kustan reunavyohyke padkaupunkiseudulla.
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