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metodologia

taller vertical

Los estudiantes de urbanistica de los cursos 3° y 4°
trabajaran en un mismo taller con un ejercicio practico
y un banco de conocimientos comun. Por ello aunque
la evaluacién seré cuatrimestral, el desarrollo completo
del curso ser& bianual.

El interés de esta metodologia se cimenta en la
necesidad de no encuadrar los descriptores oficiales
de las distintas asignaturas que componen el ciclo
en marcos aislados de intervencion, permitiendo a
alumno tener una visiébn mas general, y la libertad de
interferir sus respuestas proyectuales con marcos de
intervencion diferentes.

Es decir, facilitar la reflexion transescalar en las dos
direcciones, de abajo arriba y viceversa, de manera
gue la mirada metropolitana y la local que afecta al
crecimiento o alade lareformade la ciudad consolidada
de manera simultanea, puedan aportar claves mas
completas en la resolucién de los proyectos.

La diferencia de madurez que muestran los alumnos
de los distintos cursos ha de entenderse como una
ventaja, donde aquellos que ya han superado el liston
de habilidades pretendido pueden colaborar en el
proceso de maduracién de aquellos que pretenden
alcanzarlo, acelerando, entendemos, dicho proceso.

conocimientos

Sobre una base comun de temas y bibliografia, los
alumnos transitaran durante los dos afios del ciclo, en
la adquisiciobn de unos conocimientos basicos. Esta
adquisicién sera voluntaria, estando el alumno solo
obligado a ir eligiendo entre aquello que mas le vaya
interesando durante estos dos afios, pudiendo, en
funcion de estos intereses, seleccionar y programar su
formacion.

Los conocimientos seran presentados en el aula como
una exposicion de teméaticas para ser debatidos, es
decir, la teoria sera construida para ser interactiva a
través de foros y debates tanto en el aula como en la
Web. El profesor seleccionara un conjunto de temas a
impartir durante cada cuatrimestre, el resto ha de ser
preparado por los alumnos.

acciones

Con el interés de intensificar y favorecer el esfuerzo
de grupo que se necesita para hacer funcionar esta
verticalidad, durante el curso se programaran una
serie acciones, que normalmente seran ejercicios de
practica exterior, fuera del aula.




trabajo en el aula

El tiempo de trabajo en el aula se dividird, de manera
aproximada y no siempre igual, como sigue:

1° 45 minutos
Exposicion tedrica del profesor. Teméticas cortas de
40, 20, o 10 minutos.

20 120 minutos
Trabajo de taller consistente mesas de trabajo tedricas
y practicas en simultaneo.

3° 60 minutos
Foro debate exposicion de las conclusiones de las
mesas de trabajo anteriores




practica

corredor litoral de poniente
REHABILITACION URBANA DEL CORREDOR
DE LA N-340 LA HERRADURA-SALOBRENA

introduccion

Las obras de la A-7 liberaran, cuando se inauguren
definitivamente, de la carga del trafico de paso a las
travesias de los importantes centros costeros del
poniente granadino. De esta manera, un eje utilizado
para conducir el trafico duro, puede convertirse en un
espacio de uso ciudadano, vertebrador de la zona,
gue solucione la falta de escenarios para que los
acontecimientos urbanos y ciudadanos propios de una
ciudad actual puedan tener lugar y cabida, resuelva
las carencias de calidad de equipamientos urbanos,
ademas de solucionar los problemas de la movilidad, el
trafico y los estacionamientos de vehiculos privados.

Es la ocasion de plantear un plan de rehabilitacién
general que no solo se aparque en la reurbanizacién
sino que avance soluciones de rehabilitacion urbana,
de mejora y reforma de los propios edificios, de
las carencias dotacionales, de la modernizaciéon y
actualizacion de servicios, etc...tanto de la primera
fila como de la segunda, y la tercera,... Es decir la
actuacion no se centra solo sobre el eje, porque detras
hay importantes demandas.

A pesar de que el trabajo de reurbanizacién en busca
de nuevo suelo de uso ciudadano deberia proporcionar
suficientes ventajas para la regeneracion urbana y
social del sector, no es menos cierto que acompanfarlas
de trabajos de planeamiento asociados a los objetivos,
deben mejorar estos ultimos.

El entorno de la N-340 sufre situaciones urbanas que
serian posibles de abordar desde el planeamiento, con
practicas similares a las que se han ido ejecutando en
los centros histéricos desde siempre. Callesy callejones
sin funcién, accidentes y geometrias con alineaciones
poco Utiles, suelo vacante degradado, desniveles
y escalones entre espacios contiguos, exceso de
suelo libre incualificable, desorden en la ordenacion
del suelo, falta de continuidades, precariedad de los
espacios verdes y del arbolado...., son asuntos que
solo la reurbanizaciéon no puede abordar.

De manera general se deberian plantear cuestiones,
gue por extension deberian ser consideradas para el
resto de estas ciudades, como la elaboracion de un plan
del suelo publico, o una normativa complementaria o
incluso un plan para los equipamientos, que pusieran,
complementariamente, un cierto orden en el uso y
gestibn de espacios que en muchas ocasiones son
dificiles de rehabilitar.



Del mismo modo, un control sobre los usos en los
espacios publicos debe estar orientado a garantizar
sus objetivos, y evitar desajustes funcionales no
compatibles con estos.

La propuesta de reduccion del transporte privado en el
itinerario de la antigua N-340 se debe acompafiar de
un sistema de nuevos espacios abiertos, plazas duras,
plazas blandasyzonasverdes que corteny denvariedad
a la fuerte direccionalidad del eje viario, pretendiendo
intercalar diversidad y distintas cualidades espaciales
y urbanas a cada tramo del conjunto, dotandolos de
identidad, en aquellos lugares que lo permiten.

Incentivar los desplazamientos por la ciudad en
transporte publico, con argumentos de sentido coman,
comodidad y economia de tiempo y dinero; asi como
liberar buena parte del suelo que ocupa el automovil
privado, estacionado o en movimiento, para nuevos
espacios libres, conduce directamente a la oportunidad
de proyectar un nuevo escenario urbano y social, bien
diferente al que hoy se conoce.

Aprovecharlasventajas de las altas densidades, ligadas
a la nueva disponibilidad de suelo publico libre, podra
deparar un territorio urbano nuevo, de abundantes
espacios libres para la colectividad, pedagogico,
sobre el que se producira una notable acumulacion de
capital social, facilitando el movimiento de las ideas,
la promiscuidad de actos y celebraciones (y por qué
no, de conflictos)..., en definitiva, la adquisicién de
una herramienta potente para la construccion urbana
y social.

La nueva coyuntura de la movilidad en la ciudad
que introduce la nueva autovia obliga a replantear el
papel del automovil privado. No es razonable pensar
un escenario donde el uso del automoévil mantenga
las mismas caracteristicas que en la actualidad.
Més bien todo lo contrario. Sélo cabe pensar que la
prioridad es un transporte publico colectivo, de calidad,
confortable, agil y rapido. Alla donde este servicio no
llegue con facilidad, el automévil mantendria su actual
protagonismo.

El gran problema de siempre es el del aparcamiento.
El problema arrastra otro de no menor envergadura: el
automovil, aparcado o en movimiento, esta ocupando
cualquier espacio libre susceptible de convertirse en
espacio publico para la colectividad.

La reurbanizacién por si misma facilita mucho la
rehabilitacion que se pretende. No obstante, el
planeamiento es la herramienta mas transformadora de
aquellos territorios. Desde esta se pueden recualificar
espacialmente los espacios urbanos que se van a
reurbanizar, se pueden acometer reformas necesarias
de edificios que ya disponen de edades importantes y
cierta debilidad para rahabilitarse. Es el marco desde
donde se pueden replantear los asuntos dotacionales,
con la incorporacion, transformacion, reinvencion de




los espacios y edificios de equipamiento.

Paralelamente a esta idea, las propuestas de
generacion de nuevos espacios verdes, plantaciones
de arboles de especies autdctonas xerofilas que
mejoren el microclima urbano..., complementan la idea
de ser una propuesta medioambientalmente sensible.

Aungue la apuesta por una propuesta mas sostenible
en el tiempo es mas ambiciosa. Seria interesante
aprovechar las obras de reurbanizacion para plantear
donde sea razonable, una red de aljibes de aguas
grises a lo largo de todo el ambito de actuacion, que
conectada a las edificaciones y convenientemente
reciclada, pudiera facilitar ahorros de consumo de
agua para riego y limpieza doméstica y urbana.

En las zonas abiertas de la carretera urbanizada, se
pueden construir pérgolas de paneles fotovoltaicos que
produzcan la energia necesaria para la electrificacion
del ambito.

Y como todo proyecto que atienda a su sostenibilidad,
lo social es parte fundamental de él. A pesar de la
vitalidad y juventud de los barrios de estas pequefias
ciudades y del grado de satisfaccion que manifiestan
muchos de sus habitantes, hay zonas que empiezan
a padecer patologias que se pueden corregir:
construccion de la edificacion obsoleta y de mala
calidad, conflictividad social, inmigracién, huida de los
jovenes que nacieron aqui, una deficiente espacialidad
urbana, sectores muy degradados urbanisticamente,
barreras arquitecténicas, falta de relaciones entre los
distintos barrios, identidades precarias....

La puesta en valor del espacio publico debe funcionar
como un acicate para acelerar la acumulacién de
capitales sociales, de relacion (e incluso inmobiliarios),
gue liguen la gente a sus barrios, que les construyan
una referencia sobre la que rehacer una identidad,
escenarios donde exponer y compartir las ideas,
espacios sobre los que representar sus filias y fobias....
Lo que no es poco: las ciudades que consiguen tener
una infraestructura social sélida son las ciudades de
referencia.




objetivos generales del proyecto

La reflexion general sobre el lugar a través de una
critica en clave proyectual que pueda ser entendida
como una mejora a las condiciones urbanas de partida
derivadas del planeamiento existente. Esta reflexion
debe transitar todas las escalas.

La propuesta que se formule debe fijar unos criterios
de proyectacion de los futuros edificios, mas alla de
los fijados como parcelas susceptibles de edificarse,
con la intencién de mejorar las necesarias relaciones
entre estos y el espacio urbano y entre estos entre si,
evitando desde el urbanismo la aparicion de autismos
arquitectonicos.

El encaje del proyecto arquitecténico concreto a
desarrollar en el espacio urbano debe cuidar el contacto
de los edificios con el plano del suelo.

Se debe disefiar el espacio y los nuevos escenarios
urbanos, cuidando las relaciones con la ciudad
existente, las infraestructuras y los espacios abiertos
de todo el entorno, con una atenciéon especial a la
mezcla de usos y usuarios, y a la presencia de las
diferentes movilidades.

ambito

Sobre el corredor objeto de trabajo, la N-340, el
alumno escogerd, de acuerdo con su tutor, un tramo,
que bien podria coincidir con alguno de los importantes
centros que atraviesa (La Herradura, Almufiecat,
Velilla, La Caleta, Salobrefia,...), 0 no necesariamente,
reconfigurando posiciones periféricas de dicha
travesia.

ko “lete ' Molvizar

trabo




programa

Se ftratara de resolver un proyecto urbano para
favorecer la transformacion de la antigua carretera
en un viario publico soporte de escenarios donde
representar nuevas centralidades, reconfigurando
nuevas identidades, tanto a través de las nuevas
formas urbanas como de los acontecimientos que alli
se favorezcan.

Este proyecto ha de resolver los asuntos propios del
proyecto arquitectonico, segun un descriptor especifico
para cada una de las categorias urbanas de que
constan las asignaturas del taller

Composicion urbana (U II)

Ejercicio de composicion de trazados, calles,
barrios, fragmentos urbanos, etc., aplicado al
territorio objeto de estudio

Rehabilitacion urbana (U Ill)
Proyectos y actuaciones urbanas de mejora
en la ciudad construida (histérica y nueva)

Actuaciones metropolitanas (U IV)
Proyectos urbanos de gran escala,
transescalaridad de los procesos
proyectuales

Investigacion (Proyectos Urbanos)
Inmersion en el estudio de casos, apoyo
transversal a los talleres




conocimientos

En el aula se trabajara en la profundizacion de una
serie de tématicas especificas, a desarrollar durante
los dos afios que tiene el taller vertical.

Un espacio, generalmente al principio de la clase y
con exposiciones cortas, quedara reservado para los
temas especialmente seleccionados por los profesores
e impartidos por estos. El resto de los contenidos seran
construidos por los alumnos que en grupos prepararan
temas de esas teméticas.

Este trabajo de los alumnos se alimentara bien de un
trabajo en biblioteca o bien de la bibliografia basica
para estos dos afios. Se tratard en el primer caso de
seleccionar en la biblioteca proyectos que puedan ser
explicados en el aula, y en el segundo caso de analizar
las tematcas de la bibliografia. En ambos casos se
trata de crear foros de discusion en el aula.

Los alumnos estaran obligados a preparar al menos
unade las exposiciones durante cada cuatrimestre, tras
la cual prepararan un acta que recoja en un pequefio
dossier, de no més de 2 A4, tanto lo expuesto como las
consideraciones mas relevantes del debate suscitado.
Cuantas mas intervenciones hagan los alumnos mayor
calificacién tedrica obtendran.

Temaéticas

espacio publico

infraestructuras

proyecto urbano

nuevas ciudades

vivienda, barrio y equipamientos
el verde en la ciudad

el urbanismo de los arquitectos
la urbanizacion

rehabilitacion urbana




bibliografia basica

RYKWERT, J “the seduction of place: the history and
future of cities”

HALL, P. “ciudades del mafiana. historia del urbanismo
en el siglo xx”

GALANTAY, E.Y. “nuevas ciudades: de la antigiiedad
a nuestros dias”

GEHL, J. “la humanizacion del espacio publico”

PANERAI, CASTEX y DEPAULE “formas urbanas: de
la manzana al bloque”

SAINZ GUERRA, J. L. “las siedlungen alemanas de los
afos 20: frankfurt, berlin, hamburgo”

KIRSCHENMAN, J. C.“disefio de barrios residenciales”,
“vivienda y espacio publico”

BENEVOLO, MELOGRANI y LONGO “la proyectacién
de la ciudad moderna”

DE SOLA-MORALES, M. “de cosas urbanas”

KATZ, P. “the new urbanism. toward an architecture of
community”

AA.VV. “housing in europe”

BEVERIDGE y ROCHELEAU “frederick law olmsted:
designing the american landscape”

MAC CLUSKEY, J. “el disefio de vias urbanas”

ANDERSON, S. “calles. problemas de estructura y
disefio”

MARSHALL, S. “streets and patterns”
SABATE, J. “el proyecto de la calle sin nombre”
POWEL, K. “la transfomacién de la ciudad”

REPS, J. W. “the making of urban america, a history of
city planning in the united states”

DE TERAN, F. “la ciudad hispanoamericana: el suefio
de un orden”

DE SOLA-MORALES, M. “los ensanches”

“revista ur” todos los numeros



acciones

La idea de accién trata de manifestar claramente el
planteamiento participativo deltaller vertical, vertebrado
en una serie de intervenciones colectivas tanto en el
aula como fuera de ella.

Distinguiremos en el taller vertical una serie de
acciones con vertiente tedrica o de investigacion y
otras con una orientacion eminentemente practica y
propositiva. A partir de la primera accion teorica de
cada tipo, la realizacion de las mismas sera voluntaria,
pero su calidad y cantidad fundamentara en todo caso
la evaluacion tedrica de cada alumno. En cambio las
acciones practicas pertenecen indisolublemente en su
totalidad al ejercicio practico y consecuentemente son
obligatorias y necesarias para la evaluacion.

acciones teoricas
accion conferencia

Los alumnos constituidos en grupo vertical,
prepararan unas cuestiones tedricas
seleccionadas de forma ordenada y coordinada
en el taller y serdn presentadas y expuestas
con la debida anunciacion en el taller. Se
formaran de esta manera unos seminarios que
dependiendo de la necesidad podran ser incluso
simultaneos, y a los que el resto de los alumnos
asisten seleccionando las tematicas seguin sus
propios intereses personales y con respecto a
Su ejercicio practico.

Al concluir la exposicion se procedera a la
interacciébn con los oyentes para finalmente
trasladar las conclusiones e ideas relevantes
a un acta de la conferencia, que se expondra
y entregara en la fase de conclusiones, al final
del taller semanal. Esta acta ira firmada por los
participantes y asistentes de la accion.

Antes de cada conferencia los alumnos
entregardn a modo de resumen una ficha (un
A4) a los asistentes y sera igualmente colgada
en Internet para la difusion y acceso de todos
los alumnos.

La duracion estimada de cada conferencia sera
de 15 minutos como maximo.




accion foro-debate

Los alumnos en grupos verticales formularan y
presentaran teméticas controvertidas y actuaran
como moderadores en un foro de discusion. La
tematica del foro serd anunciada al comienzo de
la clase y seréa elegida integramente por propio
grupo versando sobre cuestiones de méaximo de
interés o de actualidad. Podrian ser temas de
estos foros discusiones sobre planteamientos y
estrategias del propio ejercicio practico.

Paralelamente al desarrollo del debate se iran
trascribiendo a un acta las cuestiones y posibles
conclusiones vertidas en el mismo, entregandose
y comentandose al conjunto del taller al final de
la jornada. El acta ir4 asimismo suscrita por los
todos los patrticipantes del foro.

accion biblioteca

En determinados momentos del desarrollo
del taller vertical se realizard una incursion
coordinada y orientada por los profesores en la
biblioteca de la escuela. En esas escapadas, que
tendran una duracién muy limitada, se incentivara
la blsqueda de referencias bibliograficas
concretas con tematicas o proyectos adaptados
al desarrollo del taller. Estas referencias seran
en todo caso compartidas con el taller y formarén
parte de una base de datos de referencia para
el alumno.

Estainvestigacion serealizarade formaindividual
por parte de cada integrante del taller.




acciones practicas

accion 1. pegada de carteles

Se trata de una accion reivindicativa en la
gue lo fundamental es el andlisis critico de las
situaciones urbanas inoportunas o inadecuadas.
Se colocarén en la ciudad una serie de carteles
gue presenten y expongan problematicas en lo
colectivo, que serian subsanables a través de
una pequefia intervencion o un proyecto.

El cartel contendra un lema que sera elegido
por el taller en una sesién de foro-debate. La
accion pegada de carteles sera programada y
se realizara de forma simultdnea por todos los
grupos. Los carteles seran recuperados por
completo y en ningln caso generaran residuos
o desmejoraran los entornos urbanos tras la
finalizacién de la accion.

La accion culminarda con la presentacion en
el taller de los propios carteles recuperados y
una exposicion fotografica que manifieste la
interaccion con el lugar y los ciudadanos.

Se elaborara de forma conjunta por el taller un
mapa de carteles utilizando Internet para su
difusion.

La accidon se elaborara por los alumnos
constituidos en grupos verticales.

accion 2. concurso vertical

Se convocara un concurso rapido en el que
los alumnos formando un grupo vertical,
materializardn una propuesta sobre la tematica
planteada. Se articula el concurso a modo de
calentamiento proyectual en el que se propicia
la interaccion entre alumnos de diversos grupos
y con el territorio del proyecto del curso. Se
aportaran todos los detalles en la respectiva
convocatoria del concurso.




accioén 3. cooperacion vecinal

Esta accion trata de formalizar algo que deberia
ser siempre inherente a las propuestas urbanas,
esto es la cooperacion e interaccion con los
agentes sociales.

El proyecto en este momento ya ha tomado un
camino, pero es en esa fase intermedia cuando
las incipientes actuaciones pueden enriquecerse
de forma plena de las opiniones vertidas por los
que serian los propios usuarios de las reformas
o0 intervenciones planteadas.

Tratara esta accion de recabar el mayor niimero
de opiniones reales tomadas a pie de calle sobre
las propuestas que se estan formulando en el
trabajo principal de curso. Se crearan puntos
de informacion en los lugares sensibles de la
propuesta, describiéndo grafica y verbalmente
a los vecinos y viandantes las propuestas
planteadas. En todo caso se documentaran las
aportaciones vecinales.

Las conclusiones obtenidas de esta accion
serviran para el analisis critico de las propuestas
planteadas, materializandose las mismas en
reformulaciones sobre el ejercicio, que deberan
igualmente registrarse en la preentrega del
ejercicio.

Esta accion se elaborara en grupos horizontales
de alumnos, siendo sus integrantes los mimos
gue en el ejercicio principal del curso.




consideraciones
generales de intervencion

Se tendera en todas las categorias (Ull, Ulll, UIV y
Proyectos Urbanos) a dar respuesta al conjunto de
consideraciones sectoriales y generales se los asuntos
gue siguen a continuacion:

suelo publico / equipamientos / edificacidon
usos / movilidad / aparcamientos
instalaciones /  servicios urbanos
vegetacion / mobiliario

suelo publico

El suelo es un bien escaso, pero la practica urbanistica de
las dltimas décadas no parece tener excesivo cuidado en
este asunto. Es llamativo que las ciudades estén llenas de
espacios absurdos, residuales, de lugares no ocupados, de
un enorme valor a veces, que no tienen funcion ni uso ni
emocion ni nada por lo que apreciarlos.

Existen kilometros de calles y espacios de los llamados
publicos que no sirven para nada, que siguen produciendo
de manera acritica e incuestionada mas viario y mas espacio
absurdo y sin interés. Pero sobre todo caro. Ese dinero
deberia ser aprovechado para colocarlo en otros asuntos.

Todo eso en un momento como el actual donde lo
medioambiental es mas que un valor afadido, es una
obligacion social, en la que los técnicos tenemos una enorme
responsabilidad. No solo es el consumo de suelo, también
son las obras de urbanizacion las que como poco deben ser
vigiladas.

La mayoria de estos problemas vienen, o han llegado, del
desarrollo de las escalas intermedias y a veces en lugares
muy concretos y pequefios. Hay ocasiones que esos espacios
se han convertido por su residualidad en un condensador de
colectividad al ser capturados por los nifios como lugares de
juegos, pero esos casos son contados.

Habria que trabajar en dos direcciones, una sobre lo ya

construido, y otra sobre el suelo que todavia no ha sido
desarrollado.



Suelo no desarrollado.

a.

Vigilancia extrema de los planes, especialmente de
las escalas intermedias. En esta escala es donde la
ciudad se lo juega casi todo y es donde se producen
las mayores urgencias, banalidades e imprecisiones
de todo el proceso urbanistico. Hay pues que vigilar el
consumo de suelo en obras de urbanizacién, y cuales
quiera otras que asi se estimen.

Revision cuidadosa del viario nuevo propuesto, para
que se reduzca a lo minimo indispensable, no solo en
trazados sino en capacidad (namero de carriles).

Optimizar la posicion de los espacios libres verdes,
no relegandolos a espacios residuales, fragmentados,
o simples “acolchados” frente a las infraestructuras
duras.

Reflexionar sobre la manera de situar los equipamientos.
Se remite a apartado especifico.

Suelo consolidado

Inventario de todo el suelo publico.

Crear un protocolo de actuacion en obras de
reurbanizacién y mejora de las instalaciones urbanas,
con el fin de aprovechar las inversiones orientandolas
hacia objetivos que creen ciudad y colectividad.

Cartografiar toda la red de zonas verdes y viaria
para desconectar aquellas no necesarias, e inventar
usos publicos en ellas (cederlas a los equipamientos
adyacentes, convertirlas en zonas verdes, deportivas,
de juegos de nifios... 0 simplemente peatonalizarlas).

Crear una bolsa de suelo donde ceder suelo publico
residual o no aprovechable para objetivos ciudadanos
(otorgandole incluso techo edificado) con el objetivo de
conseguir suelo libre privado e incorporarlo al sistema
de suelos libres publicos o de equipamientos.

Catalogo de proyectos a realizar sobre suelo publico
destinado a rescatarlo de su residualidad, o a la
revitalizacion de los lugares donde se ubica.




equipamientos

Lo que en un principio podria considerarse una conquista
social, por cuanto queda reglado por ley el derecho al suelo
para equipamiento, en la practica y en no pocas ocasiones se
ha convertido en un problema urbano, ya que la preocupacion
se ha quedado reducida a un asunto cuantitativo, estadistico
o de estandares, y no tanto cualitativo.

La posicién de los equipamientos, que buena parte de las
veces el planeamiento se ha preocupado de fijar, eligiendo,
cuando se ha hecho bien, lugares de privilegio donde se
puede generar algo de colectividad entorno a las funciones
sociales asociadas (cruces de calles o esquinas, zonas
abiertas, etc....), no acaban precisamente por mejorar el
comportamiento de esas partes de la ciudad, a veces incluso
las empeoran. El problema nuevamente estd en que no
basta solo con fijar el solar sino que hacen falta fijar algunas
condiciones mas.

Las vallas en los equipamientos se han generalizado en
extremo, especialmente en los centros educativos. La valla
es un elemento que provoca una enorme esterilidad en su
perimetro (a veces bastante largo) ya que solo se produce
un registro, puerta, en su desarrollo, negando protagonismo
urbano, aunque solo sea estético, en todo lo demas. Los
mejores ejemplos de equipamientos dentro de la ciudad no
disponen de valla, dialogan con el entorno urbano donde se
colocan, abriendo o cerrando espacios, provocando visuales,
proporcionando algo de espacio social (0 espacio publico,
expresion que me gusta menos).

La valla debe ser reconsiderada ampliamente, salvo causa
mayor justificada, a pesar de la normativa especifica de cada
entidad, administracion o institucion. Se debe ir mas lejos
cuando crea conveniente posicionar incluso la edificacion,
sus alineaciones y volumen etc. dentro de la parcela de
equipamiento.

No obstante en el apartado mobiliario urbano se aportan
ideas sobre como afrontar los problemas de las vallas desde
su disefio o redisefio.




Los equipamientos podrian disponerse en muchas ocasiones
en plantas que necesariamente no fueran la baja (sobre
una superficie comercial, ocupando varias plantas de una
torre,...)

Los estandares del reglamento sobre la cantidad de
equipamiento en cada sector deben flexibilizarse cuando
existan razones de interés general, tanto por defecto como
por exceso. Talento e imaginacién en la gestion para sortear
las rigideces de la legislacion.

Es absurdo que la normativa municipal haya de adaptarse
a las demas, mas bien al contrario. Se deben imponer
razones de calidad ambiental y social frente a las razones
instrumentales que impongan las normas particulares de
cada uno de los equipamientos.

El uso de las instalaciones escolares, deportivas y aularias,
fuera del hoarario lectivo, es una demanda ciudadana que
esta siendo atendida desde programas insertos en el “Plan
de apoyo a la familia”. Se ha de trabajar pues en como
reordenar estos espacios dentro y fuera de los recintos
educativos, construyendo nuevos accesos a los centros,
repensando las vallas, y complementando con otros usos.
Cada caso debe ser tratado en particular.

El disefio y posicion de dichas instalaciones, que cada
vez las normativas educativas demandan mas suelo, debe
ser integrado de manera natural en el escenario urbano,
como uno de sus atractivos, al contrario de como ocurre
actualmente.

En este sentido la actual politica educativa de la Junta de
Andalucia, enelsentidode paliarenloposible elfracasoescolar
en la secundaria, estd fomentando la relacién intercentros,
de manera que primaria y secundaria puedan funcionar en
red (de instalaciones, de profesorado, de actividades, etc...)
haciendo al alumno de la educaciéon primaria un transito
natural hacia la secundaria. Esto demanda de la disciplina
urbanistica elementos urbanos de relacion fisica, que, por
ejemplo, faciliten la peatonalidad entre estos centros, que la
mayoria de las veces no se encuentran contiguos.




edificacion y usos

edificacién nueva

Se ha de ir més alla de la delimitacion de parcelas edificadas,
bien cualificando formalmente las nuevas piezas urbanas
edificadas, especialmente en los casos de mayor singularidad
y representatividad urbana, o bien definiendo ordenanzas
qgue regulen la actividad constructiva de todos los edificios
del sector elegido.

edificacién existente

Se acometera un plan de rehabilitacién edificatoria en
todo el ambito del sector. Este plan también debe ayudar a
disminuir la enorme densidad de algunos sectores, a fin de
evitar situaciones de desproporcionada congestion que ya se
producen en algunos sectores

Para ello se actuara en un doble sentido:

A. Rehabilitacion.
Actuaciones de similares caracteristicas a las que
se desarrollan en los centros histéricos, a través de
ayudas y subvenciones parciales o integrales con el fin
de favorecer la elevacion de la plusvalia inmobiliaria a
través de la mejora de las condiciones de la vivienda.
Se intentara facilitar la vinculacion entre viviendas y
nuevos aparcamientos, se fomentaran las mejoras
en los edificios como por ejemplo seria en algunos
casos con la dotacion de ascensores, modernizacion
de las instalaciones, de fachadas, etc... y cualificando
espacialmente lugares de nueva centralidad a través de
inversiones en los aspectos exteriores de edificios cuya
antigliedad en algunos casos sobrepasa ampliamente
el medio siglo.

B. Reutilizacion
Se promovera, tras su estudio, la posibilidad de ir
eliminando vivienda en aquellos sectores de elevada
densidad con el fin de aliviar sus problemas de
aparcamiento, hacinamiento, demanda de dotaciones,
etc..., evitandose, en cualquier caso propuestas
agresivas de demolicién siempre que sea posible. Para
€s0 se apoyaran iniciativas de agregacion de viviendas,
o de reutilizacién de edificios para usos distintos de
vivienda que no necesiten su demolicion: transformarlos
en equipamientos, en residencias, en terciario, oficinas,
o incluso en aparcamientos, bien de manera total o bien
parcialmente.

usos

Necesidad de ejercer un control sobre los usos, tanto en
los edificios como en los espacios abiertos. En paralelo a
todos los planes y proyectos a desarrollar, ha de redactarse
pues un plan de usos, que regule que tipo de actividad ha de
existir en cada espacio edificado o no, evitando probables
desajustes funcionales que dificulten los objetivos, orientados
a fomentar las relaciones interpersonales y a construir una
cierta infraestructura social que refuerce los aspectos de
autoestima e identidad de cada uno de los lugares del area
estudiada.




Es decir, evitar que los nuevos espacios disefiados para
construir nuevas areas de centralidad y de foro civil, puedan
ser capturados por ejemplo, por empresas que solo buscan
posicion estratégica donde visualizarse comercialmente, u
aquellas otras actividades, que por ruidosas, contaminantes
0 sucias, alejen las posibilidades de llegada de otras de
mayor atractivo.

Deben quedar prohibidos en todo el ambito del plan
estratégico nuevas propuestas de vados, salvo que asi se
mencione de manera particular en alguno de los planes que
lo desarrollan o en este mismo plan.

movilidad

Movilidad rodada privada

La apuesta por ganar espacio para el peaton solo es posible
a costa de la desaparicion del vehiculo privado (parado o en
movimiento) del espacio libre. Por tanto las estrategias han de
plantearse en ese escenario desde un doble planteamiento.

Uno es eliminar aparcamiento en superficie, evitando con
ello el trafico que su busqueda induce, lo cual requiere un
esfuerzo por optimizar en lo posible parte de los que hay,
y construir nuevos aparcamientos en edificacion o bajo
rasante, tanto para paliar los déficits existentes —las ratios
vivienda aparcamiento son habitualmente bajisimos-, como
para poder suprimir un elevado porcentaje de los situados en
superficie mejorando las ratios.

El otro planteamiento es parte de una decision politica y
ciudadana de decidir “hasta donde” y en que dimension ha
de estar el vehiculo privado en el escaso espacio publico
existente. Se trata de decidir a través de medidas cohercitivas
contundentes su presencia, probablemente de manera
drastica, como aconsejan decisiones tomadas en otras
ciudades primeras con acierto. Unas medidas “suaves” de
adaptacion no tendrian el mismo resultado, pues el vehiculo
privado tiene por vocacion ocupar todo el espacio disponible,
tal y como argumentan los especialistas “.




Carril bici

El reordenamiento del espacio publico que se tratara con
caracter general, debe encontrar espacio donde ubicarlo,
asi como la posibilidad de habilitar lugares de aparcamiento
de bicicletas. Estos ultimos se recomienda colocarlos junto
a las paradas de transporte publico en cada uno de los
espacios mas singulares que se creen, junto a las unidades
de kioskos zonas de juego que se comentan en el apartado
de mobiliario urbano, y donde por la actividad que se prevea
asi se aconseje.

Transporte publico e intercambiadores

Analizada la situacion actual se evaluard la necesidad de
redisefiar la estrategia de un transporte publico intermodal
y solapado con los nuevos escenarios urbanos proyectados.
Es fundamental facilitar el intercambio modal entre medios
de transporte publico en todo el ambito de la actuacion, de
manera que se otorguen ventajas a la movilidad publica
frente a la privada, a través de la comodidad, rapidez y el
cuidado disefio de la espacialidad.

Carga y descarga

Se debe contemplar esta necesidad, cualificando los espacios
propuestos con unos usos horarios.

Aparcamientos

La gran demanda de aparcamiento plantea con toda
seguridad el mayor de los problemas a resolver. El esfuerzo
pues hay que escorarlo principalmente a la construccién de
aparcamientos para residentes.

Asociar un aparcamiento por vivienda ayudaria a evitar
degradaciones del valor inmobiliario, y por tanto a proteger
el nivel de rentas de sus propietarios, pudiéndose facilitar
una acumulaciéon de capital, no solo econémico sino
probablemente social. Esto es enormemente dificil en
algunas zonas, incluso con los aparcamientos propuestos.

En paralelo al esfuerzo por encontrar lugares donde construir
aparcamientos para residentes que puedan encoger los
grandes déficits existentes, se deben facilitar, en las zonas
de actuacién urbanistica que se proponen, excesos de
aparcamientos mas alla de los estandares, destinados a las
zonas contiguas con déficits.

El problema del aparcamiento, es paralelo en gran medida al
de la congestion del trafico, ya que es conocido que gran parte
de los problemas de trafico son la congestion que provoca
la busqueda de aparcamiento, y en los sectores donde hay
poco aparcamiento, este problema se agranda. Por esta
razén una de las cuestiones a tener en cuenta cuando se
afronte el problema es el de intentar minimizar el trafico
inducido por este motivo, bien ampliando los aparcamientos
o bien asignando, o vinculando, los posibles existentes en el
sector a viviendas particulares.

No se aconseja, salvo situaciones concretas, toda posibilidad
de plantear aparcamiento en superficie en el viario publico,
gue no sea para emergencias, bomberos o carga y descarga
(lo cual seguira lo especificado en el apartado de Movilidad
de este DIC).




El aparcamiento en superficie genera un trafico inducido en
la trama urbana que adquiere porcentajes considerables
respecto el total, razén por la cual se desaconseja en
cualquier caso.

No obstante en algun lugar, donde estos problemas no se
pudieran dar, podria plantearse asignar aparcamientos,
concesion, en superficie (uno por vivienda).

medio natural

Las actuaciones en materia de vegetacion entodos los ambitos
de la reurbanizacién deben estar contempladas desde la
oOptica de las siguientes premisas basicas generales:

- Sostenibilidad en términos de recursos de las especies
introducidas, con lo que se persigue minimizar los costes
tanto de implantacién como de mantenimiento. Para ello se
seleccionany usan especies bien adaptadas a las condiciones
climaticas de la zona y en especial a las de stress hidrico
estival propio del clima termomediterraneo.

- Evitar siempre la desaparicion de especies autoctonas
presentes de forma natural en la zona asi como de héabitat
especificos y favorecedores de las mismas, con especial
atencién a aquellas especies o taxones que fueran objeto
de proteccion especial en la regulacion medioambiental
vigente.

- Diversificar los ecosistemas tomando como patrén la
generacion de posibles habitats de oportunidad para las
especies de fauna presentes en el entorno o las potenciales
que pudiesen ser objeto de dispersion desde entornos mas
cercanos.

En resumen, consiste en realizar la seleccion de especies
a usar no persiguiendo solo criterios de rapidez en el
crecimiento de las mismas, sino de adaptacion a las
condiciones climaticas, compatibilidad con el uso de la zona
en la que se implantan, naturalizacion del espacio y la mayor
diversidad posible.
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mobiliario urbano

Para todos los elementos de mobiliario urbano se sugiere una
cierta normalizacion, y probablemente singularidad, lo cual
requerira de un proyecto especifico de elementos que podria
ser también resuelto a través de un catalogo comercial, bien
de todo o bien de cada uno de los elementos por separado.

Kioscos

Los kioscos de prensa, flores, helados y loterias, por su
condicion de ser en realidad un servicio publico que se atiende
en el mismo espacio urbano, pueden ser, correctamente
manipuladosy coordinados enlos proyectos de reurbanizacion
y rehabilitaciéon urbana, un lugar de encuentros ciudadanos
con cierta centralidad. Aprovechar su sinergia asociandolos
a otros elementos de mobiliario urbano que también son
servicios publicos (teléfonos, buzones, urinarios etc...) junto
la existencia de bancos, aparcamento de bicicletas, puntos
de conexioén wifi, etc...deberia aportar a los lugares donde se
instalen puntos de segura sociabilidad.

Parques infantiles y pequefios campos deportivos y de
ejercicios fisicos

Como en el caso anterior, y al tratarse de servicios publicos,
pueden configurarse como otro punto de sociabilidad, que
debe asociarse a los mismos servicios publicos citados
anteriormente, con los mismos objetivos.

Salidas de aparcamientos

Estos elementos van a tener, por razones de necesidad, una
importante presencia en el espacio urbano. Por ese motivo
es necesario no solo cuidar el disefio, sino la propia idea.
De igual manera que en los casos anteriores, estos lugares
son lugares de encuentros entre los vecinos, y eso debe
ser aprovechado. Podrian asociarse a los complejos de
elementos citados anteriormente 0 a cualquiera otros que
persigan los mismos objetivos.

Vallas

Muchos de los problemas que generan las vallas, tanto de
los edificios como de los equipamientos pueden ser aliviados
desde su disefio. Como criterio general, salvo circunstancias
gue aconsejen lo contrario, estas no deben ser opacas, para
que su permeabilidad visual no las haga percibirse como
muro, para evitar situaciones de inseguridad, para mostrar,
muchas veces, bonitos jardines, o alegre actividad tras ellas,
incorporando todas estas caracteristicas dentro del espacio
publico.

Otros

Marquesinas, Paradas de bus, kioscos, bancos, fuentes,
surtidores de agua potable, laminas de agua, maceteros,
etc....Siempre que sea posible, y en los lugares mas
convenientes, estos elementos deberian estar dotados de
paneles fotovoltaicos.




instalaciones y servicios urbanos

Galerias de servicios urbanos

Estudiar la posibilidad de la construccion de una galeria de
servicios urbanos que incorpore el abastecimiento de agua
y riego, instalaciones eléctricas y alumbrado publico, gas,
sistema de recogida de aguas de pluviales, tratamiento,
almacenaje mediante aljibes, y canalizacion para baldeo y
riego, voz y datos y saneamiento.

El disefio de la galeria habra de atender a las demandas
y especificaciones, especialmente de seguridad, que
determinen las compairiias o instituciones implicadas.

Sera registrable tanto peatonal como mecanicamente con
vehiculos especiales, por lo que sus dimensiones han de
estudiarse en funcion tanto de las caracteristicas de los
servicios como de sus posibilidades de registro.

Por (ltimo, dicha galeria debera prever acometidas en,
al menos, todas las intersecciones viarias de superficie,
especialmente las del viario transversal urbano principal
donde debe interseccionar con nuevas galerias de servicios
de direccién norte sur, con similares caracteristicas a la
principal. El resto de las acometidas deben dar paso a un
sencillo cajon de hormigén armado, que tengan pozos de
registro en cada portal, desde donde se haran las acometidas
a los edificios. Estas ultimas coincidiran con todas las calles
transversales.

Servicio acceso a Internet sin cables tipo wifi

Altas prestaciones de accesibilidad digital que faciliten
e incentiven el nuevo escenario urbano como lugar de
relaciones fisicas y virtuales simultdneamente.

Alumbrado publico

Las diferentes caracteristicas que habra de desarrollar el
anteproyecto deben prever soluciones de alumbrado publico
para cada lugar, singularizando, diferenciando o enfatizando
calles, avenidas, espacios y escenarios urbanos concretos,
cuya principal caracteristica sea el confort visual para las
personas, proporcionado los valores luminicos adecuados
para cada uso.

Se propone una iluminacién de calidad ambiental. De bajo
consumo energético (la posibilidad de utilizacion de leds),
y sin producciéon de contaminacion luminica. Se propone
asimismo dar respuesta de iluminacion segun los distintos
tramos horarios, permitiendo ajustar el consumo de energia
segun el mayor o menor uso, y su funcion.

Los viales y carriles reservados al trafico rodado exigen una
iluminacién con determinada normalizacion y homogeneidad,
aunque, teniendo en cuenta el cumplimiento de la funcion y
utilidad especifica, se proponen modificaciones en la calidad
y cantidad de las prestaciones luminicas segun tramos
longitudinales concretos.

En los espacios peatonales, tanto en calles como en
espacios abiertos o plazas, se propone en el planteamiento
de la iluminacion publica variedad y diferenciacion, tanto




en cantidad como en calidad. Se propone asimismo la
posibilidad de una iluminacion difusa y/o puntual en el
espacio (en vertical-fachadas y en horizontal), y cambiante
en el transcurso del tiempo, de los espacios mas comerciales,
estanciales, o de reuniones publicas.

Residuos
Limpieza urbana

Ha de considerarse a efectos de limpieza urbana lo
siguiente:

1. Se deberan disponer suficiente nimero de
papeleras enlas calles. El disefio de ubicaciones
de estos elementos habra de intentar asociar, y
concentrar, todo el mobiliario urbano necesario,
con el fin no ocupar nillenar el suelo de objetos.
Todo ello ha de someterse a las directrices
marcadas en el apartado mobiliario urbano.

2. No podran establecerse elementos que
dificulten el acceso de vehiculos de limpieza.

3. Habrandepreverselosdepositos,canalizaciones
y tomas especificas para el baldeo de las
calles, aprovechando, de ser posible, las aguas
de filtraciones y subsuelo. Esto se regulara en
el apartado correspondiente.

Recogida de residuos soélidos urbanos

Para establecer los puntos de depédsito de residuos
(independientemente del sistema o sistemas a emplear)
deberan estudiarse previamente las cantidades periédicas
de generacion de residuos (organicos y selectivos) en
los distintos sectores afectados (andlisis de las distintas
tipologias de residuos segun los usos.

Una vez conocidos los volumenes generados de los distintos
residuos, habra que decidir sobre los sistemas de recogida
mas adecuados teniendo en cuenta su frecuencia deseable
(contenedores de capacidades adecuadas, bocas de
deposito, etc...) y las distancias de desplazamiento por los
usuarios a los distintos puntos de deposito.

Ademas de las distancias de desplazamiento, ha de
considerarse que, a efectos de depdsito, dichas ubicaciones
han de ser facilmente accesibles para los usuarios. Se piensa
gue una distancia adecuada es aquella que no exceda los
100 metros desde el puerta o portal de la via publica.

Igualmente, los puntos de recogida de residuos deben
ser facilmente accesibles, en cada caso, por los vehiculos
recolectores (han de tenerse en cuenta las dimensiones de
los vehiculos pesados y su maniobrabilidad). En cualquier
caso, e independientemente del sistema elegido, el pavimento
debera ser de suficiente resistencia para el transito de estos
vehiculos.

Recogida de residuos especialmente contaminantes

Baterias, aceites domésticos usados, material electrénico
desechado, etc... deben disponer de buzones de
recogida especificos en numero suficiente y asociados
convenientemente, bien a los buzones de recogida de
residuos relacionados anteriormente o bien a los lugares de
kioscos o zonas de juego.




calendario

octubre

02-03
09-10

16-17

23-24

30-31

presentacion taller vertical
1 exp. tedrica profesor.
2.mesas de trabajo.

3. conclusiones.

1 exp. tedrica profesor.
2. mesas de trabajo.

3. conclusiones.
1 exp. tedrica profesor.
2.mesas de trabajo.

3. conclusiones.

1 exp. tedrica profesor.
2. mesas de trabajo.

3. conclusiones.

noviembre

06-07

13-14

20-21

27-28

1 exp. tedrica profesor.
2. mesas de trabajo.

3. conclusiones.

1 exp. tedrica profesor.
2. mesas de trabajo.
3. conclusiones.

1 exp. tedrica profesor.
2. mesas de trabajo.
3. conclusiones.

1 exp. tedrica profesor.
2. mesas de trabajo.
3. conclusiones.

diciembre

04-05

11-12

18-19

enero
08-09

15-16

22-23

29-30

febrero
05-06

09

1 exp. tedrica profesor.
2. mesas de trabajo.

3. conclusiones.

1 exp. tedrica profesor.
2. mesas de trabajo.

3. conclusiones.

1 exp. tedrica profesor.
2. mesas de trabajo.

3. conclusiones.

1 exp. tedrica profesor.
2. mesas de trabajo.
3. conclusiones.

1 exp. tedrica profesor.
2. mesas de trabajo.
3. conclusiones.

1 exp. tedrica profesor.
2. mesas de trabajo.
3. conclusiones.

1 exp. tedrica profesor.
2.mesas de trabajo.
3. conclusiones.

1 exp. tedrica profesor.
2. mesas de trabajo.
3. conclusiones.

entrega final ejercicios

enunciado curso
enunciado accion 1

exp. resultados accion 1
conf 1-2. debate 1-2
conclusiones conf + debate

conf 1-2. debate 1-2
conclusiones conf + debate

enunciado accioén concurso
conf 1-2. debate 1-2
conclusiones conf + debate

conferencia invitados
entrega accién concurso
correcciones publicas
fallo y resolucion concurso

conf 1-2. debate 1-2
conclusiones conf + debate

conf 1-2. debate 1-2
conclusiones conf + debate

conf 1-2. debate 1-2
conclusiones conf + debate

enunciado accion 3
conf 1-2. debate 1-2
conclusiones conf + debate

exp. resultados accion 3
conf 1-2. debate 1-2
conclusiones conf + debate

preentrega y exp. ejercicio
conf 1-2. debate 1-2
conclusiones conf + debate

conf 1-2. debate 1-2
conclusiones conf + debate

conf 1-2. debate 1-2
conclusiones conf + debate

conf 1-2. debate 1-2
conclusiones conf + debate

conf 1-2. debate 1-2
conclusiones conf + debate

conf 1-2. debate 1-2
conclusiones conf + debate



o X.\\\\VWI.///H/N/”M./”M//W//»W%@?@ /,qw//

7 .
Vo \ .
L] e e FHELFIED n.a'
/ﬁn Salobrens
\ <.
S Colin Taramay L s .\\ fum_,u(/.
\\6 r.ﬂf..ll.A_.(\\U N u b0 a ) TN /\”/\I/.
g N \ N R S
= Rl
("
e




D

=

I
’

: Salobrefia




=




ACANTILADOS Y FO
L m La Herradura -

.
«
Y

Z .h?4-.n|
a Mo

g .
D .
- s .
* *
. L @
b ]

alobrefia - Pendn

Rio Gugfaife

.
A -
+
de mmﬂa.aajm - RitnGuadalfeo™
¥, -
s “

*
e
e
-

Pueblo del Chigmollo

La Cagailla





