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1 Uvod

Dopravu lze definovat jako uUmyslny pohyb nejen dopravnich prostredkii po
dopravnich cestach nebo Cinnost dopravnich zafizeni. Vysledkem dopravy je pieprava -
piemistovani osob a véci. Preprava je tudiz stara jako lidstvo samo. Prvnim ,,dopravnim
prostiedkem* byly nohy, at’ uz se jednalo o lidské ¢i zviteci. Diky pfemistovani vznikaly
podnéty k rozvoji jednotlivych Gizemi, coz zapficinilo vznik aglomeraci.

Doprava je jednim zkli¢ovych odvétvi ekonomiky s velkym vyznamem pro
mezinarodni vztahy. UZivatelem dopravy muze byt kazda fyzicka i pravnické osoba. Poptavka
po piepravé osob 1 zbozi neustdle roste, tkolem vefejné spravy je vytvofit pravni
a ekonomické podminky pro poskytovani vetejnych sluzeb v dopravé a zajistit odpovidajici
dopravni infrastrukturu pro rist piepravnich potieb. Pii piiprave legislativnich
1 ekonomickych nastroji regulace dopravy a rozvoje infrastruktury musi byt zohlediiovéna
optimalizace dopravnich systémul tak, aby vyhovovaly pozadavkiim udrzitelného rozvoje
a pritom vychazely z finan¢nich moZnosti vefejnych rozpoéti Ceské republiky.’

Cilem diplomové prace bude zhodnoceni dopravni obsluznosti vybranych meést,
kterymi jsou Praha, Brno, Ostrava a Plzen. Komparace bude provedena za léta 2007 — 2011.
K tspéSnému naplnéni cile diplomové prace bude prace zaméfena na financovani dopravnich
podnikil. Reseni prace bude vychazet z téchto dvou hypotéz:

» Podil dotaci k vlastnim nakladim se snizuje ve vSech sledovanych méstech.*
,»Nejvetsimi dotacemi na provoz MHD v piepoctu na ob¢ana disponuje Praha.*

K vypracovani diplomové prace a ovefeni stanovenych hypotéz bude pouzito metody -
analyzy odborné literatury, analyzy dokumentti, komparace a metody ¢asovych tad.

Diplomova prace je rozdélena na teoretickou a praktickou ¢ast, ktera bude roz¢lenéna
na pét kapitol v€etné uvodu a zavéru. V diplomové praci bude vyuZita metoda komparace,
pomoci nizZ bude mozné srovnat vyvoj a financovani dopravni obsluZznosti vybranych mést
v letech 2007 — 2011. Metoda bude pouzita v praktické ¢asti diplomové prace, kde budou
porovnavana jednotliva 1éta z pohledu velikosti nakladii a vydaji dopravnich podnikd,

velikost dotaci a trzeb z MHD.

" MINISTERSTVO DOPRAVY. Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2005-2013 [online]. MDCR [27. 2.
2013]. Dostupné z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/652F57DA-5359-4AC6-AC42-
95388FED4032/0/MDCR_DPCR20052013 UZweb.pdf



Druhé kapitola bude zaméfena na teorii, ktera je potfebna k vysvétleni dulezitych
pojmii. Objasni pojmy jako dopravni infrastruktura, popise situaci v dopravni politice Ceské
republiky a jejim postavenim ve vetejné sprave.

Tieti kapitola bude z Casti teoreticka, zabyvajici se méstskou hromadnou dopravou
(MHD), jejim historickym vyvojem ve svét€ i u nas; objasni pojem dopravni obsluznost
uzemi a jeji financovani v obecné roving. Bude zhodnocena dopravni dosazitelnost vybranych
meést, jejich zapojeni do integrovanych dopravnich systémt (IDS) a plsobeni dopravnich
podnik.

Ctvrta praktickd kapitola se bude zabyvat komparaci dopravni obsluznosti
jednotlivych mést. Bude zaméfena na obecné ukazatele, predev§im se bude zabyvat témi
finan¢nimi, zaméti se na poskytnuté dotace a jizdné s jednotlivymi tarify. Bude provedena
komparace ukazatelti, pomoci které bude dosazeno cile této diplomové prace. V zavéru
kapitoly budou doporuceny ndvrhy a opatfeni, které¢ =z vysledkii feSeni vyplynou
a zhodnoceni celé problematiky. Vysledky, které z této kapitoly vyplynou, budou shrnuty
v zavéru prace.

K zpracovani diplomové prace bude vyuzito odborné literatury, pfisluSné legislativy
a elektronicky dostupnych zdrojii. Teoretickd ¢ast prace bude zajiSténa odbornou literaturou
zabyvajici se dopravou a ptislusnou legislativou. Pro praktickou ¢ast budou vyuzity vyro¢ni
zpravy jednotlivych dopravnich podniki za léta 2007-2011, dale jejich webové stranky a dalsi

elektronicky dostupné zdroje.



2 Dopravni politika kraji a obci v CR v oblasti veiejné dopravy

Hlavni néplni dopravni politiky je stanoveni pravidel pro dopravni subjekty, které
nabizeji své sluzby na ptepravnim trhu s definovanim funkci stitu a stanovenim pravidel
a priorit z hlediska zajisténi dopravni obsluhy.

Dopravni politika jako politika sektorovd je soucésti hospodaiské politiky statu,
zasahuji do ni i jiné oblasti statni politiky jako obrana, ekologie, socidlni oblast, Skolstvi,
kultura apod.

Dopravni politika by méla cilevédomé ovliviiovat dopravni soustavu, aby byly
optimalnim zplisobem uspokojovany potieby ptemisténi. Musi vychdzet ze specifik dopravy,
postaveni dopravy ve spolecnosti, musi respektovat historicky vyvoj a geografické podminky.
Dopravni politika musi odrazet danosti dopravni soustavy a v neposledni fadé reagovat
na dopravné politické zaméry integrované Evropy. Velmi dulezité pii stanoveni zdsad
dopravni politiky je vymezeni vztahu a Ucasti statu na rozvoji dopravni soustavy. ObtiZnost
stanoveni zasad statni politiky v dopravé vyplyva z toho, Ze na jedné stran¢ bude muset stat
udrzet svij vliv na dopravni soustavu a jeji rozvoj, na druhé strané nesmi vSak narusovat
podnikatelskou aktivitu a konkurenci danou trznim mechanismem.”

Globalnim cilem dopravni politiky je vytvofit podminky pro zaji$téni kvalitni dopravy
zaméfené na jeji ekonomické, socialni a ekologické dopady v ramci principi udrzitelného
rozvoje a poloZit redlné zaklady pro nastartovani zmén proporci mezi jednotlivymi druhy
dopravy.’

Pii rozvoji dopravniho systému v CR ve vSech jeho sou¢astech se stat nemiize zbavit
odpovédnosti za stav dopravni infrastruktury a za jeji rozvoj. Stat by mél dale*:

= plnit funkci regulatora,

= yytvafet podminky pro vznik trzniho prostfedi a umoznit pifepravcim na tento trh
dopravnich sluzeb vstoupit,

* vzijmu obcCani zajistit zakladni dopravni obsluznost izemi, k tomu vyuzit institut
zévazku vetejné sluzby,

= sledovat zajmy dopravct jednotlivych druhii dopravy,

2 ZEMLICKA Zdengk a Vladimir LUKSU. Dopravni politika. 1. vyd. Praha, 1999. 234 s. ISBN 80-7079-659-6.
S. 75.

> MINISTERSTVO DOPRAVY. Dopravni politika Ceské republiky pro 1éta 2005-2013 [online]. MDCR [27. 2.
2013]. Dostupné z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/652F57DA-5359-4AC6-AC42-
95388FED4032/0/MDCR_DPCR20052013_UZweb.pdf

* HALASEK Dusan a Eliska SKRIDLOVSKA. Verejny sektor I 1. vyd. Ostrava, 1995. 175 s. ISBN 80-7078-
286-2. S. 151.



= vhodnou tarifni politikou mize regulovat pomér mezi individuelni a vefejnou osobni

dopravou.

Dopravu lze obecné rozélenit nasledujicim zptisobem”:

= podle prostoru, ve kterém se nachazi dopravni cesta: pozemni (silni¢ni, Zeleznicni,
nemotorova - cyklisticka a pési); vodni (vnitrozemska, ptibfezni a namoini); letecka,

= podle predmétu a zpiisobu dopravy: osobni (individualni a hromadnd); nakladni
(vefejna a na vlastni ucet),

= podle uzemniho rozdéleni piepravnich potieb: méstska, mistni; vnitrostatni,
regionalni; mezinarodni,

= podle vztahu zdroje a cile dopravy vzhledem k danému tuzemi: vnitini; vnéjsi;

tranzitni.

Obr. ¢. 1 Slozky a druhy dopravy

silniéni namoini letecka vesmirna
drazni
cyklisticka
vodni
potrubni
pési
ostatni
pevninska moiska letecka
\l drUhy |/
| ooprava |
dopravni dopravni cesty ostatni dopravni
prostiedky infrastruktura

Zdroj: Vlastni zpracovani dle REKTORIK, Jaroslav a kol. Ekonomika a iizeni odvétvi technické infrastruktury
str. 115

> ADAMEC, Vladimir a kol. Doprava, zdravi a Zivotni prostredi. 1. vyd. Praha: Grada Publishing, 2008. 160 s.
ISBN 978-80-247-2156-9. S. 10



Tyto druhy dopravy jsou v praxi vyuzivany, ovSem s riznou intenzitou, ktera souvisi

s povahou dopravnich moznosti kazdé zemég.

2.1 Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastrukturu lze charakterizovat jako soubor metod a prostfedki, které
zabezpecuji fungovani ekonomiky. Lze ji definovat jako spoleCensky kapital, ktery zahrnuje
investice do ekonomického rozvoje. Tyto investice jsou ned¢litelné a bez vefejnych
prostfedkti ¢i vetfejné kontroly nemohou byt uéinné realizovany. Rozvoj dopravni
infrastruktury je dulezitym tkolem vefejného sektoru a je ze zdkona garantovan statem. Do
infrastruktury je mozné zahrnout oblast technickou, ekonomickou a socidlni. Dopravni
infrastruktura je soucast technické infrastruktury, pomoci sit¢ dopravnich cest a prostredkil
tvoii jednu ze slozek komunikac¢ni infrastruktury. Dopravni infrastruktura je nedilnou soucasti
SirSiho infrastrukturdlniho systému, ktery tvoti dopravni sité, spojové sité, energetické a dalsi
sit¢. Charakteristickym rysem této infrastruktury je jeji ndkladnost a dlouhodobé vystavba.
Infrastruktura obecné podporuje ekonomicky rozvoj vyrobnich odvétvi a celkového
ekonomického ristu, pro které je jeji fungovani podminkou. Na regionalni tirovni je vyssi
uroven infrastruktury vyhodna, plisobi jako multiplikator, ktery zvySuje ekonomicky potencial
regionu. Dynamiku vyvoje ekonomiky lze tedy ovliviiovat infrastrukturou a to jak v obecnim,
regionalnim, ta i neregionalnim a mezinarodnim méfitku.

Dalnice, rychlostni silnice a ostatni silnice I. tfidy mohou byt podle zidkona
o pozemnich komunikacich jen ve vlastnictvi statu a stat tudiz garantuje jejich sjizdnost.
Drahy, mohou byt v soukromém vlastnictvi, ale nesmi jim podle zdkona o drdhach byt
odebiran ucel, pro ktery jsou zfizeny a vlastnik je ze zdkona povinen o né pecovat a zajiSt'ovat
jejich provozuschopnost a provoz pro potieby dopravcu. Stat ze zdkona o vnitrozemské
plavbé odpovida za rozvoj, modernizaci a splavnost dopravnich vodnich cest, ktery nemuze
byt dle zdkona o vodach ve vlastnictvi soukromych osob. Vlastnik letis$té je povinen zajistit
jeho provozovani, nemiize-li tak ucinit, je povinen nabidnout letisté statu.

Udrzba pozemnich komunikaci a Zeleznic dlouhodobé zaostava diky nedostate¢nému
financovani, nedokonalé koordinaci a také skutecnosti, ze dlouhodobé piibyva komunikaci
v havarijnim stavu, jejichZz udrzba je velmi narocnd. V poslednich letech se udrzbou
odstraiiovaly zavazné zévady infrastruktury, které mély byt komplexné rekonstruovany. Tim
padem bylo méné prostiedkii pro preventivni Udrzbu, coZz urychlilo zhorSeni dopravni
infrastruktury, kterd neodpovidd technickym a bezpecnostnim parametrim a ani kvalité

dopravnich cest.
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» dopravni infrastruktura (adrzba, provoz, rozvoj a modernizace),
= zavazky vetejné sluzby v doprave,

= obnova dopravnich prostiedk,

*  vyzkum a vyvoj.

Ministerstvo dopravy odpovidd ze zakona za koordinovany rozvoj, vystavbu,
modernizaci a udrzbu dopravni infrastruktury. Proto byl pro tyto ucely zfizen Statni fond
dopravni infrastruktury (SFDI), je pravnickou osobou zaloZenou za tucelem financniho
zabezpeceni vefejnych potieb rozvoje, vystavby a modernizace dopravni infrastruktury a pro
hospodateni s prostiedky urenymi pro tyto vefejné potieby. SFDI plni ulohu subjektu
Opera¢niho programu Doprava, zajistujiciho proplaceni prostfedktt z fondd EU a avéru
Evropské investiéni banky, jejichz pfijemcem jsou statni investorské organizace. VySe
ptijmovych prosttedku SFDI neodpovidd potiebam rozvoje dopravni infrastruktury pro
zabezpeceni udrzby, oprav a rekonstrukci. SFDI vynaklada financni prostiedky pro rozvoj,
vystavbu a modernizaci, a to efektivné a v souladu s koncepci rozvoje dopravni infrastruktury,
kterd je schvalena Ministerstvem dopravy.

Soucasti dopravni infrastruktury v souladu s evropskymi zasadami by se mély stat
termindly kombinované a intermodalni dopravy, systémy fizeni dopravy, lokalizacni,
navigacni a geografické informacni systémy. Sit’ by méla zahrnovat infrastrukturu pro fizeni

dopravy, uZivatelské informace, feSeni nehod a mimotadnych situaci a vybér elektronického

myta.

2.2 Dopravni politika EU
Integraci Ceské republiky 1. 5. 2004 do Evropské unie zacala platit nafizeni
a smérnice, pro Clenské staty. Dopravni politika patii mezi spolecné politiky a je z ni tieba
vychazet. Mezi spole&né politiky patii predevsim z téchto diivoda’:
1. ekonomicka integrace a jeji postup, ktery rozsifuje obchod mezi zemémi, vyzaduje jeji
spolehlivé fungovani. Tento sektor je klicovym odvétvim, coZz je potvrzovano

1 vysi jeho ptispévku do hrubého doméciho produktu,

® HALASEK Dusan a Lenka ZEZULOVA. Verejnd politika. 1. vyd. Ostrava, 2004. 115 s. ISBN 80-248-0711-4.
S. 100.

10



2. doprava umoziiuje volny pohyb zbozi a osob, coz je piedpoklad jednotného vnitiniho
trhu. Proto je tfeba vytvofit takové konkurenéni podminky, které by se nestaly
kariérnimi,

3. dopravni sektor pohlcuje 40 % vetejnych investic a jeho fungovéani ovliviiuje dalsi
sféry a hospodarské Cinnosti. Dopady jsou citelné hlavné na regionalni rozvoj, zivotni
prostiedi, utvareni krajiny a planovani velkych aglomeraci, na spotiebu energie atd.
Pokud ma byt vnitini trh EU skuteéné funkéni, je integrace v dopravé dulezita.

Vyzaduje formulaci spolecnych pravidel pro vSechny jeho Ucastniky a jistou harmonizaci
ptedpisti. Integrace ma za Ukol stanovit spolecnd platnd pravidla pro vSechny obory
mezinarodni dopravy a odstranit prekazky, které brani jejimu rozvoji.

Co se tyCe mest, dle strategie Doprava 2050 odpovédnost za dopravu zlstava
na Clenskych stitech a jejich méstech, kterd si zvoli vhodnou kombinaci dopravnich
prostfedkli na svém uzemi. Aby vSak byl pfechod k ¢ist§i dopravé ve méstech usnadnén,
zavede Komise postupy a finan¢ni pomoc pro audity mobility a plany mobility ve méstech
na zaklad¢ dobrovolnosti a zjisti, jaké jsou moznosti vyclenéni prostiredki z fondu pro
regionalni rozvoj a fondu soudrznosti pro mésta a regiony, které¢ predlozily plany méstské
mobility.

Komise piedlozi navrhy pro vybirani poplatki za uzivani méstskych komunikaci
a rezimy omezeni vstupu, aby podpoftila Clenské staty, které chtéji tyto rezimy uplatiiovat
s cilem sniZit pretizeni a zménit souCasné zvyklosti v méstské dopravé. Diky tomu by mély
rizné systémy fungovat v soudrZzném celounijnim rdmeci na principu nediskriminace.

Pokud jde o technologicka feSeni pro €ist§i dopravni prosttedky, Zadné mésto samo nic
nezmuze. Proto EU do této oblasti zaméti své vyzkumné usili, pfedstavi strategie pro
celounijni zavadéni novych technologii a podpoii tvorbu vhodnych trznich podminek
k usnadnéni vyuzivani novych CcistSich vozidel ve méstech. Pfechod k c¢istSim osobnim
dopravnim prostiedkiim je jednou z hlavnich priorit strategického planu pro dopravni
technologie.

Clenské stity za soudinnosti Komise koordinuji mezi sebou aktivity provadéné
na narodni Grovni. Modernizace dopravni infrastruktury v Ceské republice, jez vyuziva
rovnéZz zdroji Evropské unie, navazuje na projekt transevropskych siti. Plati to jak pro
vystavbu dalnic, tak pro modernizaci Zelezni¢nich koridorti. Ceska republika zatim zaostava

v ptipravé vysokorychlostnich Zeleznicnich trati.
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2.3 Dopravni systém Ceské republiky’

Nase republika zaujimé v rdmci Evropy vyhodnou geograficko-ekonomickou polohu.
Lezi na pfirozené kiizovatce transevropskych cest a hranici s vyspelymi zapadoevropskymi
staty (Némecko a Rakousko). Nékteré slozky piirodniho prostfedi nejsou vSak pro rozvoj
dopravy pfilis ptiznivé (reliéf, nedostatek fek). Na dopravu jsou navic kladeny vysoké naroky
z divodu nerovnomérného rozmisténi nékterych zdroji surovin (uhli apod.) Zakladem
dopravniho systému CR je kombinace automobilové a Zelezniéni dopravy. Tyto dva dopravni
obory pfepravuji prfevaznou vétSinu vSech osob a nakladi. Dopravni sit’, zejména zeleznicni,
je velmi husta a podle ukazatell hustoty na plochu i obyvatele se CR fadi k pfednim statim
nejen Evropy, ale i svéta. Zelezni¢ni sit’ CR je ale vlivem historického vyvoje nerovnomérna.

Nejhustsi je v severni poloving Cech.

2.3.1 Postaveni dopravy v systému veiejné spravy"

Vykon samostatné a prenesené pusobnosti v oblasti dopravy zajistuji obce a kraje
podle individudlniho pfistupu komplexné specializovanymi odbory dopravy silni¢niho
hospodaistvi a dopravné-spravnich agend, nebo partikularné jmenovanymi odbory dopravy,
odbory uzemniho planovani, majetku a investic, odbory vnitinich véci, matri¢ni tfady apod.
V mnoha piipadech dochdzi k prolinani ukoni statni spravy a samospravy v ramci jednoho
ufadu (napf. obec s obecnim ufadem s rozSifenou plisobnosti je investorem stavby mistni
komunikace a zarovei jeji specialni stavebni tfad vydava ve véci stavby stavebni povoleni).

V oblasti prenesené pisobnosti pii vykonu statni spravy odbory dopravy, silni¢niho
hospodafstvi a dopravné-spravnich agend vykonavaji své pravomoci v rozsahu stanoveném
jednotlivymi pravnimi upravami, jako silni¢ni spravni Ufady, specidlni stavebni ufady
ve vécech silnic, mistnich komunikaci a vefejné pfistupnych ucelovych komunikaci, dopravni
utrady obci, obecni ufady obci vSech tii typl a organy kraje — krajské urady.

V ramci samostatné pusobnosti je pak tizemné samospravnymi celky realizovana
uzemné planovaci, strategickd a investi¢ni Cinnost v oblasti silnic II. a III. tfidy v piipadé
kraji a mistnich komunikaci, pfipadné vetejné ptistupnych ucelovych komunikaci v ptipadé
obci. Pii pfipravé a zajiStovani této Cinnosti dochézi zpravidla k spolupraci dvou nebo vice
odborti, miniméln¢ odboru izemniho pldnovéni a odboru dopravy a silnicniho hospodatstvi.

V nékterych piipadech jsou kompetence vyplyvajici ztéto plsobnosti svéfeny také

TKRIVDA, Vladislav a kol. Dopravni geografie I. 1. vyd. Ostrava, 2006. 115 s. ISBN 80-248-1020-4. S. 31.
¥ ZEMLICKA, Zden&k a kol. Doprava a preprava — 2. dil. 1. vyd. Praha, 2010. 207 s. ISBN 978-80-7270-036-3.
S. 46-47.

12



investicnim odborim ¢i odborim majetkovym. Pldnovéani v oblasti rozvoje uzemni sité
a priprava investi¢nich ¢innosti souviseji se vS§eobecnou spravou a evidenci majetku, kterou
zajistuji odbory majetku a ekonomické odbory, piipadné jsou tyto kompetence svéfovany
piispévkovym organizacim zfizovanym k hospodateni a spravé fondu pozemnich komunikaci
ve vlastnictvi obci a kraji.

V ptipad¢ rozsahlého majetku v silnicnim fondu a fondu mistnich komunikaci kraje
a obce zfizuji k zajisténi jeho spravy a vykonu majetkovych prav a povinnosti ve stanoveném
rozsahu piispévkové organizace nebo obchodni spolecnosti (spravy a udrzby silnic, technické
sluzby apod.). Rozsah svéfeného majetku a povinnosti a prava pii hospodafeni s nim
vymezuje Uzemné samospravny celek ve zfizovaci ¢i zakladatelské listiné. Je tedy
na rozhodnuti zfizovatele zda organizaci svéii vykon samostatné plisobnosti v ptipadech, kdy
to zakon umoziuje.

Odbory dopravy silni¢niho hospodafstvi a dopravné-spravnich agend pak zajiStuji
pfipravu a vykon samostatné plisobnosti v oblasti prevence bezpecnosti silni¢niho provozu
(BESIP) a v oblasti zajisténi dopravni obsluznosti kraje. Obecné pro vykon samostatné
pusobnosti plati, ze obecni a krajské Gtady zajist'uji ukoly spojené s jejim vykonem v rozsahu
stanoveném organizacnim fadem a dale plni ukoly, které jim rada nebo zastupitelstvo
v oblasti samostatné plsobnosti ulozi. Pfitom zastupitelstvo a rada Gzemné samospravnych
celkl v této souvislosti rozhoduji vzdy v ptipadech, které krajské a obecni ztizeni do jejich
kompetence vyluéné vyhrazuji a dale o zélezitostech, které si vyslovné vymini. V zdkonem
stanovenych ptipadech mize zemné samospravny celek pfi vykonu samostatné plisobnosti
vydavat vyhlasky, tato pravomoc je vyhrazena zastupitelstvu. Zastupitelstvo a rada rozhoduji
ve vécech patticich do samostatné plisobnosti, ve vécech pienesené plisobnosti rozhoduji jen,
stanovi-li tak zakon. Takovym piipadem je vydavani nafizeni. Kromé ptipadi, kdy tzemné
samospravnému celku vykon samostatné plsobnosti zdkon pfimo nebo nepiimo svéiuje,
vykonava ji také v postaveni zakladatele obchodni spolecnosti, zalozené k zajisténi zajmu
v oblasti samostatné ptisobnosti.

Statni spravu ve vécech pozemnich komunikaci vykondvaji silni¢ni spravni ufady
a specialni stavebni Gfady v nésledujicim rozsahu:

Ministerstvo dopravy
= rozhoduje o zafazeni pozemni komunikace do kategorie délnice a silnice 1. tfidy
a o zmeénach téchto kategorii,

= rozhoduje o zruseni dalnice nebo silnice I. tfidy po dohod€ s Ministerstvem obrany,
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vykonava plsobnost silnicniho spravniho ufadu a specialniho stavebniho ufadu
ve veécech dalnic a rychlostnich silnic,

povoluje zvlaStni uzivani silnic formou piepravy zvlast tézkych nebo rozmérnych
predmétii a uzivani vozidel, jejichz rozméry nebo hmotnost pfesahuji miru stanovenou
zvlastnimi predpisy, pokud trasa ptepravy piesahuje uzemni obvod jednoho kraje,
rozhoduje o opravnych prostiedcich proti rozhodnuti organt kraje v pfenesené
pusobnosti, uplatituje stanovisko k politické izemniho rozvoje,

uplatiiuje stanovisko k Gzemné-planovaci dokumentaci a zdvazné stanovisko

v uzemnim fizeni z hlediska feSeni dalnic, rychlostnich silnic a silnic 1. tfidy.

Krajsky urad

rozhoduje o zafazeni pozemni komunikace do kategorie silnice II. A III. tfidy
a o zmeéndach téchto kategorii,

rozhoduje o zruSeni silnice II. a III. tfidy po udéleni souhlasu Ministerstvem obrany
a Ministerstvem dopravy,

vykondva pusobnost silni¢niho spravniho ufadu a specidlniho stavebniho tfadu
ve vécech silnic I. tfidy s vyjimkou véci, které rozhoduje Ministerstvo dopravy,
povoluje zvlastni uzivani silnic L., II. a III. tfidy formou piepravy zvlast’ tézkych nebo
rozmérnych predméti a uzivani vozidel, jejichZ rozméry nebo hmotnost presahuji
miru stanovenou zvlastnimi ptedpisy, pokud trasa piepravy nepiesahuje uzemni obvod
kraje,

rozhoduje o opravnych prostfedcich proti rozhodnutim obecniho Ufadu s rozsifenou
plsobnosti a proti rozhodnutim obci,

uplatiiuje stanovisko k izemné-planovaci dokumentaci a zadvazné stanovisko v izemni

fizeni z hlediska feSent silni II. a III. tfidy,

Stavebni urady obci s rozSiFenou ptisobnosti

vykonavaji plisobnost specidlniho stavebniho ufadu ve vécech silnic 1I. a III. tfidy
mistnich komunikaci a vefejné¢ pfistupnych ucelovych komunikaci a pasobnost
silnicniho spravniho ufadu ve vécech silnic s vyjimkou véci, o kterych rozhoduje
Ministerstvo dopravy a organy kraje v pfenesené plisobnosti,

projednavaji spravni delikty ve vécech dalnic a silnic.

Opatiuji stanovisko k uzemnim planim a regula¢nim plantim a zavazné stanovisko

v izemnim fizeni, pokud neni pfislusné Ministerstvo dopravy nebo krajskych urad.
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Obce v pienesené piisobnosti
= rozhoduji o =zafazeni pozemni komunikace do kategorie mistnich komunikaci
a o vyfazeni mistni komunikace z této kategorie,
= rozhoduji o zruSeni mistni komunikace,
= vykonavaji plisobnost silni¢niho spravniho Uradu ve vécech mistnich komunikaci
a verejné pristupnych ucelovych komunikaci,
= projednavaji spravni delikty ve vécech mistnich komunikaci a vetfejné piistupnych

ucelovych komunikaci.

2.4 Verejna doprava

Vefejnd osobni hromadnd doprava je pro vétSinu obCani nepostradatelnd vefejna
sluzba, ktera zajistuje dopravni obsluhu uzemi, a tim i1 dostupnost jejich cili cest. Cilem
a funkci systému dopravni obsluznosti, za niz kraje ptevzaly zodpovédnost, je zabezpecit
ucelnou a hospodarnou dopravu, kterd uspokoji maximum piepravnich poteb obyvatel kraje
pii kontrolovaném vyuziti pfiméfenych nakladi - vefejnych financi.

Praktické, zejména zahrani¢ni zkuSenosti ukazuji, ze efektivnim zpisobem jak zajistit
vefejnou dopravu je forma integrované¢ho dopravniho systému (IDS) vetejné osobni dopravy.
IDS je =zalozena na tom, Ze jednotlivé druhy vefejné dopravy, jejich dopravci
a objednatelé dopravy spolupracuji a vytvareji tak propojeny dopravné organizacni systém,
ze kterého t&7i viichni — jak objednatelé, tak cestujici i dopravei.’

V ramci mést se vefejna doprava nazyva meéstskou hromadnou dopravou. V ramci
Ceské republiky jsou nékteré formy vefejné dopravy provozovany pouze se specialni koncesi
nebo licenci podle zvlaStniho zdkona, jiné podléhaji jen obecnym piedpisim o podnikéni.
Vefejnou dopravu a jeji zajiStovani upravuje zejména Zakon o drdhach a Zikon o silni¢ni
dopravé. Zakon o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich upravuje ze strany vetejného
subjektu objednavku vetejné sluzby v zajiStovani dopravni obsluznosti. Vefejnou dopravu
tudiz miZe zajiStovat vefejny subjekt nebo soukromy subjekt. V pifipadé¢ soukromého
subjektu je jeji provoz plné hrazen z jizdného. V Ceské republice maji kraje a obce zdkonem
stanovenou povinnost hradit dopravcim prokazatelnou ztratu vzniklou pii zajiStovani
dopravni obsluznosti tzemi.

V souvislosti s povinnosti vetejnopravnich korporaci objednavat a dotovat dopravu
v urcitém rozsahu a kvalit¢ vznikly standardy dopravni obsluZznosti vefejnou dopravou.

Ministerstvo dopravy Ceské republiky déli standardy do péti skupin:

? KRIVDA, Vladislav a kol. Dopravni geografie I. 1. vyd. Ostrava, 2006. 115 s. ISBN 80-248-1020-4. S. 84.
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= dosazitelnost je charakterizovana frekvenci a casovym rozlozenim spoju,
dochazkovou vzdalenosti k stanicim a zastavkdm, kvalitou a dostupnosti informaci
o provozované doprave, dostupnosti pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace, moznostmi piepravy détskych kocarkt, jizdnich kol, zavazadel,

= spolehlivost piedstavuje dodrzovani jizdniho fadu, operativni nahrazovéani vadnych
vozidel a nizka zavadnost,

= bezpecnost je chapana modernimi vozidly v fadném technickém stavu, dodrzovani
bezpecnostnich predpisti pro provoz i1 udrzbu,

= ekologi¢nost zajist'uji moderni vozidla v fddném technickém stavu, udrzovéni Cistoty
a nakladani s odpady pfi udrzb¢ a deponaci,

= Kultura cestovani by méla byt zajisténa dostatecnou kapacitou vozidel, piijemnym
a pohodlnym prostfedim ve vozidlech na stanicich a zastavkach, uklidem a udrzbou,
osvétlenim a ochranou pted vlivy pocasi pifi cekani, dopliikovymi sluzbami

ve vozidlech a ve stanicich a zastavkach.

Udélované sankce za nedodrzeni standardl kvality dopravy:

= za poruSeni povinnosti ulozenych zakonem nebo licenénimi podminkami. Udé&luje ji
organ statni spravy - magistrat nebo méstsky urad v prenesené plisobnosti, piipadné
ministerstvo,

= vyplyvajicich ze smlouvy s objednatelem. Objednatelé mohou motivovat dopravce
smluvnimi sankcemi zohlednujicimi kvalitu poskytnutych sluzeb. Tyto sankce mohou
byt koncipovany bud’ objektivné, nebo mohou zohlediiovat miru zavinéni
nepravidelnosti dopravcem.

= Cestujici v pozici zdkaznika vefejné dopravy nema zZadny narok uplatnit vici dopravci
sankce ani nadhradu Skod, nedodrzi-li dopravce sviij zavazek. V nékterych piipadech
vSak ma narok na vréaceni jizdného nebo jeho €asti nebo na bezplatnou prepravu zpét

do vychozi stanice nebo zastavky.

2.4.1 Financovani verejné dopravy
Financovani vefejné dopravy lze rozdelit do Ctyt Casti, které jsou vzajemné provazany

v v vr 12 r ) ) oy v 10
a spolecné tvoii uceleny systém. Jedna se o nasledujici slozky:

' MINISTERSTVO DOPRAVY. Strategie podpory dopravni obsluhy vizemi [online]. MDCR [22. 2. 2013].
Dostupné z: http://www.mdcr.cz/NR/rdonlyres/D8B09538-1995-4BEF-AD91-
554720F9E46E/0/Strategiepodporydopravniobsluhyuzemi.doc
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= provozni kompenzace pro oblast vefejné dopravy,
= investi¢ni financovani obnovy vozidel vetejné osobni dopravy,
= provozni financovani udrzby infrastruktury pro vefejnou dopravu,

= investi¢ni financovani vystavby a modernizace dopravnich cest pro vetejnou dopravu.

I. - Provozni kompenzace pro oblast vefejné dopravy

Rozhodovaci pravomoc ve vyplaceni kompenzaci dopraveim je v naprosté vétSing
regionalizovana. Cesky pravni fad nedostate¢né jednoznacné stanovuje odpovédnost
jednotlivych urovni vetfejné spravy za zajisSténi dopravni obsluznosti tzemi.

Stat prostiednictvim smluv o zavazku vetejné sluzby zajist'uje dopravni obsluhu izemi
dalkovou dopravou, prostfednictvim drazni dopravy, segmentem rychlé regionalni
a meziregionalni dopravy zpravidla kategoriemi rychlik a expres. Cesky pravni fad
neumoziuje zabezpecit tuto obsluhu tzemi linkovou autobusovou dopravou v ptipadech, kdy
neexistuje konkurenceschopnd drazni infrastruktura. Tyto piipady jsou pak ponechany
na dohodach jednotlivych kraji bez potiebné provazanosti s vécné souvisejicim systémem
dalkové drazni dopravy.

Dopravni obsluha tzemi regiondlni dopravou je objednavana kraji nebo obcemi
v samostatné¢ pusobnosti. Kraje zajistuji zakladni dopravni obsluznost svého uzemniho
obvodu a obce ostatni dopravni obsluznost, ackoliv se obecné toto vymezeni odpoveédnosti
muze jevit jako neostré a vzajemné se piekryvajici. Zatimco Zelezni¢ni doprava, jejiz operacni
radius je vétsi, neni na obecni uroven z hlediska financovani regionalizovana, rozdilné
financovani podle regionl tvofi asi 0-20 % nékladii na dopravni obsluhu autobusovou
regionalni dopravou, veSkeré provozni prostiedky pro MHD plati obce. Celkova odpovédnost

regionil a obci je znacnd, protoze finanéni ingerence dosahuje témét 20 mld. K¢.

I1. - Investi¢ni financovani obnovy vozidel verejné osobni dopravy

Provazanost mezi body I. a II. tvofi ve standardnim ekonomickém prostiedi odpisy,
které jsou uznatelnou polozkou pro kompenzace. Rada vozidel je jiz odepsanych, a prosttedky
z nejruzngj$ich divodi nejsou v dostatetné mife akumulovany. Dynamicky cenovy vyvoj
vozidel v zavislosti na jejich pozadované kvalité zapficinil, Zze akumulace prostfedkti z odpist
nedostacuje na nakup novych vozidel. Celkova urovenn podinvestovani je znacna, proto je
vhodné uvazovat o vyuziti privatniho kapitalu.

ReSeni této problematiky je v jednotlivych druzich vefejné dopravy odlisné.

V Zelezni¢ni dopravé jsou provozovana extrémné zastarald vozidla. Kumulované investice do
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kolejovych vozidel za poslednich pét let dosahly pouze 78 % kumulovanych odpist za stejné
obdobi, pfi vysokém primérném staii a odepsanosti provozovanych vozidel ve srovnani
s jinymi staty. Velké Rozdily v meziro¢nim srovnani u investic do vozového parku v oblasti
zelezni¢ni dopravy ukazuji na obtizné investovani do oblasti draznich vozidel.

U regionalni silni¢ni vefejné dopravy je tento problém caste¢né fesen, 1 kdyz ne zcela
plosné, nebot’ troven v jednotlivych regionech a segmentech jejich trhu je odlisSna. V oblasti
MHD je uroven feSeni vys$$i. Stavajici programy na obnovu vozidel se mohou dostat do
probléml s nedovolenou vetfejnou podporou a systémoveé nefeSi problematiku zelezni¢ni
dopravy. Na druhou stranu mohou byt v nékterych ptipadech vyznamnym cEinitelem
zpusobujicim rigiditu trhu. Ani v ostatnich oblastech vetejné dopravy neni podpora dostate¢né
systematicka a postihuje jen ¢ast subjektti. Tyto programy jsou hodnoceny pozitivné, protoze
odstartovaly obnovu vozového parku, avSak soucasné jsou kritizovany za pomalé tempo
obnovy. Dtlezitym faktorem pro obnovu vozidel je zdjem statu na ekologizaci vetejné
dopravy a zlepSeni pristupnosti vetejné dopravy obaniim s omezenou schopnosti pohybu a

orientace.

II1. - Provozni financovani GdrZzby infrastruktury pro verejnou dopravu

Kvalitné udrZzovana dopravni cesta je ptredpoklad pro spravnou funkci vefejné
dopravy. Z hlediska financi tvofi provdzani mezi body I. a III. uZivatelské poplatky za
dopravni cestu. V nékterych evropskych statech (Velkd Britanie, Némecko) se predpoklada,
ze uzivatel bude platit veSkeré ndklady na udrzbu pouzivané infrastruktury, jinde je
financovani kombinované. Cast je hrazena z uZivatelskych poplatki, a &ast z vefejnych
rozpoc¢ti. Obvyklym modelem je uhrada variabilnich nakladd infrastruktury prosttednictvim
uzivatelskych poplatkii a uhrada fixnich ndkladl ze statniho rozpoctu, resp. statniho fondu
dopravni infrastruktury (SFDI).

Stanoveni hlediska pro vypocet fixnich a variabilnich nakladl je obtiZzné a z riznych
pohledi se muZe liSit. Problémem z odborného hlediska zlstava skutecnost, Ze naklady na
zajiStovani optimalni infrastruktury maji stupniovity charakter, a ne vzdy je stejnd metodika
pro vypocet fixnich nakladi. Vysledkem je, Ze Zelezni¢ni dopravci plati nejvice, pomérna
suma prostfedkl z uzivatelskych poplatki, a tedy i1 kryti ndkladd, je diky vlivu menSiho poctu
piepravnich jednotek, které se pohybuji po siti vyrazné mensi pravé v oblasti Zeleznicni

dopravy.
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IV. - Investicni financovani vystavby a modernizace dopravnich cest pro verejnou
dopravu

Mezi body I. a IV. je souvislost vécnd, protoze pro spravnou funkci systému je kvalitni
dopravni infrastruktura neodmyslitelnd. Infrastrukturni poplatky, stejné¢ jako v ostatnich
statech EU, nemohou kryt velkou ¢ast investi¢nich potieb dopravni infrastruktury.

Bude nutné zprostfedkovat soulad plénovani infrastrukturnich investic do vetejné
dopravy spolu s problematikou vlastnictvi infrastruktury. Koncepéni dokumenty vefejné
dopravy se zaméfuji na zajiSténi provoznich kompenzaci, v nichZ se infrastrukturni investice
nepromitaji. Koncepcni dokumenty rozvoje siti se vénuji zajisténi infrastruktury pro zvladani
expanzivniho nérastu individudlni automobilové dopravy (IAD). Pro feSeni této problematiky
je vyznamna problematika dopravnich siti regionalni dopravy.

Problematika ma souvislost s vlastnictvim infrastruktury, zatimco objedndvka je
regionalizovana, vysledné dopravni zatizeni se z velké Casti realizuje na stitem vlastnéné
infrastruktufe. Ponévadz ji v mnohych piipadech vyuziva pro dalkovou dopravu, bude
podstatné v dalSich letech zpracovat konkrétni naroky vefejné dopravy na infrastrukturni

opatfeni v zavislosti na zptisobu objednavky dopravnich vykont.
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3 Méstska hromadna doprava, jeji zajiSténi a financovani
Kapitola se zabyva méstskou hromadnou dopravou, jejim zajisténim a financovanim.
Vymezi pojem dopravni obsluznost izemi mésta, pfiblizi historicky vyvoj MHD a popiSe

situaci ve vybranych méstech.

3.1 Dopravni obsluZnost izemi mésta

Dopravni obsluznost tizemi mésta je dle zakona o vefejnych sluzbach v prepraveé
cestujicich charakterizovana jako doprava po vSechny dny v tydnu do Skol a Skolskych
zafizeni, do zamé&stnani, k organim vefejné moci, do zdravotnickych zatizeni poskytujicich
zakladni zdravotni péci, k uspokojeni kulturnich rekreacnich a spolecenskych potieb, véetné
dopravy zpét ptispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji uizemniho obvodu.

Zakladni dopravni obsluha tGzemi vefejnou dopravou je soucésti zakladnich prav
obcana EU. Rozsah sité a ptepravni moznosti linkové autobusové dopravy i zelezni¢ni osobni
dopravy jsou zéasadné ovlivnény finanénimi moZznostmi vefejnych rozpoctd. Je tedy
bezpodminecné nutné zkvalitnit nabidku pro cestujiciho podle jednotnych norem. Aby vetfejna
osobni hromadna doprava byla dostate¢né silnym konkurentem dopravy individudlni,
je zapotiebi optimalizovat stdvajici systém dopravni obsluhy uzemi. Je nutné, aby se krajské
ufady systematicky zabyvaly optimalizaci dopravni obsluhy uzemi ve svych regionech, tak
lze kvalifikované reagovat na stavajici situaci ve vetejné osobni dopravé a zbrzdit trvaly
pokles piepravovanych osob a omezovani spojii a optimalné vyuZit finan¢ni prostfedky
na udrzeni potiebné dopravni obsluhy regiont.'’

Vefejna doprava mize byt pro Gzemi mésta zajiStovana prostiednictvim Zeleznice,
priméstské autobusové dopravy a méstské hromadné dopravy. V nékterych ptipadech, muze
byt soucasti dopravy i vodni cesta, ¢i lanova draha. Linky jsou z vétsi ¢asti soucasti IDS.

Zelezni¢ni osobni doprava byva zajistovana piiméstskymi spoji osobnich a sp&snych
vlaki, kterou zajistuji ve vét$ing piipadi Ceské drahy, a. s. Piiméstskou autobusovou
dopravu prevazné zajiStuji soukromi dopravci. Piekazka propojeni Zeleznicni a autobusové
dopravy je feSena pravé prostfednictvim IDS. Mezi velkymi mésty a jejich okolim existuji
pfepravni vazby, pro které nesta¢i pfiméstska doprava. Jde vétSinou o zajmova izemi mésta,
kde jsou z méstského tzemi vedeny linky MHD, vétSinou jako intervalova doprava.
Na provoz linek MHD se kromé ptislusného mésta podili 1 dal§i obce €1 mésta, kde je linka

MHD vedena, poptipadé¢ i kraj. Do IDS se zatazuji linky s riznymi stupni tarifni integrace.

" CHLAN Alexander a Petr STEJSKAL. Tarify a ceny v dopravé. 1. vyd. Pardubice, 2008. 170 s. ISBN 978-80-
7395-104-7. S. 10
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Cilem je postupn¢ dosahnout nejvyssiho stupné tarifni integrace, coz by znamenalo na vSech
linkéach vSech dopravcet jednotny tarif dle daného IDS.
Tarify IDS stanovuji zplsoby a postupy pfi uplatiiovani maximalnich cen jizdného

v MHD a na autobusovych linkach veifejné vnitrostatni silni¢ni linkové osobni autobusové
dopravy, provozovanych formou IDS a na tarifné zaintegrovanych tsecich Ceskych drah.
V réamci tarifi mohou byt slevy jizdného, tedy rozdilné ceny pro:

= déti (do 15 let),

= 74ky a studenty,

= drzitelé prikazu ZTP a ZTP/P,

= osoby starsi 70 let,

= méstskou policii a policii CR.

3.2 Historie M&stské hromadné dopravy'?

Za pocatek MHD se povazuje rok 1662, kdy byla v Pafizi zavedena pravidelna
doprava kotiskymi omnibusy (jde o klasické koc¢ary). Tento typ MHD se udrzel do roku 1675
a znovu byl obnoven az pocatkem 19. Stoleti. U nas se tento dopravni prostfedek jako prvni
objevil v Praze roku 1829, ale ani zde moc dlouho nefungoval.

S prvni zménou a to zménou pohonu, ktera nastala kolem roku 1830 v Londyné, byla
zavedena vefejnd doprava parnimi vozy. Ty ovSem byly tézkopadné pomalé a nebezpecné.
Soubézné doslo k dalsi zméné, kdy meziméstskou zeleznici pii zachovani pivodniho
koniského pohony byly pouzity pro dopravu koleje a tim vznikla konské tramvaj. Tou se bylo
prvné mozné svézt v New Yorku roku 1832. V Evropé to bylo mozné az roku 1853 v Patizi,
v Ceskych zemich pak roku 1869 v Brné. Nevyhodu koniského pohonu pak odstranilo spojeni
parniho pohonu a koleji, tak se zrodila prvni parni tramvaj. Stalo se tak roku 1859
na vychodnim pobieZzi USA ve méstech Boston, New York a Philadelphie. U nés toto
prvenstvi mélo opét Brno roku 1884.

Dal8im dopravnim prostfedkem bylo metro, ptivodné klasicka Zeleznice pfeloZend pod
zem, az pozdéji se z ni vyvinul specificky dopravni prostfedek. Prvni dréha oznaCovana jako
metro vznikla roku 1863 v Londyné&; nejprve méla parni pohon, ke konci stoleti zacala jeji
elektrizace. V Ceskoslovensku vzniklo prvni a zatim posledni metro v Praze v roce 1974.

Pozemni lanovky nazyvané kabelovd tramvaj, patii mezi nekonvecni dopravni

prostiedky. Dodnes funguji jako turistickd atrakce v San Franciscu, jiz od roku 1873

12 ZURYNEK, Josef a kol. Dopravni procesy v cestovnim ruchu. 1. vyd. Praha: ASPI, a. s., 2008. 255s. ISBN
978-80-7357-335-5. S. 203-207.
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a puvodné mély parni pohon. V ¢eskych zemich prvni lanovky sestrojil FrantiSek Kfizik roku
1891.

Jak jiz bylo feceno, na konci 19. Stoleti dochdzelo k nahrazovéani ptvodnich pohoni
perspektivngjsi elektiinou, bylo elektrizovano metro 1 tramvaje. Prikopnikem v tomhle oboru
byl Werner Siemens, jeZ tak uéinil v Berling roku 1881. V Cechach tak u¢inil Frantisek Kiizik
soub&zné s prazskymi lanovkami.

Na ptelomu stoleti se pak i rozvinuly silni¢ni dopravni prostfedky. Roku 1899 vznikla
prvni autobusova linka v Londyné. V Praze tomu bylo roku 1908. Siemens ¢inil pokusy, které
spocivaly v kombinaci silni¢niho vozidla s elektrickym pohonem, jiz od roku 1881, ale nebyl
uspésny. Prvni funkéni trolejbus proto sestrojil Max Schiemenn az roku 1901. U nas se prvni
trolejbus objevil v roce 1909.

Dnes do méstské dopravy fadime v souvislosti s integraci i klasické vlaky, jsou vSak
do systému zatazeny az v 70. letech 20. stoleti.

V kontextu historického vyvoje do konce 19. stoleti dominuji v MHD tramvaje
o ruznych pohonech v zavislosti stupné rozvoje jednotlivych zemi. Celkovy pocet
tramvajovych siti se odhaduje na 3000. Nejdelsi sit€¢ mély ptes 600 km, nejkratsi se naopak
méfili na kilometry. Pro San Francisko jako vyjimku byla typické kabelové drahy.

Je tfeba definovat pojem tramvajova sit’ — za sit’ se povazuje provozné a stavebné
uceleny systém tramvajovych trati. Jako ptiklad mohou poslouzit tramvaje v Liberci
a Jablonci, ty povaZujeme za jeden provozni celek, nebot’ do Jablonce vede jedina trat’, kterou
ve mésté nelze provozovat samostatné a cely provoz zajistuje DP Liberec.

Po prvni svétové valce se situace v dopraveé radikdlné méni. V disledku masivniho
rozvoje predevs§im individudlni silni¢ni dopravy a zanedbanosti velké Casti tramvajovych siti
dochazi ve vyspélych zemich k ipadku MHD, zejména tramvajové dopravy. Metro jako
jediné si svou vyznamnou roli udrzelo a jeho sité byly nadéle rozvijeny, naopak fada tramvaji,
které nebyly elektrifikovany, zanikly zcela. Ptikladem jsou né&kterd francouzskd mésta;
v PafiZi rozsahld sit méstskych 1 pfiméstskych drah zanikla do roku 1938, v Saint-Etienne
z rozsahu témet 100 km zbyla jedna trasa o celkové délce 5 km. Celkovée se da fici, ze zaniklo
zhruba devét z deseti siti, fada se zachovala v silné torzovité podobé. Dlivodem byl jednak
rozvoj individudlni dopravy, kterd snizovala vyuzivani MHD obecné, a jednak moznosti
silni¢ni dopravy, pfedevSim autobusii, které znamenaly posun v operativnosti dopravy a tim
odbouraly nutnost specialni infrastruktury. Proto se doprava pifesouvala ve velkych objemech
ve velkoméstech na metro, jinak na autobusy a trolejbusy. Likvidaci byly postizeny

predevsim piiméstské trasy, jichz zaniklo jen v USA ptes 70 000 km délky.
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Trolejbusova doprava zaznamenala nejvétsi rozvoj v obdobi kolem druhé svétové
valky, pfedevsim ve vyspélych zemich Evropy, kde byl akutni nedostatek ropy a elektfinu
bylo mozné vyrabét i z domécich zdroji.

Po druhé svétové valce dal pokracoval v zapadnim svété nartst individualni
automobilové dopravy, coz v rdmci vetejné dopravy zpusobilo likvidaci zejména tramvajové
dopravy a jeji nahrazovani metrem a autobusy. Tento vyvoj dospél v nékterych zemich
az do téméi stoprocentni likvidace — Francie, Spanélsko, Velkd Britanie. K atlumu
trolejbusové dopravy z divodu zévislosti na vrchnim vedeni, vysSich pfimych nakladech
a pomijeni pozitivnich externalit doSlo také k uplné ¢i témét stoprocentni likvidaci ve Francii,
Némecku a Velké Britanii.

V zemich vychodni a stiedni Evropy a SSSR se vSak v tomto obdobi vefejna doprava
naddle rozvijela prostiednictvim vSech dopravnich prostfedki. Mésta prevzala vedouci
postaveni v délce siti, poctu vozidel. Obdobi ropnych krizi dalo dalsi impuls pro rozvoj
elektrické MHD. MHD byla hojné vyuzivana, ale investice nedosahovaly potfebné tirovng,
coz ma do dnes$ni doby negativni nasledky.

Se zménou spolecenskych poméri kolem roku 1990 se scénat ze zapadnich zemi
se zpozdénim projevuje i v téchto zemich, byt nema vSude stejnou intenzitu. Klesé pocet lidi
vyuzivajicich MHD, coz vede k snizovani nabidky, v rdmci MHD tak kleséa podil prosttedki
s doplitkovou infrastrukturou, tedy elektrické MHD (mimo metra). Rada siti je ve $patném
stavu, takZe se zdd byt vyhodnéjsi nahradit je nezdvislou dopravou — autobusy, bez ohledu
na Zivotni prostfedi. Dochézi tak k omezovani provozi a likvidaci n€kterych siti elektrické
MHD, ale ne v takové mife jako diive v zapadnich zemich. V CR k téméF zadné likvidaci
Ohrozeny jsou traté v centrech, kde probihd boj IAD s pfimé&stskou trati.

V60. a 70. letech v zapadnim sv&t¢ narGstaji problémy s IAD. Doprava casto
kolabuje, proto se na roli MHD zacind nahliZet jinak neZ jako na pfezitek, a trend atlumu
se zastavuje nebo dokonce obraci. Prosazuje se integrace dopravy, nejdiive MHD
a pfimeéstska, pak i1 dalsi integrace. V tomto procesu jsou klicové integrace Gzemni, tarifni,
provozni a podpora nezavislé vetejné dopravy. Tato doprava musi byt oddélena nebo
preferovana pfed individualni. Realizace je snadné&j$i u kolejovych vozidel, coZz znamena
navrat k tramvajové dopravé. Prvni opravdovy integrovany dopravni systém IDS wvznikl

v Mnichové roku 1974. Tento vzor je kopirovan 1 stfedni Evropou s menSim zpoZzdénim.

vvvvv
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3.3 Méstska hromadna doprava

Meéstska osobni doprava je z hlediska uzivani dopravnich prostfedki hromadnéd nebo
individudlni. MHD je charakterizovdna tim, ze slouzi pfepravé po pfedem stanovenych
linkach  prostiedky hromadné dopravy s pravidelnou piepravni nabidkou, ktera
se prizplisobuje piepravni poptavce.

MHD zaujiméd v méstském dopravnim systému rozhodujici misto. Jejim zakladnim
ukolem je zabezpeCovani hromadné piepravy osob na uUzemi mésta nebo méstské
aglomerace. '

Postaveni MHD v ramci vefejného sektoru CR je nepochybné. Provozovani MHD
je zavazkem vetejné sluzby. Z toho vyplyva, ze ztraty, vzniklé dopravcim pii existenci
regulovanych cen hradi organy mistni spravy. Ztraty dopravnich podnikl lze kompenzovat
zvySenim jizdného, regulace tarifu musi byt v kontextu toho, co je zdkaznik schopen
a ochoten zaplatit. Je proto tfeba hledat dal$i moZnosti zdroji, kterymi mohou byt:

= odstranéni soub&znych linek, zavedenim ptestupniho tarifu,

= zmeéna financovani vyhod pro vybrané skupiny osob, za které by platil jizdné napf.
rezort socialni péce, rezort obrany (za vojaky) apod., nikoliv obec,

= |ze v této souvislosti vyuzit i diferencované ulevy na jizdném v souladu s cilenou
socialni pomoci.

Dopravni podniky se pfevazné transformovaly na akciové spolecnosti se 100 %
majetkovou ucasti obci. Podniky MHD disponuji rozsahlym majetkem a je otdzkou, zda maji
¢i nemaji podnikat. Usp&$né podnikat viak muize skuteény vlastnik, nikoliv organizace,
od které se ocekava, ze zajisti sluzby, které danovému poplatniku nikdo jiny dostatecné
nenabizi. Pro podnik MHD se jako vyhodnéjsi povazuje vyclenit vSe, co mize obstat na trhu
samostatn¢ a prodej nepotfebného majetku.

Velkym a dosud nedostate¢né feSenym problémem je vozovy park MHD.
Lze ocekavat, ze pomér mezi MHD a IAD se bude zvySovat ve prospéch dopravy
individuelni. Je proto v zdjmu obci neztracet zdkaznika, reagovat na jeho prani, vyhovét

pozadavkém ekologickym i komfortnim."*

" KUBAT, Bohumil a kol. Méstskd a priméstska kolejovd doprava. 1. vyd. Praha: Wolters Kluwer CR, 2010.
347 5., ISBN 978-80-7357-539-7. S.253.

'"* HALASEK Dusan a Eliska SKRIDLOVSKA. Veiejny sektor I. 1. vyd. Ostrava, 1995. 175 s. ISBN 80-7078-
286-2. S. 146.
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3. 3.1 Financovani MHD
Z veétsi Casti byva MHD dotovdna méstem z vetfejnych rozpoctd. Spolecnosti

byvaji  zakladany vefejnopravnimi  korporacemi,

ale 1 soukromymi spolecnostmi. Vydaje na MHD patii mezi nejvétsi polozky rozpoctu mésta

provozujici  vefejnou  dopravu
a rostou s tim, jak velkou dopravni sit’ mésto zabezpecuje. Dle zakona o silni¢ni dopraveé
by zakladni dopravni obsluznost mél dotovat stat, MHD je z tohoto pravidla vSak vyjmuta.
Provadi se pouze thrada prokazatelné ztraty, je do ni zapocitan i pfiméteny zisk dopravce.
Trzby z jizdného pokryvaji vétSinou Ctvrtinu az polovinu nékladi. Dotacni pravidla by méla
byt shodna at’ uz pro dopravce vlastnéné méstem nebo patfici jinym vlastnikim. V CR
se provozuje MHD ve vSech byvalych okresnich méstech a ve méstech s vice nez 10 000
obyvateli.

Naésledujici tabulky uvadi, kolik dopravnich prostfedkit MHD je celkem registrovano

W

v CR.

Tab. & 3.1 - Mikrobusy a autobusy registrované v CR

Rok 2005 2007 2008 2009 2010 2011
Pocet celkem 20 134 20416 20375 19 943 19 653 19 674
Podle vékovych kategorii

do 2 let 1782 1 885 2260 2 186 1 629 1 557
od 2 do S let 2794 2782 2755 2767 3198 3 146
od 5do 10 let 3976 4 473 4 687 4 699 4 644 4574
pres 10 let 11582 11276 10 673 10 291 10 182 10 397
Podle typu spotiebované energie

benzinové 2 493 2 350 2215 2 028 1979 1950
dieselové 17 449 17 816 17 876 17 594 17 303 17 301
ostatni 192 250 284 321 371 423
Pocet sedadel

Celkem 584313 | 602580 [ 613956 | 602760 | 594211 | 598 831

Zdroj: Vyroéni zprava MDCR 2011 dostupné z URL:
https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka dopravy 2011.pdf, vlastni uprava

Celkové pocty mikrobusti a autobust klesaji, ale jejich stafi nartistd. Dle rozdéleni
do v€kovych kategorii je nejvice mikrobusti a autobust starSich deseti let, na druhou stranu
podle typu spotfebované energie mirné¢ nartsta kategorie ostatni, kde lze zatadit elektiinu

a dalsi alternativni zdroje.
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Tab. & 3.2 - Dopravni park elektrické trakce méstské hromadné dopravy v CR

Rok 2005 2007 2008 2009 2010 2011
Trolejbusy 719 740 738 733 735 728
Podle vékovych kategorii

do 8 let 221 263 251 251 257 277
od 9 do 11 let 113 53 67 79 89 95
od 12 do 20 let 375 384 356 319 306 259
pres 20 let 10 40 64 84 83 97
Tramvaje 1 855 1877 1 882 1 866 1 826 1 828
Podle vékovych kategorii

do 8 let 346 488 549 536 560 560
od 9 do 11 let 236 180 73 93 76 155
od 12 do 20 let 612 425 389 449 373 438
pres 20 let 661 784 871 788 817 675
Metro 420 567 576 610 635 685
Podle vékovych kategorii

do 8 let 225 465 520 490 512 501
od 9 do 11 let 0 0 15 120 123 184
od 12 do 20 let 174 87 41 0 0 0
pres 20 let 21 15 0 0 0 0

Zdroj: Vyroéni zprava MDCR 2011 dostupné z URL:
https://www.sydos.cz/cs/rocenka_pdf/Rocenka dopravy 2011.pdf, vlastni Giprava

Z tabulek lze vycist, Ze vozovy park je zastaraly, nebot’ trolejbusy a tramvaje jsou
v nejvetsim poctu zastoupeny v kategorii od dvanacti do dvaceti let. Pouze u metra je patrné,
ze proSlo modernizaci a soupravy starSi 12 let byly nahrazeny ¢i omlazeny, coz miZe byt

dasledek povodni, které byly v roce 2005.

3.4 Dopravni podnik

Obecné Ize podnik definovat jako hospodaiskou organizaci, v které prostfednictvim
vyuzivani transformace vyrobnich ¢initeld dochézi k vyrobé uziteCnych statkd, tj. vyrobku
a sluzeb, urcenych ke sméné. V dopravé jde o sluzbu, kterd spociva v pfemistovani osob
a véci — osobni a nakladni pfeprava, popi. doplikové sluzby souvisejici s realizaci
a bezpeCnosti prepravy (napf. udrzba a opravy dopravnich prostiedkil), nebo s urcitou
kvalitou (rezervace mist pro cestujici, zabezpeCeni svozu, pfepravy a rozvozu zavazadel,

zasilatelské sluzby, rezervace ubytovani apod.)
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Podle charakteru pouzivané infrastruktury a dopravnich prostfedka ¢lenime dopravni
podniky na podniky Zelezni¢ni dopravy, silni¢ni dopravy, vnitrozemské vodni, letecké
a ndmoini dopravy.

Funkce, kterou dopravni podniky plni v rozvoji narodniho hospodarstvi a spolecnosti,
klade vyznamné pozadavky na kvalitu ptepravy. Dopravni podnik je zdkaznikem hodnocen
podle kvality pfemisténi, kterou hodnotime:

= rychlosti pfemisténi zbozi, osob a informaci v prostoru, kterd je dana technickymi
parametry dopravnich prostfedkl a dopravnich cest a provozni technologii ptislusného
druhu dopravy,

= DbezpecCnosti pfemisténi, pod kterou rozumime nejenom snizeni rizika vzniku nehod,
ale 1 neporusenosti zasilek pii dodani, coz ovliviiuje také vybér vhodného piepravcee,

= pravidelnosti, Cetnosti frekvence a piesnosti sluzeb, nebot pravidelna, ¢asto frekventni
a z ¢asového hlediska pfesna dopravni sluzba miize u zakaznika nahradit potfebu

ror o ’ s ’ o .. . . w7 ’ 1
skladovani vyrobnich materialovych vstupt nebo ji omezit na nejmensi miru."

3.4.1 Financovani dopravnich podniku

Je ovlivnéno hospodaiskou a dopravni politikou statu. Stat zasahuje do podnikéani
v dopravné tehdy kdy soukromé nebo statni podniky nedisponuji dostatecnym kapitalem,
ktery by umoznoval kryt naklady na poZadovany stav infrastruktury, jeji modernizaci
a zvySeni kapacity. Trzby z piepravy nepokryvaji ndklady dopravnich vykona pii podpote
kulturniho a hospodatského rozvoje zaostalych oblasti a rozvoji ekologickych zptisobt
prepravy. Po legislativni strance stat zasahuje do dopravniho podnikéni vydavanim zakont,
ptedpisii a pravidel provozu na dopravnich cestach, upravuje technické podminky dopravnich
prostfedkti z hlediska potiebné jednotnosti a soustavnosti vyvoje. Podporuje také ochranu
zivotniho prostfedi. V dopravnim podnikani lze uplatnit vSechny formy vlastnictvi.
Ekonomika dopravnich podniki se potom ftidi takovymi pravidly, které v dané¢ formé

podnikani plati."®

"> MELICHAR, Vlastimil. Ekonomika dopravniho podniku. 1. vyd. Pardubice, 1995. 81s. ISBN 80-7194-000-3.
S. 4-5.

' MELICHAR, Vlastimil. Ekonomika dopravniho podniku. 1. vyd. Pardubice, 1995. 81 s. ISBN 80-7194-000-3.
S. 9.
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3.5 Praha

Praha je hlavnim a nejvétsim méstem Ceské republiky, lezi v srdci Evropy mezi
Némeckem, Polskem, Slovenskem a Rakouskem. O rozloze 496 km? ma 1 262 000 obyvatel,
protékd ji feka Vltava. Je politickym, hospodéaiskym a kulturnim centrem statu. Sidli zde
prezident republiky, vlada, parlament. Metropole je rozdélena na 57 méstskych casti, které
spravuje 22 spravnich obvodl s rozsifenymi kompetencemi. Praha je centrem vysokého
a odborného Skolstvi a fady vyzkumnych a védeckych ustavii.

Hrala dualezitou roli nejen v d¢jinach zemé ale i Evropy. Slavnd historie mésta
se datuje jiz od 9. stoleti. Ve stfedov€ku méla povést jednoho z nejkrasnéjSich mést Evropy
a byly ji davany pfivlastky ,,zlatd", ,stovézatd", ,koruna svéta", ,kamenny sen". Kulturni
rozkvét avzrist politického vyznamu pfinesla Praze piredevsim vlada Karla IV.
a pozdéji Rudolfa II. UZ v minulosti byla centrem vzdé¢lanosti, v roce 1348 zaloZil Karel IV.
univerzitu, prvni ve stiedni Evropé. Vroce 1918, kdy byla vyhldSena samostatna
Ceskoslovenské republika, se Praha stala jejim hlavnim méstem. Od roku 1993 je hlavnim
méstem samostatné Ceské republiky. Turisty z celého svéta laka na jedine¢ny komplex
pamatkovych objektll, jemuz vévodi Prazsky hrad. Praha je ukdzkou vsech uméleckych slohti
a smérl, od roku 1992 je historické jadro o rozloze 866 ha zapsano do Seznamu svétového
kulturniho a pfirodniho dédictvi UNESCO. Nezbytnou podminkou pro rist turistického ruchu
je dobfe vybudovana méstska infrastruktura, fungujici a spolehlivé sluzby a v neposledni fadé
1 bohaté kulturni nabidka.

Praha je hlavnim dopravnim uzlem Ceské republiky a zaroven vyznamnou dopravni
ktizovatkou ve stfedni Evropé, ma rozsdhlou dopravni infrastrukturu. Diky své poloze
uprostted Evropy je Praha vyhodnym vychozim bodem pro cesty do ostatnich
sttedoevropskych a vychodoevropskych zemi idale. Mé&sto ma propracovany a dobie
fungujici systém levné méstské hromadné dopravy, ktery tvoii park tramvaji, autobusi
a pfedev§im moderni, dobfe fungujici metro. Je centrem déalkové i regiondlni autobusové
dopravy.

V Praze a okoli jsou vybudovéany desitky kilometri znacenych cyklostezek. V fijnu
roku 2006 byl radou hl. mésta Prahy schvélen novy systém jejich znaceni. VSechny prazské
stezky nesou oznaceni pismenem A. Patefni stezky (I. tfida) propojuji mesto
se Sttedoceskym krajem. Podé¢l Vitavy vedou dvé severojizni trasy - levobiezni a pravobiezni.

Z patetnich tras odbocuji radialy, které¢ vedou podél potokt nebo po hiebenech. Hlavni
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cyklistické trasy (II. tfida) slouzi k propojeni paternich tras a Mistni trasy (IIl. tfida) jsou v
kompetenci pfislugnych méstskych casti.'’

Letist¢ Vaclava Havla Praha je nejvyznamngj$im mezinarodnim letiitém v Ceské
republice. Ro¢né odbavi mezi 11 az 12 miliony cestujicich, coz je uvedeno v nasledujici

tabulce.

Tab. €. 3.3 Odbavené lety za léta 2007-2011

Rok Odbavené lety Odbaveni cestujici
2011 150 717 11 788 628
2010 156 052 11 566 858
2009 163 816 11 643 366
2008 178 628 12 630 557
2007 174 662 12 436 254

Zdroj: vlastni zpracovani dle Vyroénich zprav letisté za jednotliva 1éta

Letisté Vaclava Havla Praha spada pod dcefinou spolenost Cesky aeroholding,
a. s., Leti§t¢ Praha. Cesky aeroholding sdruZuje skupinu spole&nosti, ptisobicich v oblasti
letecké pfepravy a v souvisejicich pozemnich sluzbach. Kromé& LetiSt¢ Praha provozuje
letecké spoleénosti Ceské aerolinie a HOLIDAYS Czech Airlines, Czech Airlines Technics
poskytujici sluzby v oblasti technické udrzby letadel, Czech Airlines Handling, zajiSt'ujici
pozemni odbaveni letadel a cestujicich a CSA Services nabizejici personalni sluzby. Hlavnim
tikolem Ceského aeroholdingu je zajistit koordinaci, finanéni fizeni a realizaci synergii uvnitf
celé skupiny tak, aby do$lo k vyznamnym provoznim a finan¢nim usporam a zvySeni hodnoty
majetku pro hlavniho akcionafe, tedy Ministerstvo financi CR. Stat si timto nechava
otevienou moZznost nalézt pro jednotlivé dcefiné spolecnosti holdingu strategického partnera.
Holding je zcela samofinancovany a nemd zadné naroky na statni rozpocet. Jednotlivé
spolecnosti se diky centralizaci administrativnich sluZzeb mohou plné sousttedit na sviij hlavni
predmét podnikéni. VSechny jsou obchodné autonomnia zachovavajirovné obchodni

podminky vii¢i vSem obchodnim partnerim.

3.5.1 Historie MHD v Praze
MHD byla v 19. stoleti zajiStovana droZkami a omnibusy. Od roku 1875 vznikala

sit’ konéspiezné tramvaje, kterou od 90. let 19. stoleti zaCala nahrazovat elektricka tramvaj.

7 PRAZSKE CYKLOSTEZKY. Prehled prazskych cyklostezek a cyklotras [online]. prazskecyklostezky.cz [26.
3.2013]. Dostupné z: http://www.prazskecyklostezky.cz/cyklostezky-praha.aspx
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Do roku 1907 soukromé meéstské drahy vykupovalo mésto. Autobusy byly do méstské
dopravy zaclenény roku 1925, v letech 1908—1909 dochdzelo k neuspésnym pokustim jejich
zaclenéni. Od roku 1974 funguje i metro jako jediné v republice. Po roce 2002 dochazi
k vétSimu vyuziti Zeleznice pro meéstskou a piiméstskou dopravu. Doplitkovou roli ma
od roku 1891 lanovka; po roce 2000 byly obnoveny tfi malé osobni pfivozy a zavedeny dalsi.

Vertejna doprava dotovana méstem je zaclenéna do systému Prazské integrované dopravy.

Prazské metro

Provozovatelem drahy i drazni dopravy v metru je Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy. V soucasné dob¢ prazské metro ptrepravi cca 1,5 mil. cestujicich denné primérnou
cestovni rychlosti cca 34,6 km/h po siti o délce 59,3 km. V siti se nachazi 57 stanic, z nichz
nejhloubéji pod povrchem (53 metrd) je zaloZena stanice Namésti Miru na prvnim provoznim
useku trasy A, zprovoznéném vroce 1978. Kazd4d linka (doposud vSechny shodné
se stavebnimi trasami) ma své depo (C - Kacerov, A - Hostivai, B - Zli¢in), trasy jsou
navzajem propojeny tunelovymi spojkami v prostru stanic I. P. Pavlova a Namésti Miru (C-A)
a Florenc (C-B). Spojka tras A-B v prostoru stanice Miistek nakonec realizovana nebyla.
V nejbliz§i budoucnosti dojde k prodlouzeni linky A o jeji paty provozni usek smérem
ze stanice Dejvicka pies uzemi Prahy 6 k nemocnici Motol.'®

Linka D je zamySlenou a projektovanou ctvrtou linkou prazského metra. Ma byt
vedena ve sméru sever-jih, Césteén¢ paralelné slinkou C, s niz je planovan piestup
ve stanici Pankrac. Vystavba této trati je aktualni otazkou prazské komunalni politiky. Jako
jeden z hlavnich divodu priority byva uvadéno odlehcéeni linky C a alternativni spojeni sidlist’
na jihu mésta s centrem pro piipad vyluky Nuselského mostu. Organy mésta jednaly o tom,
ze by méla podobu lehkého metra, pfipadné¢ Ze by mohla byt vystavba financovana
ze soukromych zdroji formou PPP projektu. V nejblizsich letech vedeni mésta nepocita

v .7 ’ 1
se zapo&etim vystavby.'

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spolefnost, patii mezi

nejvyznamngj$i provozovatele meéstské hromadné dopravy na tzemi Ceské republiky,

'8 KUBAT, Bohumil a kol. Méstskd a priméstska kolejovd doprava. 1. vyd. Praha: Wolters Kluwer CR, 2010.,
347 s., ISBN 978-80-7357-539-7. S. 252.

19 ELIASOVA, Katefina. Metro D nebude, pripustil prazsky primdtor Svoboda. Na nové stanice nejsou
penize. [online]. ihned.cz [l. 3. 2013]. Dostupné z: http://zpravy.ihned.cz/c1-53840250-metro-d-nebude-
pripustil-prazsky-primator-svoboda-na-nove-stanice-nejsou-penize
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viz Piiloha €. 1 a 2. Kazdodenn¢ nejen v Praze, ale 1 pfilehlém regionti piepravi cestujici
0

tém&f dvéma tisici vozidel metra, tramvaji a autobusii. >
3.5.2 Prazska integrovana doprava (PID)

Prazska integrovand doprava spolu se Zlinskou integrovanou dopravou
a Ostravskym ODIS patii mezi nejstarsi IDS v CR (funguje od roku 1993). PID operuje na
uzemi hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje. Koordinatorem je spolecnost ROPID.
Princip IDS spociva v preferenci pateini kolejové dopravy (zZeleznice, metro, tramvaje),
autobusova doprava je organizovana piedevsim jako nadvazna doprava. Pro vazbu mezi pateini
kolejovou dopravou a ndvaznou autobusovou dopravou se vyuzivaji piestupni terminaly.

Integrace spoc¢iva v zahrnuti nékolika (spiSe desitek) autobusovych dopravct v ramci
piiméstské autobusové dopravy, vybranych tseki trati Ceskych drah a dale linek MHD Praha.
Z hlediska pouzivanych dopravnich prostiedki (kdyz se nebude zohlednovat staticka doprava
reprezentovand naptiklad parkovisti P + R) je toto spektrum asi nej$irsi:

= osobni zelezni¢ni doprava,

= piiméstskd autobusova doprava,

"  metro,

=  méstské tramvaje,

= méstské autobusy,

= lanovka a pfivozy.

Tarif IDS je pasmovy, kdy kromé& pdsem na Uzemi Prahy existuje dalSich pét
prstencové uspotfaddanych pasem. Tarifni (resp. Smluvni pfepravni) podminky (,,Tarif PID*)

jsou jednotné.”!

% DOPRAVNI PODNIK HLAVNIHO MESTA PRAHY. O spolecnosti. [online]. DPP [20. 2. 2013]. Dostupné
z: hitp://www.dpp.cz/o-nas/

*! ZEMLICKA, Zden&k a kol. Doprava a preprava - 2. Dil. 1. vyd. Praha, 2010. 207 s. ISBN: 978-80-7270-036-
3.S.121.
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3.6 Brno

Brno je poétem obyvatel i rozlohou druhym nejvétsim méstem Ceské republiky,
zaroven je centrem jizni Moravy a krajskym méstem Jihomoravského kraje. S rozlohou
230,22 km® ma téme&f 400 000 obyvatel. Lei na soutoku fek Svratky a Svitavy. Je centrem
soudni moci Ceské republiky, ktera je takto geograficky oddélena od moci vykonné
a zdkonodarné. Sidli zde jak ustavni tak nejvyssi soud, nejvyssi spravni soud a nejvyssi statni
zastupitelstvi i vefejny ochrance prav - ombudsman. Mezi dalsi celostatni instituce se sidlem
v Brné patii ufad Vefejného ochrance prav, Utad pro ochranu hospodaiské soutéze, Utad pro
mezinarodndpravni ochranu déti, Statni zemé&dé&lska a potravinaiska inspekce, Ustiedni
kontrolni a zkusebni Gstav zemédglsky, Ustav pro statni kontrolu veterinarnich biopreparati
a 1é¢iv, Vinafsky fond a nékteré profesni komory. Brno je i univerzitnim méstem, ptisobi zde
jedna statni, pét vefejnych vysokych skol a Sest soukromych vysokych 8kol. Je tedy centrem
védy, vyzkumu a inovaci. Diky své idedlni poloze a Sirokou Skélou ubytovacich zatizeni
je vyhledédvanou destinaci pro veletrzni a kongresovou turistiku. Da se fici, Zze Brno
je hlavnim méstem veletrhl. V aredlu brnénského vystavisté poradaji Veletrhy Brno, a. s. vice
nez padesat veletrhli v riiznych oborech, od strojirenstvi po cestovani. Ve mésté ptisobi fada
divadel, muzei, galerii, klubli a pravem je v rdmci celé republiky vniméano jako mésto kultury.
Partnerskymi meésty Brna jsou némeckd mésta Lipsko a Stuttgart, polska Poznan, litevsky
Kaunas, ruska Voronéz, rakouska mésta Viden a St. Polten, nizozemsky Utrecht, francouzské
Rennes, anglicky Leeds, ukrajinsky Charkov a Dallas ve Spojenych statech americkych.

Brno je Zelezni¢nim uzlem nadregiondlniho vyznamu, pro osobni dopravu zde slouzi
devét Zelezni¢nich stanic a zastavek. Dnes plné vytizené hlavni nadrazi, které je mimo jiné
centralnim uzlem regionalni vlakové dopravy, denné vyuzije 50 tisic pasazéru a projede jim
okolo 500 vlakt. Stavajici hlavni nadrazi je zastaralé a kapacitné nevyhovujici, stavba nového

nadrazi byla n¢kolikrat odloZena.

Jiznim okrajem mésta vedou dvé dalnice, D1 z Prahy pfes Brno do Ostravy a dale
do Polska a D2 do Bratislavy, za hranicemi Brna zacind rychlostni silnice R52 smérem na
Viden, dale je planovana rychlostni silnice R43 severnim smérem na Svitavy. Brnem také
prochdzi evropské mezinarodni silnice E50, E65, E461 a E462. Ve mést¢ je postupné
budovan Velky méstsky okruh, bylo zde postaveno n¢kolik silni¢nich tuneld
(Pisarecky, Husovicky, Hlinky a Kralovopolsky), dal§i tunely jsou planovany. Také kvuli

zvySenému naporu individualni dopravy meésto delsi dobu usiluje o budovani parkovacich
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domt a podzemnich parkovacich stani; tato snaha se ale zatim ne vzdy setkava s uspokojivym
uspéchem.

Parkovani v centru mésta je mozné na vyhrazenych parkovacich mistech, ktera
jsou vétSinou placend, na okraji mésta jsou k dispozici velka zachytna parkovisté. K dispozici
je rovnéz nékolik velkokapacitnich podzemnich 1inadzemnich garazi. Leteckou
dopravu umoziuji dvé fungujici letisté, jednim z nich je mezindrodni vetejné letist¢ Turany.
Osobni doprava na tomto letiSti zaziva v poslednich letech velky narast, 1étaji odtud
pravidelné linky napiiklad do Londyna, Milana, Rima a dal$ich mést; leti§té je mimo jiné

také jednou ze dvou zékladen letecké sluzby Policie CR.

Tab. €. 3.4 Poéty odbavenych cestnich a leti

Rok Odbaveni cestujici Odbavené lety
2011 557952 26 837
2010 396 589 25027
2009 440 850 30513
2008 560 174 29 303
2007 415 276 22 893

Zdroj: vlastni zpracovani, dle http://www.brno-airport.cz/letiste/statistiky/

Druhym letiStém je malé vnitrostatni leti§t¢ Medlanky, slouZici predev§im rekrea¢nim
aktivitam, jako jsou lety balonem, lety kluzaka ¢i pilotaZ leteckych RC modeld.

Cyklistika je ve mésté rozSifena diky niZzinnému charakteru krajiny, stavajici
cyklostezky méfi cca 38 km, cyklostezky ¢i drahy pro bruslafe na koleckovych bruslich jsou
dale postupné rozsifovany. Z Brna vede také zhruba 130 km dlouhé cyklostezka do jednoho

z jeho partnerskych mést, Vidn&. Mé&stem prochazi i nékolik turistickym stezek KCT.

3.6.1 Historie MHD v Brné

Tramvaje, maji v Brn¢ dlouhou tradici, poprvé vyjely do ulic mésta jiz roku 1869, tedy
jako prvni na Uzemi dneSni republiky. Kvili misty pfetiZenym tramvajim se planuje
vybudovani podpovrchové drahy typu S-Bahn. Trolejbusy byly do provozu zavedeny
az vroce 1949. V 60. letech ziskavaji na vyznamu i autobusy. ZabezpeCuji dopravu
do okrajovych casti, primyslovych podnikii, i do centra meésta. Dulezitou roli maji pii
vystavbe velkych sidliStnich celki, nebot’ jejich trasa mohla byt operativné ménéna spolu

s postupnym osidlovanim. Po roce 1989 se na vozidlech, zejména tramvajich, zacaly
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objevovat celoplosné reklamy. Nedostatek financi a absence vhodné nabidky monopolniho
vyrobce zptisobilo zastaveni dodavek novych tramvaji a tim starnuti vozového parku. Obnova
zacala probihat v druhé poloving 90. let a to jak rizné rozsdhlymi rekonstrukcemi starSich
vozu tak 1 nakupem téch novych.

Dopravni podnik mésta Brna, akciova spolefnost, je pln¢ vlastnén meéstem.
Dopravni podnik provozuje 13 tramvajovych, 49 méstskych a 13 trolejbusovych linek v Brné
a okoli, viz Ptiloha ¢. 3, vSechny tyto linky jsou zaroven od roku 2004 plné zapojeny
do Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. Trolejbusova sit’ je nejvetsi
v republice a tramvajova sit’ je druhd nejvétsi po prazské. Kratkodobé a vicedenni jizdenky
lze koupit v predprodeji, nanadrazich av trafikach, popfipad¢ s pfiplatkem u fidice.
Informace jsou k dispozici v kazdém vozidle. Soucasti MHD je i lodni doprava na Brnénské

pichrade¢.

3.6.2 IDS Jihomoravského kraje (IDS JMK)

Jedna se o jeden z nejrozséhlejsich systémi IDS v Ceské republice, kde patefnim
subsystémem je od roku 2004 Zelezni¢ni doprava. Koordinitorem je spole¢nost Kordis.
Do IDS JMK jsou zahrnuty zaintegrované useky zelezni¢nich trati na izemi kraje, dale MHD
v Brné (subsystémy: méstskd tramvaj, méestsky trolejbus, méstsky autobus, lodni doprava),
v Blansku, v Adamové a ve VySkové a nakonec i autobusové linky jednotlivych
autobusovych dopravcl. Pro zajiSténi prestupli mezi spoji se pouziva centralni dispe€ink
tohoto IDS informaéni systém CEDRIS. V soucasné dob¢ IDS JMK okrajové zasahuje jiz za
své hranice do nékterych sousednich kraji. PouZity tarif je zonovy, smluvni pfepravni

podminky jsou jednotné.**

** ZEMLICKA, Zden&k a kol. Doprava a preprava - 2. Dil. 1. vyd. Praha, 2010. 207 s. ISBN: 978-80-7270-036-
3.S.123.
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3.7 Ostrava

Meésto Ostrava je metropoli Moravskoslezského kraje. Rozlohou je tfetim nejvétSim
méstem republiky, co se tyka pocCtu obyvatel, také zastupuje tieti pozici. Ma vyhodnou
strategickou polohu a protékaji ji feky Odra, Ostravice, Opava a Lucina. Statutdrni mésto
Ostrava mé 23 spravnich obvodi o celkové rozloze 214 km? hustota zalidnéni je 1500
obyvatel/km?®. Disponuje vysp&lou dopravni infrastrukturou (letists, dalnice, Zelezni¢ni
koridory, kvalitni regiondlni integrovany dopravni systém vetejné dopravy). Neustale nartsta
1 jeji vyznam jako dulezitého zelezni¢niho uzlu pro osobni i ndkladni dopravu s blizkosti
a dostupnosti mezinarodniho Leti§té LeoSe Janacka Ostrava, které¢ je schopno odbavovat
vSechny typy letadel. Zaroven je nejvétsim regionalnim letistém a celkové po letisti Vaclava
Havla Praha je druhym nejvét§im letistém Ceské republiky. Ma vyznamnou geografickou
polohu a to predevsim blizkosti ke Slovenské republice a Polsku. Diky svym technickym
parametrim — pfistdvaci drdha o délce 3500 m a Sifce 63 m — které umoziluji provoz vSech
soucasnych typt dopravnich letounil, ma letiSté statut mezindrodniho letist€. Vyznam tohoto

leti§t& je patrny i z tabulky, ktera ukazuje pocet odbavenych cestujicich.”

Tab. ¢. 3.5 - Vyvoj poctu cestujicich, prepravenych leteckou dopravou

Druh piepravy 2007 2008 2009 2010 2011

Vnitrostatni pravidelna 89 927 89 988 71792 61432 46 007
Vnitrostatni nepravidelna 2785 2259 4 967 1 844 2304
Mezinarodni pravidelna 21610 23 699 16 309 17786 22 091
Mezinarodni nepravidelna 187746 | 199113 179005 | 165003 [ 178441
Tranzitni cestujici 30 198 38 678 35057 33908 24720
Celkem 332266 | 353737 307130 279973 | 273563

Zdroj: vlastni zpracovani dle http://www.airport-ostrava.cz/UserFiles/File/Vyrocni_zpravy/VZ%?202011.pdf

Celkovy pocet odbavenych cestujicich se v roce 2011 snizil o 2%, coz piedstavuje
mirné sniZzeni poklesu a optimisticky lze hovofit o jeho zastaveni (v letech 2010/2009 byl
pokles 9%). Skladba cestujicich ziistdva pfiblizné stejnd, s mirnym nartstem na charterovych
letech, kde bylo odbaveno 65 % vSech cestujicich vyuzivajicich letist€¢ Ostrava.
V charterovych letech byl zaznamenan narGst o 8 %. Pokles v pravidelné dopravé byl
zptsoben Ustupem spoleénosti CSA na lince Ostrava — Praha a jejim nahrazenim letadly jiné

spolec¢nosti, které nabizeji mensi sedackovou kapacitu.

# KRIVDA, Vladislav a kol. Dopravni geografie I. 1. vyd. Ostrava, 2006. 115 s. ISBN 80-248-1020-4. S. 34.
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Cyklisticka doprava se v Ostravé zacala rozvijet po roce 1989 a to v souvislosti
s rozmachem obchodu a sluzeb v této oblasti a s celosvétovym boomem cyklistiky jako druhu
rekreacni aktivity. Cyklisté si mohou vybrat z rozsahlé sité cyklotras a cyklostezek, které
kiizem krazem Ostravu protinaji. Nabizi spoustu zajimavych tras a okruhl, jez vedou
k pfirodnim a historickym pamatkam ¢i umozinuji zajimavou projizd’ku. V provozu je pies
200 km oznacenych cyklistickych tras. Na cyklistickou dopravu jsou pravidelné uvolilovany
finan¢ni prostfedky jak zrozpoctu mésta, tak zrozpoctu nckterych méstskych obvoda.
Do financovani vystavby cyklistickych stezek jsou v ramci dostupnosti zapojovany i dotace

statu a Evropské unie.

3.7.1 Historie MHD v Ostravé

V Ostravé zacaly tramvaje jezdit v roce 1894, kdy byl zahajen provoz parni tramvaje.
Postupné se rozsitujici sit’ byla v roce 1901 elektrifikovana. Nové traté byly budovany
predevsim na jih a vychod od centra mésta, aby se neptekryvaly se siti uzkorozchodnych
drah mezi Ostravou, Karvinou a Bohuminem. V roce 1934 byla elektrifikovana draha
ve Vitkovicich, kterou provozovalo Vitkovické horni a hutni tézifstvo. Na prelomu 40. a 50.
let byly vSechny spolecnosti provozujici elektrické drahy na Ostravsku spojeny
do Dopravniho podniku mésta Ostravy. Za socialismu byly stavény traté do sidlist’ (Poruba)
a k tovarnam (Nova hut). Po pfevratu v roce 1989 byla stavba trati zastavena. Na konci 90. let
byl jesté¢ otevien Usek podél Mistecké ulice. V soucasné dobé patii ostravskd tramvajova
doprava k nejmoderngjsim v Ceské republice.

Provoz trolejbusti zacal, podobné jako v mnoha jinych ¢eskych méstech po druhé
svétové valce, konkrétn€ v roce 1952, kdy byla zprovoznéna okruzni trat’ kolem centra mésta.
V 50. a 60. letech postupné trolejbusova doprava vytlacuje uzkorozchodné drahy z mésta.
Na konci 70. let byla postavena trat’ na sidlist¢ Fifejdy. Prodluzovani sit€ skoncilo
az v poloving 90. let, kdy se trolejbusy poprvé objevily v Koblové.

Planuje se propojeni Ostravy s oderskou vodni cestou jako soucast vystavby pruplavu
Dunaj-Odra-Labe.

Dopravni podnik mésta Ostravy, akciova spolefnost, je vlastnéna statutarnim
méstem Ostrava. Dopravni podnik zajistuje provoz meéstské hromadné dopravy v Ostravé
a prilehlém uzemi. Dale projektuje, stavi, udrZzuje a opravuje dopravni cesty, udrzuje,
opravuje a modernizuje dopravni prostfedky, montuje tramvaje a trolejbusy, a také dohliZi na

projektovani dopravni obsluhy tUzemi, vycvik fidich a prodej reklamy. Provozuje sit
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autobusovych, tramvajovych a trolejbusovych linek viz Priloha ¢. 4, které jsou zahrnuty

do Ostravského dopravniho integrovaného systému.

3.7.2 IDS Moravskoslezského kraje (ODIS)

Ostravsky dopravni integrovany systém ODIS patii mezi tfi nejstarS$i systémy IDS
v Ceské republice, vznikl 23. listopadu 1997. Od pocatke, kdy se jednalo o integraci vefejné
dopravy v ostravské aglomeraci, se systém postupné rozsifuje na uzemi celého kraje.
V soucasné dob¢ je v ODIS piimo ¢i nepiimo zapojeno celkem 269 meést a obci
Moravskoslezského kraje s rozlohou presahujici 4 895 km? s vice nez 1 292 212 obyvateli.
Do systému je celkem zapojeno jedenact dopravetl, z toho jeden Zelezniéni (Ceské dréhy)
a dva dopravni podniky mést (Ostrava a Opava). Zaintegrovany jsou meéstské trolejbusy
a méstské autobusy. ODIS se postupné rozviji do dalSich mést a obci. Mapa sit¢ ODIS
je soucasti této prace v Priloze €. 5. Pouzity tarif je zonovy a plati jednotné smluvni piepravni

podminky.**

* ZEMLICKA, Zden&k a kol. Doprava a preprava - 2. Dil. 1. vyd. Praha, 2010. 207 s. ISBN: 978-80-7270-036-
3.S.125.
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3.8 Plzen

Plzeti je statutirnim méstem na zapadé Cech, zaroven je metropoli Plzetiského kraje.
LeZi na soutoku fek Mze, Radbuza, Uhlava a Uslava, jejichz soutokem vznika feka Berounka.
Plzett ma okolo 170 tisic obyvatel a s rozlohou 137,65 km” je &tvrtym nejvétsim méstem
v republice.

Plzeti je pramyslové a pivovarnické mésto. V tovarnich halach byvalé Skodovky
se vyrab¢ji dopravni prosttedky a priimyslové stroje, a vafi znama piva Prazdroj a Gambrinus.

Jako krajské mésto je Plzen velmi diillezitou dopravni kiizovatkou. Hlavni vyznam ma
dnes dalnice D5 mezi Prahou a Norimberkem s dalni¢nim obchvatem Plzné, dalsi ddlezité
silnice vedou do Strakonic, do Karlovych Vari a Stiibra.

Zelezni¢ni traté vedou na Rokycany-Prahu, Mladotice-Zatec, Marianské Lazné-
Cheb-Schirnding  a Niirnberg, Nyfany-Domazlice-Cham  a Regensburg,  na Klatovy a
na Nepomuk-Strakonice-Ceské Bud&jovice. Do Plzné proudi doprava ze sedmi sméri.

Nejdelsi spojity usek cyklostezky v Plzni vede od Americké tidy proti proudu feky
Radbuzy k Plzeniské cest¢ na Slovanech. Dalsi usek cyklostezky je v dolni Ccasti
Lochotinského parku pfi silnici k ZOO — cyklostezka vede soub&zné s pasem chodniku pro
pesi, ale je od n¢j oddélena pasem kefikil, takze chodci se nepletou cyklistim pod kola.
Nejvyznamngj§i cyklotrasou je mezindrodni cyklotrasa ¢. 3 Praha — Plzen — Regensburg.
Do Plzné ovSem sméfuji 1 nadregionélni cyklotrasy, jako €. 31 z Nepomuku, €. 35 z Manétina
a ¢. 37 ze Stiibra. Do cyklistiky je investovdana velmi mala ¢ast investic. Nékterd mésta ¢i
obce ani poloZku na investice do cyklistické dopravy ve svém rozpoctu nemaji. Mezi né patii
1 Plzen, kterd ma v navrhu rozpoctu pro rok 2013 na dopravu schvaleno celkem 1,7 mld.
korun. Stezky, které byly v plzenském kraji postaveny v poslednich deseti letech, byly
vyznamn¢ dotovany z evropskych penéz, na nckteré pfispél Statni fond dopravni
infrastruktury. Pravé evropskych penéz na stezky se nyni nedostava. Jednim ze zpusobt, jak
financovani cyklostezek vice zrovnopravnit s jinymi dopravnimi stavbami je zahrnout sit
mezinarodnich EuroVelo tras, prochazejicich Plzefiskym krajem, do transevropské dopravni
sité, aby bylo mozné EuroVelo stezky financovat jako jiné dopravni stavby z evropskych
penéz na dopravu. Je tedy na Case, aby cyklistickd doprava byla vnimana i evropskymi
institucemi jako seridzni zpusob dopravy. Lobby za jiné druhy dopravy, jako je tieba
automobilova ¢i leteckd, je velice silnd a cyklistickd doprava tak ziistavd neopravnéné na

okraji zdjmu evropskych instituci. V Plzefiském kraji maji vést hned dvé EuroVelo
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trasy: EuroVelo 13 - Stezka zelezné opony a Stfedoevropska EuroVelo 4 Kyjev - Praha -
Roscoff.

3.8.1 Historie MHD v Plzni

Bouflivy rozvoj mésta spojeny se vznikem velkych primyslovych podniki si koncem
19. stoleti vyzadal i feSeni dopravy. Slo tedy o propojeni téchto podnikii s méstem.
Tramvajovy provoz byl zahdjen vroce 1899. Autobusy byly zavedeny vroce 1929
a trolejbusy jezdi od roku 1941. Tyto tii druhy dopravy tvoii hustou, ale prehlednou sit’

Tramvajovou dopravu zajistuji pouze tii linky, coz zvySuje prehlednost
provozu. Trolejbusy doplnuji sit’ tramvaji, zajistuji dopravni spojeni do mist, kam tramvaje
nemohly byt zavedeny a kde by byla autobusové doprava nevhodna. V provozu je celkem
devét trolejbusovych linek. Méstské autobusy zajistuji hlavné spojeni velmi vzdalenych ¢asti
meésta a jako piriméstské spoje 1 nékteré obce za méstem.

Plzeriské méstské dopravni podniky, akciova spolefnost, vlastni mésto Plzen.
Hlavni a nejdiilezitéjsi ¢innosti spolecnosti je provozovani méstské vetejné dopravy v Plzni.
Doprava je zajiStovana autobusy, trolejbusy i tramvajemi - je rychld, ekologicka a dostupna
pro velky pocet cestujicich s moZnosti rychlého odbaveni, viz Ptiloha €. 6. I dalsi sluzby,
které spole¢nost nabizi, Gzce souvisi s dopravou — vystavba horniho vedeni draznich cest,
dodavky a provozovani elektronického odbavovaciho a rezervacniho systému, provozovani
vefejné dopravy v pfilehlém okoli Plzné, provozovéani autoskoly, myti vozl, opravy

’ v o v % o7 vr 2
dopravnich prosttedkii véetnd lakovani a dalsi.*

3.8.2 Integrovana doprava Plzeniska (IPD)

IDS pokryva centralni oblast Plzeniského kraje. IDS koordinuje pfimo Krajsky ufad,
diive to byla samostatna spolecnost - do roku 2001. V ramci IDS se pouziva dvoupasmovy
tarif, kde vnitini pasmo prakticky odpovida izemi s obsluhou MHD Plzen (méstské tramvaje,
meéstské trolejbusy, méstské autobusy). Dale se v IDS lze setkat s vyuzitim pfiméstskych
autobust (tf1 autobusovi dopravci) a osobni zelezni¢ni dopravy. V systému je déle jednotny

tarif a smluvni prepravni podminky. *°

25 PLZENSKE MESTSKE DOPRAVNI PODNIKY, A. S. O spolecnosti [online]. PMDP [20. 2. 2013].
Dostupné z: http://www.pmdp.cz/0-nas/zakladni-udaje/zakladni-udaje-o-spolecnosti.aspx

0 ZEMLICKA, Zden&k a kol. Doprava a preprava - 2. Dil. 1. vyd. Praha, 2010. 207 s. ISBN: 978-80-7270-036-
3.S. 124
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4 Komparace dopravni obsluznosti vybranych mést, navrhy a opatreni

V této kapitole diplomové prace bude vénovana pozornost komparaci a financovani
dopravni obsluznosti dopravnimi podniky Prahy, Brna, Ostravy a Plzn¢. Komparace bude
provedena na zakladé né€kolika metod, piredev§im pljde o analyzu dokumentii a nakonec
o komparaci a metody casovych fad. Porovnavanymi veli¢inami budou pocty piepravenych
osob, pocty linek MHD v zavislosti na délce dopravni sité, financovani a vysledky
hospodateni jednotlivych dopravnich podnikd. Dal§imi ukazateli pro potfeby této prace budou
dotace jednotlivych mést a celkové trzby z jizdného. Diilezitou soucasti bude zachyceni relaci
nakladl a dotaci na obc¢ana, nakladi a dotaci na kilometr sit€ a na primérné jizdné za minutu
jizdy a kilometr sité. VSe bude ptrehledné usporadano v tabulkach a grafech. Z této kapitoly
vyplynou navrhy a opatieni, které by mohly byt jednotlivym dopravnim podnikim

napomocny pro zlepSeni jejich stavajici situace.

4.1 Obecné ukazatele
Tato podkapitole se bude zabyvat komparaci obecnych ukazatelit dopravni obsluznosti
vybranych mést. Mezi tyto obecné ukazatele 1ze fadit pocty pfepravenych osob, pocty linek

MHD a délky jednotlivych dopravnich siti.

Tab. ¢. 4.1 Pocet prepravenych osob (v tis.)

2011 2010 2009 2008 2007
Praha 1110748 | 1223935 | 1236473 [ 1261839 | 1192926
Brno 354566 | 353555| 346387 | 361475 343469
Ostrava | 101924 102600 105207 | 108614 | 114133

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyro¢nich zprav jednotlivych mést za 1éta 2011-2007

V této tabulce nefiguruje Plzen, nebot’ nebyly dostupné udaje o tom, kolik osob

dopravni podnik za jednotliva léta piepravil.

Tab. €. 4.2 Pocty linek MHD

Tramvaje | Autobusy | Trolejbusy | Metro Celkem
Praha 33 165 - 3 201
Brno 11 46 13 - 70
Ostrava 17 58 10 - 85
Plzen 3 31 9 - 43

Zdroj: Vlastni zpracovani




Nejvice linek ve mést¢ ma Praha, pak nasleduje Ostrava, Brno a Plzen. Vzhledem

k tomu jak velké dopravni uzemi mésta zabezpecuji, nejsou vysledky tohoto srovnani vibec

prekvapujici.

Tab. ¢. 4.3 Délka dopravni sité (v km)

Tramvaje Autobusy | Trolejbusy Metro Celkem
Praha 142.,4 840,0 - 59,4 1041,8
Brno 137,7 663.,4 107,6 - 908,7
Ostrava 65,7 359,2 29,3 - 454,2
Plzen 25,3 326,0 86,0 - 473,7

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyrocnich zprav jednotlivych mést za 1éta 2011-2007

Nejvetsi dopravni siti disponuje Praha coz je logické, obsluha jejiho tizemi musi byt
dobfe organizovana, aby mohla dobie fungovat. V Brné je navic do MHD zahrnuta i lodni
doprava, plavba lodi trvd hodinu deset minut nastupni zastdvkou je Bystrc-pfistav a posledni
je Veverska Bityska-ptistavisté, na trase jsou i dalsi zastavky k prestupu. Lodni doprava je

provozovana od dubna do fijna. V letosnim roce to je od 13. dubna do 13. fijna.

4.2 Finan¢ni ukazatele

Tato podkapitola poukaZe na komparacni ukazatele dopravnich podnikii po finan¢ni
strance, bude se zabyvat ndklady a vynosy a tudiz i celkovymi vysledky hospodafeni
v Casovém rozmezi péti let, tedy od roku 2007 do roku 2011. Vychéazet bude ptedevSim

z vyrocnich zprav jednotlivych dopravnich podniki.

4.2.1 Naklady dopravnich podniki

Podpodkapitola je zaméfena na naklady dopravci; jedna se piedev§im o néaklady
za pohonné hmoty a energie, potiebné k provozu MHD. Vzhledem k tomu, ze jednotliva
mésta maji rozdilnou dopravni sit, naklady se podle toho budou odvijet. Plzeni by méla mit

naklady nejniz$i a Praha nejvyssi.
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Tab. ¢. 4.4 Naklady MHD v Praze (v tis. K¢)

2011 2010 2009 2008 2007
Niaklady na zbozi 652 1082 1537 1392 1407
Spotfeba materialu 7244052 | 6758943 | 6333158 | 6130956 5356490
Osobni naklady 5466197 | 5348910 | 5601940 | 5357777 | 5227822
Dané a poplatky 15 406 10 435 11 407 49 870 50 544
Odpisy DHM a DHNM 2921288 | 2609206| 2605836| 2586855| 2812760
Majetek 201473 | 497554 309415| 201797 | 245501
g;‘;i‘;:lf:zlvj‘l‘agzze” v 739637 | -672132| 147183 | 735758 | 775015
Ostatni provozni naklady 433 478 418 927 421 450 397 075 718 661
Naklady z precenéni CP 14 027 48 844 50065 | 165378 0
Nakladové troky 99278 | 112899 81862 180884 | 195612
Ostatni finan¢ni naklady 43 458 42 598 96 083 77 592 5395
Mimor4adné niklady 0 0| 158245| 580153 0
Prodané CP 0 0 0 0 50 803
Celkem naklady 15699 672 | 15177266 | 15818 181 | 16 464 276 | 15 441 221

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyro¢nich zprav Dopravniho podniku Praha za 1éta 2011-2007

Nejveétsi polozky v nakladech tvoii spotfeba materialu, kam se fadi spotfeba paliva

a energii na provoz dopravnich prostfedki. Dalsi jsou osobni nédklady, coz jsou naklady

na mzdy a platy zaméstnancl. Posledni nejvys$s$i polozkou jsou odpisy dlouhodobého

hmotného a nehmotného majetku. Jak lze vypozorovat, niklady za jednotlivd 1éta mirné

kolisaji na pfiblizné stejné hlading.

Tab. ¢. 4.5 Naklady MHD v Brné (v tis. K¢)

2011 2010 2009 2008 2007
Spotreba materialu 307392 | 318889 321320| 310002| 336588
Spotieba paliv 223187 | 195571| 170030| 199646| 185078
Spotreba energii 218242 | 202163 | 203206| 189437| 165065
Opravy, tdriba, sluzby | 264405 | 292352 | 227678 | 203243 | 194398
Osobni naklady 1161308 | 1139981 | 1140263 | 1086952 | 1012 380
gﬁ%‘f\i DLHM a 501222 | 436948 | 389314| 374287 370582
Ostatni 168031 | 149582 | 124660 102289| 70 149
Niklady celkem 2843787 | 2735 486 | 2576 471 | 2 465 856 | 2 334 240

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyrocnich zprav Dopravniho podniku Brno za 1éta 2011-2007
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V Brné je také nejvétsi polozkou polozka osobnich nakladl, tvoii bezmala polovinu

nakladi. Celkové se naklady za posledni 1éta mirné zvysuji. Takovy trend bude nejspis

pokracovat i v nasledujicich letech.

Tab. ¢. 4.6 Naklady MHD v Ostravé (v tis. K¢)

2011 2010 2009 2008 2007

Spoti‘eba paliv a energii 297354 | 323936 292210| 308784 | 278933
Spotieba materialu 121379 | 221593 | 314398 | 351630| 422055
Prodané zboZi 3204|3615 3200  3753| 25187
Osobni naklady 763722 | 872579| 896410 854075| 811405
Odpisy DHM 283669 | 289260 | 293456| 281987| 286849
1?;’5;:‘; Vay S;‘:;‘{g;‘;g‘;::ﬁﬁ:tvl 190766 | 96356 | 137181| 109799 | 132619
Ostatni naklady 189336 | 129334| 88449| 110109| 13681
Naklady celkem 1849520 | 1936 673 | 2025394 | 2020 137 | 1970 729

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyro¢nich zprav Dopravniho podniku Ostrava za 1éta 2011-2007

Oproti Brnu nédklady v Ostravé maji klesajici tendenci. Nejvyssi podil maji opét

osobni naklady, jako dalsi je spotieba paliv a energii.

Tab. ¢. 4.7 Naklady MHD v Plzni (v tis. K¢)

2011 2010 2009 2008 2007
Material 140 142 114 174 108 289 93372 107 588
Nafta 63 339 57 464 53653 61438 53599
Trakéni proud 59 817 55141 54 960 52 925 48 621
Sluzby 188 011 199 531 137 387 123 499 143 571
Odpisy 179 660 147 221 211 057 142 081 133114
Osobni naklady 462 631 441 006 439 802 412 500 424 397
Ostatni naklady 78 447 41 875 47905 148 557 131 790
Celkem naklady 1172047 1056412 1053053 | 1034372 | 1042680

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyro¢nich zprav Dopravniho podniku Plzeii za 1éta 2011-2007

Néklady v Plzni maji také rostouci tendenci, ale oproti ostatnim dopravnim podnikiim

v

sluzby, material a energie potiebné k provozu dopravnich prosttedkd.
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4.2.2 Vynosy dopravnich podniku

Vynosy dopravnich podnikl ptedstavuji penézni polozky, které dopravni podnik ziska

ze své Cinnosti za ucetni obdobi. PredevS§im se jednd o trzby z prodeje jizdného, sluzeb

a majetku. Opét se da predpokladat, ze Praha bude dosahovat nejvysSich vynost a Plzen

cvwr

Tab. ¢. 4.8 Vynosy MHD v Praze (v tis. K¢)

2011 2010 2009 2008 2007
Triby za zbo%i 793 1407 1 669 1759 1611
Triby 16415597 | 16 667770 | 5269624 | 5507437 | 5043 685
Eft‘gizlﬁ"“deje Pk 6] 323111| 548040| 321687| 609718| 401694
Ostatni provozni vynosy 562 726 467474 | 9816564 | 7608484 | 7961 300
}:Zgzgziflgl;';?ggglbéh“ 11 640 15 188 17 740 11 760 12012
Vynosy z precenénych CP 52918 59973 87 144 87 726 0
Vynosové uroky 2129 2 866 1062 23422 28 889
Ostatni finan¢ni vynosy 32 462 48 559 36 853 22 626 25544
Mimoiadné vynosy 0 0 229 358 356 726 0
Triby z CP 0 0 0 0| 55437
Vynosy celkem 17401376 | 17811277 | 15781 701 | 14 229 658 | 13 530 172

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyro¢nich zprav Dopravniho podniku Praha za 1éta 2011-2007

Nejvétsi polozku predstavuji trzby, které zahrnuji prodej jizdného, prodej vyrobku

a sluzeb. Lze vypozorovat, Ze celkové vynosy jsou rostouci, coz se mizZe piiznivé odrazit

ve vysledku hospodafteni.

Tab. €. 4.9 Vynosy MHD v Brné (v tis. K¢)

2011 2010 2009 2008 2007
Triby dotované MHD 967 532 | 976050 | 953644 | 841354 | 777433
Aktivace a zména stavu zisob 72702 | 117720 112168 123308| 182962
vlastni vyroby a sluzeb

Kompenzace k uhradé naklada

—— 1665821 | 1568746 | 1234785 | 1223254 | 1157957
Dotace z EU 8 646 7161 953 174 0
Ostatni 248669 | 281302 | 275685 | 267101 215125
Vynosy celkem 2963370 | 2950979 | 2577235 | 2466 359 | 2 334 521

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyrocnich zprav Dopravniho podniku Brno za 1éta 2011-2007
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Vynosy v Brné tvofi zejména kompenzace k tthrad¢ nakladt pro méstskou hromadnou

dopravu a lodni dopravu, rok od roku nartstaji. Vyznamnou polozkou jsou i trzby z jizdného,

které jsou také rostouci, s vyjimkou posledniho roku. To se ovSem neprojevuje v celkovych

vynosech, nebot’ jsou rostouci.

Tab. ¢. 4.10 Vynosy MHD v Ostravé (v tis. K¢)

2011 2010 2009 2008 2007

11\(4‘;;‘]';’3‘(‘;:2: fl‘l‘g:f;eoi‘:gt Z 11024923 1021942 1067056 | 1052859 | 897811
Z toho: SMO | 1000430 | 996813 | 1040630 | 1025453 | 873302

Krajsky afad | 11016 12558| 13795| 13377 11746

Ostatni obce | 13477 | 12571 12631 14029| 12763

Trzby z MHD 516081 | 514077 493763 | 499451 | 487942
Prodané zbozi 3603 4153 4079 4 668 29 216
m(‘)’l‘(’sn(:::g‘: - 55564 | 175344 | 196403 | 132295 | 229022
Aktivace 22450 | 54413 | 133872 199376| 196 676
Ostatni vynosy 227773 | 177692 134365| 136295| 237399
Vynosy celkem 1850394 | 1947621 | 2029538 | 2024 944 | 2078 046

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyro¢nich zprav Dopravniho podniku Ostrava za 1éta 2011-2007

V Ostravé je s kompenzacemi stejné jako v Brné&, rok od roku jsou vyssi, stejné jako

trzby z prodeje jizdného. Rozdil je ovSem v tom, Ze celkové vynosy jsou rok od roku klesajici.

To se miize neptiznive odrazit na vysledku hospodareni.

Tab. ¢. 4.11 Vynosy MHD v Plzni (v tis. K¢)

2011 2010 2009 2008 2007

Kompenzace (UPZ) 741649 | 688930 | 648890 | 529754| 571822
Trzby z MHD 266841 | 272844 | 272592 | 289029 260135
Pokuty za

neopravnénou jizdu 27176 32071 40 332 39 954 32924
MHD

Podnikatelska ¢innost 23523 17 681 19 877 15107 15379
Ostatni vynosy 192397 | 150622 | 152926| 178411 | 203802
aktivace DHM 0 0 0 468 9447
Celkem vynosy 1251586 1162148 [ 1134217 | 1052723 | 1093 509

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyrocnich zprav Dopravniho podniku Plzen za léta 2011-2007
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Kompenzace opét tvoti nejvyssi polozku vynost, trzby z jizdného jsou kolisavé, ale na

kone¢ném vysledku se to tolik neodrazi, nebot’ celkové vynosy maji rostouci tendenci.

4.2.3 Vysledek hospodareni dopravnich podniki

Zrozdilu mezi vynosy a néklady vznikne vysledek hospodafeni jednotlivych
dopravnich podniki, ktery bude nasledné zhodnocen. Jestlize vynosy ptevysuji naklady je
vysledek hospodatreni kladny a dopravni podnik hospodafi se ziskem, je-li tomu naopak

hospodafteni je ztratové. V zajmu dopravnich podnikt je samoziejmée zisk.

Tab. €. 4.12 Vysledky hospodareni jednotlivych dopravnich podniku (v tis. K¢)

2011 2010 2009 2008 2007
Praha 1701704 | 2634011 -36 480 | -2234 618 | -1911 049
Brno 119 583 215493 764 503 281
Ostrava 874 10 948 4144 4 807 107 317
Plzen 79 539 105 736 81 164 18 351 50 829

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyro¢nich zprav jednotlivych mést za léta 2011-2007

Jak je z vysledkl hospodateni patrné, dopravni podniky se snazi hospodafit se ziskem.
Jedind Praha do roku 2009 hospodatfila se ztratami, v poslednich letech ji ale mohla

profinancovat ze ziski, kterych dosahla.

4.3 Dotace

Tato podkapitola se bude zabyvat dotacemi, které dopravni podniky maji k dispozici.
Dotacemi se rozumi finan¢ni prostfedky ze statniho rozpoctu, zrozpo€tu uvzemné
samospravnych celkl, statnich fondd, zgranth ptidélenych podle zvlastniho zakona,
z rozpoCtu ciziho statu, z grantd Evropské unie ¢i obdobnych programitl. Dotace poukazuji
na skute¢nost, ze dopravni podniky by bez nich nemohly fungovat. Mésta hradi prokazatelné
ztraty v potfebné vysi, aby zajistily plynuly chod MHD. Diky neustalému zdrazovani
pohonnych hmot a energii je provoz MHD nékladny. Pod tabulkami jednotlivych mést bude

strué¢né€ naznaceno, pro jaké ucely byly dané prostiedky vyuZity.
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Tab. ¢. 4.13 Dotace Praha (v tis. K¢)

2011 2010 2009 2008 2007

Vlastni zdroje DP 6553031 | 5691784| 1779900 1840100| 2887000
Dikun autobust 0] 11200 0 0 0
Kompenzace 940 136 0 0 0 0
Dotace ze SR 50 743 9120 52600| 311600| 351000
Dotace ze SFEU 575085 | 103367 | 499790 13600| 63000
El‘.’tl‘;‘rcshzymp"ét“ Bl 1 1800000 1120000| 3335300| 5316300 7138000
Celkem 9918995 | 6935471 | 5667590 | 7481600 | 10439 000

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyro¢nich zprav Dopravniho podniku Praha za 1éta 2011-2007

Obdrzené dotace dopravni podnik mésta Prahy prevazné pouzil na thrady faktur
z ptedchozich let, na financovani stavby metra, na obnovu a modernizaci vozového parku.

Dale splacel splatky uvéru za ndkup novych souprav metra. Znacnou ¢ast prostiedkll pouzil

na rekonstrukci tramvajovych trati.

Tab. ¢. 4.14 Dotace Brno (v tis. K¢)

2011 2010 2 009 2 008 2007
Kompenzace a dotace na
provoz MHD a LD z 1665821 | 1568746 | 1234785 (12344231 1159 002
rozpoc¢tu SMB
Dotace na porizeni ol 50780| 728946 350845 291812
investi¢niho majetku
Z toho:
Dotace z rozpo¢tu SMB 0 0] 220411 310800 [ 269 650
Dotace ze SR 0 1 830 10 200 40 045 22162
Dotace z EU - ROP 0 48 950 498 335 0 0
Provozni dotace z EU 5 640 1510 24 5543 0

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyrocnich zprav Dopravniho podniku Brno za 1éta 2011-2007

Nejvice prostiedk jde do nakupu a obnovy tramvajovych vozidel a rekonstrukce
tramvajovych trati. Déale byla obnovovéna flotila lodi na Brnénské piehradé¢ a provedeny
stavebni upravy v piistavisti, v€éetn¢ vybudovani nového objektu vypravny a budovy obcanské

vybavenosti.
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Tab. €. 4.15 Dotace Ostrava (v tis. K¢)

2011 2010 2009 2008 2007
Kompenzace A
e f,‘;';’:j‘;ej,‘{g‘ Z 11024923 | 1021942 1067056 | 1052859 | 897811
Z toho:
SMO | 1000430 996813 [ 1040630 | 1025453 | 873 302
Krajsky afad | 11016| 12558 | 13795| 13377| 11746
Ostatniobce | 13477| 12571| 12631| 14029 12763
Dotace na porizeni
hmotného majetku z 0| -1860| 19341| 31701 5000
rozpoctu SMO
]r)o"ztvi‘(fjeezlfqzl})“a 0T PO 0| 6580 10200| 31833| 16840
Dotace z evropskych fondi 43 713 43 960 0 0 0
Viastni zdroje 307938 | 305559 | 270165| 309864 | 282529
Celkem 1376574 | 1376 181 | 1366 762 | 1426257 | 1202 180

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyro¢nich zprav Dopravniho podniku Ostrava za 1éta 2011-2007

Vlastni zdroje jsou tvofeny z odpisit dlouhodobého hmotného a nehmotného majetku.

Znacna Cast dotaci je pouzivana na pofizeni a modernizaci tramvaji, rekonstrukci tramvajoveé

trati, protihlukové upravy nékterych tramvajovych trati,

didle k pofizeni

a rekonstrukci zastaralé ménirny slouZici k napéjeni tramvajovych trati.

Tab. ¢. 4.16 Dotace Plzen (v tis. K¢)

2011

2010

2009

2008

2007

Dotace

741 649

688 930

648 490

529 754

571 822

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyrocnich zprav Dopravniho podniku Plzen za 1éta 2011-2007

autobusu

Dotace pro Plzen jsou ve prospéch vynost uréenych pro thradu nékladd a troku,

jedna se vlastné o provozni dotace na thradu prokazatelné ztraty.

4. 4 Jizdné a tarify

Jizdnym se rozumi cena za pifepravu, ktera se hradi po nastupu do prostiedku méstské

hromadné dopravy. JednotlivdA mésta maji rizné ceny pro piepravu osob, coZ zavisi na tarifu

daného dopravce. Tarify jednotlivych dopravnich podnikt jsou pirevazn€ zonoveé a ¢asové.

V nasledujicich tabulkdch jsou uvedeny ceny kratkodobych jizdenek jednotlivych

mést. Dlouhodobé jizdné zde nebude graficky zobrazeno, ale do celkovych trzeb z jizdného

na MHD je samoziejmé zapocteno.
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Tab. ¢. 4.17 Druhy jizdného v Praze (v K¢)

Dosnely Dité Junior | Student | Senior
PEY | 6-151et | 15-19 let | 19-26 let | 60-70 let

Ziakladni 90 minutova 32,- 16.- 32,- 32.- 16,-
Kratkodoba 30 24,- 12, 24, 24,- 12,
minutova
24 hodinova 110,- 55,- 110,- 110,- 55,-
72 hodinova 310,- - 310.- 310,- -
Pieprava zavazadel 16,-

Zdroj: Vlastni zpracovani dle http://www.dpp.cz/jizdne-na-uzemi-prahy/

Tarif izemi hlavniho mésta je pasmovy a casovy. Prestupni jizdenky umoziuji
libovolny pocet prestupli v ramci systému PID a to jak v ¢asové tak v pasmové platnosti.
Doba cekani mezi spoji se zapocitavd do doby platnosti jizdniho dokladu. Na rozdil
od zbyvajicich mést Praha neni rozdélena na zoény, ale pasma. Pasmo P zahrnuje metro,
tramvaje, autobusy MHD, lanovku na Petfin, pfivozy a vybrané tratové useky Zeleznice.

Pasmo 0 a B zahrnuje piiméstské autobusy a vybrané tratové useky zeleznice.

Tab. ¢. 4.18 Druhy jizdného v Brné (v K¢)

Pocet zon a platnost zakladni | zlevnéna | ZTP
doplatkova jizdenka 16,- 8,- 4,-
2 Zo6ny 15 min a 45 min 20,- 10,- 5,-
2 Z6ny 60 min 25,- 12,- 6,-
3 Zo6ny 90 minut 27,- 13,- 6,-
univerzalni jizdenka 156,- 78,- -

Zdroj: Vlastni zpracovani dle http://www.dpmb.cz/Default.aspx?seo=jizdne

Tarif mésta Brna je zonovy a ¢asovy, to znamend, Ze jizdenky plati pouze v rozsahu
Casové a zonové platnosti, kterou jsou vyznaceny, popiipadé na omezeny pocet zastavek
od zastavky nastupni. Nepfestupni jizdenka umoziuje jizdu v dopravnim prostiedku na jedné
lince a spoji. Pfestupni jizdenka umoznuje jizdu v libovolném poctu jizd a ptestupii na vice

linkach a spojich.
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Tab. ¢. 4.19 Druhy jizdného v Ostravé (v K¢)

Jizdenky obycejna | zlevnéna
15 minutova 16,- 8-
60 minutova 26,- 13,-
24 hodinova 75,- 37.-
g
SMS 70 minutova 27,- 13.-

Zdroj: Vlastni zpracovani dle http://dpo.cz/jizdne/soubory/jednotlive-2013.pdf

Tarif DPO je kombinaci zénového a Casového tarifu. TakZe pokud chce cestujici

s kratkodobou ¢asovou jizdenkou pokracovat v cesté, je jeho povinnosti nejpozdéji do casu

ukonceni platnosti jizdenky oznacit si jizdenku dalsi. U dlouhodobych ¢asovych jizdenek, kdy

vyjede za zonu jeji platnosti je povinen oznacit si kratkodobou ¢asovou jizdenku.

Tab. €. 4.20 Druhy jizdného v Plzni (v K¢)

neprestupni 9,- 18,- 18,- 9,-
prestupni 30 min 8,- 16,- 16,- 8,-
prestupni 60 min 10,- 20,- 20,- 10,-
prestupni 180 min 17,- 34,- 34,- 17,-
prestupni 24 hod 30,- 60,- 60,- 30,-
g::si;‘;ggi 24 hod - 35.- 70- | 70~ | 35-
SMS 35 minutova 20,-

SMS 24 hodinova 70,-

Zdroj: Vlastni zpracovani dle http://www.pmdp.cz/informace/tarif-jizdne/tarif-jizdne.aspx

Tarif Plzenského dopravniho podniku je kombinaci zénového a ¢asového, stejné jako

u predchozich mést.

7 Az pro pét dospélych osob
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Graf ¢. 4.1 Srovnani cen jizdného
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle tabulek ¢. 4.17 — 4.20

V grafu je ptehledné zobrazeno, kolik je tfeba zaplatit za srovnatelny druh jizdného
v jednotlivych méstech. Pro ucely tohoto grafického srovnani se vychazi z jizdného pro
dospélou osobu pro 60 minutovou jizdu, kterou umoziuji vSechna mésta mimo Prahy, kde
k ucelu porovnani poslouzila 90 minutovd jizdenka. Jak je zgrafu patrné ceny jsou
srovnatelné; kdyby v Praze byla 60 minutova jizdenka dostupna, jeji Castka by klesla
k +/- 25,- K¢, jak je tomu u Brna a Ostravy.

V tabulce ¢. 26 jsou shrnuty trZzby za vSechny prodané jizdenky, jsou zde zapocitany

jak jednotlivé druhy kratkodobych jizdenek, tak i téch dlouhodobych.

Tab. ¢. 4.21 Trzby MHD - jizdné (v tis. K¢)

2011 2010 2009 2008 2007
Praha | 4252510 | 4244447 | 4196399 | 4361756 | 3763 128
Brno 959316 | 969594 | 953644 | 835070 | 771987
Ostrava | 516 081 514077 | 493763 | 499451 | 487942
Plzen 266 841 272844 | 272592 289029 260135

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyrocnich zprav jednotlivych mést za léta 2011-2007

Z tabulky je patrné, Ze trzby z prodeje jizdenek se zvySuji. Pouze u Plzné si mizeme
vSimnout opac¢ného trendu. Celkova vySe trzeb z jizdného v stanovenych tarifech tedy
zajistuje pokryti nakladii na dopravu a produkuje optimalni zisky, které odpovidaji

moznostem trhu a zamérim jednotlivych dopravcl.. Mésta maji srovnatelné ceny jizdného, jak
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vyplynulo z grafického srovnani, ale velikost trzeb se lisi, coz je dano pfedevSim objemem
ptepravenych cestujicich. Je logické, Ze nejvétsi trzby ma Praha, ktera disponuje desetinou

obyvatel celé¢ Ceské republiky.

4.5 Relace komparacnich udaji

V této kapitole jsou uvedeny relace nékterych udaji, predevsim se plijde o vypocty
nakladii dopravnich podnikli na obcana. Dal§im pfepoctem bude vypocet pramérného
jizdného, zde se bude srovnavat pouze zékladni jizdné, nebot’ se na né¢j nevztahuji zadna

slevova zvyhodnéni.

4.5.1 Naklady pripadajici na jednoho ob¢ana mésta
Nejprve je tieba shrnout celkové naklady dopravnich podniki; ty jsou uvedeny jiz
v predchozich tabulkéach, avSak pro vétsi prehlednost jsou uvedeny znovu v jedné ucelené

tabulce.

Tab. €. 4.22 Shrnuti celkovych nakladi dopravnich podniki (v tis. K¢)

2011 2010 2009 2008 2007
Praha 15699 672 [ 15177266 | 15818 181 | 16 464 276 | 15 441 221
Brno 2843787 | 2735486 2576471 | 2465856 | 2334240
Ostrava [ 1849520 | 1936673 | 2025394 | 2020137 | 1970729
Plzen 1172047 1056412 1053053 | 1034372 | 1042680

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyroc¢nich zprav jednotlivych mést za 1éta 2011-2007

Pro vypocet nakladli na jednoho obyvatele je potfeba znat i pfesny pocet obyvatel

v jednotlivych méstech za jednotliva 1éta. Nasledujici udaje jsou ptevzaty z webovych stranek

Ceského statistického ufadu.

Tab. €. 4.23 Pocet obyvatel vzdy k 31. 12. pfislusného roku

2011 2010 2009 2008 2007
Praha 1241664 | 1257158 | 1249026 1233211 | 1212097
Brno 378965 | 371371 371399 | 370592 | 368533
Ostrava | 329 961 333579 | 335425 336735 336811
Plzen 184 871 184 885 185 855 185125 180 799

Zdroj: Cesky statisticky ufad, vlastni zpracovéani



Ptepocet bude proveden jako podil celkovych ndkladl a poctu obyvatel vynasobeny

tisicem. V nasledujici tabulce jsou vypoctené Castky, zaokrouhlené na dvé desetinna mista.

Tab. ¢. 4.24 Prepocet nakladi na ob¢éana (v K¢)

2011 2010 2009 2008 2007
Praha 12 644,06 | 12 072,68 | 12 664,41 | 13 350,74 | 12 739,26
Brno 7504,09 | 736591 | 6937,21 | 6653,83 | 6333,87
Ostrava | 560527 | 580574 | 603829 | 5999,19 | 5851,14
Plzeii 6339,81 | 5713,89| 566599 | 558742 | 5767,07

Zdroj: Vlastni zpracovani, podil z tabulek ¢. 4.22 a 4.23

Pro lepsi grafické zndzornéni je tab. €. 4.24 ptevedena do grafu ¢. 4.2, kde je lépe

znazornéna velikost ndkladd na obc¢ana.

Graf ¢. 4.2 Pirepocet nakladi na ob¢ana
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle tabulky ¢. 4.24

Jak je z grafu patrné, velikost nakladii na ob¢ana se odrazi od velikosti mést, nejvetsi

suma ptipada na Prahu, nejnizsi na Plzen.

4.5.2 Dotace piepoctené na jednoho ob¢ana mésta
V této podkapitole se bude vychazet zcelkovych dotaci jednotlivych mést, které

budou opét prepocteny na jednoho obcana. Nasledujici tab ¢. 4.25 obsahuje souhrn udaja
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z ptredchozich tabulek, které se zabyvaly dotacemi. V tabulce jsou zaznamenany celkové

objemy dotaci, kterd mésta ziskala.

Tab. €. 4.25 Srovnani celkovych dotaci mést (v tis. K¢)

2011 2010 2009 2008 2007
Praha | 9918995 | 6935471 | 5667590 | 7481600 | 10439 000
Brno 1665821 | 1568746 1234785 | 1234423 1 159 002
Ostrava [ 1376574 | 1376 181 [ 1366 762 | 1426257 | 1202 180
Plzen 741 649 688930 648490 529754 571 822

Zdroj: Vlastni zpracovani dle Vyro¢nich zprav jednotlivych mést za léta 2011-2007

Pro vypocet dotaci na jednoho obyvatele je potieba opét znat presny pocet obyvatel
v jednotlivych méstech za jednotliva 1éta. Ten vychazi z tabulky €. 4.23 a dané tdaje budou

zahrnuty do vypoctu tabulky €. 4.26.

Tab. ¢. 4.26 Prrepoctené dotace na obcana (v K¢)

2011 2010 2009 2008 2007
Praha 7988,47 | 5516,79 | 4537,61 | 6066,76 | 8 612,35
Brno 4 395,71 | 4224,20 | 3324,69 | 3330,95| 3 144,91
Ostrava | 4 171,93 | 4125,50 | 4 074,72 | 4235,55| 3 569,30
Plzen 4011,71 | 3726,26 | 3489,23 | 2861,60 | 3 162,75

Zdroj: Vlastni zpracovani, podil z tabulek 4.25 a 4.23

Piepocet byl opét proveden jako podil, ale tentokrat jako podil celkovych dotaci
a poctu obyvatel vynasobeny tisicem. V tabulce jsou vypoctené ¢astky, zaokrouhlené na dvé
desetinna mista. Nasledujici graf je grafickym vyjadienim tabulky, zvolen byl z divodu
lepSiho kompara¢niho vyjadieni. Lze velmi dobie srovnat vysi dotaci za jednotliva léta

mezi dopravnimi podniky.
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Graf ¢. 4.3 Prepocet dotaci na obana

9000

8000 -

7000 -

6000 -

@ Praha

E Brno

5000 -

4000 -

O Ostrava
3000 - @ Plzen

2000 -
1000 -

0 .
2011 2010 2009 2008 2007

Zdroj: Vlastni zpracovani z tabulky 4.26

v

a Ostrava se pohybuji v podobnych ¢islech jako Plzen, ale jsou o néco vyssi. Z grafu je také
patrné, Ze hned po Praze je Ostrava nejvice dotovanym méstem, co se na obyvatele tyce,

ovSem v poslednich dvou letech zaostavéa za Brnem.

4.5.3Naklady na kilometr sité

Néklady na kilometr sit¢ budou uvedeny pouze za rok jeden rok a to rok 2011, kdy
jsou znamy vSechny potiebné tidaje pro vypocet. Pro piepocet nakladl na kilometr dopravni
sit¢ budou pouzity udaje celkovych nakladi uvedenych v tabulce ¢. 4.22 a vydé€leny udaji

z tabulky ¢ 4.3, ve kter¢ jsou secteny délky jednotlivych méstskych siti.

Tab. ¢. 4.27 Naklady na Kilometr sité (v K¢)

2011
Praha 15 069,76
Brno 3129,51
Ostrava 4 072,04
Plzen 2 680,19

Zdroj: Vlastni zpracovani, podil z tabulek ¢. 4.22 a 4.3

Po pfepoctu je patrné, Ze nejvétSimi prepoctenymi naklady na kilometr disponuje

Praha a hned za ni je Ostrava. Céstka pro Brno a Plzen uz je o néco nizsi.
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4.5.4 Dotace na kilometr sité

Dotace na kilometr sit¢ jsou uvaddény znovu jen za rok 2011, kdy jsou znamy vSechny
potfebné udaje pro vypocet. Pro piepocet dotaci na kilometr dopravni sité jsou pouzity udaje
celkovych dotaci z tabulky ¢. 4.25 a vydé€leny udaji z tabulky ¢ 4.3, ve které jsou secteny
délky jednotlivych méstskych siti.

Tab. €. 4.28 Prepoctené dotace na kilometr sité (v K¢)

2011
Praha 9521,02
Brno 1 833,19
Ostrava | 3 030,77
Plzeni 1 695,97

Zdroj: Vlastni zpracovani, podil z tabulek ¢. 4.25 a 4.3

Stejn¢ jako dotace na obcana, tak dotace na kilometr sit¢ maji stejné vysledky, Praha

disponuje nejvyssi ¢astkou, za ni je Ostrava, pak Brno a nakonec Plzen.

4.5.5 Primérné jizdné

Bude vychazet ze zakladniho jizdného, jak jiz bylo feCeno na zacatku této podkapitoly.
Je to ztoho divodu, Ze zdkladni jizdné je bez jakéhokoli slevového zvyhodnéni.
U jednotlivych mést budou seCteny ceny jizdenek a vydéleny celkovym poctem minut, na
které jsou stanoveny, tak bude ziskdna cena za minutu jizdy v daném mésté. Vypocet bude

vychazet z udajl v tabulkach ¢. 4.17 az 4.20.

Tab. €. 4.29 Primérna cena jizdného za minutu jizdy (v K¢)

Cena
Praha 0,080
Brno 0,419
Ostrava 0,090
Plzeii 0,066

Zdroj: Vlastni zpracovani, podil z tabulek ¢. 4.17 — 4.20

Udaje v této tabulce jsou vyslednym soudtem cen zakladniho jizdného za jednotlivé
kratkodobé jizdenky vydéleny poctem minut jizdného. Za minutu jizdy si nejvice zaplati

obcané Brna, naopak nejméné v Plzni.
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Tab. ¢. 4.30 Primérna cena za kilometr jizdy (v K¢)

Cena
Praha 0,457
Brno 0,097
Ostrava 0,317
Plzen 0,704

Zdroj: Vlastni zpracovani, podil z tabulek ¢. 4.17 —4.20 a 4.3

Cena byla vypocitana jako soucet cen jednotlivych zékladnich jizdenek z tabulek
¢. 4.17 az 4.20 a vydélena 0daji z tabulky €. 4.3, ktera uvadi celkovou délku dopravni sité

jednotlivych mést. Nejvice si ob¢ané za kilometr jizdy zaplati v Plzni a nejméné¢ v Brné.

4.6 Shrnuti provedenych komparaci

Z provedeného srovnani jednotlivych aspektl Ize konstatovat, Ze s nejvétsimi objemy
prostfedkti na dopravu hospodafi hlavni mésto Praha, nésleduje Brno, Ostrava a Plzen.
Diivodem je ptfedevsim uroveit dopravni obsluznosti vySe uvedenych meést; Praha disponuje
znacnou dopravni siti, coz se odrazi na finan¢ni narocnosti udrzovani této dopravni
infrastruktury. Trzby z jizdného, dotace, ale i naklady ¢i prepoctené ndklady a dotace
na obCana, dosahuji v hlavnim mésté nejvysSich hodnot.

V dalsich sledovanych ukazatelich jizZ nezaujima Praha pfedni misto; primérné jizdné
pfepoctené na minutu je nejvyssi v Brné, v prepoctu na kilometr sit€¢ dosahuje nejvyssich
nakladl Plzen. Praha ma nejvyssi trzby z jizdného zejména proto, zZe disponuje nejrozsahlejsi
dopravni siti ze vSech sledovanych mést a prepravi nejveétsi pocet cestujicich.

Provedenymi komparacemi se nenaplnily obé hypotézy diplomové prace. Hypotéza €.
1 o snizovani podil dotaci k vlastnim nékladdim MHD se nepotvrdila, podil dotaci
k celkovym nakladiim se mimo Prahu ve vSech sledovanych méstech zvySuje, coz dokazuje

tab. ¢. 4.31

Tab. €. 4.31 Podil dotaci k celkovym nakladim (v %)

2011 2010 2009 2008 2007
Praha 63,18 45,70 35,83 45,44 67,60
Brno 58,58 57,35 47,93 50,06 49,65
Ostrava | 74,43 71,06 67,48 70,60 61,00

Plzeii 63,28 65,21 61,58 51,22 54,84
Zdroj: Vlastni zpracovani, podil z tabulek ¢. 4.22 a 4.25
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po roce 2008, kdy byly jednotlivé podniky nuceny hledat Gsporna opatieni. Trzby se zvysuji,
naklady rok od roku rostou a vynosy by bez zapocitanych dotaci byly nizké. Dopravni
podniky by tedy bez pomoci svych magistratii nemohly fungovat.

Druhou hypotézu o tom, Ze nejvetsimi dotacemi na provoz MHD v piepoctu na obCana
disponuje Praha, potvrzuji vysledky z tabulky €. 4.26. Oproti Brnu, Ostravé a Plzni méla
Praha v prvnim i poslednim sledovaném roce skoro dvoundsobné¢ vyssi ptepoctené dotace na

obcana.

4.7 Navrhy a opatieni dopravni obsluZnosti

Soucasné financovani MHD je zatéZové pro méstské vetejné rozpocty. V nékterych
ptipadech tvoii dotace az tietinu méstského rozpoctu. Je to zpisobeno tim, Ze cestujici
pfispiva na provozni naklady MHD jen z¢asti - zhruba 40 % a zbytek tedy 60 % je hrazen
formou dotaci. Tato situace je obdobna po celé Evropské unii, nebot’ tento model financovani
je tradi¢ni na celém jejim tzemi. Dotace maji negativni dopady, a pokud je nedostatek
finan¢nich prosttedkll ve vefejném rozpoctu, miize dojit k omezeni investic a vysledkem
muze byt odloZzend vystavba infrastruktury ¢i modernizace. Dopravni podniky provozuji
netrzni sluzby MHD v podminkach trzniho prosttedi, rostou tedy trzni naklady na provoz, ale
dopravni podnik na né€ nemiZe trzn€ reagovat z divodu regulovaného jizdného. Proto
dopravni podniky musi zefektivnit a racionalizovat své provozy, napf. se rozhodly zefektivnit
odbavovaci systém pomoci elektronického jizdného; velmi popularni se staly SMS jizdenky
zakupované prostiednictvim mobilnich telefont.

Inspiraci ve financovani MHD miize byt financovani MHD ve Vidni,
kde je uplathovan princip kiizového financovani, kdy ziskové obory méstskych sluzeb
castecné dotuji ty neziskové. Dal§im piikladem mulZe byt systém zdanovani pohonnych hmot
ve prospech MHD, coz je uplatiiovano v Torontu; jiny pfiklad je z New Yorku, kde existuje
¢astecné financovani vefejné dopravy z trhu hypoték a zdanéni tivéri.

Jednim z velmi dileZzitych aspekti cestovani MHD je jeji rychlost v centrech mést.
Je daleko lepsi cestovat MHD, nez stat v zacpach a kolonach s autem, které pak ani neni kde
zaparkovat. TudiZz vtomto ohledu je MHD efektivnéjSi, navic tolik nezatéZuje Zzivotni
prostedi, jako individudlni automobilismus. Mésta by tedy méla vzbudit zajem svych ob¢anti
o cestovani MHD. Tim by se zvysily trzby z jizdného, snizit by se mohly dotace a vice by
zbylo na investice do obnovy dopravni infrastruktury, zlepSeni sluZzeb a obnovy vozového

parku.
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Komparovand mésta by si mohla vzit ptiklady ze zahrani¢i. NejvhodnéjSim méstem
pro zahrani¢ni srovnavani je rakouskd Viden. Dalo by se vyuzit n€kolik prikladl, které v
e Vidni ¢ini vefejnou dopravu piijatelnéjsi a komfortnéjsi pro cestujici, a aplikovat je na ceské
podminky:*®

= Na schodistich vedoucim do podchodt by bylo zabradli ve dvou vyskach, pro
dospélé a pro déti.

= Na kfizovatkdch by byly pfedevSim u piechodii postupné odstranovany
obrubniky, které ztéZuji pohyb lidem s kocarkem nebo na vozicku.

* Na vSech zastdvkdch tramvaji by byly digitdlni displeje s informacemi
o odjezdu pfisti tramvaje, poptipad¢ informace o zpozdéni v disledku néjaké
mimotéadné udalosti.

* Dopravni podniky by mohly zfidit ,,radu cestujicich®, jejimz ¢lenim by mohli
sami obcané adresovat ndvrhy na zlepSeni. V radé¢ by méli zastoupeni rizné
socialni skupiny, zdravotné postizeni, seniofi i ptist¢hovalci.

DalSim navrhem pro zlepSeni pohodli cestovani obcaniim by mély byt zastieSené
a esteticky feSené zastdvky MHD, nebot’ v soucasné dobé na nékterych mistech je velmi
obtizné se schovat pted rozmary pocasi. Také by bylo vhodné pouZivat vice informacnich
technologii, napf. aplikace do mobilnich telefonti, aby se cestujici mohli efektivnéji
rozhodovat, pokud by nastala mimotadna situace a MHD by byla ochromena. Tomu by se
z ¢asti mohlo predejit pravé informacnimi tabulemi na vétsiné zastavek.

Jednotlivé dopravni podniky by mély usilovat o maximalni pfizpisobeni
se pozadavkim, jejich cestujicich a udrzeni standartu poskytovanych sluzeb s umérné
vynalozenymi néklady. Déle by mohly najit vyznamné uspory v ndkupu a tlaku na dodavatele,
kteti by byli podrobeni tvrdsi konkurenci. Poslednim moZnym feSenim, kde nalézt tspory,
jsou odmény manazerim. Kdyby se o n¢€kolik procent snizily, mohly by dopravni podniky

tyto financni prostiedky 1épe vyuzit.

* RESPEKT. Budoucnost dopravy ve méstech. Cislo 38-39/2012. Praha: Respekt Publishing a. s., 2012. 100 s.
ISSN 0862-6545. S. 81.
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5 Zavér

Dopravni obsluznost uzemi je kolob¢h cinnosti, ktery se neustale vyviji a je nutné
jej neustale vylepSovat ke spokojenosti jeho uzivateld, tedy cestujicich.

Cilem prace byla komparace dopravni obsluznosti vybranych mést. Vybranymi mésty
byly Praha, Brno, Ostrava a Plzen. Komparace byla provedena za léta 2007 — 2011. Navrhy
a opatfeni vyplyvajici z provedené komparace jsou vysledkem prace.

V teoretické Casti prace byly vysvétleny zakladni pojmy dopravy, byla zde popsana
dopravni politika Ceské republiky a jeji fungovani v systému vefejné spravy. Dale byl
objasnén pojem dopravni obsluznost Uzemi, sezndmeni s historii MHD nejen u nas,
ale v zahrani¢i. Dulezitym bodem byly i jednotlivd mésta a jejich moznosti dopravni
obsluznosti, zapojeni do integrovanych dopravnich systémt a piisobnost dopravnich podnikd.

Prakticka Cast se zabyvala komparaci dopravni obsluznosti vybranych mést. Obecné
ukazatele poukéazaly na celkovou situaci ve méstech, kolik osob se rocné ptepravi, kolik linek
MHD je na celkové méstské dopravni siti vedeno. Finan¢ni ukazatele osvétlili situaci
ve financovani dopravnich podniki, velikost nakladi a vynosid osvétlila vysledny
hospodaisky vysledek. Dotace poukézaly na skutecnost, ze dopravni podniky by bez dotaci
mésta nemohly fungovat. Mésta hradi prokazatelné ztraty v potiebné vysi, aby zajistily
plynuly chod méstské hromadné dopravy. Diky neustdlému zdrazovani pohonnych hmot
a energii je provoz MHD nékladny. Relace nékterych komparacnich Udaji poukézala na
situaci v komparovanych méstech. Z vysledkti vyplynulo, ze s nejvétsimi objemy prostredkt
na dopravu hospodaii hlavni mésto Praha, nésleduje Brno, Ostrava a Plzen. Diivodem pro
tenhle vysledek je predev§im uroven dopravni obsluZnosti vybranych mést. Trzby z jizdného,
dotace, ale 1 naklady ¢i pfepoctené ndklady a dotace na obCana, dosahuji v hlavnim mésté
nejvysSich hodnot. V dalSich sledovanych ukazatelich jiz nezaujimd Praha ptfedni misto;
praimérné jizdné piepoctené na minutu je nejvysSi v Brn€, v prepoctu na kilometr sité
dosahuje nejvysSich nékladii Plzeni. Praha méa nejvyS$i trzby z jizdného zejména proto,
ze disponuje nejrozsahlejsi dopravni siti ze vSech sledovanych mést a prepravi nejveétsi pocet
cestujicich. Soucasti kapitoly byla i navrhy a opatieni, kterd z prace vyplynula, predevs§im jde
o navrhy mozného financovani inspirovaného zahrani¢énimi zkuSenostmi. Navrhy jsou
pfedevsim z Vidné, Toronta ¢i New Yorku.

Byly objasnény ob¢ stanovené hypotézy. Hypotéza €. 1 se potvrdila pouze ¢astecné, na

rozdil od mého piedpokladu, podil dotaci do MHD roste ve vSech sledovanych méstech
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s vyjimkou Prahy. Hypotéza C. 2 se zcela potvrdila, dotace do prazské MHD dokonce téméf
dvojnésobné pievysuji zbyvajici mésta.

Z komparovanych vysledkii miizeme predpokladat i budouci vyvoj dotaci. Podil dotaci
bude nejspiS oscilovat kolem 60 % a zfizovatelé MHD budou stdle vice nutit dopravni
podniky snizovat ndklady. Ty budou nuceny hledat Gsporna opatieni at uz v prodluzovani
intervall mezi jizdami, ¢i ru§enim nékterych spoji. Novelizace zdkona o danovém urceni, kdy
méstim je ubrano na tkor obci, znesnadni dopravnim podnikiim situaci, proto budou nuceny
zvySovat cenu jizdného, aby tim zvysily vlastni vynosy.

K vypracovani diplomové prace a ovéfeni stanovenych hypotéz byly pouzity metody
analyzy odborné literatury, analyzy dokumentti, komparace a metody ¢asovych tad. Cil prace

byl splnén.
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Seznam zkratek

a. s. — akciova spole¢nost

BESIP — Bezpecnost silni¢niho provozu
CEDRIS — Centralni dispe¢ink

CR — Ceska republika

DP — Dopravni podnik

EU — Evropska unie

IAD — Individualni automobilova doprava

IDS — Integrovany dopravni systém

IPD — Integrovana doprava Plzenska

JMK — Jihomoravsky kraj

KCT — Klub &eskych turisti

KORDIS — Koordinator integrovaného dopravniho systému
MHD — M¢stska hromadné doprava

ODIS — Ostravsky dopravni integrovany systém
PID — Prazska integrovand doprava

ROP — regionalni opera¢ni program

ROPID — Regionalni organizator prazské integrované dopravy

SFDI — Strukturalni fond dopravni infrastruktury
SFEU — Strukturalni fond Evropské unie
SMB - Statutarni mésto Brno

SMO — Statutarni mésto Ostrava
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Piiloha €. 2 - Plan dopravni sité autobusti a metra v Praze
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Priloha €. 3 — Sit’ linek MHD v Brné
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Priloha €. 4 - Schéma sité linek MHD v Ostravé
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Piiloha ¢. 5 — Mapa tarifnich z6n ODIS
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Priloha €. 6 — Schéma MHD v Plzni
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