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1. BEVEZETO

Az els6, 1991-ben Pragaban megrendezett
konferencia eredményeként a résztvevék egy
kozlekedési folyosokon alapuld, allamok ko-
zOtti vasuti, kozati és vizi megkozelités kiala-
kitdsaban allapodtak meg.

A masodik konferencian,1994-ben Krétan, ki-
lenc paneurdpai kozlekedési folyosét jeldltek

ki. Ezek Kelet-Eurodpa f6 kozlekedési tengelyei,
és ezekre kivantak dsszpontositani a kozleke-
dési infrastruktura fejlesztésére rendelkezésre
allo eréforrasokat.

A harmadik konferencian 1997-ben Helsin-
kiben, a balkani allamok lobbizasanak ko-
szonhetden, egy tizedik paneurédpai folyosot
is kijeloltek. Ugyanezen a konferencian négy
»paneurdpai kozlekedési teriiletet” is kijelol-
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tek, amelyek tengeri medencéket foglalnak
magukba.

A kelet- és kelet-kozépeuropai politikai fordu-
latok el6segitették a paneurdpai gondolkodas
érvényesitését a kozlekedéstervezésben is. Az
1997-ben meghatarozott folyosok egy transz-
eurdpai kozlekedési halézatot képeznek. F6
céljuk észak-déli irdnyban, az Eszaki-tenger
és a Foldkozi-tenger, kelet-nyugati iranyban
pedig a bévités el6tti EU és a volt szovjet utdd-
allamok kozotti megfelel6 kapcsolat megte-
remtése.

Magyarorszdg ezen transzeurépai folyosok
taldlkozasaban fekszik. A tizennyolc folyosé
kozil hat keresztiilhalad hazankon.

Eur6pa-Azsia zavartalan és minden igényt ki-
elégit6 forgalmat — Ukrajna, Oroszorszag és a
FAK orszdgok vastti nyomtévkiilonbsége mi-
att — Kelet-Eurdpa vasutvonalain keresztiil le-
het lebonyolitani, beleértve a Nyugat-Eur6pa-
ban kiépiilt nagysebességii vastuthaldzatot is.

2. ELOZMENYEK
2.1. Az eurépai kozlekedéspolitika

A kozlekedéspolitika tobb mint 30 éve az uni-
6s kozos politikak egyike, amelyet az Eurdpai
Unid Birésaganak 1985. majus 22-i, az Eurdpai
Parlament altal a Tandccsal szemben mulasz-
tas megallapitasa iranti keresetrél hozott itéle-
te inditott dtjara.

A kozlekedési piacok verseny el6tti megnyita-
sa és a transzeurdpai halézatok megteremtése
mellett 2020-ig egyre nagyobb jelentdséget
kap a ,fenntarthaté mobilitds” témakore.

Ez els@sorban azzal van sszefiiggésben, hogy
az tiveghdzhatasu gazok kibocsatasa folyama-
tosan né az agazatban, ami veszélyezteti az
Eurdpai Unié éghajlattal kapcsolatos célkiti-
zéseinek megvalosuldsat.

Az Eurdpai Unié kozlekedéspolitikdjanak
alappillére egy tarsadalmi-gazdasagi és kor-
nyezetvédelmi szempontbdl egyardnt fenn-
tarthatd koézlekedési rendszer kialakitasa.

Ehhez az alabbi tényez6k kozott kellett megte-
remteni az egyensulyt, mint:

o agazdasagi és tarsadalmi igények,

o akozlekedés 6sszehangolt fejlesztése,

o a fenntartdsi és lizemeltetési tevékenység
harmonizalasa,

o a rendelkezésre allé forrasok fejlesztés ara-
nyos megosztasa.

Az elsé Fehér Konyvet, amely a kozlekedési
infrastruktura fejlesztésére vonatkozé Unids
ajanlasokat tartalmazta 1992-ben adta ki az
Europai Bizottsag.

Az eurdpai kozlekedéspolitika Osszességében,
a halézati infrastruktira kiépitését célozza
meg, de valdjaban ennél tobb: a kozlekedési,
a tavkozlési és a vezetékes energiaszallitasi
rendszerek Osszekapcsolasarol, a teljes rend-
szer véltozo feladatokra alkalmas 4talakitasa-
rél van szd.

A TEN-halézat kialakitdsaval az EU célja
akohézid erésitése, mert az 9sszekapcsolt ha-
lézatok egész Eurdpaban hatékonyabb kozle-
kedést és szallitast tesznek lehet6vé, ami altal
a peremteriiletek elérése is javul. Segitségével
lehet6vé valik az Eurdpai Kozosség, mint in-
tegracids egység, harmonikus teriileti-gazda-
sagi egytttmuiikodése.

A TEN-koncepcié az egységes infrastruktira
rendszer kialakitasanak iranyelveit fogalmaz-
za meg, keretet adva az 6sszehangolt fejleszté-
seknek. A TEN-T a TEN messze legnagyobb
alrendszerét képezd kozlekedési haldzatokat
tartalmazza.

Az EU bévitése miatt a transzeurdpai hélézat
kiegészitése sziikségessé valt. A belép6 orsza-
gok kozlekedési infrastrukturajanak a TEN-
nel valé Osszekapcsolasat szolgalta, az 1996-
ban indult TINA program. A TINA a TEN
kiterjesztése Eurépan kiviilre.

Az itt meghatdrozott hdlézati elemek
gerinchdlézatra és kiegészité elemekre
oszthatok. A program a haldzati elemek
mellett forgalomszabalyozé rendszereket is
tartalmaz.
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2.2. Magyar kozlekedéspolitika

Az Orszaggytlés altal 1996-ban elfogadott

.....

pai Unidhoz valé csatlakozas elGsegitése volt.

Kozlekedéspolitikank ennek érdekében suly-
ponti feladatként jelolte meg a hazai kozle-
kedési joganyag harmonizacidjat a Kozosség
jogszabalyaival. A dokumentum ugyanakkor
leszogezi, hogy a magyar kozlekedési piac sze-
repldinek korlatozott versenyképessége miatt,
versenyesélylink javitdsa érdekében a joghar-
monizaci6 soran szitkség van a fokozatossag,
az atmenet biztositasara.

A magyar kozlekedéspolitika szitkségesnek
tartotta és tartja, hogy az Eurdpai Unidhoz
valé csatlakozasunk feltételeinek javitédsa érde-
kében, majd EU tagként, a kozlekedés palya-
hélézatanak fenntartdsa és jarmiiallomanya-
nak korszerusitése terén mutatkozo lemaradas
folyamatosan és Iényegesen cs6kkenjen.

A koltségvetési forrasok elosztdsa sordn ki-
emelten kellett figyelembe venni a tranzitutvo-
nalak fejlesztését, elsésorban az Eurdpai Unid
altal eléonybe részesitett kozlekedési folyosok
hazankat érint6 elemeinek megépitését, atépi-
tését.

A magyar kozlekedéspolitika a kozosségi el-
vekkel 6sszhangban célul tlizte ki:

o A korzlekedés allami szerepvéllaldsanak

csokkentését ott, ahol ez a széles értelemben

vett gazdasagi és tarsadalmi érdek figyelem-
bevétele mellett lehetséges.

A tobbségi allami tulajdonu tarsasagoknal a

tékebevondsos, részleges privatizaciot.

Az orszagos kozforgalmu halézatok fejlesz-

tésénél a koltségvetési terhek mérséklése ér-

dekében a vegyes finanszirozasi konstrukcié
alkalmazasat.

o Az infrastruktira hasznélatdval kapcsola-
tos koltségek fokozatos megfizettetését az
igénybevevoékkel.

o A magant6ke az épitésre forditott koltsé-
gekkel ardnyosan bizonyos ideig részesiil
a beruhazas bevételeibdl, majd a létesit-
ményt atadja az allamnak. Hazankban

Vasuti kozlekedés

koncesszié keretében a kizardlagos al-
lami tulajdonban 1év6 kozuthaldzat egy
részét, — azaz egyes autdpalya-szakaszo-
kat - magantarsasagok épitettek meg, és
ellentételezésként 25 évre megkaptak az
tizemeltetés és ezen keresztiil az autopalya
hasznalati dij szedésének jogat.

A hazai kozlekedéspolitika — okulva a fejlett
eurdpai orszagokban a motorizacios robbanas
idején érvényesitett, a kozuti kozlekedést el6-
térbe helyezd politika kudarcabol - azt tartja
kovetenddének, hogy a vasuti és a vizi szallitas
részaranyat legalabb 6rizziik meg, és esetleg
noveljiik a Nyugat-Eurépaban kialakultnal
magasabb szintre.

A kozosségi kozlekedés részarany-csokkenési
ttemét mérsékeljiik, és noveljik a kombinalt
arufuvarozasok részaranyat.

3. A PANEUROPAI FOLYOSOK

A harmadik konferencian 1997-ben a Helsin-
kiben elfogadottak szerint, a tiz paneurdpai
kozlekedési folyosét, az 1. abra mutatja be.

I. Helsinki-Tallinn-Riga-Kalinyingrad-
Gdansk és Vilnius-Varsé

II. Berlin—-Poznan-Vars6-Breszt—
Minszk-Szmolenszk-Moszkva-
Nyizsnyij Novgorod

III. Berlin/Drezda-Wroclaw-Katowice—
Krakko-Lviv-Kijev

IV. Drezda/Niirnberg-Praga-Brno-
Pozsony-Gyo6r-Budapest-Arad-
Craiova-Széfia-Plovdiv-Isztambul

V. Velence-Trieszt/Fiume-Ljubljana-
Maribor-Budapest-Ungvar-Lviv-
Kijev

VI. Gdansk-Grudziadz-Torun-
Zebrzydowice-Zsolna
VII. A Duna, elérhetd az Eszaki-tenger
a Rajna-Majna-Duna-csatornan
keresztiil
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VIII. Durrés-Tirana-Szkopje-Bitola—
Széfia-Plovdiv-Dimitrovgrad-
Burgasz-Varna

IX. Helsinki-Viborg-Szentpétervar-
Moszkva-Kijev-Ljubasevka—
Chisinau-Bukarest-Dimitrovgrad-
Ormenio-Alexandrupoli

X. Salzburg-Ljubljana-Zagrab-Belgrad-
Ni§-Szkopje-Szaloniki.

Ezek a kozlekedési folyosok a vasttvonalakat,
a kozutakat és a vizi utakat foglaljak magukba.

3.1. Az V.szamu paneuropai folyoso
3.1.1. Az alapfolyosé

Az V. sz. paneur6pai vasuti alapfolyosé az
északkelet - adriai kikét6k, Olaszorszag-Szlo-

vénia — Magyarorszag és Ukrajna kozotti 6sz-
szekottetést jelenti.

NYOMVONALA:
Velence-Trieszt/Koper-Ljubljana-
Budapest-Hatvan-Miskolc-Nyiregyhaza—
Zahony-Ungvar-Lvov-Kijev.

VONALSZAKASZOK:

3.1.1.1. Velence-Trieszt vastitvonal
Kétvaganyu normalnyomtavolsagu vasuti
févonal, 3 kV egyendrammal villamositott.
Hossza 153 km.

3.1.1.2. Trieszt-Ljubjana vasiitvonal
Kétvaganyu normélnyomtavolsagi f6vonal,
3 kV egyendrammal van villamositva. Hossza
144 km.

3.1.1.3. Koper-Divaca vastitvonal
Egyvaganyt normalnyomtavolsaga, 3000 V
villamositott vasutvonal. Hossza 50 km.

3.1.1.4. Divaca-Ljubljana vasiitvonal

A Ljubljana-Divaca vasutvonal Szlovénia
egyik legfontosabb 3000 V egyendrammal vil-
lamositott, kétvaganyud f6vonala. Az engedé-
lyezett legnagyobb sebesség 160 km/h. Hossza
103 km.

3.1.1.5. Ljubljana - Budapest vastitvonal

A vonal teljes hossza 532 km. A magyar vo-
nalszakasz egyvaganyu, 25 kV 50 Hz dram-
rendszerrel villamositott. Ezt az dramrend-
szert épittték ki a szlovén hatartél a vonalon és
Hodos vasutalloméson.

A Pragersko-Hodos vasatvonal 109 kilomé-
ternyi szakaszat korszertsitették, 160 km/h
sebességre alkalmasan, 25 kV 50 Hz dram-
rendszerrel villamositva, 2016-ban.

3.1.1.6. Budapest — Miskolc - Nyiregyhdza -
Zdhony - Csap vastitvonal
Atépitésre varo vasutvonal. Hossza 348 km.

3.1.1.7. Csap-Kijev vastitvonal

Munkacs varoson at vezet, egyvaganyu, szé-
les nyomtavolsagu, 3 kV egyenarammal villa-
mositott. Hossza 888 km.
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A teljes alapfolyoso6 hossza: 2218 km.
A normalnyomtavolsagu vagany hossza
1330 km.

3.2 Szarnyvonalak

3.2.1. V/A. Szlovdkia-Ukrajna szdrazfoldi
kapcsolata

NYOMVONALA:
Pozsony-Zsolna-Kassa-Ungvar

VONALSZAKASZOK:

3.2.1.1. A Pozsony-Zsolna vastitvonalszakasz
Puh¢ allomason keresztiil koti 9ssze Pozsonyt
Zsolnéval. A vasatvonal jelolése Szlovakiaban,
120-as f6vonal, amely normalnyomtavolsagu,
kétvaganyu és villamositott. Engedélyezett se-
besség 160-120 km/h.

A vasutvonal érdekessége a kettés villamos-
vontatas:

o A Pozsony-Puho szakasz és a koztes alloma-
sok vontatési villamos dramellatési rendsze-
re 25 kV, 50 Hz - AC (valtakozd dram).

o Puh¢ kilteriilet — Zsolna szakasz elldtasi
rendszere 3 kV - DC (egyenaram).

A villamosenergia rendszerek sokdig az
alsékocskoci vasutallomason kapcsolddtak,
Puhétol 2,1 km-re délre. Ez az éllapot azon-
ban, a pélya rekonstrukcidéjaval megvaltozott.
2015. augusztus 1-jén Puhd allomast is bekap-
csoltak a valtakozé dramu halézatba, igy az
energiarendszerek két helyen kapcsolédnak:
Horni Lide¢ iranydba a nyugati, Zsolna ira-
nyaba az északi allomason. Ilyen médon az
egyaramrendszeri mozdonyok Pozsonybdl
mar Puhoig kozlekedhetnek. Ugyanakkor ez
bonyolitja a cseh és szlovak tehervonatok atha-
ladésat, illetve a vonatok tizemeltetését a (Pra-
ga) - Horni Lide¢-Puhé -Zsolna viszonylaton.
A vonalszakasz hossza 203 km.

A 7SR tervei szerint Zsolna vasttéllomést 2022-
ben kapcsoljak be a nagyfesziiltségii hédlozatba.
A rekonstrukcié befejezése utin a Pozsony-
Zsolna-Kassa viszonylat minden szakasza
25 kV-os valtakozo6 arammal villamositott lesz.

Vasuti kozlekedés

3.2.1.2. Zsolna-Kassa vastitvonal szakasz
Kétvaganyu, villamositott févonal. A vonal
jelolése Szlovakiaban 180-as. A szakasz ellata-
si rendszere 3 kV - DC (egyenaram). Hossza
239 km. Engedélyezett sebesség 120 km/h.

A vonalszakasz atépitésének elsé iiteme 2011-
ben befejez6dott az 1j Zsolna—Hernadtapolca
rendezépalyaudvar épitésével. A Tatra hegy-
ség alatt vezetd vasuti szakasz modernizacidja
2015 utan kezd6dott. Nem csak a vasatvona-
lat, de Csorba vasutallomas épiiletét is feldjit-
jak. A vasatvonal Uj muszaki paraméterekkel
épul at. A 200 km/h maximalis tizemi sebes-
ség és a 160 km/h minimum tervezési sebesség
miatt Csorba és Szvit kozott harom kilométer
hosszan 4j nyomvonalra is keriil, ami miatt a
szakasz teljes hossza 168 méterrel rovidiil.

3.2.1.3. Kassa-Ungvdr vasutvonal szakasz
Normalnyomtavu kapcsolat

Kassa és Ungvar kozott nincs kozvet-
len normalnyomtavolsagu vasuti kapcso-
lat. A normalnyomtava kapcsolat Kassa-
Tiszacserny6-Csap hataratmeneten keresztiil
all fenn, ami kétvaganyu villamositott fGvo-
nal Tiszacserny6ig. Jelolése Szlovakiaban190-
es vonal. A szakasz ellatasi rendszere 3 kV
- DC (egyendram). Hossza 98,75 km. Engedé-
lyezett sebesség 120/100 km/h. Tiszacsernyd
és Csap vasutallomdsok kozott egyvaganyu
villamositott normal- és széles nyomtava
kapcsolat van.

Széles nyomtavu kapcsolat

Egyvaganyd, széles nyomtiva villamositott
vasutvonal Szlovakia és Ukrajna kozott, amely
a Kassa alatti Enyicskén miikodé koho vasérc
és kohoalapanyag szallitasara éptilt. A szakasz
ellatasi rendszere 3kV - DC (egyenaram). Hosz-
sza 94 km. Engedélyezett sebesség 50-60 km/h.

Az Ungvar-Enyicke vasttvonal a karpataljai
Ungvarnal kezdédik, majd kozel 8 km utan
belép a Szlovak Koztarsasag teriiletére és to-
vabbhalad a hatdrtél két kilométerre 1évo
Matydcvajkoc (Matovece) vasutallomas felé.
A palya ezutan Téketerebesig halad parhuza-
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mosan a norméalnyomtavi Bandéc-Nagykapos
vasutvonallal, amely a 42,105 kilométerszel-
vényben csatlakozik a téketerebesi vasutvo-
nalakhoz. Az egyetlen rovid kivétel a Bandcot
délrél elkeriil szakasz, ahol a vasitvonal elté-
r6 nyomvonalon halad az 1435 mm-es nyom-
tava vonaltol. A vasutvonal Kalsa mellett
talalkozik a kétvaganyu Kassa-Tiszacserny6—
Csap vasutvonallal, majd ezzel parhuzamosan
halad a Kassatol délre fekvé Enyickéig, ahol a
széles nyomtavud vasuti tarold és az acélmd is
talalhaté. A palyat 1978-ban villamositottak,
a régioban egységesen hasznalt 3 kV egyen-
aramu vontatasi rendszer épilt ki.

3.2.14. A Csap-Ungvir vasttvonal szakasz

A vasutvonal egyvaginyu, villamositott,
széles nyomtava (1520 mm), Szambir-Lviv
vasuti fé6vonal Ukrajnaban. Hossza 22 km.
A szakasz ellatasi rendszere 3 kV - DC (egyen-
aram). Ungvartdl Uzsokig az Ung volgyében
halad. A torténelmi hatdrt az Uzsoki-hagénal
1épi at.

Az V/A szarnyvonal teljes hossza:
536, 88 km. Ebbol 442,88 km normal- és 94
km széles nyomtavu vasiti palya.

3.2.2. V/B. Horvdtorszdg-Magyarorszdg
kikitéi kapcesolata

NYOMVONALA:
Fiume-Zagrab- Budapest

VONALSZAKASZOK:

3.2.2.1. Fiume-Zdgrab vasiitvonal
Normélnyomtavolsagu, egyvaganyu, 25 kV
50 Hz aramrendszerrel villamositott vasttvo-
nal. Hossza: 228 km.

3.2.2.2. Zdgrab-Koprivnica vasitvonal
Normalnyomtavolsagt, egyvaganyd, 25 kV
50 Hz aramrendszerrel villamositott vasttvo-
nal. Hossza: 78 km.

3.2.2.3. Koprivnica-Gyékényes—-Dombdvdir
vasitvonal

Normalnyomtavolsagt, egyvaganyd, 25 kV
50 Hz aramrendszerrel villamositott vasttvo-
nal. Hossza: 101 km.

3.2.2.4. Dombévir-Budapest vastitvonal
Normalnyomtavolsagu, egyvaganyd, 25 kV
50 Hz aramrendszerrel villamositott vasttvo-
nal. Hossza: 164 km.

A szarnyvonal hossza Budapestig 571 km.

3.2.3. V/C. Horvdtorszdg-Bosznia-Hercego-
vina-Magyarorszdg kikotdi kapcsolata

NYOMVONALA:
Ploce-Szarajevo-Eszék-Budapest

A daytoni békemegallapodas alapjan a létre-
jott orszag két entitasra tagolodik: a Bosznia-
Hercegovinai Foderdciéra és a Boszniai Szerb
Koztarsasagra. A két entitas teriiletére esé vas-
utvonalakat ennek megfeleléen két vasuttarsa-
sag kezeli: a Bosznia-Hercegovinai Foderacio
Vasttja ZFBH és a Boszniai Szerb Koztérsasag
Vastitja ZRS. Bosznia 8sszes vastthélézatdnak
hossza mintegy 1033 km, jorészt nehéz, hegy-
vidéki és folyokkal szabdalt terepen halad.

A ZRS 425 km vasutvonalat kezel, a févona-
lak Volinja-Banja Luka-Doboj és Samac-
Doboj-Maglaj-Szarajevo 25 kV 50 Hz rend-
szerrel villamositottak. A hdboru igencsak
megviselte a felsévezeték halézatot, de a
legfontosabb févonalakon a habort utdn
gyorsan megindult az Gjjaépités. A masik en-
titisban a ZFBH 6sszesen 608 km vasttvona-
lat kezel. A kétvaganyu szakasz hossza csak
mintegy 90 km. A ZFBH részérél, a Doboj-
Maglaj-Szarajevo—Mostar-Ploc¢e vasutvonal
villamositott.

VONALSZAKASZOK:

3.2.3.1. Ploce-Metkovic szakasz
Horvétorszag vasttvonala. Hossza 23 km.

3.2.3.2. Metkovic-Mostdr-Sarajevo-Samac
szakasz
Bosznia-Hercegovina vasutvonala.
326 km.

Hossza:

3.2.3.3. Samac-Osijek-Magyarboly szakasz
Egyvaganyu nem villamositott vasatvonal
Osiek és Magyarboly kozott. A teljes szakasz
hossza: 103 km.
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Helsinki folyosok elemei
Magyarorszagon
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3.2.3.4. Magyarbdly-Budapest szakasz
Egyvaganyu nem villamositott vasutvonal Pé-
csig. Engedélyezett sebesség 80 km/h.

Pécstdl egyvaganyu, 25 kV 50 Hz rendszerrel
villamositott vonal. Engedélyezett sebesség
100-120 km/h. A szakasz teljes hossza: 278 km.

4. A PANEUROPAI FOLYOSOK
MAGYAR SZAKASZAI ES
ELEMEI

A péaneurédpai kozlekedési folyosok, a TEN
hélézattal egyiitt komplex infrastruktira-
fejlesztést jelentenek Magyarorszag szamara.
A folyosok elhelyezkedését a 2. abra mutatja.

o ATV. szamu folyos6 Ausztria és Szlovakia
hataratél Budapesten keresztiil, Szolnok-
Békéscsaba-Lokoshdza vasutvonalon, Ro-
mania felé halad. A folyos6 417 km vasut-
vonalat és 410 km kozutat tartalmaz.

o Az V. alapfolyosé a délnyugati orszagha-
tartol északkeleti irdnyban halad. Maga az

alapfolyosé Szlovéniabdl 1ép be Magyaror-
szagra, Budapesten keresztiil Miskolc-Nyir-
egyhdza-Zahony vonalszakaszon folytatd-
dik Ukrajna felé.

Az alapfolyosé magyar szakaszanak hossza
617 km.

Az V/B és V/C vasuti szarnyvonalak Hor-
vatorszag fel6l 1épik at az orszaghatart, és
Dombévarnal egyesiilve folytatédnak Buda-
pest felé.

A vasuti szdrnyvonalak hossza osszesen 376
km, ebbél: V/B 265 km, V/C 111 km.

« A VIL folyos6 a Duna. A vizi ut az Eszaki-
tengert, a Rajna-Majna-Duna-csatornan
keresztiil koti 0ssze a Fekete-tengerrel.

Teljes 2415 km hosszu vizi ut kikot6i: Rotter-
dam-Mainz-Frankfurt-Bamberg-Regens-
burg- Passau-Linz-Bécs-Pozsony-Gy6r-Go-
nyld-Budapest-Csepel-Dunatjvaros-Baja-
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3. abra: Az V. paneuropai szakasz magyar részei

Mohécs-Belgrad-Silistra-Konstanca-Galat—
Izmail

A magyarorszagi szakasz hossza 378 km.

« A X. folyos6 X/B szarnyvonala Budapestrél
indul Belgradig. A vastti szarnyvonal hosz-
sza 156 km, a kozuti szakaszé 171 km.

A Paneurdpai folyosok és szarnyvonalaik
hossza dsszesen:

Vasut: 1566 km

Ko6zat: 587 km

Viziat: 378 km

5. AZV.SZAMU PANEUROPAI
FOLYOSO MAGYAR SZAKASZAI
ES NYOMVONALAI

A vasuti alapfolyos6 és szarnyvonal szakaszok
nagy jelentéséggel birnak a nemzetkozi és a
belfoldi személy- és aruszallitisban. A ma-
gyarorszagi alapszakasz, valamint a szarnyvo-
nalak egytittes hossza: 993 km.

Az V. paneurdpai vasiti alapfolyoso szakasz és
szarnyvonalak magyar részeit a 3. dbra mutatja be.

5.1. Az V. alapfolyoso szakasz

NYOMVONALA:
Bajansenye-Zalaegerszeg-Boba-Székesfehér-
var-Budapest-Miskolc-Nyiregyhaza-Zahony.

VONALSZAKASZOK:

5.1.1. Bajansenye-Zalaegerszeg—-Ukk-Boba
vonalszakasz

A MAV ZRt. 25. szimu vonalszakasza. Hosz-
sza: 101 km. Egyvaganyu, villamositott nem-
zetkozi févonal. Engedélyezett maximalis se-
besség: 100-160 km/h.

5.1.2. Boba-Veszprém-Székesfehérvir
vonalszakasz

A MAV ZRt. 20. szdmu vonalszakasza. Hosz-
sza: 114 km. Egyvaganyu, villamositott nem-
zetkozi f6vonal. Engedélyezett maximalis se-
besség: 100-80 km/h.
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5.1.3. Budapest-Székesfehérvir vonalsza-
kasz

A MAV ZRt. 30a. szdmu vonalszakasza. Hosz-
sza: 67 km. Kétvaganyd, villamositott fvonal.
Engedélyezett maximalis sebesség: 100-120-
160 km/h.

5.1.4. Budapest-Miskolc-Szerencs—Nyiregy-
hdza vonalszakasz

A MAV ZRt. 80. szdmt vonalszakasza. Hossza:
278 km. Kétvaganyd, villamositott nemzet-
kozi févonal Mez6zomborig. Mezézombor-
Nyiregyhaza kozott egyvaganyu, villamositott
févonal. Engedélyezett maximalis sebesség:
120-100-80 km/h.

5.1.5. Nyiregyhdza - Zdhony szakasz

A MAV ZRt.100. sz&mu vonalszakasza. Hosz-
sza: 66 km. Kétvaganyu, villamositott nemzet-
kozi févonal Tuzsér dllomasig. Tuzsértol-Za-
honyig egyvaganyu, villamositott nemzetkozi
févonal. Engedélyezett maximalis sebesség:
80-100-120 km/h.

Az alapfolyos6 magyar szakaszanak teljes
hossza: 617 km.

5.2. Az V/B szarnyvonal

5.2.1. Gyékényes—-Dombévdr vonalszakasz

A MAV ZRt. 41. szdmu vonalszakasza. Hossza:
101 km. Egyvaganyd, villamositott nemzetko-
zi févonal. Engedélyezett maximalis sebesség:
100 km/h.

5.2.2. Dombévir-Pusztaszabolcs vonalsza-
kasz

A MAV ZRt. 40. szamu vonalszakasza. Hosz-
sza: 111 km. Egyvaganyu villamositott nem-
zetkozi févonal. Engedélyezett maximalis se-
besség: 120 km/h.

5.2.3. Budapest-Pusztaszabolcs vonalsza-
kasz

A MAV ZRt. 40a. szdmu vonalszakasza. Hosz-
sza: 53 km. Kétvaganyd, villamositott nemzet-
kozi és elévarosi f6vonal. Engedélyezett maxi-
malis sebesség: 120-100-80 km/h.

Az V/B folyos6 szarny magyar szakaszanak
teljes hossza: 265 km.

Vasuti kozlekedés

5.3. Az V/C szarnyvonal

5.3.1. Magyarbdly - Pécs vonalszakasz

A MAV ZRt. 65. szimu vonalszakasza. Hosz-
sza: 43 km. Egyvaganyd, nem villamositott
nemzetkozi févonal. Engedélyezett maximalis
sebesség: 80 km/h.

5.3.2. Pécs-Dombdovdr vonalszakasz

A MAV ZRt. 40. szimu vonalszakasza. Hosz-
sza: 68 km. Egyvaganyd, villamositott nem-
zetkozi f6vonal. Engedélyezett maximalis se-
besség: 80 km/h.

Az V/C folyosé szarny magyar szakaszanak
teljes hossza: 111 km.

Az V. szama paneurdpai alapfolyosé kiépi-
tése és korszertisitése Magyarorszagon 1998
évben kezd6dott.

6. HELYZETFELMERES

Az V. szamu vasuti alapfolyosénak nem volt
Zalalov6tSl Bajansenyéig és onnan az orszag-
hatarig, Magyarorszagot Szlovéniaval 6ssze-
koto vasuti kapcesolata.

Az 1968. évben kihirdetett Kozlekedéspoli-
tikai Koncepci6 rogzitette egyes kisforgalmu
vasutvonalak bezdrasat és forgalmuk kozut-
ra terelését. A megsziintetendé vonalak lis-
tdjan szerepelt a Zalalévé-Bajansenye vonal
is, amelyen 1980. oktober 18-an sziint meg a
forgalom. Rovidesen a palyét is elbontottak.
A vonal a koncepci6 egyik utols6 aldozata volt.

Az EU ajanlasok a vasuti kozlekedési folyosok-
ra altalaban a kétvaganyu, villamositott vasuti
palyak kialakitasat helyezték el6térbe.

A magyar alapfolyoso szakasz Zalalov6tol Szé-
kesfehérvarig egyvaganyu és részben villamo-
sitott vonalszakaszokat foglalt magaba. Szé-
kesfehérvar és Budapest kozott a vasuti palya
kétvaganyud, villamositott vonalszakaszként
funkcionalt.

A Budapest-Miskolc-Szerencs-Nyiregyhaza-
Zahony vonalszakasz, a fentiekben mar leirtak
szerint, a Szerencs-Nyiregyhdza, valamint
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Tuzsér-Zdhony viszonylat kivételével villa-
mositott, kétvaganyd palyan bonyolitotta le a
személy- és az aruforgalmat.

Az alapfolyosén két vonalszakaszan kellett 4j
feladatokat megoldani, im.:

« A Bajansenye-Zalal6vé szakasz Gjboli meg-
épitése,

o A Tisza, Tokaj-Rakamaz kéz6tti mederhid, va-
lamint az 4rtér hidjainak és foldmtveinek at-
épitése vagy Uj nyomvonalon valé megépitése.

A Szolnok-Debrecen-Miskolc vasttvonal ré-
szeként 1859 majusaban adtak at a forgalom-
nak a Debrecen-Nyiregyhaza-Tokaj— Sze-
rencs-Miskolc vonalszakaszt. Az atadds utdn
a vidék tarsadalmi-gazdasagi viszonyai meg-
valtoztak, a korabbi varmegyeszékhely, Nagy-
kall6 hattérbe szorult Nyiregyhaza ellenében,
mert elkeriilte a vasutvonal.

Az  eleinte  maganvasutként — miikodé
Tiszavidéki Vasuttarsasag allamositasarél
1880-ban irtédk ald a szerz6dést.

Az 1. vilaghaborut a vasttvonal, a Galicia és
Oroszorszag felé lebonyolitott jelentSs katonai
szallitasok ellenére, haszndlhat6 allapotban
vészelte at. A roman csapatok 1919. junius
3-an felrobbantottak a tokaji Tisza-hidat, ezért
a vasuti kozlekedés 1921-ig, a hid ujjaépitéséig
sziinetelt.

A II. vilaghdboriban Nyiregyhazat 1944.
szeptember 6-4n ért bombatamadas soran az
allomaséptilet és az allomasi vaganyhalozat
megsemmisiilt. A vonalon napokra megsziint
a kozlekedés.

A német csapatok 1944 novemberében felrob-
bantottak, a tokaji Tisza-hidat, amelyet csak
1949-re sikeriilt Gjjaépiteni. Az egyvaganyu
vonal villamositasa 1967-ben fejez6dott be. A
gézvontatds egészen az 1980-as évek elejéig al-
kalomszertien eléfordult a vonalon.

Mezdzombor és Nyiregyhdza-Eszaki-kitérd ko-
z6tti vonalszakaszon 1970-ben 6nmtikodd tér-
kézbiztositd berendezést helyeztek tizembe. A vo-
nalat 1972-ben KOFI berendezéssel szerelték fel.

A vasuti palya al- és felépitménye 1979 és1982
kozott atépitésre keriilt 54 kg/fm-es sinnel, és
alkalmassa valt a 120 km/h palyasebességre.
Ehhez igazod6an a nyomvonalat is t6bb helyen
korrigaltak.

HIDFELUJITASI MUNKAK:

Aranyos, a Hosszt és a Ladik hidakon 1995.
évben hidfakat és a sindilatdcids szerkezeteket
kicserélték. Uj korroziovédelem, hidfestés ké-
sziilt.

Gorbe-hidon 1996. évben hidfakat és a
sindilatdcios szerkezeteket cseréltek és korré-
ziovédelem, hidfestés késziilt.

A meder hidon 1996-1997. évben lokalis eré-
sitéseket végeztek, a sindilatacids szerkezetek
cseréjét és a teljes korrozidvédelemet megol-
dottak.

Az utolso feldjitasra 2015. julius 21. és augusz-
tus 30. kozott keriilt sor, amikoris a meder
hidon és a négy artéri hidon teljes hidgerenda
cserét, valamint szorvanyos sin- és vasbetonalj
cserét hajtottak végre.

Az 5 db j épitésii hid hossza 6sszesen 622 m, a
toltéseké pedig mintegy 1378 m.

Az V/B szarnyvonal az orszaghataroktdl egy-
vaganyd, nemzetkozi, villamositott févonal
Budapestig.

Az V/C szarnyvonal, Pécs—Magyarbély és az
orszaghatar kozotti vonalszakasza nem villa-
mositott, Pécs-Dombévar kozott egyvagany,
villamositott nemzetkozi févonal.

Az alapfolyosé és a szarnyvonalak atépitése,
korszerusitése az érintett orszagok egyetérté-
sével torténhet.

7. VALTOZASOK,
VALTOZASKEZELES

7.1. Valtozasok

A magyar tarsadalmi-gazdasagi rendszerval-
tast koveté években, Jugoszlavia tobb éven at

Balogh I.



tarté felbomlasaval megvaltozott a szomszé-
dos orszagok helyzete. Az 6nall6 Horvatorszag
és Szlovénia megalakuldsdval 4j allamkozi
kapcsolatok jottek létre.

Magyarorszag 1991 6ta tarsult tagja az Uni-
6nak. A csatlakozasunkra 2004 majus 1-jén
keriilt sor Ciprus, Csehorszag, Esztorszag,
Lengyelorszdg, Lettorszdg, Litvdnia, Milta,
Szlovékia és Szlovénia tarsasagaban.

A vasuti kozlekedési folyosokkal érintett or-
szagok allamkozi, majd szakért6i szinten foly-
tattak egyeztetést az orszaghatarokon atvezetd
kapcsolatok fejlesztésére vonatkozdan.

7.2. Valtozaskezelés

Budapesten 1998. 4prilis 24-én, a MAV Rt.
Vezérigazgatdsagan hat orszag nemzeti vasut-
janak vezérigazgatdi, egyetértési nyilatkozatot
irtak ald, amely a Velencét6l Budapesten at
Lembergig hiz6dé V. szdmu paneurdpai fo-
lyosén a vasuati kozlekedés korszertsitésére,
rekonstrukcidjara és fejlesztésére vonatkozo
egylttmiikodést tartalmazta.

Az egyetértési nyilatkozat 6t évre szolt azzal,
hogy ha az alairék részérél ellenvetés nem me-
rilt fel, akkor folyamatosan 6tévenként meg-
hosszabbodik.

A MAV Rt. Vezérigazgatésdgon 1998-ban, ve-
zérigazgatdi biztosként vezettem azt a szakmai
teamet, ahol elkészitettiik az els6, az V. paneu-
ropai alapfolyosdval és szarnyaival kapcsola-
tos magyar Osszefoglald fejlesztési koncepcidt,
aminek figyelembevételével az alapvetéseket,
majd késébb a szakaszos és részletes engedé-
lyezési tervdokumentdciokat, valamint kiviteli
terveket kidolgoztuk.

Az alapfolyos6 magyar szakaszabol, a Zala-
16v6-Bajansenye-orszaghatar vasutvonal hi-
anyzott, ezért dontés sziiletett, az 6rségi vasut
Ujjaépitésérol, az EU vasuti kozlekedési folyo-
sokra el6irt és ajanlott paraméterei alapjan.

Az EU 2001-ben megjelent kozlekedéspolitika-
ja, a masodik Fehér Konyv a fenntarthatosagot
helyezte el6térbe, ami szerint biztositani kell:

Vasuti kozlekedés

o agazdasagi novekedést,

 a megfelel6 elérhetéséget,

o akornyezet mindségének javitdsat,

« a regionalis politikai célkittizések megvalo-
sitasat,

« akiegyensulyozott teriileti fejlédést,

o akohézi6 erdsitését.

A Fehér Kényv mintegy 60 kiilonb6z6, kozos-
ségi szinten elvégzendd intézkedéscsomagra
tesz javaslatot. Kiilon tartalmaz egy 2010-ig
elvégzend6 Cselekvési Programot, amelyet
2005-ben feliilvizsgalattal erdsitettek meg. A
konyv 6sszeallitasanak célja eredetileg az volt,
hogy a tagallamok altal nemzetgazdasagi,
szuverenitdsi okok miatt alapvetéen nemzeti
érdekkorben tartani kivant kozlekedésfejlesz-
tési intézkedéseket dsszehangoljak és Gsszeu-
répai dimenziot, {6 fejlesztési iranyokat szab-
janak meg.

7.3. A Fehér Konyv legfobb célkitiizései,
célteriiletei:

A fenntarthaté mobilitds meg6rzése, kiilono-
sen a noévekvo forgalmi igények miatt, igy:

« a gazdasdg miikodéséhez sziikséges alapok
megerdsitése, bévitése,

a biztonsag, balesetmentesség,

o akornyezetvédelem,

az elGrelépés a gazdasagilag fenntarthatd
halézatok felé (dijpolitika),

az intelligens kozlekedési rendszerek beve-
zetése.

A Fehér Konyv, bar a kozlekedés szinte min-
den teriiletére vonatkozdan tesz javaslatot és
megfogalmaz célokat, a megvaldsitas médjat
az egyes tagorszagok egyeztetéseire bizza.
Konkrét datumokhoz, anyagi forrasokhoz,
fejlesztendd konkrét kozlekedési modokhoz,
helyszinekhez rendelt intézkedések a Fehér
Kényvben nem talalhatdk, ezeket az alacso-
nyabb szintl orszagos kozlekedési stratégidk,
valamint a nemzetkozi egyezményeknek sza-
mité Operativ Programok, Fejlesztési Tervek,
és a kozosségi szintt jogszabalyok (pl. TEN-
rendelet) tartalmazzak. Megjelenése utan je-
lentds valtozasok torténtek Eurdpaban a mo-
bilitds terén: uj tagokkal béviilt az Eurédpai
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Unid, néttek az iizemanyagarak, emelkedett
a kozlekedés altal okozott kornyezeti terhe-
lés. Mindezek kovetkeztében sziikségessé valt
a 2010-ig tartd idészakra sz6l6 Fehér Konyv
félidei feliilvizsgalata. A feliilvizsgalatot in-
dokolta még a globalizaci6 fokozddasa, igy a
kiilonféle kozlekedési modok hatékonysaga
és megbizhatdsaga alapvetd fontossagu lett a
versenyképesség szempontjabol.

Az egyik legjelentésebb véltozas a komodalitas,
azaz a kozlekedési agak aktiv egyiittmiiko-
dése. Er6sodott az a kovetelmény, hogy min-
den kozlekedési méd onmagiban is legyen
versenyképes, kornyezetbarat és biztonsagos.
A kozlekedési modok 6sszehangoldsaval az el6b-
bi tulajdonsagok egyiittes, szinergikus hatdsat
pedig fokozni kell. Cél: a részek kozotti kap-
csolat javitdsa révén tobbleteredmény elérése.

(A 2. rész a 2018. augusztusi szdmunkban jele-
nik meg.)
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és nemzetbiztonsag altal igényelt ,kriti-

Balogh I.
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kus infrastruktura” hdalozatok komplex
szemléletd vizsgalata (tanulmany): Ma-
gyar Mérnoki Kamara Kozlekedési Tago-
zat, Budapest, 2010. https://goo.gl/7q3t47Z
(2012.09.10.)

Uj hidak tervezése a Miskolc - Nyiregyhdza
vasttvonalon prezentacio, VIII.Vasuti Hi-
ddsz Talalkozo, 2012 méjus 30 - jlnius 1,
www.mav-thermit.hu//19_KOLLER _Uj_hi-

Vasuti kozlekedés

dak_tervezese_a_Miskolc. Nyiregyhaza
vasutvonal. Mezdzombor-Nyiregyhaza sza-
kasz jelenlegi és tervezett miitdrgyai. = Mis-
kolc-Mezdzombor szakasz jelenlegi és terve-
zett miitdrgyai. - Hernadnémeti Hernad-hid.
Zadori Gyongyi SPECIALTERV. - Felso-
zsolcai Sajo-hid. Zavecz Richard. UTIBER.
- tobbi kis mitargy. Zavecz Richard.
UTIBER. = Tokaj és Rakamaz allomasok.

B
ZAIRN

Modernizing the hungarian
sections of the 5th pan-european
railway corridors and by-lines

Modernisierung der Ungarischen Ab-
schnitte des 5. Pan-Europaischen Eisen-

bahnkorridores und Seiner Stichbahnen

Pan-European transport corridors, also
known as the Helsinki corridors, were
designated at the European Transport
Ministerial Conferences of 1994 and 1997.
The ten designated corridors are the
extensions of the trans-European
transport network (TEN-T) towards
Eastern Europe, to the neighbouring
states of the then European Union.

The objective of the designation of these
corridors was to build good transport
links between the EU and its neighbours
through the establishment of an efficient
and secure transport system, assisting to
effectively transport passengers and goods
and thereby enhance competitiveness and
economic growth.

As a consequence of the enlargement
of the European Union, most of these
corridors are now in the EU, and are
part of the Trans-European Transport
Network (TEN-T).

Auf den Europiischen Verkehrsminis-
terkonferenzen von 1994 und 1997 wur-
den paneuropiische Verkehrskorridore,
auch bekannt als Helsinki-Korridore,
ernannt. Die zehn ausgewiesenen Kor-
ridore sind die Erweiterungen des tran-
seuropdischen Verkehrsnetzes (TEN-T)
in Richtung Osteuropa zu den Nach-
barstaaten der damaligen Europdischen
Union.Ziel der Ausweisung dieser Korri-
dore war der Aufbau guter Verkehrsver-
bindungen zwischen der EU und ihren
Nachbarn durch die Schaffung eines
effizienten und sicheren Verkehrssys-
tems, das die effektive Beférderung von
Passagieren und Gitern unterstiitzt und
somit die Wettbewerbsfdhigkeit und das
Wirtschaftswachstum fordert. Infolge der
Erweiterung der Europdischen Union be-
finden sich die meisten dieser Korridore
jetzt in der EU und sind Teil des trans-
europdischen Verkehrsnetzes (TEN-T).
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