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Alkusanat

Kantatie 54 on ita—lansi-suuntainen 95 km pitké paatiejakso Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen valilla. Kanta-
tie tarjoaa valtatielle 12 vaihtoehtoisen reitin Lansi-Suomesta Lahteen ja lagjalti It&-Suomeen, mm. sata-
mien ja tuotantolaitosten vélille. Raskaan liikenteen osuus onkin suhteellisen korkea.

Lopen eritasoliittyman yleissuunnitelmatasoinen aluevaraussuunnitelma toimii lahtékohtana ja ohjeena
maankaytdn suunnittelulle ja tiesuunnitelmalle. Suunnitelmassa esitetdan vaylajarjestelyjen sijainti, alusta-
vat vaikutukset ja aluevaraukset kaavoituksen edellyttamalla tarkkuudella. Suunnitelmaa ei vieda nahtaville,
vaan sen hallinnollinen kasittely tapahtuu kaavoituksen ja tiesuunnittelun yhteydessa.

Tama aluevaraussuunnitelma on laadittu Uudenmaan ELY-keskuksen ja Lopen kunnan tilauksesta.
Tyota ovat ohjanneet Pekka Hiekkala ELY-keskuksesta seka Pekka Sateri ja Jyrki K&éki kunnasta.

Ty0 on tehty konsulttitydna A-Insindorit Suunnittelu Oy:ssa, jossa tydhon ovat osallistuneet Juha Veh-
mas, Jukka Levé, Piritta Laitakari, Teuvo Kasari, Kari Niemi, Jukka Lahikainen ja Juha-Matti Siipola.

Helsingissa syyskuussa 2018

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue



Tivistelma

Lahtokohdat

Kantatie 54 on tarkea itd—lansi-suuntainen paavayla, jonka merkitys raskaan satama- yms. liikenteen
valittdjana on huomattava. Lopen kirkonkylan paavayla Yhdystie (mt 13609) liittyy kantatiehen korok-
kein kanavoidulla tasoliittymall&, porrastetusti pohjoispuolen Ojajoenkaaren (katu) kanssa. Tassa alue-
varaussuunnitelmassa esitetdan nykyista turvallisempia liittyma- ja alikulkujarjestelyja. Pohjoispuolen
maankayton kehittdminen edellyttaa liittyméan parantamista eritasoliittymaksi.

Nykytilanne ja tavoitteet

Liittyman kohdalla kantatiella ei ole pysakkeja eika jalankulku- ja pyorateitd. Nopeusrajoitus on 80
km/h. Kantatien liikennemaara (KVL) on liittyman itdpuolella 5500 ja lansipuolella 3700 ajon./vrk. Yh-
dystien KVL on 1800 ajon/vrk. Varsinaisia valityskykyongelmia liittymassa ei ole, mutta vilkkaimpina
aikoina Yhdystielle saattaa kertya muutaman auton jono, ja osa kantatielle liittyvista hyvaksyy liittymi-
selle hyvin lyhyita riskiaikavaleja. Liittymassa on v. 2012—-2016 tapahtunut viisi onnettomuutta, joista
yksi johti kuolemaan ja kaksi loukkaantumisiin.

Tavoitteena on sailyttaa kantatie kaksikaistaisena 80 km/h:n vaylana, jossa varaudutaan 1,0 m leve-
aan jyrsinnoéin tuettuun keskimerkintdén. Tavoitteena on muuttaa nykyinen tasoliittyma eritasoliitty-
maksi, jossa varaudutaan pysakkeihin kantatien yhteydessa. Yhdystien paikallinen auto- ja pyoréalii-
kenne seka jalankulku johdetaan eritasossa kantatien pohjoispuoliselle laajennettavan maankaytén
alueelle.

Vaihtoehdot

Eritasoliittymasta tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa. Kummassakin on pohjoispuolella silmukkarampit luo-
teisneljanneksessa. Vaihtoehdot eroavat toisistaan kantatien eteldpuolella: ve 1) silmukkarampit (lou-
naisneljanneksen kaavavarauksen mukaisesti) ja ve 2) suorat rampit, jolloin yhteys Lopelta paakulku-
suuntaan Riihiméelle olisi suora.

Aluevaraussuunnitelma péaatettiin laatia kahden silmukkarampin vaihtoehdosta ve 1. Merkittavana va-
lintaperusteena oli vilkkaan Riihimaen rampin loivempi pituuskaltevuus seka liikenneturvallisuus,
koska ramppien autoliikenne ja Yhdystien JKPP-vayla eivét risted tasossa.

Aluevaraussuunnitelma

Kantatien linjausta siirretdan Yhdystien kohdalla sijaansa pohjoisemmaksi ja nostetaan penkereelle
noin 2,5-3,0 metrid nykyliittymaa korkeammalle ja Yhdystien jatkeelle tehdaan risteyssilta. Yhdystie
leikataan noin 4 metria nykyliittymaa alemmaksi ja jatketaan kantatien pohjoispuolelle, misséa se kytke-
taan nelihaaraisella kiertoliittymall&a silmukkaramppiin ja katuihin. Paatien etelapuolella silmukkaramppi
mahtuu kantatien ja huoltoasema viliin tavallista tiukemmalla mitoituksella. Liittym& Yhdystiehen on
tavallinen kolmihaaraliittyma. Pysakilta tuleva Yhdystien ylittdva JKPP-yhteys turvataan suojatiesaa-
rekkeella. Kantatien pohjoispuolelle on osoitettu tarve rinnakkaistielle, jonka linjaus maaritetaan jatko-
suunnittelun yhteydessa.

Sillaksi esitetédan kaksiaukkoista jatkuvaa terasbetonista ulokelaattasiltaa (Bul)jannemitoilla (2,5) + 18
+ 18 + (2,5) m ja hyétyleveydella 18,5 m. Silta esitetdan perustettavaksi suurildpimittaisten teraksisten
lyonti- tai porapaalujen varaan. Sillan tulopenkereet perustetaan paalulaattojen varaan. Perustamis-
tapa varmistetaan jatkosuunnittelussa pohjatutkimusten perusteella.

Suunnittelujaksolla on tarvetta meluesteille, joiden sijainti, korkeus ja tyyppi selvitetdan jatkosuunnitte-
lussa. Toteutuskustannusarviossa meluesteet on jo huomioitu karkeana kustannusolettamana.



Vaikutukset

Eritasoliittyma vahentaa merkittavasti vilkkaan paatien estevaikutusta ja kytkee kantatien etela- ja poh-
joispuolten liikenneverkot toisiinsa ilman paatien tasoylityksia. Liittyminen kantatielle helpottuu. JKPP-
ja risteamisonnettomuuksien riski pienenee huomattavasti. Eritasoliittyma mahdollistaa paatien poh-
joispuolen maankayton kehittamisen.

Meluntorjunnan vaikutuksesta liikennemelulle altistuminen vahenee nykyisesta. Kantatien tiepenger
maisemoidaan mahdollisuuksien mukaan mm. istuttamalla puuryhmia ja pensaita

Hankkeen rakentamiskustannusarvio on 7,3 M€ (sis. tilaajatehtavét 15 %, alv 0 %).

Jatkotoimenpiteet

Aluevaraussuunnitelma toimii osaltaan kaavamuutosten perusteluna ja jatkosuunnittelun lahtékohtana.
Aluevaraussuunnitelmaa ei aseteta yleisesti nahtaville, vaan kuuleminen tapahtuu asemakaavamuu-
tosten nahtavilla olon seka laadittavan tiesuunnitelman nahtavilla olon ja yleisétilaisuuksien kautta.
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1 LahtOkohdat

1.1  TyoOn tausta ja tavoitteet

Tarkasteltava kantatien 54 ja maantien 13609 (Yhdystie) liittym& on Lopen kirkonkylan paaliittym&. Lopen
keskustaajaman maankayttd on keskittynyt kantatien 54 etelapuolelle, silla nykyinen littymajarjestely ei mah-
dollista tien pohjoispuolen maankaytén merkittavaa kehittamista.

Lopen kunta esitti kevaalla 2016 toiveen eritasoliittyman suunnittelusta taajaman kohdalle, jotta kantatien 54
pohjoispuolelle suunniteltua uutta maankayttda voitaisiin toteuttaa. Kohteesta laadittiin esisuunnitelma, jota
tama aluevaraussuunnitelma tarkentaa. Aluevaraussuunnitelmassa maaritellaan eritasoliittyman ramppi- ym.
vaylajarjestelyt ja tilatarpeet tiesuunnittelua ja kaavoitusta varten.

1.2 Suunnittelukohde
Sijainti

Suunnittelukohde on kantatiella 54 Yhdystien (mt 13609) ja Ojajoenkaaren liittyma, joka sijaitsee Lopen kun-
nassa Kanta-Hameen maakunnassa (kuva 1). Riihiméaelle on matkaa noin 19 km ja Forssaan 50 km. Liittyma
palvelee Lopen kuntakeskusta ja on 2000-luvun alussa porrastettu kahdeksi korokkein kanavoiduksi kolmi-
haaraliittymaksi.
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Kuva 1. Suunmttelukohde sijaitsee kantatiella 54 Lopen keskustan kohdalla (karttapohjat Maanmlttausla|tok-
sen maastotietokanta).

Kaavoitus ja maankaytto

Voimassa oleva Kanta-Hameen maakuntakaava on vuodelta 2006, ja sité on tdydennetty kahdella vaihe-
maakuntakaavalla. Kuvassa 2 on ote voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmasta. Lopen keskustan
kohdalle kantatielle 54 on esitetty kehitettava eritasoliittyma. Maakuntakaavan paivitystyd on kaynnissa, ja
maakuntakaavan 2040 luonnos on ollut nahtévilla alkuvuodesta 2017. Luonnoksessa Lopen keskustan liit-
tyma kantatielle 54 on esitetty kohdemerkinnalla U liikennejarjestelyjen kehittdmisen kohdealue. Ehdotusvai-
heen nahtavillaoloa on ennakoitu syksylle 2018.
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Kuva 2. Ote Kanta-Hameen voimassa olevien maakuntakaavojen (maakuntakaava 2006 seka 1. ja 2. vaihe-

maakuntakaava) yhdistelmasta.
Suunnittelualueella on voimassa Kirkonkyléan — Jokiniemen tienoon ja ympardivan maaseudun yleiskaava

vuodelta 2007 (kuva 3). Yleiskaavassa taajaman paaliittyma on esitetty vuoden 1997 yleissuunnitelman mu-
kaisena eritasoliittymé&na. Liittym&an ymparistoon on yleiskaavassa osoitettu tyopaikka- ja teollisuusalueita,

huoltoaseman alue, keskustatoimintoja suojaviheraluetta ja asumista.
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Kuva 3. Ote Kirkonkylan — Jokiniemen tienoon ja ymparoivan maaseudun yleiskaavasta (2007).



Suunnittelukohteen ympéristd on asemakaavoitettu. Kantatien etel&puolelle on kaavoitettu puistoa ja asuin-
alueita sek& kaupallisia toimintoja, pohjoispuolelle paaasiassa kaupan ja teollisuuden toimintoja. Liittyman
lounaisneljanneksesséa, asemakaavan AM-alueella (maatilojen talouskeskusten alue), on jo pitkdan sijainnut
huoltoasema, joka on edelleen toiminnassa.
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Kuva 4. Ote Lopen asemakaavayhdistelméasta. Kaavoituksessa on huomioitu ramppivaraukset eritasoliitty-
maélle vuoden 1997 yleissuunnitelman mukaisesti.

1.3  Aikaisemmat suunnitelmat ja liittyminen muuhun
suunnitteluun

Lopen eritasoliittymastéa on vuonna 1997 laadittu yleissuunnitelma (FCG), jossa paatie on nostettu sivutien
yli ja lansipuolella on silmukkarampit, etelapuolen ramppi huomattavan tiukalla mitoituksella.

Vuonna 2001 on valmistunut suunnitelma Lopen littyman porrastamisesta (A-Tie). Tama suunnitelma on to-
teutettu, ja entinen nelihaaraliittyma on porrastettu kahdeksi kolmihaaraliittymaksi.

Kantatien 54 liittymaselvityksessa vuodelta 2009 (Ramboll) Lopen liittym& on esitetty parannettavaksi erita-
soliittymaksi (toisen vaiheen toimenpide).

Kantatien 54 kehittdmisselvityksessa (A-Insindorit 2013) Lopen liittyma esitetdan parannettavaksi valivai-
heessa kiertoliittyméksi ja tavoitetilanteessa eritasoliittymaksi. Kehittamisselvityksen tavoitetilaan sisaltyvat
tarvittavat yksityistiejarjestelyt ja levea jyrsitty keskimerkinta. Selvityksessa mainitaan myds pohjavesisuo-
jauksen toteuttaminen ja varautuminen mahdolliseen keskikaiteeseen. Liikennevirasto on myéhemmin tar-
kentanut ja tiukentanut ohjeistustaan kiertoliittymien soveltamisesta ja todennut, etta kiertoliittyma ei yleisesti
ottaen sovellu paateille maaseutumaisissa olosuhteissa.

Kesélla 2016 liittyman muuttamisesta eritasoliittymaksi laadittiin esisuunnitelma, jossa tutkittiin kolmea eri-
laista vaihtoehtoa (A-Insindorit). Tassa aluevaraussuunnitelmassa on selvitetty tarkemmin kahden tutkitun
esisuunnitelmavaihtoehdon tilantarpeita ja vaikutuksia.



2 Nykytilanteen kuvaus

2.1 Liikenneverkko

Kantatie 54 on Tammelan (vt 10) ja Hollolan (vt 12) vélinen paatie. Suunnittelualueen kohdalla tie on kaksi-
kaistainen, ja sen poikkileikkaus on 9,5/ 7,5 metria. Nopeusrajoitus on 80 km/h. Tie on valaistu.

Yhdystie (mt 13609) on kaksikaistainen yhdystie Lopen kirkonkylan (kt 54) ja Pilpalan kylan (mt 2832) valilla.
Suunnittelualueella poikkileikkaus on 7 / 6 metria. Nopeusrajoitus on 40 km/h ja tie on valaistu.

Ojajoenkaari on kantatien pohjoispuolen yritysalueelle johtava katu. Kantatien pohjoispuolelle suunniteltu
maankayttd on toistaiseksi toteutunut vain muutamalla tontilla.

Tarkasteltava liittym& on porrastettu kahdeksi kolmihaaraliittymaksi (vasen—oikea-porrastus), jotka on kana-
voitu korokkein. Itdisempi liittyma on kantatien ja Yhdystien (mt 13609) liittym4, lantisempi Ojajoenkaaren
katuliittyma. Liittymavali on noin 95 metria.

Tarkasteltavassa liittyméassa ei ole jalankulku- ja pyorateita tai alikulkukaytavia. Lahimmat jalankulku- ja py6-
railyvaylat ovat Yhdystien (mt 13609) varressa tien molemmin puolin. Tien lansipuolella vayla alkaa noin 110
metrin ja itdpuolella noin 180 metrin paasséa kantatien liittymasta. Lahin kantatien alikulku on Yhdystien liitty-
man itdpuolella yli 800 metrin paassa.

2.2  Liikkennemaarat ja palvelutaso
Nykytilanne

Kantatien 54 nykytilanteen keskim&arainen vuorokausilikennemaara (KVL) on tarkasteltavan littyman lansi-
puolella noin 3700 ajon./vrk, josta raskasta liikennettéa on noin 13 %, ja liittyman itdpuolella noin 5500
ajon./vrk, josta raskasta liikennetté on noin 8 %. Kantatie 54 on tarkea valtatieverkkoa taydentava péaatieyh-
teys mm. Turun ja Rauman satamista Lahteen ja edelleen idemmaéksi. Raskaan liikenteen osuus onkin paa-
teiden tapaan korkea.

Maantien 13609 keskimaarainen vuorokausilikennemaara kantatieliittymén etelapuolella on noin 3800
ajon./vrk, josta raskasta liikennetté on noin 3 %. Huomattavasti vahaliikenteisemmalta Ojajoenkaarelta ei ole
nykytilanteen liikennemaéaratietoa. Tarkasteltavassa taajamakeskustan liittymé&ssa on tehty likennelaskenta
torstaina 26.11.2015. Laskennan tulokset on esitetty kuvassa 5.
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Kuva 5. Kantatien 54 ja Yhdystien (mt 13609) littyman iltahuipputunnin likennemaéara 26.11.2015.
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Kantatien linjaosuuden palvelutaso on nykyliikennemé&aérilla Lopen keskustan lansipuolella C (tyydyttava) ja
itdpuolella D (valttava). Yhdystien liittyman toimivuus on nykytilanteessa iltahuipputunnillakin hyva (palveluta-
soluokka B). Liittyma ei ole ruuhkaantunut, mutta vilkkaimpina aikoina sivusuunnalle saattaa kertya muuta-
man auton jono. Pdasuunnalla liikenne on viivytyksetonta.

Liikenne-ennuste 2040

Tarkasteltavan liittyman iltahuipputunnin liikenne-ennuste vuodelle 2040 on muodostettu valtakunnallisen
tielikenne-ennusteen mukaisilla kasvukertoimilla. Kevyille moottoroiduille ajoneuvoille on kaytetty kasvuker-
rointa 1,36 ja raskaille kerrointa 1,13. Liséksi ennusteeseen on lisatty liittym&n pohjoispuolelle kaavoitetun
uuden maankayton arvioitu liikennetuotos kunnalta saatujen maankayttétietojen perusteella ja Liikennetar-
peen arviointi maankayton suunnittelussa -ohjeen mukaisesti. Alueelle sijoittuisi mm. pienteollisuutta ja kau-
pallisia toimijoita seka pitkalla aikavalilla myds pientaloasumista. Uuden alueen on arvioitu synnyttavan lii-
kennetta noin 2600 ajon./vrk. Kaupallisten palvelujen vuoksi iltahuipputunti on aamua mitoittavampi ajan-
kohta. lltahuipputunnin aikaan alueelta/alueelle kulkee noin 130 ajon./h/suunta. Liikenteesta 50 % on oletettu
suuntautuvan eteldén kirkonkyldan suuntaan/suunnasta, ja loput 50 % on jaettu kantatielle 54 nykyisten liiken-
nevirtojen suhteessa. Liittym&an laadittu vuoden 2040 iltahuipputunnin liikenne-ennuste on esitetty kuvassa
6.

20 65 45 uusi alue

1s _td : I"I_so

IHT

130 e <= )0
2040

50 ﬂ 21
Kt 54 lansi q ' rr«béltn

65 65 140 Yhdystie

Lopen kirkonkyla

5

Kuva 6. Kantatien 54 ja Yhdystien (mt 13609) liittyman liikenne-ennuste v. 2040 iltahuipputunnille.

2.3 Lilkenneturvallisuus

Liikenneviraston Tierekisteriin keratédén tiedot Suomen maanteilla tapahtuneista poliisin tietoon tulleista lii-
kenneonnettomuuksista. Suunniteltavan littyman laheisyydessa (+/- 700 m) kantatielld 54 on vuosina 2012—
2016 tapahtunut yhteensa viisi onnettomuutta, joista kolme tarkasteltavassa liittyméassa. Lisdksi maantielle
13609 on kirjattu kaksi onnettomuutta, jotka ovat sattuneet kantatien 54 liittyméassa. Tarkasteltavan liittyméan
viidesta onnettomuudesta yksi on johtanut kuolemaan ja kaksi loukkaantumisiin. Liittym&ssa tapahtuneista
onnettomuuksista kolmessa tapauksessa oli kyseessé padsuunnalta vasemmalle k&antyminen, yhdessa si-
vusuunnalta vasemmalle kaantyminen ja yhdessa tapauksessa eldinonnettomuus. Vuonna 2017 liittym&n
l&heisyydessa ei sattunut yhtadan onnettomuutta.

2.4 Liikennemelu

Aluevaraussuunnitelman yhteydessé laaditun meluselvityksen tulosten perusteella valtioneuvoston p&atok-
sen 993/1992 melun ohjearvon ylittaville melualueille sijoittuu nykytilanteessa paivaaikana yhteensa 35
asuinrakennusta ja ydaikana yhteensa 25 asuinrakennusta seka 1 lomarakennus péiva- ja ydaikana. Melulle
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altistuvat asuinrakennukset sijaitsevat lahella kantatieta 54, pddasiassa sen eteldpuolella. Nykytilanteessa
asuinrakennusten julkisivuille ei kohdistu korkeita, yli 65 dB paivaajan keskidanitasoja.

Liikennemé&arien kasvaessa liikennemelutaso kasvaa ennustetilanteessa noin 1-3 dB. Ennustetilanteessa
likennemelun ohjearvot ylittyvéat nykytilannetta laajemmalla alueella, ja melulle altistuu paivaaikaan 7 asuin-
rakennusta ja ydaikaan 8 rakennusta enemman kuin nykytilanteessa. Korkeita, yli 65 dB péivaajan kes-
kidanitasoja kohdistuu yhteensé viiden asuinrakennuksen julkisivulle. Y6aikana julkisivuille kohdistuvat kes-
kidanitasot jaavat alle 60 dB tason kaikilla asuinrakennuksilla.

Nyky- ja ennustetilanteiden meluvydhykekartat on esitetty raportin liitteessa 3. Liikennemeluselvitys kokonai-
suudessaan on raportoitu erillisessa raportissa.

2.5 Joukkoliikenne

Tarkasteltavan liittyman kautta kulkee pikavuoro- ja vakiovuoroliikennetta useita kertoja paivassa. Kantatien
varressa ei ole linja-autopysékkeja, vaan linja-autot pysahtyvat Lopen kuntakeskuksessa osoitteessa Vierto-
tie 1. Etenkin Lopen ja Riihim&en valinen matkustajaliikenne on suhteellisen vilkasta ja kayttajamaarat ovat
olleet kasvussa.

2.6  Erikoiskuljetukset ja vaarallisten aineiden kuljetukset

Kantatie 54 kuuluu suurten erikoiskuljetusten verkkoon (SEKV). Se palvelee mm. raskaan teollisuuden ja
teknologiateollisuuden kuljetuksia. SEKV-reitin mitoitusohjeena on mahdollistaa vahintaan 7 x 7 x 40 m ko-
koiset kuljetukset. Riihimaella kantatien 54 varressa sijaitsevan Ekokemin ongelmajételaitoksen vuoksi tiella
kulkee myds paljon vaarallisten aineiden kuljetuksia.

2.7  Maaperéa ja pohjaolosuhteet

Eritasoliittyman alueella maasto on topografialtaan kumpuilevaa. Maanpinnan korkeus kantatien ja Yhdystien
littyman luona vaihtelee tasossa + 121,6...122,3 m. Liittyman itdpuolisella maella noin 400 metrin paassa
kantatien tasaus on +132,6 m. Tamé&n tyon yhteydessa ei ole tehty uusia pohjatutkimuksia, vaan kasitys poh-
jaoloista perustuu vanhojen tutkimustulosten analyysiin.

Pohjamaan pintaosassa 6—7 m syvyydelta on rakeisuudeltaan vaihtelevaa silttid, hiekkaa ja hiekkamoreenia. Kal-
liopinta on kantatien ja Yhdystien liittyman kohdalla 8...8,5 m syvyydella maanpinnasta. Kallion paallinen moreeni-
kerrostuma on ohut ja tiivis. Pohjavesitaso on littym&n luona vain 0,7...1 m maanpinnasta, tasolla +121,4 ...
+122,0m. Pohjavesialue sijoittuu kantatien etelapuolelle.

2.8  Ymparisto ja rakenteet

Pohjavesi

Suunnittelukohde sijaitsee suojaamattomalla ll-luokan pohjavesialueella (0443301 A Loppi kK).
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Maisema ja ymparisto

Lopen kirkonkyla kuuluu paaosin maakunnallisesti merkittavan rakennetun kulttuuriympariston tai maiseman alu-
eeseen (Lopen kirkonkylan kulttuurimaisema). Rajaus ei kuitenkaan aivan ulotu suunnittelualueelle, vaan jaa noin
200 m paahan Kauppatien etelapuolelle. Erityisia arvokohteita suunnittelualueelta ei ole tiedossa.

Johdot ja laitteet

Suunnittelualueella on ainakin Fortumin, RPO:n ja Aina Groupin (ex Hameen Puhelimen) kaapeleita. Tar-
kemmat johtotiedot selvitetdan jatkosuunnittelussa.

2.9  Ongelma-analyysi

Voimassa olevassa maakuntakaavassa on esitetty eritasoliittyméavaraus Lopen keskustan kohdalle. Tasoliit-
tyman valityskyky on riittava, mutta merkittdvimmat kehittamistarpeet ja ongelmat koskevatkin liikenneturval-
lisuutta. Vilkkaan liikenteen aikana sivusuunnalta kantatielle kaéntyvat hyvaksyvat liittymiselle yha lyhyem-
mat aikavalit, mik& lisda risteamisonnettomuuden riskid. Kantatien pohjoispuolelta lahteva liikenne joutuu ny-
kytilanteessa ajamaan kuntakeskukseen kantatien kautta, mink& vuoksi erotasoratkaisu on edellytys pohjois-
puolisen maankayton merkittavélle laajentamiselle. Nykytilanne on erityisen ongelmallinen kantatieté ristea-
van jalankulun ja py6réilyn kannalta, silla alikulku on yli 800 m paassa eli lian kaukana omin voimin likkuvan
nakodkulmasta. Nain ollen kantatie ylitetaan riskialttiisti tasossa liittyman kohdalla, tai lyhyetkin matkat teh-
déan mieluummin autolla.

Kuva 7. Kantatie 54, Lopen kirkonkylan littyman lahestyminen lannesta. Nopeusrajoitus 80 km/h on tarkoitus
sailyttda myos tavoitetilanteessa (eritasoliittyma).
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3 Valhtoehtotarkastelut

3.1 Lahtokohdat

Vuoden 2016 esisuunnitelmassa ideoitiin eritasoliittymalle kolme erilaista ramppiratkaisua. Taysrombinen
suorien ramppien vaihtoehto (ve 3) hylattiin, I1ahinnd koska se vie tilaa kaikista liittyméaneljanneksista. Kahta
muuta vaihtoehtoa (ve 1 ja ve 2) tarkasteltiin tarkemmin tdssa aluevaraussuunnitelmassa ennen valintapaa-
toksen tekemista. Lahtokohdaksi paatettiin, etta kantatiella ei varauduta keskikaidetiehen, joka olisi edellytta-
nyt 1,7-2,0 m lisalevytta siltaan ja kantatiehen penkereineen. Oletuksena on 1,0 m levea keskimerkinta jyr-
sintdineen.

Eritasoliittyman suunnittelun lahtokohtana on ollut Yhdystien (mt 13609) tasauksen laskeminen Viertotien
littymasta pohjoiseen pain ja johtaminen kantatien alitse Ojajoenkaaren alueelle. Kantatie nostetaan ny-
kyista selvasti korkeammalle penkereelle. Samalla tie kannattaa linjata hieman nykyista pohjoisemmaksi,
jotta uusi silta voidaan rakentaa nykyisen tielinjauksen viereen, jolloin tydnaikaiset liikennejarjestelyt ovat
helpommin hoidettavissa ja ahtaaseen lounaisneljannekseen saadaan lisaa tilaa. Alimenevan Yhdystien ta-
sausviivan korkeus risteys sillankohdalla on noin + 123,3 m ja sillan pinta on tasossa +129,7 — +130,7 m.
Yhdystien tasaus kantatien sillan alla on kaikissa vaihtoehdoissa noin 4,0 m alempana kuin nykyisen tasoliit-
tyman +127,3 m. Tata alempi tasaus ei ole suositeltava pohjaveden pinnan korkeuden vuoksi.

Eritasoliittyman rakentamisen yhteydessa kantatielta on turvallisuussyista katkaistava kaikki lahella olevat
tasoliittymat. Korvaavat yhteydet kantatien pohjoispuolen kiinteistoille hoidetaan rinnakkaistiejarjestelyilla,
joiden periaatteet on esitetty aluevaraussuunnitelmassa, mutta tarkemmat ratkaisut neuvotellaan maanomis-
tajien kanssa ja suunnitellaan tarkemman jatkosuunnittelun yhteydessa.

Kummassakin vaihtoehdossa kantatien varressa tulee varautua pysakkijarjestelyihin, jotka sisaltavat myos
polkupydrien liityntapysékointimahdollisuuden. Liséksi suunnitellaan sujuvat ja turvalliset jalankulun ja py6-
railyn yhteydet keskustan ja Ojajoen alueen valille. Vaihtoehdosta riippumatta Yhdystien nykyisté itdpuolista
JKPP-tieta esitetdan jatkettavaksi itdpuolella Ojajoenkaarelle asti.

3.2  Vaihtoehto 1, silmukkarampit

Vaihtoehto 1 (kuva 8) noudattelee vuoden 1997 yleissuunnitelman ratkaisua. Yhdystien lansipuolelle sijoitet-
tavat silmukkarampit voidaan kytkea Yhdystiehen, Ojajoenkaareen seka uuteen lantiseen rinnakkaistiehen ja
Ojajarventiehen monin eri tavoin (esim. kiertoliittymalld) ja eri kohdissa. Kuvassa 8 on esitetty yksi mahdolli-
nen ratkaisu. Kantatien eteldpuolella kiinteistérajat ja olemassa oleva asutus rajoittavat rampin suunnittelua,
joten rampin sijainti ja kaarreséteet maaraytyvat tiukasti ndiden reunaehtojen mukaan. Kantatien linja-auto-
pysakit on esitetty sillan itdpuolelle, mista ne kytketdan Yhdystien varren JKPP-vaylaan.
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Kuva 8. Vaihtoehto 1, silmukkarampit.

3.3  Vaihtoehto 2, etelapuolella suorat rampit

Vaihtoehdossa 2 kantatien pohjoispuolella on silmukkaramppi vastaavasti kuin vaihtoehdossa 1, mutta etela-
puolella on yksisuuntaiset suorat rampit eli ns. rombinen ratkaisu (kuva 9). Tama mahdollistaa paremman
geometrian tiukasti rajatussa lounaisneljanneksessa. Ramppien, Ojajoenkaaren, uusien rinnakkaisteiden ja
Yhdystien liittymaratkaisuun on useita mahdollisuuksia, kuten myds vaihtoehdossa 1. Kuvassa 9 on esitetty
yksi mahdollinen ratkaisu. Nelihaaraisen ramppiliittyman optimiratkaisu olisi kiertoliittyma, mutta valityskyky
on riittdva myos tavanomaisena nelihaaraliittymana. Jalankulku- ja pyorailyjarjestelyjen perusratkaisu on
sama kuin vaihtoehdossa 1. Pohjoispuolen pysékki on sijoitettu sillan itdpuolelle vastaavasti kuin vaihtoeh-
dossa 1. Eteldpuolen pysékki on tuotu kantatien varresta alas poistumissuunnan rampille, jolloin se on pa-
remmin saavutettavissa jalan ja pyoralla.

Kuva 9. Vaihtoehto 2, etelapuolella suorat rampit
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3.4

Vaihtoehtojen vertailu

Taulukko 1. Eritasoliittymavaihtoehtojen 1 ja 2 vaikutusvertailu.

VE 1

eteldpuolella silmukkarampit

VE 2
eteldpuolella suorat rampit

Liikenneturvallisuus

++ Kumpikin vaihtoehto parantaa nykytilanteesta erittdin merkittavasti

Ramppiliittymien toimivuus

+

Hyva tai tyydyttava v. 2040 ennustetilanteessakin

Ramppijéarjestelyjen selkeys

- Suunta Loppi -> Riihiméaki taka-
peroinen, ratkaisu tavallinen

+ Suunta Loppi -> Riihiméki luon-
teva

Ramppien pituuskaltevuudet

+

- Pitkd noin 3,5 — 4 % nousu

Loiva nousu Loppi -> Riihim&ki

Ojajoenkaaren alueen saavutettavuus

+ Yht& hyvé, suora kytkent& ramppilii

ttym&an mahdollinen

Jalankulku ja pyoréily

++ JKPP-tie ei risted
kanssa, muutoinkin hyva

ramppien

+ JKPP-tie ristedd yhta ramppia,

muutoin hyvét jarjestelyt

Pysakkijarjestelyt likennditsijan kannalta

++ Nopeat, minimi hidastus

- Ramppipysékki vie aikaa

Pysakkijarjestelyt kantatieliikenteelle

- Pysdkkipaikat yllatys autoilijoille,
riski JK-tasoylityksiin

Ramppipysakki ei juuri hairitse
muuta autoliikennetta

Pysakkijarjestelyt matkustajan kannalta

- Pysakkien ja Yhdystien valilla
suuri korkeusero

Toiselle pysékille iso korkeusero,
ramppipysakki hyva

Maankayttd

++ Mahdollistaa maankaytén kehittdmisen kantatien pohjoispuolelle

Tilatarpeet Ojajoenkaaren alueella

0 Vaihtoehdoissa ei eroa. Pysékkiyhteys vie tilaa maankaytolta.

Vaikutukset kaakkoisessa neljanneksessa
(Viertotien suunnan asutus)

- LT-alueella oleva talo purettava,
seuraava on 25 m rampista

+ Tie kauempana taloista kuin ny-

kytilanteessa

Vaikutukset lounaisessa neljanneksessa
(Rinnetien pohjoispaan asutus)

+ Kantatie etddmmallg, pysakki-yh-
teys mahtuu LT-alueelle

- Ramppi puistoalueelle, hieman
lahemmaéksi asutusta

- Ei toimi, jos keskikaide

Maisema - Massiivinen kantatiepenger keskustan pohjoisreunaan

Melu - Kantatien nosto lisa4 melun levidmistd, meluesteiden tarve kasvaa
Estevaikutus ++ Véahentaa merkittavasti kantatien estevaikutusta keskustan kohdalla
Erikoiskuljetukset + Ok, jos ei keskikaidetta ++ Toimii keskikaiteella ja ilman

(tarvittaessa ajo reittia R1<—R2)

Tyonaikaiset likennejarjestelyt

O Edellyttad tilapaisia jarjestelyja

+ Suorat rampit helpottavat

Vertailukustannusarvio (alv 0 %)
(maku-indeksi 111,8, 2010=100)
o \Vaylat, ml. tydnaik. ja pohjanvahv.
0 Pohjavedensuojaus
O Risteyssilta terdspaalujen varaan
0 Tilagjatehtévét (15 %)

6,1 M€ + meluesteet

3,25 M€
0,55 M€
15M€
0,8 M€

(0]
(0]
(0]

(0]

6,1 M€ + meluesteet

3,4 ME
0,7 M€
12 M€
0,8 M€

O O0O0Oo

YHTEENVETO

JKPP-véyla ei risted ramppeja
Loiva ramppi Riihimaelle péin.
Vanhan tilavarauksen = ratkaisu
- Lounaisramppi l&helld asutusta
- Riihim&en ramppi takaperoinen

+ + +

Sadstaa tilaa rakennetussa lou-
naisneljanneksessa.
Tyonaikaiset kiertotiejarjestelyt
Riihim&en ramppi suora

- Ramppi R2 pitka ja jyrkahko

- Pysékkipaikat

- Toinen pysakkipaikka huonompi

Huom.: Vertailukustannusarvioista puuttuvat meluesteet sekd mahdolliset kiertoliittymératkaisut.
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Taulukkoon 1 on koottu vaihtoehtojen 1 ja 2 vertailu. Kumpikin vaihtoehto parantaa liikenneturvallisuutta ja
valityskykya, vahentaa kantatien estevaikutusta ja mahdollistaa kunnan maankayton kehittamisen ja laajen-
tamisen kantatien pohjoispuolelle. Vertailukustannusarvio on vaihtoehdoille sama noin 6,1 M€ (ilman melun-
torjuntaa): Vaihtoehdossa 1 silta on leveampi ja kalliimpi, mutta vaylarakentamisessa ja pohjavedensuojauk-
sessa tulee vastaavasti séaéstda vaihtoehtoon 2 verrattuna.

Vaihtoehto 1 on parempi Riihimaen suunnan rampin loivemman geometrian puolesta seka pienempien py-
sakkiviivytysten vuoksi. Merkittava etu on myds, etté Yhdystien JKPP-vayla ei risted ramppien kanssa. Vaih-
toehto 1 vastaa vuoden 1997 yleissuunnitelman ratkaisua, johon asemakaavassa on varauduttu.

Vaihtoehto 2 on puolestaan tilatarpeiden kannalta parempi ratkaisu, koska se s&éstéa tilaa jo rakennetussa
lounaisneljanneksessa. Lisaksi tydnaikaiset kiertotiejarjestelyt ovat hieman helpommat ja Riihim&en suunnan
suora ramppi itdén on loogisempi. Pysakkijarjestelyt ovat paremmat ko. littymén pysékinkayttdjien kannalta,
muille ramppien kautta kiertava reitti on hitaampi.

3.5 Vaihtoehtojen vertailu

Aluevaraussuunnitelma paatettiin laatia vaihtoehdon 1 mukaisesta kahden silmukkarampin ratkaisusta. Mer-
kittdvéana valintakriteeriné oli vilkkaan rampin Loppi — Riihimaki loivempi pituuskaltevuus seka liikenneturval-
lisuus, koska ramppien autoliikenne ja Yhdystien JKPP-vayla eivat risted tasossa.

Kuva 10. Kantatien 54 ja Yhdystien (mt 13609) nykyinen korokkein kanavoitu tasoliittyma. Eritasoliittyman
siltapaikka on esitetty kuvan auton oikealle puolelle tiekaiteen taakse, Yhdystien linjalle.
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4 Aluevaraussuunnitelma

4.1 Eritasoliittyméa

Kantatien 54 eritasoliittyma Lopen keskustan kohdalla tukeutuu péétie yli -ratkaisuun, koska topografia tukee
jo valmiiksi korkealla olevan kantatien nostamista ja Yhdystien tasauksen (mt 16309) laskemista. Nykyliitty-
maéan nahden kantatien tasaus nousee noin 2,5-3,0 metria ja Yhdystien tasaus laskee noin 4,0 metria.

Yhdystien lansipuolelle on sijoitettu silmukkarampit, jotka liittyvat kantatiehen ns. lohenpyrstéliittymin (suun-
taisliittyma tiukemmalla R1 = 15 m mitoituksella). Liittymis- ja erkanemiskaistat ovat normaalin pituiset. Etel&-
puolisen rampin "silmukkasade” on tiukka noin 25 metrid, koska kantatielinjan siirtdmisesta huolimatta kes-
kustan puolen maankayttd on lahella ja tilaa on kaytettavissa varsin rajallisesti.

4.2 Kantatie

Lopen keskustan kohdalla kantatie 54 nostetaan penkerelle, jolloin pituuskaltevuudeksi tulee 2 %. Nykytilan-
teessa pituuskaltevuus on selvasti tata jyrkempi, mutta vain suhteellisen lyhyella matkalla.

Aluevaraussuunnitelman mukaisessa tavoitetilanteessa kantatien poikkileikkaus on 11,0 / 8,0 m, ja keskella
on 1,0 m levea keskimerkinta jyrsintaraidoin.

4.3  Yhdystie ja kadut

Yhdystien (mt 13609) linjaus ja leveys sailyvat nykyisellaén. Tien tasausta lasketaan ja se jatketaan kanta-
tien ali ja litetdan Ojajoenkaareen, kantatien ramppeihin ja Ojajarventiehen.

Kantatien pohjoispuolen kadut kytketédéan Yhdystiehen, muutoin aluevaraussuunnitelma ei esita niihin muu-
toksia. My6s kantatien etelapuolella sijaitseva Viertotie (katu) ja sen liittyma pysyvat ennallaan, silla Yhdys-
tien tasauksen laskeminen kohti kantatien risteyssiltaa aloitetaan vasta Viertotien liittyman pohjoispuolella.

4.4  Tasoliittymat

Pohjoisten ramppien nelihaaraliittyma Yhdystien, Ojajoenkaaren ja Ojajarventien kanssa rakennetaan kierto-
littymaksi, jonka kiertotilan halkaisija on 20 m. Kiertoliittyma on turvallisuussyisté suositeltu ratkaisu maantei-
den nelihaaraliittymiin, jos valo-ohjaus ei tule kyseeseen. Eteléisten ramppien kolmiharaliittym&an esitetdén
tavanomaista kanavoitua littymaa.

Eritasoliittyman lansipuolella sijaitsevat kantatien viisi tontti- ja yksityistieliittyméaé katkaistaan. Etelapuolella
korvaava yhteys kulkee Rinnepolun ja Kauppatien kautta. Pohjoispuolella Ojajarventielta yhteystarpeena esi-
tetty kantatien uusi rinnakkaistie tulee ulottaa noin 700 metri& lanteen, jotta korvaavat yhteydet on mahdol-
lista jarjestaa. Jatkosuunnittelun yhteydessa neuvotellaan linjauksesta maanomistajien kanssa. Uusi yhteys
tulee olemaan katu tai yksityistie.
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4.5  Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt

Lopen keskustassa Yhdystien itdreunalla olevaa erillistd JKPP-vaylaa jatketaan Viertotien liittymasta pohjoi-
seen ja edelleen kantatien ali yhteensa lahes 500 metria Ojanjoenkaaren uuteen kiertoliittymaén asti. Linjaus
ja tasaus noudattavat Yhdystien tasausta.

Tilan ja kustannusten séastamiseksi ajoradan ja JKPP-vaylan vélikaista rakennetaan kapeampana kuin ny-
kyinen valikaista Viertotien littyman eteldpuolella. Valikaistan suositeltu minimileveys on 3 metria, mika mah-
dollistaa koivurivin jatkamisen pohjoiseen. Jalankulkuyhteydet linja-autopyséakeille osoitetaan ko. uudelta
JKPP-vaylalta. Yhdystien suojateille esitetdén suojatiesaarekkeita.

4.6  Linja-autopysakit

Uudet pysékit on esitetty molemmin puolin eritasoliittymaa erkanevien ramppien alkuun. Ojajoen puoleinen
pysakki on risteyssillan vieressa penkereelld, josta on jyrkka kavelyvayla Yhdystien varteen (pituuskaltevuus
8-9 %). Keskustan puolen pysakki sijoittuu risteyssillasta noin 300 metria lanteen Rinnepolun luo. Kavelyreitti
keskustaan on olemassa Rinnepolun kautta ja uusi JKPP-vayla rakennetaan kantatien ja rampin R1 etel&-
reunassa Yhdystien JKPP-vaylédlle saakka. Tama reitti on varsin tasainen.

4.7  Sillat

Eritasoliittyman siltaratkaisuksi esitetaan kaksiaukkoista jatkuvaa terésbetonista ulokelaattasiltaa (Bul), jonka
jannemitat olisivat (2,5) + 18 + 18 + (2,5) m ja hyddyllinen leveys HI 18,5 m. Keskimmaiset siltapilarit tulee
sijoittaa Yhdystien ajoradan ja JKPP-vaylan véliin. Ennen sillan tarkempaa suunnittelua tulee tiesuunnitte-
lussa tarkentaa Yhdystien vélikaistan leveys ja maarittaa kaiteiden tarpeellisuus.

4.8  Pohjanvahvistus

Silta esitetdan perustettavaksi suurilapimittaisten teraksisten lyonti- tai porapaalujen varaan. Siltarakenteita
ei suositella rakennettavaksi tulevan maanpinnan alapuolelle pohjavesiolojen vuoksi. Sillan tulopenkereet
perustetaan paalulaattojen varaan. Sillan ja tulopenkereiden perustamistapa ja kustannusarvio tulee varmis-
taa jatkosuunnittelun yhteydessa tehtévien pohjatutkimustulosten perusteella.

4.9 Meluntorjunta

Eritasoliittyman kohdalla on tarvetta asuin- ja lomarakennusten piha-alueille kohdistuvan likenneperéisen
melun torjumiseksi, jotta likennemelulle altistuminen vahenisi. Meluesteiden sijainti, korkeus ja tyyppi selvite-
taan jatkosuunnittelussa. Aluevaraussuunnitelman toteutuskustannusarviossa meluesteet on kuitenkin jo
otettu huomioon karkeana kustannusolettamana, jota tarkennetaan tiesuunnitelmavaiheessa.

4.10 Valaistus, merkittavat johto- ja laitesiirrot

Eritasoliittyman vaylat valaistaan. Erityisen merkittavia kunnallisteknisia rakenteita suunnittelualueelta ei ole
tiedossa. Johto- ja laitesiirrot selvitetdan tarkemmin jatkosuunnittelussa.
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4.11 Ymparistonhoito

Eritasoliittym&n ymparistonhoitosuunnitelma laaditaan seuraavassa suunnitteluvaiheessa tiesuunnittelun yh-
teydessa. Keskeisia paamaaria on keventaa kantatiepenkereen vaikutelmaa Lopen keskustakuvassa ja so-

peuttaa se mahdollisimman hyvin ympéaristoon, seka toisaalta luoda kantatien kulkijoille linjaosuudesta erot-
tuva myonteinen paikka ja matkaa rytmittava etappi, joka luo kasityksen kuntakeskuksen paaliittymasta pal-

veluineen. Eritasoliittyman tulee olla helposti havaittava ja tunnistettava.

4.12 Rakentamiskustannusarvio

Aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden rakentamiskustannusarvio on yhteensa 7,3 M€ (alv 0
%, sis. tilaajatehtavat 15 %). Kustannusarvion maanrakennuskustannusindeksi on 111,8 (2010=100). Kus-
tannusarvio paakohdittain eriteltyna on esitetty taulukossa 2.

Kustannusarvio perustuu paaosin FORE-ohjelmiston hankeosalaskentaan, osin asiantuntija-arvioon ja tar-
kempiin maaraarvioihin (etenkin pohjanvahvistus-, melueste- ja siltakustannukset). Kustannusarvio sisaltaa
eritasoliittyman rakentamiseen liittyvat maanteiden toimenpiteet seka siihen valittémasti liittyvat katujarjeste-
Iyt siind laajuudessa kuin suunnitelmakartoillakin. Yhteystarpeina katkoviivalla esitetyt rinnakkaisvaylat eivat
sisally kustannusarvioon. Kustannusarvio ei sisélla lunastus-, korvaus- ja tietoimituskustannuksia. Kustan-
nusjako kuntien ja valtion vélilla maaritellaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Taulukko 2. Rakentamiskustannusarvio (alv 0 %, MAKU-indeksi 111,8, 2010=100)

Toimenpide M€
Vaylat, sis. tybnaikaiset liikennejarjestelyt, valaistus ja liikenteen ohjaus 2,90
Tierakenteiden pohjanvahvistus (massanvaihtoa ja paalulaattaa) 0,50
Pohjavesisuojaukset 0,55
Risteyssilta terAspaalujen varaan 1,50
Meluesteet (karkea kustannusolettama, tarkennetaan tiesuunnitelmavaiheessa) 0,90
Tilaajatehtavat (15 %) 0,95

Yhteensa (alv 0 %) 7,30
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5 Vaikutukset

5.1  Liikenne ja liikenneturvallisuus

Yhdystien jatkaminen eritasossa kantatien pohjoispuolelle vahentda huomattavasti vilkkaan paatien estevai-
kutusta ja kytkee alueen liikenneverkot toisiinsa ilman tarvetta paatien kautta kulkemiseen. Myds liittyminen
kantatielle helpottuu, kun hankalimmat ja turvattomimmat virrat, sivutieltd vasemmalle kd&antymiset poistuvat.
Risteamisonnettomuuksien riski véhenee merkittavasti. Vielda suurempi vaikutus eritasojarjestelylla on kanta-
tietd ristedvan jalankulun ja pyorailyn turvallisuuteen. Sujuva ja turvallinen JKPP-yhteys tukee osaltaan kes-
tavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvua seka lasten ja idkkaiden ihmisten omaehtoista liikkumista.

Yhdystiella tehtavat toimenpiteet parantavat liikkenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Pohjoisen rampin R2 ja
Ojajoenkaaren nelihaarainen kiertoliittyma on turvallinen ja hyvin toimiva liittymétyyppi. Yhdystien ja rampin
R1 kolmihaaraliittyman vélityskyky on hyva ilman lisékaistajarjestelyita.

Pohjoispuolen ramppien jarjestelyt ovat hyvat ja toimivat. Myds etelapuolen silmukkarampin jarjestelyt saa-
daan niukasta tilasta huolimatta toimiviksi, silld suunnitteluohjeen mukainen kaarrelevitys takaa tilan riittavyy-
den ja riittavan sujuvuuden myds raskaille yhdistelmaajoneuvaille.

Joukkoliikenteen kannalta myonteista on uusi pysékkipari eritasoliittymassa, joskin pohjoispuolella jalankul-
kuyhteys pysakille on jyrkka, ja etelapuolen pysakki sijaitsee 300 metria sivussa Lopen padkadusta. Etela-
puolen pysakki on kuitenkin hyvin saavutettavissa myds Rinnepolun kautta. Toisaalta Lopelta tulevien mat-
kustajien kannalta joukkoliikenteen olosuhteet saattavat heikentyd, jos kaikki vuorot eivat enéé aja Lopen
linja-autoaseman kautta. Paaosa vuoroista kiertdnee nykytapaan Lopen linja-autoaseman kautta, vaikka ajo-
yhteys ramppien kautta hieman pitenee, on liittyminen takaisin kantatielle sujuvampaa kuin nykytilanteessa.

Kaiken kaikkiaan eritasoliittyma sujuvoittaa merkittavasti etenkin sivusuunnalta tulevaa auto- ja pyoraliiken-
netta seka jalankulkua liittyman alueella. Toisaalta kantatien suorien tontti- ja yksityistieliittymien katkaisemi-
nen ja kulun jarjestaminen rinnakkaistien kautta pidentaa merkittéavasti joidenkin etddmmalta eritasoliittyméaa
saapuvien matkaa kantatielle.

5.2  Maankaytto ja kaavoitus

Eritasoliittyman rakentaminen mahdollistaa kantatien pohjoispuolen maankayton kehittamisen. Talla on Lo-
pelle suuri merkitys, koska Ojajoenkaaren alue sijaitsee aivan kuntakeskuksen vieressa, mutta nykyisin mer-
kittdvan estevaikutuksen synnyttdman kantatien takana. Ojajoenkaaren molemmin puolin jo kaavoitettu tont-
teja yritystoiminnalle, mutta pa&osa niista on viela rakentamatta. Eritasoliittyméan odotetaan lisdévan tonttien
kysyntaa merkittavasti. Kantatien alitaminen eritasossa mahdollista myds asuinalueiden kaavoittamisen
etadammalle kantatien melualueesta Ojajarventien suuntaan.

Eritasoliittyman rakentaminen edellyttdd asemakaavamuutoksia molemmin puolin kantatieta. Etelapuolella
vuoden 1997 yleissuunnitelman mukainen tilavaraus rampille on niukasti riittava, mutta Yhdystien itdpuolella
uusi JKPP-vayla seka ramppiliittymajarjestelyt suojatiesaarekkeineen vaativat lisétilaa, 1ahinna kunnan
maalla olevasta puistosta (PL), mika ei ole ongelma. Liséksi vaylaluiskat ulottuvat kerrostalon nurmikolle, ei
kuitenkaan autopihalle tai varsinaisiin rakenteisiin. Jatkosuunnittelussa selvitetaan olisiko mahdollista solmia
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sopimus tontinreunan kaytosta. Vaihtoehtoina ovat kaavamuutos tai jyrkempi sidottu luiska, osin tukimuuri
JKPP-vaylan vieressa.

Kantatien pohjoispuolella asemakaavan vanha tilavaraus rampille ei riitd, silla ramppi on haluttu kytkea suo-
raan Ojajoenkaareen liikenteellisista syistd. Ramppia varten EV- ja VL-alueita muutetaan katualueiksi, ja toi-
saalta muuttaa katualuetta EV-alueeksi (kohta a kuvan 11 suunnitelmakartalla). My6s kiertoliittyman muissa
neljanneksissa katualuetta on laajennettava (b). Lisaksi asemakaavamuutosta tarvitaan lahempana valta-
tietd, jonka linjaus eritasoliittyman kohdalla siirtyy nykyista pohjoisemmaksi (c). Lisaksi pysékin jalankulkuyh-
teys pengerryksineen leikkaa kaavan KL2 -kulmatonttia numero 1 korttelissa 202 (d). Tassakin tukimuurilla
tai sidotulla luiskalla voidaan saavuttaa tilansaastoa.

1100

~

b‘ et Kuva 11. Suunnitelmaote

5.3 Maisemavaikutukset

Merkittdvin muutos maisemassa on kantatien nykyista korkeampi penger Yhdystien molemmin puolin. Ta-
voitteena on mahdollisuuksien mukaan maisemoida penger istuttamalla puuryhmia ja pensaita. My6s kay-
tosta poistettavan kantatielinjan rakenteet poistetaan ja nurmetetaan tai istutetaan jatkosuunnittelussa laadit-
tavan ympéristohoitosuunnitelman mukaisesti. Penkereen keskelle tulevasta silta-aukosta on mahdollista
suunnitella taajamamaiseman mydnteinen kiinnekohta, joka leveana porttina liittda yhteen kantatien etelé- ja
pohjoispuoliset alueet.

54 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Kantatien risteyssilta rakennetaan Yhdystien kohdalle, mutta nykyisen kantatien pohjoispuolelle, jolloin silta-
tdiden ajan liikenne voi kayttaa nykyista kantatietd. Kantatien pengertdminen ja liittdminen nykylinjaukseen
edellyttaa kiertotiejarjestelyja sillan molemmin puolin. Lansipuolella ramppi R1 ja sen etelapuolelle esitetty
uusi pysakkivayla voivat toimia tydnaikaisena paatieyhteytend, mutta littyman itdpuolella on varauduttava
mittavampiin tilapaisiin kiertotiejarjestelyihin rakentamisen aikana. Tydmaasta aiheutuu liikenteelle merkitta-
vaa viivetta, jota voidaan kuitenkin pitda tavanomaisena ja kohtuullisena tdmén tyyppisessa kohteessa. Hil-
jaisen liikenteen aikana lyhytaikaisessa poikkeustilanteessa varalla on kantatien eteldpuolinen rinnakkaisyh-
teys Kauppatie — Jokioistentie (mt 13621), mutta Lopen kirkonkylan I&pi kulkeva noin 5 km pitka reitti ei ole
suositeltava tiiviin maankayton ja pituutensa vuoksi.
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6 Jatkotoimenpiteet

6.1  Aluevaraussuunnitelman kasittely

Aluevaraussuunnitelma ei ole maantielain mukainen suunnitelma eiké siité tehda erillisté hyvaksymispaa-
tosté. Aluevaraussuunnitelma toimii osaltaan kaavamuutosten perusteluna ja jatkosuunnittelun (maantielain
mukaisen tiesuunnitelman) lahtdkohtana. Aluevaraussuunnitelmaa ei mydskaan aseteta yleisesti nahtéaville,
vaan kuuleminen tapahtuu asemakaavamuutosten nahtavilla olon seka tiesuunnitelman néhtavilla olon ja
yleisétilaisuuksien kautta.

Aluevaraussuunnitelman alustava rakentamiskustannusarvio palvelee hankkeen kustannusneuvotteluja ja
budjetoimista. Kustannusjaon periaatteista ELY-keskuksen ja kunnan valilla keskustellaan ja sovitaan seu-
raavassa suunnitteluvaiheessa.

6.2 Jatkosuunnittelussa huomioitavaa

Aluevaraussuunnitelmassa esitettyja periaateratkaisuja tarkennetaan tiesuunnitelman laatimisen yhteydesséa
ja alemmalla verkolla myds kunnan kaavoituksessa ja katusuunnittelussa.

Jatkosuunnittelussa tehdaan eritasoliittymén ja muiden vaylien tarkempi tietekninen suunnittelu seka pohjan-
vahvistustoimenpiteiden tarkempi suunnittelu tdydennettavien pohjatutkimustietojen perusteella. Sillan, me-
luntorjuntatoimenpiteiden ja valaistuksen tekniset ratkaisut tarkennetaan. Johto- ja laitesiirtojen tarpeet ja
laajuus selvitetdan ja esitettavista jarjestelyitéd kdydaan neuvottelut johto- ja laiteomistajien kanssa.

Liikennealueen ulkopuolisista ratkaisuista esitettyja periaatteita ja l[Ahtokohtia, mm. katu- ja yksityistieverkon
kytkentoja tarkennetaan ja suunnitellaan kaavoituksen ja katusuunnittelun yhteydesséa. Aluevaraussuunnitel-
massa on esitetty periaatteellisella yhteystarvetasolla tasolla Ojajarventien lansipuolisen rinnakkaistien jar-
jestelyt. Yhteyden yksityiskohtaiset toteuttamisperiaatteet ratkaistaan jatkosuunnittelussa tiiviissa yhteis-
tydssd maankéaytén suunnittelun kanssa, jolloin on myds kaytava vuoropuhelua alueen maanomistajien
kanssa ratkaisujen hyvaksyttavyyden varmistamiseksi ja optimiratkaisun I6ytamiseksi.

Kuva 12. Kantatien 54 ja Yhdystien (mt
13609) nykyinen tasoliittymé on kana-
voitu korokkein ja porrastettu Ojajar-
ventien kanssa vuoden 2001 tie- ja ra-
kennussuunnitelman mukaisesti.
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Liitteet

Liite 1. Suunnitelmakartta 1: 4000
Liite 2. Pituusleikkaukset 1: 4000/ 1: 400

Liite 3. Melukartat 1: 6500

A) Nykytilanteessa paivalla
B) Nykytilanteessa y6lla

C) Ennustetilanteessa péaivalla ilman meluntorjuntaa
D) Ennustetilanteessa yolla ilman meluntorjuntaa
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Tiivistelma

Kantatie 54 on tarked itd—lansi-suuntainen paavayla ja kuljetuskaytavan osa. Lopen kirkonkylan paavayla Yhdystie (mt 13609) liittyy
kantatiehen kanavoidulla tasoliittymalld, joka on porrastettu pohjoispuolen Ojajoenkaaren (katu) liittyman kanssa. Aluevaraussuunnitel-
massa esitetdan nykyista turvallisemmat liittyma- ja alikulkujérjestelyt, jotka mahdollistavat myds kantatien pohjoispuolen maankaytén
kehittdmisen. Esitettava liittyméaratkaisu on eritasoliittyma.

Eritasoliittymératkaisussa kantatien tasausta nostetaan ja Yhdystie alittaa kantatien nykyisen liittyméan kohdalla. Silmukkarampit sijoite-
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