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RESUMEN

En 1982-1988, el estado planteé una nueva prioridad al tipo de actividad industrial apoyada en la
presencia de empresas de alta productividad metal-mecanica, electrénica y automotriz, dentro del
Programa Nacional de Fomento Industrial y Comercio Exterior, el estado es considerado como Centro
Motriz para la Desconcentracidn Industrial. A través de obras de infraestructura que consoliden un
sistema de movilidad multimodal, a partir de la firma del Tratado de Libre Comercio de América del
Norte (TLCAN) en 1994 y decretando el Programa de Impulso al Desarrollo Regional, el Acuerdo Nacional
para el Desarrollo de Corredores Multimodales, y reconociendo la importancia de la conectividad del
Corredor Logistico Industrial Automotriz del Bajio (CLIAB) enfatizando una vocacion econémica regional
en el sector productivo automotriz.

El Plan Estratégico Sur (PES) fue un instrumento con efecto de sustentar su viabilidad, respetando,
protegiendo y garantizando los intereses colectivos de la sociedad a través de la planeacidn urbana vy el
ordenamiento territorial, estableciendo adecuadas provisiones, usos, reservas, destinando en zonas
aptas los asentamientos industriales, donde se localizan las importantes vias de comunicacién, como el
aeropuerto internacional "Jesus Teran Peredo", las vias del ferrocarril y la carretera federal no. 45,
ademads de ser una zona donde se cuenta con reservas territoriales para aplicar el Programa de Parques y
Ciudades Industriales.

Permitiendo emplazar las plantas armadoras del corporativo global automotriz Nissan, plantas de
procesos quimicos, zonas hoteleras y comerciales, tiendas de autoservicio, estaciones de gasolineras, y
conjuntos residenciales, conformando un entorno complejo en el que interactla un crecimiento urbano
industrial, la creacién de empleos y la generacidn de bienes y servicios, donde cada uno de los niveles
territoriales ha cambiado su funcidn y su vinculacion competitiva, dentro de una fase de gestién vy
valoracion del territorio regional, demandando el consumo de mas territorio, propiciado que el corredor
presente niveles multiples de exposicién al riesgo a lo largo de la secuencia espacial, posicionados en los
margenes del eje carretero, que requieren modelos de seguridad altamente eficaces y permitan
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garantizar la agilidad en el flujo de los procesos logisticos asi como la integridad de bienes y servicios de
las personas.

El objetivo es el andlisis de las transformaciones productivas y las dindamicas territoriales que ha
experimentado la actividad industrial a partir de los planes y programas de desarrollo urbano el Sector
Metropolitano Aguascalientes-San Fco. de los Romo aprovechando la conectividad del CLIAB, y el
posicionamiento del corporativo global automotriz Nissan promoviendo las reservas de suelo aptas para
el desarrollo urbano industrial, dando como resultado la consolidacion de una plataforma logistica
comercial, la modernizacidn de un sistema de transporte intermodal de carga, y condicionando el
crecimiento de la ciudad al sur de Pefiuelas.

Palabras Clave: CLIAB, PES, Sector Metropolitano AGS-SFR.

Introduccion

Acentuando una plataforma logistica para ser mas competitivo y eficiente los corporativos globales
automotrices Nissan, Renault y Mercedes Benz llevando a cabo una alianza, es decir, el posicionamiento
trascendental dentro del CLIAB emplazando dentro de su secuencia espacial parques industriales y
planta armadoras automotrices complementadas con un mega clister automotriz afianzando la alianza
de los corporativos globales fomentando nuevas formas de relaciones de enlace de conectividad, donde
los niveles territoriales han cambiado su funcidn y su vinculacién competitiva, y la calidad de produccion
se expande a una economia exportadora incorporando nuevos mercados para conformar una red: China,
Japdn, Estados Unidos, Alemania, Corea del Sur, Brasil, India, Espafia, México y Canada.

Esto implica racionalizar, orientar, promocionar y regular un desarrollo interregional de enlaces de
corredores con nucleos urbanos, destacando una inversién de 91 mil 800 millones de pesos en el Sistema
de Infraestructura de Comunicaciones y Transportes, evitando que éstas sean incosteables por falta de
uso, estableciendo tarifas de peaje accesible y fijando un tope para que las cuotas no se disparen.

Nuestra zona de estudio es el Sector Metropolitano Aguascalientes-San Francisco de los Romo ubicado
en la Regidon Centro-Occidente constituida por nueve estados: Aguascalientes, Colima, Guanajuato,
Jalisco, Michoacan, Nayarit, Querétaro, San Luis Potosi y Zacatecas, contando con una poblacién en el
afio 2015 de 278 232 078 habitantes, lo cual representa 23.27 % del pais, aunado a su ubicacion
preponderante en el territorio nacional, dimensiona con una alta densidad de poblacién en las cabeceras
municipales principales de los estados, aportando el 34.28% del producto interno bruto segun INEGI en
el apartado del Producto Interno Bruto por Entidad Federativa Variacién porcentual anual del afo 2015.
La regidn ha sido, a través del tiempo, una tierra de paso ubicada en el cruce de rutas comerciales, hacia
el norte y occidente del pais.

El Centro-Occidente estd encaminado a constituirse en una regién articuladora, en un eficaz enlace
geografico, productivo, social y cultural entre un norte desarrollado, constituyéndose, al mismo tiempo,
en la plataforma para la descentralizacién de la vida nacional para aprovechar su sistema de ciudades
para generar un desarrollo mas equilibrado al interior del pais, y un sur desaprovechado con un
potencial articulador con el canal de Panama.

Dentro de la regién Centro-Occidente es un ejemplo claro donde se percibe aun ese cruce comercial e
industrial palpable en la dindmica de emplazamiento industrial de empresas establecidas a lo largo del
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corredor insertado en la regidn y que por su importancia construyen nucleos de actividades industriales
con empresas nacionales e internacionales que han favorecido a emplaza

El Sector Metropolitano Aguascalientes-San Francisco de los Romo en la actualidad dentro de la
poligonal de accién de estudio se identifico 11 parques industriales ocupando 840.97 has con un total de
50 empresas de caracter nacional e internacional enfocadas en la rama automotriz que se localizan en
los parques industriales, (ver tabla 1). Los parques industriales localizados dentro de la polignonal de
accién de estudio son el Parque Industrial San Francisco de los Romo en sus cuatro etapas, parque
industrial de Logistica Automotriz, parque industrial del Valle de Aguascalientes, Gigante de los Arellano,
Douki Sisan Park, Altec, FINSA y la ciudad industrial de Aguascalientes.

Existiendo una variedad y complejidad de fraccionamientos industriales y un ofrecimiento tanto de
infraestructura, urbanizacidn, servicios, precios y ubicacién; que no observan criterios unificados lo cual
conduce a una valoracidn inadecuada; existiendo incluso terrenos de crecimiento para uso industrial y de
servicios cercanos a terrenos agricolas de riego, sin que se organice su estructura y distribucién,
acentuando la especulacion inmobiliaria, traduciéndose en la toma de decisiones incorrectas y costosas,
y una baja ocupacion.

El Programa, en el rubro del desarrollo urbano-rural, indica la conveniencia de una planeacién
estratégica integral que caracterice las funciones, usos, cualidades, aptitudes, fortalezas, oportunidades,
debilidades y amenazas para un despliegue éptimo de los potenciales de la zona y alojar los trabajos
encaminados a la descentralizacién concertada citadina de las inversiones publicas y privadas
generadoras de empleos, proyectos nuevos mas productivos y competitivos e impulsar el ambito
metropolitano hacia estadios de niveles privilegiados en el mercado global (GEA-Reynoso, 2010, pag. 37).

La administracién estaba a cargo del Gobierno Federal y aunque se vendieron lotes, la construccion de
las fabricas fue lenta hasta 1980 en que el gobernador Landeros Gallegos y su equipo de colaboradores
acordaron dar prioridad a este sector econédmico. En 1982, el gobierno federal, a través del Fideicomiso
para el desarrollo Industrial del Estado, cede la responsabilidad de la administracidn al Gobierno del
Estado (Salmerdn 1998, 137).

Asi mismo, se considero pertinente dar continuidad con los trazos de las poligonales industriales al
establecer el complejo industrial Nissan | podria considerarse como una ciudad dentro de otra ciudad
pues en sus cerca de 200 hectareas cuenta con plantas para producir motores, equipos de transmision,
autopartes y vehiculos terminados. Cuenta ademas con oficinas administrativas, planta de tratamiento
de aguas, una pista de pruebas de manejo, generacién de energias alternas, dreas para descanso,
recreacion y vestidores para los trabajadores. Las actividades de esta empresa comienzan a finales de
1981 cuando se colocd la primera piedra de la planta de aluminios para comenzar a operar 11 meses mas
tarde. A partir de 1989, se comienza a pensar en planes de expansidn de mayor alcance; asi en
noviembre de 1992, Carlos Salinas de Gortari inaugura la planta de ensamblaje, armado y pintura (Geyer
s.f).

La Secretaria de Planeacion y Desarrollo Regional (seplade 2004-2010) retomé las propuestas de
desarrollo de hace veinte afios por las autoridades municipal y estatal, al prever 4 mil 500 hectéreas para
el desarrollo futuro de Aguascalientes y el Polo de Desarrollo de Pefiuelas que se encuentra claramente
incluido en el Programa Municipal de Desarrollo Urbano de Aguascalientes, publicado en el Periddico
Oficial, el 29 de noviembre de 1998, y que establece la definicién de una politica que detona las
cabeceras de las delegaciones de Pefiuelas, Salto de los Salado, Villa de Jesus Teran (Calvillito) y José
Maria Morelos (Cafiada Honda).
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La finalidad es impulsar un polo estratégico de desarrollo, que incluye un conglomerado industrial,
servicios, comercio y vivienda, dando paso a la regulacién y promocién de un programa de desarrollo de
cooperacion interempresarial, instrumentos para fomentar la inversidn privada, mecanismos de
financiamiento de las empresas, presencia de pequefas y microempresas articuladas al corredor.

La descentralizacién de industrias para promover zonas atrasadas (Pefiuelas) ubicada sobre la carretera
federal No. 45 y estimular un sistema de conectividad y organizacién de logistica multimodal hacia los
puertos de Lazaro Cardenas, Michoacdn y Manzanillo, Colima.

Segmento Norte Metropolitano

El Sector Metropolitano Aguascalientes-San Fco. de los Romo se dividié en tres sectores como una
superficie geografica delimitada y disefiada especificamente para el asentamiento de un gran complejo
industrial presentando condiciones adecuadas en cuanto a su ubicacién, y sobre todo para la
conformacion de una plataforma de infraestructura, equipamiento y servicios avanzados; con una
administracién permanente para su operacién, evitando la emigracidn de empresas al extranjero e
impulsando la competitividad del pais y fortaleciendo las vias de comunicacién, por un sistema de
transporte intermodal de carga, proporcionando condiciones idéneas para que la industria opere
eficientemente y se estimule la productividad de un desarrollo econdmico regional.

El segmento norte, consta principalmente de dos rangos de poblacidon las cuales son menores de 12
afos y mayores de sesenta afos, en el desglose de la informacién se muestra la poblacion total y por
sexo de cada rango. La poblacién total es de 37,758 habitantes de los cuales 19,363 son de sexo
femenino y 18,395 son de sexo masculino representando asi el 51.28% y el 48.71 % respectivamente.

En el rango de menos de 12 afios la poblacién total es de 37,758 habitantes de los cuales 5,816 son de
sexo masculino y 5,654 de sexo femenino representando el 50.70 % y el 49.29 % respectivamente. En
cuanto al rango de mayores de 60 afios la poblacién total es de 2,106 habitantes de los cuales 1,108
habitantes son de sexo femenino y 997 habitantes son de sexo masculino representando asi el 52.61 %y
el 47.34% respectivamente, (ver tabla 1).

En la densidad de poblacién hay 11,200 has de las cuales la densidad de poblacion se distribuye de la
siguiente manera. Respecto al total de la poblacidn la densidad es de 23.31 que corresponde al 11.95 de
sexo femenino y 11.35 de sexo masculino. En el rango de menores de 12 aios la densidad de poblacion
es de 7.08 que corresponde al 3.59 de sexo masculino y 3.49 de sexo femenino, lo que representa un
ligero aumento de densidad en el sexo masculino que femenino en edad dependiente econémicamente.
En el rango de mayores de 60 afios la densidad de poblacidén es de 1.3 que corresponde al 0.68 de sexo
femenino y 0.62 de sexo masculino.

En el segmento norte, existe un poblado tradicional, 67 ranchos o fincas, 18 de poblacién tradicional 10
caserios, 2 localidades con mas de 5,000 habitantes (la cabecera municipal de San Francisco de los Romo
y Jesus Gomez Portugal mejor conocida como Margaritas), 1 desarrollo habitacional de vivienda
industrializada y un barrio, colonia o fraccionamiento de vivienda auto producida. Cabe destacar que
también se detectd 2 asentamientos humanos (NE) y se contabilizé en la poblacion como parte de la
mancha urbana. En total cuenta con 101 asentamientos humanos, (ver mapa 1).

Se formuld el indice de la cantidad de asentamientos humanos respecto a las has. El indice mas alto en
cuanto su proporcion lo obtuvo caserio con 0.29, rancho o finca 0.20, desarrollo habitacional de vivienda
industrializada con 0.06, Barrio, colonia o fraccionamiento de vivienda autoproducida 0.04. El indice de
la cantidad de asentamientos humanos respecto a las has mas bajo fue el (NE) con 0.01. En el segmento
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metropolitano norte tiene en total 1,620 has correspondientes a los asentamientos humanos
anteriormente mencionados.

En este segmento que comprende dos cabeceras municipales: Jesis Maria y San Fco. de los Romo que
mantienen una vinculacién directa con la ciudad-estado Aguascalientes, aprovechando la conectividad
del CLIAB que participa en el mercado nacional, regional e internacional de bienes y servicios en el sector
manufacturero, estableciendo sus relaciones que emergen del modelo neoliberal, donde las distancias
fisicas pierden en cierta medida su dimensionamiento espacial. Su integracidn de escenarios de la
globalizacién transnacional, la competitividad econémica y la metropolizacidon urbana predispone un
soporte material por medio del sistema de infraestructura intermodal, terminales intermodales, plantas
armadoras automotrices y los parques industriales siendo los promotores de la innovacion y gestién del
flujo del conocimiento y tecnologia entre universidades, instituciones, empresas y mercados,
dinamizando la transferencia y el conocimiento y de tecnologia en los disefios innovadores de
automdviles y la composicion de autopartes.

De igual manera, México cuentan con una parte importante de su territorio que mira también hacia
otros paises con los que comparten su propio desarrollo a través de predisponer de las mejores
compafiias o empresas transnacionales bajo el principio de intercambio o flujo, igual que sea reflejado en
la estrategia de integracion del modelo ciudad-regidon-mundial, elaborando la directriz de ordenacidn del
territorio, aspecto que requiere de una gestion territorial y de una concertacion de dialogo, acuerdos
para consolidar un corredor del conocimiento dinamico y articulado, generador de un entorno éptimo
para el desarrollo del sector manufacturero (automotriz, aerondutico, metalmecanica) como un
referente nacional e internacional, implica un reto para mantener y seguir adecuando su infraestructura
de comunicaciones, servicios avanzados y el aumento de mas cadenas de marcas automotrices donde
interactuen los diversos actores y refieran cuestiones cuantitativas como los factores de produccién,
infraestructura, localizacién, estructura econdmica y atractivos geogréficos; asi como, cuestiones
cualitativos ligados a la politica publica, estrategias de desarrollo urbano y ordenamiento territorial,
cooperacion entre los sectores publico y privado y desarrollo regional y las distributivas referidas al
corredor y sus bondades y facilidades de accesibilidad y conectividad a otras corredores y puertos.

Siendo importante crear en cada sector metropolitano del pais un instrumento de planeacidn que
establezca las politicas de suelo industrial para definir y controlar reservas territoriales, preservar los
suelos agricolas de la actividad urbana, crear las condiciones y los mecanismos para que las actividades
industriales de la poblacidn se desarrollen en los sitios previstos y prevenir el deterioro ambiental en los
margenes de la carretera y vias ferreas, regulando los emplazamientos de los parques industriales y la
determinacidn con respecto a la ubicacion de una planta armadora y las terminales intermodales.
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MAPA 1. Segmento Norte Metropolitano
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El segmento norte tiene en total 11,200 has. las cuales se distribuyen de la siguiente manera: El 5.75 %
corresponde a barrio, colonia o fraccionamiento de vivienda autoproducida, 3.60 % poblacién tradicional
con un 3.05 % rancho o finca, 1.36 % de no especificado. Los asentamiento humanos que obtuvieron
menos del 0.50% fueron Caserio, Barrio, colonia o fraccionamiento de vivienda auto-producida,
desarrollo de vivienda industrializada. En total en el segmento norte tiene el 14.46% de las hectdreas
ocupadas por asentamientos humanos.

La dindmica poblacional del segmento central consta principalmente de dos rangos de poblacién las
cuales son menores de 12 afios y mayores de sesenta afios, en el desglose de la informacién se muestra
la poblacién total y por sexo de cada rango. La poblacién total es de 746,189 habitantes de los cuales
385,522 son de sexo femenino y 360,667 son de sexo masculino representando asi el 51.66% vy el
48.33% respectivamente.

En el rango de menos de 12 afos la poblacidn total es de 180,041 habitantes de los cuales 91,675 son de
sexo masculino y 88,366 de sexo femenino representando el 50.92 % vy el 49.08% respectivamente. En
cuanto al rango de mayores de 60 anos la poblacidn total es de 57,612 habitantes de los cuales 32,315
habitantes son de sexo femenino y 25,927 habitantes son de sexo masculino representando asi el
56.09% vy el 45.00%.

Segmento Central Metropolitano

En el segmento central hay 11,200 has de las cuales la densidad de poblacién se distribuye de la
siguiente manera. Respecto al total de la poblacidon la densidad es de 66.62 que corresponde al 34.42 de
sexo femenino y 32.20 de sexo masculino. Este dato refleja la concentracidn de la poblacién en este
segmento debido a la concentracién de la mancha urbana de la ciudad. Es el segmento con mayor
densidad de los tres que integran al Sector Metropolitano Aguascalientes-San Fco. de los Romo. En el
rango de menores de 12 afos la densidad de poblacién es de 16.08 que corresponde al 8.19 de sexo
masculino y 7.89 de sexo femenino, lo que representa un ligero aumento de densidad en el sexo
masculino que femenino en edad dependiente econdmicamente. En el rango de mayores de 60 afios la
densidad de poblacién es de 5.14 que corresponde al 2.89 de sexo femenino y 2.31 de sexo masculino,
(ver tabla 2).

En el Atlas Nacional de Riesgos se contabilizd 234,308 viviendas, 872 escuelas, 59 hospitales, 368
colonias, 93 hoteles y 55 gasolineras. En el segmento metropolitano central existe un poblado
tradicional, 14 ranchos o fincas, 3 caserios, 3 desarrollos habitacionales de vivienda industrializada. En
total cuenta con 22 asentamientos humanos.

El indice mas alto en cuanto su proporcion lo obtuvo caserio con 1.00, rancho o finca 0.93 y desarrollo
habitacional de vivienda industrializada con 0.50. El indice de la cantidad de asentamientos humanos
respecto a las has mas bajo fue el de poblacidn tradicional y el resto de las clasificaciones con 0.00, cabe
destacar que la mancha urbana de Aguascalientes tiene 9,528 has. y el total de hectareas de los
asentamientos humanos es de 9,555 has. El total de hectareas del segmento metropolitano central es de
11,200 has. las cuales se distribuyen de la siguiente manera:
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MAPA 2. Segmento Central Metropolitano
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Masculino [ Femenino [ Masculino | Femenino | fraccionamiento de o [} o o.00
vivienda autoproducida
Localidad con masde
91,675 88,366 819 780 [ e o - " S
Total Total Cudad 1 9,528 o 85.07
180,041 16.08 Total 22 9555 B _a
Mayores de 60 afios vi 234,308 55
Masculino | Femenino | Masculno | Femenino Escuelas 572 | o &
Cartidad de Atlas Nacional de Riesgos.
25927 32,315 Gt — Sl o s e =@ http: //www. atesnacionalder e szos.gob.mx/app/fenomenos/.
Fuente
Total Total Colonias 368 Inventario Nacional de Viviendas 2015
_http://www.beta.inegi org.m x/app/mapa/INV/.
57,612 5.14 Hoteles o3

Fuente:Elaboracion propia.

El 85.07 % corresponde a la ciudad-estado (mancha urbana de Aguascalientes), el 0.13 % de Ranchos o
fincas, 0.05 % de Desarrollo habitacional de vivienda industrializada, el 0.03% de poblacidn tradicional y
caserio. En total en el segmento central tiene el 85.31% de las hectdreas ocupadas por asentamientos
humanos, (ver mapa 2).
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El segmento sur mantiene una dinamica poblacional de 15,410 habitantes de los cuales 7,782 son de
sexo femenino y 7,628 son de sexo masculino representando asi el 50.50 % y el 49.50% respectivamente.
En el rango de menos de 12 afos la poblacidn total es de 4,776 habitantes de los cuales 2,464 son de
sexo masculino y 2,312 de sexo femenino representando el 51.59% y el 48.40% respectivamente. En
cuanto al rango de mayores de 60 afos la poblacién total es de 775 habitantes de los cuales 395
habitantes son de sexo femenino y 380 habitantes son de sexo masculino representando asi el 50.96% y
el 49.03% respectivamente.

Hay 16,000 has de las cuales la densidad de poblacién se distribuye de la siguiente manera. Respecto al
total de la poblaciéon la densidad es de 0.96 que corresponde al 0.49 de sexo femenino y 0.48 de sexo
masculino. Este dato refleja un segmento metropolitano con menor densidad de poblacién del Sector
Metropolitano Aguascalientes-San Francisco de los Romo. En el rango de menores de 12 afios la
densidad de poblacién es de 0.30 que corresponde al 0.15 de sexo masculinoy 0.14 de sexo femenino,
lo que representa un ligero aumento de densidad en el sexo masculino que femenino en edad
dependiente econdmicamente. En el rango de mayores de 60 afios la densidad de poblacién es de 0.05
que corresponde para hombres y mujeres de 0.02 de densidad de poblacidn (ver tabla 3).

En el Atlas Nacional de Riesgos se contabilizé 5,678 viviendas, 65 escuelas, 2 hospitales, 52 colonias, 52
hoteles, 11 gasolineras y un aeropuerto internacional llamado Lic. Jesus Terdn Peredo. En el segmento
sur existe 44 ranchos o fincas, 11 poblados tradicionales, 3 caserios y se contabilizé una cabecera
municipal. En total cuenta con 59 asentamientos humanos, (ver mapa 3).

Se formuld el indice de la cantidad de asentamientos humanos respecto a las has. El indice mas alto en
cuanto su proporcién lo obtuvo rancho o finca 0.13, caserio con 0.03 y rancho o finca con 0.02. En total
el indice solo alcanza el 0.03 y cabe destacar que el total de hectareas de los asentamientos humanos en
este segmento es de 1,787 has.

Las 16,000 has. se distribuyen de la siguiente manera: El 3.38% corresponde a poblacién tradicional,
2.05% ranchos o fincas, 0.61% caserios y el 0.12% a la mancha urbana. En total en el segmento sur tiene
el 3.30% de las hectareas ocupadas por asentamientos humanos.

Segmento Sur Metropolitano

El segmento sur desde 1975, conformo una poligonal industrial en los limites de la periferia urbana
metropolitana al poner en funcionamiento y en operacion la Ciudad Industrial en la que operaban 122
industrias, 30 en construccidn y 74 programadas e impulsando las actividades automotrices, del vestido,
eléctrica, textil, vinicola y metal-mecanica (Gobierno del Estado de Aguascalientes-Landeros 1985, 67).
Se disefid para alojar 97 empresas grandes, 159 medianas y 22 pequefias para un total de 279 plantas
gue contaban con los servicios basicos.
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MAPA 3. Segmento Sur Metropolitano
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Fuente:Elaboracion propia.
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Se consulté para los cuatro sectores metropolitanos del Bajio el Atlas Nacional de Riesgos que desglosa
los siguientes elementos de equipamiento: viviendas, escuelas, hospitales, colonias, hoteles, gasolineras
y aeropuertos. Se contabilizé cada uno de ellos y el resultado fue de 13,453 viviendas, 64 escuelas, 4
hospitales, 40 colonias, 3 hoteles y 6 gasolineras.

La poblacidn total es de 799,357 habitantes de los cuales 412,667 son de sexo femeninoy 386,690 son
de sexo masculino representando asi el 51.62 % y el 48.37 % respectivamente del Sector Metropolitano
Aguascalientes-San Fco. de los Romo

En el rango de menos de 12 afios la poblacidn total es de 196,287 habitantes de los cuales 99,955 son de
sexo masculino y 96,332 de sexo femenino representando el 50.92 % y el 49.07 % respectivamente. En
cuanto al rango de mayores de 60 afios la poblacién total es de 60,493 habitantes de los cuales 33,803
habitantes son de sexo femenino y 27,319 habitantes son de sexo masculino representando asi el
55.87% vy el 45.16%.

Sector Metropolitano Aguascalientes-San Fco. de los Romo

Existen 38,400 has. de las cuales la densidad de poblacion se distribuye de la siguiente manera.
Respecto al total de la poblacién la densidad es de 20.81 que corresponde al 10.75 de sexo femenino y
10.07 de sexo masculino. En el rango de menores de 12 afios la densidad de poblacién es de 5.11 que
corresponde al 2.60 de sexo masculino y 2.51 de sexo femenino, lo que representa un ligero aumento de
densidad en el sexo masculino que femenino en edad dependiente econédmicamente. En el rango de
mayores de 60 afios la densidad de poblacidn es de 1.58 que corresponde al 0.88 de sexo femenino y
0.71 de sexo masculino, (ver tabla 4).

En el Atlas Nacional de Riesgos se contabilizé 253,439 viviendas, 1,001 escuelas, 65 hospitales, 460
colonias, 148 hoteles, 72 gasolineras y un aeropuerto. El total del sector metropolitano 125 ranchos o
fincas, 30 de poblacién tradicional, 16 caserios, 4 desarrollos habitacionales de vivienda industrializada,
un barrio, colonia o fraccionamiento de vivienda autoproducida, una ciudad y dos asentamientos
humanos no especificados.

Se formuld el indice de la cantidad de asentamientos humanos respecto a las has. El indice mas alto en
cuanto su proporcién lo obtuvo rancho o finca con 0.182, desarrollo habitacional de vivienda
industrializada con 0.174, y caserio con 0.119.

El indice total de la cantidad de asentamientos humanos respecto a las has es de 0.014. y cabe resaltar
que el total de hectareas destinadas a los asentamientos humanos es de 12,962 has. El total de has. del
sector metropolitano es de 38,400 has las cuales se distribuyen de la siguiente manera: El 26.95 %
corresponde a la ciudad-estado (mancha urbana de Aguascalientes), el 2.47% poblado tradicional, 1.78%
rancho o finca y 1.68% localidades con mas de 5,000 habitantes. En total en el Sector Metropolitano
Aguascalientes-San Fco. de los Romo tiene el 33.76% de las hectdreas ocupadas por asentamientos
humanos (ver mapa 4).

Tiene en total 932,369 habitantes de los cuales el 85.73 % viven dentro del sector metropolitano
Aguascalientes San Francisco de los Romo. El alto porcentaje obtenido se debe a que en el segmento
central se emplaza la mancha urbana de Aguascalientes, ciudad capital del Estado generadora de la
diversidad de actividades econdmicas en especial del sector industrial que propicia la concentracién de
poblacién. Es importante destacar que 856,780 habitantes, es decir el 10.74 % de la poblacién estdn en
el rango de edad menor de doce afios y mayor de sesenta afios que econdmicamente son dependientes.
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La cabecera municipal de San Francisco de los Romo juega un papel importante ya que se ubica dentro
del segmento metropolitano norte y representa el 4.72% de poblacion del total del sector
metropolitano. Existe también otra localidad mayor a 5,000 habitantes que es Jesus Gémez Portugal
mejor conocida como Margaritas dentro de este segmento.

Algunos de los asentamientos humanos que se destacan por su niumero de habitantes mayor a 1,000 son
el refugio de Pefiuelas con 1,624 habitantes, Pefiuelas (El Cienegal) con 1,670 habitantes, Cotorina
(Coyotes) con 1,298 habitantes, Montoro con 1,574 habitantes y Lotes de Arellano con 1389 habitantes.

Estos asentamientos humanos pertenecen al segmento metropolitano sur y estdn cercanos al
aeropuerto internacional y a los principales poligonos industriales como el Parque industrial de Logistica
Automotriz, Jatco Il, Megacluster Automotriz Daimler Mercedes Benz y Renault Nissan, Planta
automotriz Nissan, Ciudad Industrial etc.

Brindan equipamiento e infraestructura de calidad para potencializar el desarrollo habitacional y facilitar
a la poblacidn de una dindmica laboral y de traslado a los principales poligonos industriales que
optimicen la mano de obra de calidad.

El comportamiento del Sector Metropolitano Aguascalientes—San Fco. de los Romo se centraliza la
ciudad-estado de Aguascalientes y conlleva una interaccién de la poblacidon a las cabeceras municipales
de Jesls Maria y San Francisco de los Romo. El segmento sur como el segmento norte son participes
de una dispersidon espacial que se pueden concentrar y equilibrar, en el sector metropolitano
actualmente se destina el 33.76% de las hectareas para asentamientos humanos y dentro de la
clasificacidon las que tiene mayor numero de hectareas después de la ciudad de Aguascalientes es
poblacién tradicional con 947 hectareas, ranchos o fincas con 685 has y localidades con mas de 5,000
habitantes con 644 has. A lo largo de la secuencia espacial del CLIAB presenta caracteristicas especificas
en las zonas rurales marginadas, produciendo un fendmeno de divergencia territorial, en donde
determinadas localidades mantienen una baja cobertura de ciertos servicios e insuficiente provisién de
infraestructura bdsica, con caminos poco transitables por su orografia.

Las atribuciones que tiene el Estado de Aguascalientes referente a los procesos vinculados con la
territorialidad y sus relaciones socioespaciales del Desarrollo Urbano y Regional en el CLIAB, y los indices
de rendimientos dptimos respecto a la movilidad y conectividad con las redes de transporte; mantiene
una articulacidn con el territorio regional del Bajio para lograr las ventajas que ofrece con respecto a la
habitabilidad de los asentamientos industriales. El Plan Estratégico Sur es un instrumento con efecto de
sustentar su viabilidad, respetando y protegiendo y garantizando los intereses colectivos de la sociedad a
través de la planeacién urbana y el ordenamiento territorial estableciendo adecuadas provisiones, usos,
reservas, destinando en zonas aptas los asentamientos industriales.
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MAPA 4. Sector Metropolitano Aguascalientes-San Fco. de los Romo
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TABLA 4. Sector Metropolitano Aguascalientes-San Fco. de los Romo
SECTOR METROPOLITANO AGUASCALIENTES - SN. FCO. DE LOS ROMO
Indice de la cantidad de
% Densidad de Tipo de Asentamiento % i je de has por tipo de i h r a
Poblac S Cantidad Has 53 sz S
fon poblacién Humano humanos respecto a las la parcelacién (en has)
has
Masculino | Femenino | Masculino | Femenino | NE 2 152 0.013 0.40
386,690| 412,667 10.07 10.75 Poblacion tradicional 30 947 0.032 247
Total Total Rancho ofinca 125 685 0.182 178
799,357 20.81 Caserio 16 135 0.119 0.35
Desarrollo habitacional
Menos de 12 afios de vivienda 4 23 0.174 0.06
industrializada
Barrio, Colonia o
Masculino | Femenino | Masculino | Femenino | fraccionamiento de 1 28 0.036 0.07
vivienda autoproducida
Localidad con mas de
99,955 96,332 2.60 251 5,000 habitantes 2 644 0.003 168
Total Total Ciudad 1 10,348 0.000 26.95
196,287 5.11 Total 181 12,962 0.014 33.76
Mayores de 60 afios Viviendas | 253,439 | Gasolineras 72
Masculino | Femenino | Masculino | Femenino Escuelas 1,001 | Aeropuertos 1
Cantihrce AtlasNacional de Riesgos.
27,319 33,803 071 0388 lnfraestructura Hospitales 65 hitp-/)/ at Eralderie=s oo my/apn/fenomencel.
existente Fuente
Total Total Colonias. 460 Inventario Nacional de Viviendas 2015
60,493 1.58 Hoteles 148 _http:/fwww .beta.inegi.org.mx/app/mapa/INV/.

Fuente:Elaboracion propia.
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El Primer Complejo Automotriz Nissan, situado a 2 kms al sur de la Ciudad Industrial, comprende cerca
de 200 hectareas cuenta con plantas para producir motores, equipos de transmisién, autopartes y
vehiculos terminados. Cuenta ademds con oficinas administrativas, planta de tratamiento de aguas, una
pista de pruebas de manejo, generacién de energias alternas, areas para descanso, recreacién vy
vestidores para los trabajadores.

El Segundo Complejo Automotriz Nissan, consta de 198,637.20 m? construidos, desplantados en una
extension superficial de 434.62 hectareas. Cuenta con uso de suelo para fines industriales y de servicios
autorizado por la Secretaria de Desarrollo Urbano del Municipio de Aguascalientes dentro del marco del
Plan Nacional de Desarrollo dando continuidad a ofertar e incentivar las inversiones extranjeras el
emplazamiento de la segunda planta y la autorizacion de la obras de urbanizacion del condominio
Parque Industrial de Logistica Automotriz (PILA), reflejan los resultados de las acciones del TLCAN,
enmarcando el desarrollo industrial sur de Aguascalientes4, con una inversion estimada de 2,000
millones de délares, generando 12,500 empleos conformados por una poligonal de 460 hectdreas,
accediendo a nuevos mercados de exportacion con la Alianza del Pacifico y el Acuerdo de Asociacion
Transpacifico.

Polo de Desarrollo Industrial Sur

Un instrumento de planeacién establece las politicas de suelo urbano para definir y controlar reservas
territoriales, y oferta de suelo urbano en la ciudad de Aguascalientes y en las cabeceras municipales.
Ademas, busca promover la oferta de suelo urbano para hacerlo mds accesible a la poblacién y evitar el
surgimiento de asentamientos humanos irregulares; asi, la zona de Pefiuelas se encamina a una vocacion
que promueve el desarrollo econémico para contribuir al equilibrio en la distribucidon de los servicios,
fortalecer las actividades industriales y de servicio presentando las caracteristicas para consolidar la
reserva territorial suficiente en aras de generar un proyecto que proporcione sustentabilidad al
desarrollo de Aguascalientes; impulsando un polo estratégico al sur, que incluye un conglomerado
industrial, servicios, comercio y vivienda, dando paso a la regulacidon y promocién de un programa de
cooperacion interempresarial para promover zonas atrasadas en Pefiuelas.

El emplazamiento del Megaclister Automotriz: Daimler Mercedes Benz y Renault Nissan en el 2014,
consolida un sistema de infraestructura logistica intermodal con transformaciones productivas y
dindmicas territoriales. Existiendo una alianza estratégica desde 2010 imponiendo un eslogan de
mercadotecnia a nivel mundial al emplazar sobre una superficie cercana a las 100 has. un “megacluster”,
con una inversién de 1,360 mdd, y 5,700 empleos con una productividad de 3,000 mil unidades,
generando costos mas bajos a través de la asociacién, contribuyendo a acelerar el desarrollo sur de
Pefiuelas, con lo que se potencia a 100 empresas de proveedores en Aguascalientes, como resultado de
la optimizaciéon del aprovechamiento de la conectividad y territorialidad regional, fortaleciendo la
vocacion econdmica del sector industrial automotriz.

La secuencia espacial del CLIAB a transformado el espacio a una periurbanizacién regional y su
integracién con respecto a un sistema de infraestructura intermodal mediante una urbanizacién
neoliberal, y la tensidn espacial que predispone al entorno circundante de las localidades cercanas por el
polo de desarrollo industrial sur de Aguascalientes, conformado en primera instancia por la Ciudad
Industrial posteriormente al paso de la planta armadora automotriz Nissan hasta llegar al “Megacluster

4Acosta, Collazo A., Layuno Rosas M. (2013) Convergencias del Disefio y de la Construccién Ill, Arquitectura,
Ingenieria Civil y Urbanismo, Infraestructura, Patrimonio y Territorio, Universidad Auténoma de Aguascalientes,
Centro de Ciencias del Disefio y de la Construccion, Aguascalientes, Ags. pp.422 a 468.
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Automotriz Daimler Mercedes Benz y Renault Nissan”, manteniendo una dualidad de conectividad hacia
el norte con la Comarca Lagunera hasta la ciudad fronteriza de Ciudad Judrez.

Hacia el sur siguiendo una trayectoria lineal por el Estado de Guanajuato se localiza el “Puerto Interior
Silao: Volkswagen—Pirelli” continuando por Complejo Manufacturero Automotriz General Motors; siendo
dos emblematicos emplazamientos de plataformas logisticas intermodales, mds adelante se localiza el
Parque Industrial Castro del Rio, la Planta de Transmisiones Automotrices Ford y el Parque Industrial
Apolo en Irapuato; estableciendo un vinculo con el Complejo Industrial Automotriz Mazda en Salamanca;
continuando en el trayecto se localiza la Ciudad Industrial de Celaya y el Complejo Industrial Automotriz
Honda; y enseguida el Parque Industrial Amistad del Bajio; y continuando hasta la Planta de Ensamble
Automotriz Toyota en Apaseo el Grande manteniendo la entidad una vocacidn regional del sector
automotriz y una conectividad con el Parque Industrial Querétaro.

Abarcando una extension de 242.5 Kms. en un tiempo promedio de 3 hrs. 45 min., convirtiendose asi el
CLIAB en un eje logistico que impulsa el desarrollo econémico regional y territorial, con una vinculacion
de intercambiando de materias primas, servicios, mercancias, dotando al mercado de bienes y servicios
para satisfacer necesidades de standares internacionales de productos manufacturados de calidad.

La conurbacion prevista para el polo de desarrollo industrial Sur impulsada por la consolidacion del
Parque Industrial Logistico Automotriz (PILA) inmueble propiedad del Fideicomiso Desarrollos
Industriales de Aguascalientes. Fraccionamiento tipo industrial autorizado bajo el régimen de propiedad
en condominio por la CEDU clasificdAndolo como Condominio Especial Tipo Industrial el dia 13 de abril de
2012. Consta de 1°068,900.00 m2. Se determinaron 847,752.62 m2 como area vendible distribuida en 21
predios, y el Complejo Automotriz NISSAN Il, demandara urbanizacidon y ocupacion acelerada de las
areas existentes entre los asentamientos industriales y los urbanos con la consiguiente transformacion
de la tierra de uso agricola en suelo potencialmente urbano que requiere ser planificado oportunamente
(Ortiz, 2001, pag. 237).

Aguascalientes cuenta con 12 parques industriales publicos, 5 parques privados y 2 parques industriales
municipales en una superficie de ocupacién de 840.97 hectareas, instalando 50 empresas.” Con una
Terminal Intermodal, a 8 Kms de distancia de Pefiuelas, misma que se conecta con la Planta Armadora
Nissan. La Terminal Intermodal mantiene una distancia de 626 kms, con un tiempo de 7 hrs. y 6 min.
hacia el Pto Lazaro Cardenas, Mich., y a 507 Km, en un tiempo de 5 hrs. y 54 min. al Pto. de Manzanillo
Col, mientras que a 573 kms en un tiempo de 7 hrs. y 21 min. hacia el Pto. de Altamira, Tampico, Tamps,
y en un recorrido de 851 en 9 hrs. y 25 min. al Pto de Veracruz. Dentro del Polo de Desarrollo Industrial
Sur se localiza la terminal aeroportuaria a una distancia de 8 Kms a sélo 10 min. del megacluster, el
Estado de Aguascalientes se conecta por medio del CLIAB al Parque Colinas de Lagos, municipio de Lagos
de Moreno, Jal., a 84 Kms de distancia en un recorrido de 40 min.

Ubicado en Pefiuelas el magacluster gracias a la alianza Renault-Nissan-Daimler conformdé una nueva
entidad de negocio para producir vehiculos de lujo en México; integrandose en un solo espacio con el
complejo industrial automotriz Nissan Il, se ubicara sobre un terreno de 110 has y producird anualmente
en sus inicios 300 mil unidades de vehiculos en el afio 2017 y una de las marcas exportard en el 2018 el

5|ndustriaIparks.com.mx.Nissannews.com.,http://www.investinaguascalientes.gob.mx/im‘raestructura.html.
Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI):
www.motoprpasion.com.mx.,www.investinaguascalientes.gob.mx/infraestructura.html.,
www.parquesindustriales.org.Gobierno del Estado.
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97% de sus unidades de produccidn. Se Contribuye con la plena consolidacion de un liderazgo global de
empresas transnacionales; se contempla la utilizacién de 6 mil toneladas de acero, y contard con una
reserva ecoldgica en la que se instalard trota-pistas y plantas de tratamiento de agua, reforzando la
politica del medio ambiente.

El Parque Colinas de Lagos llega otra alianza de cuatro empresas alemanas del sector automotriz que, en
conjunto invertirdn 200 millones de délares y generaran mil empleos entre los afios 2016 y 2017; como
un polo de atraccion para los inversionistas ofreciendo infraestructura, conectividad, ubicacién, mano de
obra calificada, consolidando al CLIAB como una secuencia espacial del sector productivo automotriz,
adicionalmente se concretd una inversién de 10 millones de ddlares para la ampliacién de una empresa
ferroviaria que ya tiene presencia en la entidad. Lo anterior tendra un impacto positivo en la plusvalia de
los terrenos aledafios.

Conclusiones

El magacluster ofrece trabajo a 2,000 personas, con un total de empleos de 3,600 de manera directa con
el inicio de las operaciones. Sumados a los empleos que generan Nissan y Jatco en su conjunto daran un
total de 16 mil. Con ello Aguascalientes se convertird en un vector geografico global en el CLIAB,
consolidando el sector industrial automotriz en México, en el mercando interno y externo de
exportaciones, proyectandose en los proximos 30 afios como un centro de produccién y proveeduria
automotriz mas importante de América Latina.

La Planta Nissan I, ubicada al sur de la entidad, concretamente en terrenos ubicados por la localidad de
Pefiuelas y muy cerca del PILA en las cercanias se ubican las localidades con sus habitantes respectivos,
San Antonio de Penuelas 832,712; El Refugio de Pefiuelas 1,473; Buenavista de Pefiuelas 1,473; Pefiuelas
(EI Cengal) 1,472 Jesus Gomez Portugal 9,339; San Francisco de los Romo cabecera 35,769; Pabellon de
Arteaga Cabecera 41,862; Rincdn de Romos cabecera 27,988; La punta localidad 2,197; Cosio cabecera
15,042; El Salero localidad 1,074 y el Sector Metropolitano Aguascalientes-San Fco. de los Romo
inscriben y dimensionan una periferia dentro del proceso de crecimiento urbano industrial que
actualmente cobra un significado especial por las nuevas formas de apropiacion y uso del espacio urbano
como un proceso de segregacion espacial y fragmentacion fisica territorial de una expansién urbana
dispersa con localidades rurales y urbanas y la aparicién de asentamientos irregulares con condiciones
de irregularidad e ilegalidad que no hace posible que las autoridades correspondientes brinden los
servicios basicos como agua o electrificacién, ademads de carecer de servicios de urbanizacion como
drenaje o alumbrado publico.

Los aspectos morfoldgicos y tipoldgicos, del emplazamiento de una urbanizacidn neoliberal, que no
otorga una identidad a la comunidad de Pefuelas, si no condiciona su crecimiento de sus trazados
geométricas de calles, fisico-formales, fisico-funcionales, sus niveles de infraestructura, equipamiento y
servicios a las localidades aledafias, interactuando una conectividad de redes y flujos de relacidn logistica
comercial alrededor. No se observan criterios unificados en el ofrecimiento de infraestructura, obras de
urbanizacién, servicios, precios y ubicacion de terrenos que, incluso, se localizan cercanos a terrenos
agricolas de riego, acentuan la especulaciéon inmobiliaria, baja ocupacién del suelo, toma de decisiones
incorrectas y costosas y dispersion de la secuencia espacial del corredor.

Existiendo un fendmeno de divergencia e inequidad territorial que genera zonas rurales marginadas con
coberturas insuficientes de servicios e infraestructura basica, caminos poco transitables por las
condiciones orograficas, espacios habitables inducidos a actividades industriales que sustituyen areas
agricolas, praderas y dareas naturales por un tejido urbano social desincorporado, productor de
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configuraciones de edificacidn y urbanizacién sin contemplar ni valorar la importancia de la regulacion
de las modalidades del régimen de propiedad. Exigiendo una mayor participacion de los estados y
municipios hacia un desarrollo econdmico regional creando las condiciones mas déptimas de tres
escenarios la globalizacién transnacional, la competitividad econdmica y la urbanizacidén neoliberal
(Moreno, Tonahtiuc 2010).

Reconociendo la gran importancia que adquiere la dimensién territorial del desarrollo urbano industrial
en la microregion de Peiiuelas impulsando un polo de desarrollo industrial, caracterizado por ser un
mercado en constante crecimiento y de oportunidades, no sélo por el auge de los sectores comercial y
de servicios, e inmobiliario, sino también por la inversién extranjera, posicionando un complejo de
plantas armadoras automotrices asegurando un futuro mds deseable, bajo un modelo industrial regional
competitivo de cardacter internacional y una orientacidn territorial para la conformacién de una auténtica
comarca competitiva global.

En la conformacidn de una competitividad global se opté por el segmento metropolitano norte, tomando
en cuenta algunos de los cuadrantes y se relaciond nuevos enfoques de ocupacion del territorio
diferentes a los ya analizados e identificados en esta investigacién. Primeramente se obtuvieron las
potencialidades de cardcter dimensional. Desarrollando asi la ponderacidn actual de las hectdreas que
comprenden 3 elementos identificados en los mapas correspondientes a los segmentos metropolitanos.
Se describid y el resultado que permite a su vez tomar elementos para proponer nuevos proyectos con
vocaciones que permitan potencializar la actividad econdmica, social y principalmente territorial del
segmento seleccionado.
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