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Abstrakt

Bezpecnost a ochrana zdravi pii praci je oborem, ktery je pod
zastitou legislativnich dokumentd, které se pomérné ¢asto aktualizuji
a proto je nutné neustale sledovat jejich vyvoj. Povinnost skoleni
zaméstnanci - #idi¢t v rameci BOZP v CR je legislativé rozdéleno
na urcité skupiny fidicl, pro které se tato povinnost vztahuje a pro
které ne. Cilem nasledujiciho pfispévku je srozumitelné vysvétleni
rozdilu mezi obéma skupinami zameéstnanct (fidic¢ti). Dale ¢lanek
pojednava o statistickych udajich dopravnich nehod (hlavné
pracovnich urazech, které se staly v disledku dopravnich nehody.
Diky porovnani téchto udaji vznika relevantni tidaj pro vypocet
analyzy rizik na pracovisti v ramci BOZP pro zaméstnance, nebo
odborné zptisobilé osoby v prevenci rizik (OZO).

Kli¢ova slova

BOZP, dopravni nehoda, smrtelny pracovni raz, analyza rizik.

Abstract

Occupational health and safety is a discipline under
the auspices of legislative documents which are relatively frequently
updated and therefore it is necessary to constantly monitor their
development. The obligation to train OSH employees - drivers in
the Czech Republic is divided into legislation for certain groups
of drivers for whom this obligation applies and for which it is not.
The aim of the article is to provide understandable explanation of
the difference between two groups of employees (drivers).
Furthermore, the article deals with statistical data on traffic
accidents (especially the most serious) and statistics on fatal
accidents resulting from a traffic accident. Comparison of these data
gives rise to relevant data for the calculation of occupational health
and safety risk analysis for employees or risk-competent persons.
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Uvod

Spravné nastaveny systém bezpecnosti a ochrany zdravi
pfi préci, jeho soustavné aktualizovani a vyhledavani rizik na
pracovisti a samoziejmé také jeho dodrzovani zaméstnanci vede
k vétsi bezpecnosti nejen zaméstnanct, ale také jejich kolegu,
popftipad¢ navstév na pracovisti.

Vzhledem k tomu, ze smutné prvenstvi v pfi¢inach smrtelnych
pracovnich urazt (2016) maji na svédomi pravé dopravni nehody,
rad bych tuto problematiku trochu ptiblizil. [1]

Na tvod je potieba rozlisit skupiny fidi¢u (zaméstnanct), dle
toho, jak se na né diva soucasna legislativa. Prvni skupinou jsou
zaméstnanci, ktefi maji v popisu své prace fizeni motorového
vozidla alespon jedné z téchto skupin (C, C+E, C1, C1+E, D, D+E,
D1 a D1+E). Druhou skupinu fidi¢a tvofi zaméstnanci, ktefi kdykoli
v ramci své pracovni doby fidi motorové vozidlo do maximalni
hmotnosti 3,5 t, tedy skupiny A,Al, A2, B, B+E a B1. [2, 3]

Pro prvni skupinu zaméstnanci, kteti fidi vozidla o maximalni
hmotnosti vyssi jak 3,5 t, se vztahuje zakon ¢. 247/2000 a to hlavné
Cast pata - Zdokonalovani odborné zpusobilosti ridicii pro ucely
profesni zpusobilosti Fidicii, pro které je povinné vstupni Skoleni
a nasledné pravidelné Skoleni. Po vstupnim Skoleni a splnéni
ur¢itych podminek fidi¢ ziskd profesni zpusobilost platnou na
dobu péti let. Pro fidice s profesni zptisobilosti jsou poté povinné
pravidelné Skoleni, které se provadi v intervalu jednou za rok
s asovou dotaci sedmi hodin na kazdé $koleni. Skoleni provadi
k tomu urcené skolici stiediska. [4]

Druhé skupina zaméstnanct, ktefi v ramci plnéni jakéhokoli
pracovniho tkonu fidi motorové vozidlo o maximalni hmotnosti do
3,5 tuny, nepodléha zakonnému (247/2000) skoleni. A to ani
povinnému $koleni fidict tzv. referenti (nespravné, zastaralé
oznaceni), které nékteré autoSkoly takto nespravné (mozna
i zamérng¢) nabizeji. Toto Skoleni je naprosto dobrovolné, a vychazi
vzdy z analyzy rizik, kterou vyhotovuje zaméstnavatel, popfipadé za
spoluprace s odborné zptisobilou osobou v prevenci rizik. Zaméstnanec,
ktery absolvuje toto $koleni, nepotfebuje od autoskoly zadny zvlastni
prikaz, kterym by se musel prokazovat napiiklad pfi silni¢ni kontrole.
Potvrzeni potiebuje pouze zaméstnavatel, pokud pro Skoleni svych
zam&stnanci vyuzije téchto sluzeb, aby mohl piipadné kontrole
z inspekce prace prokazat splnéni svych zakonnych povinnosti. [2]

Metody studia

Pro vypracovani nasledujicich vysledkd, byla pouzita analyza
statistickych udajtt Nehodovosti na tizemi CR za obdobi 2016 a 2017
(Policie CR) a také nejaktudlngjsi Zprdva o pracovni tirazovosti
v CR 2016 (Statni Gitad inspekce prace). A v neposledni fadé také
vlastni analyza rizik na pracovisti za pomoci FMEA analyzy.

Statistické widaje dopravnich nehod v CR 2016, 2017

Pro spravné urceni analyzy rizik pro fizeni motorového vozidla,
je zapotiebi znat statistické udaje o poctu a zavaznosti dopravnich
nehod, které se staly na uzemi, kde zaméstnanec bude vykonavat
sluzebni cesty/pracovni povinnosti (v piipadé cesty do zahranici je
vhodné zanalyzovat nejen cilovou destinaci, ale také vSechny zemé,
pres které povede logisticka cesta).

a) Nehodovost v CR v letech 2016 a 2017

Ze statickych tdaji Policie CR vyplyva, 7e se v roce 2016
stalo celkem 98 864 (270,9/den) dopravnich nehod na tizemi Ceské
republiky. Z toho smrtelnych nehod bylo 545 (1,5/den), s tézkym
zranénim 2 580 a s lehkym zranénim 24 501.

Pro rok 2017 byly pocty DN nasledujici - 103 821 (284.,4/

den) celkem, z toho 502 (1,38/den) smrtelnych, 2 339 s tézkym
ublizenim na zdravi a 24 4740 s lehkym zranénim.

Na ceskych silnicich se za sledované obdobi (2016, 2017)
stalo prumérné denné 277,65 nehod a z toho bylo 1,43 nehod se
smrtelnymi nasledky. [5, 6]

b) Pric¢iny smrtelnych dopravnich nehod v letech 2016 a 2017

Dale statistické udaje uvadi dalsi relevantni informace
o dopravnich nehodach, které mizou zaméstnavateli/OZO pomoci
pii planovaném Skoleni svych zaméstnancii a tim snizeni rizika
vzniku DN, a to konkrétné pficiny smrtelnych dopravnich nehod.

Mezi hlavni pficiny smrtelnych dopravnich nehod patii -
Nepftizptusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky
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(DTSV), vjeti do protisméru, fidi¢ se plné nevénoval fizeni
vozidla, nepfizpusobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu,
nepfizpisobeni rychlosti stavu vozovky, nezvladnuti fizeni
vozidla, nedani pfednosti upravené dopravni znackou ,,STUJ DEJ
PREDNOST V JIZDE,* nedani pfednosti na vyznageném prechodu,
jiny druh nepfiméfené rychlosti a jiny druh nespravné jizdy. [5, 6]

Nepfizplisobeni rychlosti dopravné -

Vieti do protisméru -
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Graf 1 Nejcastéjsi pticiny smrtelnych dopravnich nehod a jejich
pocet v letech 2016 a 2017

Graf 1 znazoriiuje nejcastéjsi pri¢iny smrtelnych dopravnich
nehod, které se staly na Ceskych silnicich v letech 2016 a 2017.
Pfi¢emz za nejvétsi pocet téchto nehod muize neptizptisobeni
rychlosti dopravné technickému stavu vozovky a to konkrétné
v 86 ptipadech pro rok 2016 a v 70 piipadech pro rok 2017.

Jizda fidi¢e pod vlivem alkoholu (2016) méla za nasledek
celkem 52 smrtelnych dopravnich nehod (pod vlivem drog
10). Celkové bylo spachano 4215 nehod pod vlivem alkoholu
(pod vlivem drog 248)

Pocet smrtelnych dopravnich nehod (rok 2017) zavinénych pfi
jizd¢ pod vlivem alkoholu bylo celkem 48 (pod vlivem drog 5).
Celkovy pocet nehod pod vlivem alkoholu za rok 2017 je 4109
(230 pod vlivem drog). [5, 6]
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Graf 3 Porovnani celkového poctu smrtelnych pracovnich tirazti a
smrtelnych pracovnich urazi, které byly zptisobeny DN v roce 2016

¢) Smrtelné pracovni iirazy v CR v roce 2016

V roce 2016 se v CR stalo celkem 102 smrtelnych pracovnich
urazii a z toho s nejvétsim podilem 38 se jich stalo prave
v souvislosti s dopravnimi nehodami. DN maji na svédomi celkem
37,25 % smrtelnych pracovnich urazu. [1]

Pro analyzu pracovnich Grazii byla pouzita nejaktualngjsi
Zprava o pracovni urazovosti v CR.

2) Analyza rizik - Fizeni motorového vozidla (dopravni nehoda)

Pro vyhledavani rizik na pracovisti byla vyuzita analyza typu
FMEA. FMEA umoziiuje $ir$i pohled na posuzovani rizik, pfi¢emz
se pomoci vice proménnych (zranitelnost, pravdépodobnost
a odhalitelnost) vypocita vysledna mira rizika (RPN).

Bodové ohodnoceni: Zranitelnost (1-10; 1 = zadné dopady
na zdravi, 10 = Smrtelny pracovni Giraz dvou a vice zaméstnancit),
Pravdépodobnost (1-10, 1 = Nepravdépodobné, 10 = Situace
nastava pravidelné-skoro denné) a Odhalitelnost (1-10, 1 = Témer
vzdy odhalitelné pied vznikem incidentu, 10 = Nemozné odhalit
pfed vznikem incitentu). RPN je soucin vSech tfi proménnych
(RPN =Z * P * O) a jako nepfijatelna mira byla urena hodnota
RPN =125 (5 * 5 * 5) a vyssi.

Tab. 1 Analyza rizik na pracovisti - dopravni nehoda (FMEA)

& Mozny Mozny

problém | ndsledek Mozna pri¢ina Z | P| O | RPN

Nepiimeéfena rychlost,
Smirt, nevénovani se Fizeni,
Dopravni | (t&zké) nedani prednosti v jizdé,
nehoda ublizeni nedodrzeni bezpe¢né

na zdravi | vzdalenosti, technicka
zavada, alkohol/drogy

9 17| 6 | 378

Z analyzy rizik vyplyva, ze mira rizika vzniku dopravni nehody
je nepiijatelna (RPN = 378) a proto je zapotiebi toto riziko snizit
napravnym opatfenim. Mozné nasledky, které mohou dopravni
nehodou vzniknout, byly uréeny (ke vztahu k BOZP) t¢zké ublizeni
na zdravi az smrt zaméstnance.

Zamozné pticiny vzniku DN byly uréeny - nepfimétenarychlost,
nevénovani se fizeni, nedani pfednosti v jizd¢, nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti, technickd zavada ¢i fizeni pod vlivem alkoholu nebo
drog. Seznam moznych pfic¢in/nasledkd mize byt pro stejny pripad

vyhodnocen s urcitymi rozdily jinym hodnotitelem. Mozné piic¢iny
pro konkrétni piiklad vychézeji ze statistickych udajt Policie CR.

Tab. 2 Trvalé napravné opatieni a aktualizovany vypocet miry
rizika dopravni nehody (FMEA)

Vysledky
& | RN Okamzita Trvalé napravné opatieni
' opati‘eni opatieni Nové
Z PO gpN
Rozsifit skoleni
zameéstnanct v ramei
Nasazeni reflexni Egl(Z:(S?zml\(jIZon;é
vesty, zajistit misto | ... L s
DN (Myslet na pric¢iny DN + pficiny
vlastni bezpeci!), stm:te]rnych DN,) ’
oskytnout prvni mozna spoluprace s
P autoskolou (8koleni),
1 | 378 | pomoc, zavolat . . - 9134 | 108
112, sepsat nahodné zkousky na
dOk;lmE nto piitomnost alkoholu/
DN. informovat drog a to nahodné pred
ve d;)uciho ipo jizde (vedouci
Jaméstance zamestnanec), zavést
pulro¢ni kontrolu
technického stavu
vozidel.
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Pfi novém vypoctu vysledné miry rizika, pfi niz se brala
v uvahu trvala napravna opatfeni, bylo RPN snizeno na hodnotu
108, coz znamena, Ze riziko uz je pro zaméstnavatele (OZO)
pfijatelné.

Samoziejmée, aby tato mira rizika zlstala na pfijatelné Grovni,
je zapotfebi tyto trvalé napravné opatfeni zavést do bézného
pracovniho provozu, a dbat na jejich soustavném dodrzovani.
Zavér

I presto, ze lonsky rok (2017) byl z hlediska statistik smrtelnych
nehod nejméné tragicky od roku 1961 s poctem 502 smrtelnych
DN, stale je toto ¢islo alarmujici, nebot’ piedstavuje 1,38 takovych
nehod na jeden jediny den. Naopak u smrtelnych pracovnich urazi
dopravni nehody zaujimaji smutnou prvni pticku. [6]

Z hlediska zajistovani BOZP, by mélo byt toto ¢islo pro
zaméstnavatele (ptipadné OZO) impulsem, pro pichodnoceni miry
rizika a zaméfeni se na zavedeni takovych opatfeni, aby se toto
riziko snizilo na pfijatelnou uroveri.

Se zajistovanim skoleni zaméstnancii tzv. fidict referentskych
vozidel, mohou (ale nemusi) spolupracovat s nékterou autoskolou,
ktera jim s timto skolenim mize pomoci, i kdyZz to vylozené zakon
(Zakonik prace) vyslovné nenafizuje.

Pti zajist'ovani napravnych opatieni by se nemélo zapominat na
kontrolu ptitomnosti alkoholu/drog v dechu/slinach zaméstnance
a to ndhodnymi kontrolami jak pifed jizdou, tak ndsledné¢ po
dokonceni jizdy zaméstnance. Tuto kontrolu na pozemnich
komunikacich maji na starosti samoziejmé organy Policie, ale
v ramci snizeni bezpecnostniho rizika na pracovisti na to ma pravo
také zaméstnavatel (a jim urcené osoby).
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