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Anotace

Naplni této bakalaiské prace je navrh prelozky silnice 11/486 mezi obcemi FrycCovice

a BruSperk. Navrh je vytvofen v rozsahu studie.

Prvni Cast prace se zabyva rozborem charakteristiky zajmového tizemi a vychozimi
udaji navrhované prelozky. V druhé ¢asti prace jsou navrzeny tfi varianty feSeni, které jsou

nasledné posouzeny a vyhodnoceny. Nejvhodnéjsi varianta je poté detailné zpracovana.

Zaveérem prace je vyhodnoceni potfebnosti a realizovatelnosti pielozky. Soucasti této

diskuze je rozhodnuti o ponechani zdméru nebo jeho zruseni.

Klicova slova

Prelozka; silnice; trasa; silnice 11/486; uzemni plan; FryCovice; BruSperk

Annotation

This bachelor thesis is focused on the relocation of the road I1/486 between two towns,

Brusperk and Frycovice. The thesis is processed as the study.

The first part contains specification of the study area and the second part is dedicated to
the design of three possibilities of the relocation, which are finally compared and evaluated.

The variant considered the most suitable is then described more detailed.

In conclusion of the thesis I evaluate the necessity and realizability of the relocation.

Eventually there is a recommendation about keeping or cancelling the plan.

Keywords

Relaying; road; route; road 11/486; zoning plan; Frycovice; Brusperk
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Seznam pouzitych zkratek

B.p.v. Balt po vyrovnani (vyskovy systém)
BPEJ Bonitovana padné ekologicka jednotka
CHKO chranéna krajinna oblast

CGS Ceska geologicka sluzba

CR Ceska republika

CSN Ceska technicka norma

CUZK Cesky tfad zeméméficky a katastralni
DPH daini z ptidané hodnoty

HPV hladina podzemni vody

k. u. katastralni uzemi

L. ¢ekaci usek odbocovaciho pruhu

L4 zpomalovaci tsek odbocovaciho pruhu
Ly vytazovaci usek odbocovaciho pruhu
Lrn polovi¢ni délka rozsifovaciho a nabehovéeho klinu
MJ mérna jednotka

MSK Moravskoslezsky kraj

MOk mistni obsluznd komunikace s krajnici
PJ pocet jednotek

PK pozemni komunikace

PP pfirodni pamatka

RPDI ro¢ni primér dennich intenzit

RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
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TNVk

SUK
TDZ
TP
UK
UP

USES

VVN
VTL
ZPF

ZUR

charakteristicka hodnota denni intenzity tézkych ndkladnich vozidel

v navrhovém obdobi 25 let

stykova aroviova kiizovatka

ttida dopravniho zatizeni

technické podminky Ministerstva dopravy
ucelova komunikace

uzemni plan

Uzemni systém ekologické stability krajiny
vysoké napéti

velmi vysoké napéti

vysokotlaky plynovod

zemédé€lsky padni fond

Zasady izemniho rozvoje

zivotni prostiedi

Seznam pouzitych jednotek

°C

km

kPa

kV

stupeii Celsia
kilometr
kilopascal
kilovolt

metr

milimetr

metry nad moiem

metr za sekundu
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Tato bakalaiska prace se zabyva navrhem vyhledové ptelozky silnice 11/486 v iseku
FryCovice — Brusperk v rozsahu studie. Podkladem k vypracovani studie jsou tzemni plany

obci FryCovice a Brusperk.

Silnice 11/486 je silnici II. tfidy, ktera poskytuje spojeni Krmelin — BruSperk — FryCovice
— Rychaltice — Hukvaldy — VICovice. Jedna se o klicovou komunikaci mezi zminénymi obcemi,
pfi¢emz prostiednictvim navazujicich mistnich komunikaci je zajiStovana dopravni obsluha
prevazné Casti zastavby.

Ptelozka silnice 11/486 byla sledovana v ramci Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury

z roku 2004, vyhodnoceni koncepce z roku 2009 vsak jiz tuto pielozku déle nesleduje. V ramci

uzemnich planid obou obci je vyhledova trasa stale respektovana.

2.1 Cile studie

Hlavnim cilem studie je zjisténi potfeby a moznosti umisténi ptelozky do vyznacenych

uzemnich rezerv UP obou obci.

Na vymezeném tzemi bude vyhleddna nejvhodnéjsi varianta, pticemz bude zohlednéno
vedenti siti technické infrastruktury a zapojeni dotéenych komunikaci. Vybrana varianta bude

detailnéji vypracovéana a v tivahu bude brana také ekonomicka naro¢nost stavby.

Zaveérem studie bude vyhodnoceni vSech parametri a doporu¢eni o ponechani zadméru

stavby nebo jeho zruSeni.

2.2 Potiebnost a naléhavost stavby

Motivaci k vystavbé pielozky je odlehceni dopravy v zastavéné oblasti obce FryCovice a
¢asti mésta BruSperk. Jedna se zejména o sniZeni hluku, emisi, zaji$téni bezpecnosti obyvatel a

celkové zlepSeni dopadu dopravy na Zivotni prostiedi.

Vzhledem k migraci obyvatel z velkomést do okolnich obci dochdzi i1 v této oblasti

k nartistu populace, coZ souvisi se zvySenim intenzity dopravy. DalSim faktorem ovliviiujicim

vvvvv

v domacnostech.
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3. STANOVENIi ZAJMOVE OBLASTI
3.1 Sirsi vztahy
Zajmova oblast pielozky silnice 11/486 se nachazi na rozhrani dvou k. 0. obce FryCovice

a mésta Brusperk. V severni ¢asti obce FryCovice lezi pfevazna ¢ast navrhované komunikace,

ktera navazuje na mésto BruSperk.

Obec FryCovice se rozprostira podél teky Ondiejnice v okresu Frydek-Mistek,
v Moravskoslezském kraji. Poloha od okresniho mésta Frydek-Mistek je zhruba 13 km zapadné

a od krajského mésta Ostrava ptiblizné 20 km jizné¢.

Krom¢é mésta Brusperku obec dale sousedi vychodné s obci Stafi¢, zdpadné s obcemi

Trnavka a Katefinice a jizn€ s vesnici Rychaltice, jez je ¢ast obce Hukvaldy.

Silnice 1I/486 je z obou stran napojena na silnici I/58 1. tfidy, ktera tvofi spojeni v ose
sever — jih sméfujici z Ostravy do Roznova pod Radhostém. Dal§im vyznamnym vyusténim je
pfimé napojeni na aktudlné rozestavénou dalnici D48 ve vesnici Rychaltice. Tato dalnice
v budoucnu mezi kiizovatkou s dalnici D1 u Bélotina a Ceskym T&inem nahradi stavajici
silnici /48, ktera je vyznamnou regionalni trasou s nemalym podilem dalkové piepravy (do

Polska a dale na vychod pies hrani¢ni pfechod Chotébuz). [20]
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3.2  Vymezené izemi pro navrh prelozky

UP obce Fry€ovice navrhuje uzemni rezervu pro pielozku silnice 11/486 v severni ¢asti
uzemi (s oznacenim DRI v grafické Casti), a to v proménlivé Sifce od cca 35 az po cca 120 m
s orientatnim vymezenim zaméru, vcéetné ideového zapojeni navazujicich komunikaci.

(viz Obr. 2) [16]
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Obr. 2 — Vykres dopravy UP Frycovice [16]
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V UP mésta Brugperk se jedna o izemni rezervu s oznaéenim R / 1 DI-S. Nejedn4 se

o pevné vymezeny koridor, nybrz jde o vymezenou plochu zakreslenou v koordina¢nim

vykresu UP mésta Brugperk. (viz Obr. 3) [15]
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Obr. 3 — Koordinacni vykres UP Brusperk [15]
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3.3  Zacatek a konec stavby

Zacatek trasy se nachazi v jizni ¢asti mésta BruSperku na silnici 11/486. Jedna se o tsek
vedouci od kiizovatky Brusperk — Trnavka do obce Frycovice. V misté navrhovaného zacatku
prelozky prechazi stdvajici komunikace z piimého useku do smérového oblouku, kde se

smérem na vychod napojuje ucelova komunikace. (viz Obr. 4)

Obr. 5 — Pohled od Brusperku na zacatek stavby [14]
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Stavba je zakoncena v severni ¢asti obce FryCovice kiizovatkou silnic 11/486 a 111/4845.
Jedna se o stykovou ktizovatku s trojuhelnikovym dopravnim ostriivkem s vyusténim vedlejsi
komunikace ve smérovém oblouku. (viz Obr. 6) Soucasti studie je uprava této kiizovatky

a vhodné zakonceni ptelozky napojenim na stavajici komunikaci.

Penzion Frycovice «.

Obr. 7 — Pohled ze sméru od Rychaltic na konec stavby [14]
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4. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKA UZEMI

4.1 Clenitost tizemi

Navrhovana pielozka prochdzi po relativni roving, pfestoze se zajmové uzemi nachazi
v oblasti pahorkatiny. Terén od zacatku stani¢eni po celé délce trasy mirn€ stoupa. Nadmotska

vyska se pohybuje v rozmezi cca 250-260 m n. m.

4.2 Geomorfologické udaje

Stavba se bude nachazet v téchto geologickych jednotkach:

Systém Alpsko-himalgjsky
Subsystém Karpaty

Provincie Zapadni Karpaty
Subprovincie Vnéjsi Zapadni Karpaty
Oblast Zapadobeskydské podhuri
Celek Podbeskydska pahorkatina
Podcelek Ptiborska pahorkatina
Okrsek Stari¢ska pahorkatina

Tab. 1 — Geomorfologické c¢lenéni [21]

4.3 Geologické poméry

Podlozi tvoti prevazné flySové horniny frydeckého souvrstvi, které spada do podslezskeé
jednotky. V okoli Fry€ovi¢ a BruSperku se vyskytuji horniny téSinsko—hradist’ského souvrstvi.
Objevuji se zde také napt. téSinské vapence spodnich téSinskych vrstev a vychozy

hornin vulkanické téSinitové asociace (t€sinit, pikrit, diabas). [23]

Z geologické mapy CGS (viz Obr. 8) lze vy¢ist, Ze se v misté navrhované prelozky
nachéazeji predevS§im nezpevnéné sedimenty. Pievladajici jsou nivni sedimenty (hliny, pisky,
Stérky), které postupné piechéazeji do piscito-hlinitych az hlinito-piscitych sedimentti. V oblasti
okolo Ptac¢niku a mezi obcemi FryCovice a Stafic se vyskytuji také sprasové hliny, které jsou

namrzavé a pii styku s vodou prosedaji.
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& A S 1§

1. bfezna 2018 § 41 62 03 Ak © Ceska geologicka sluzba
Tektonické linie GeoCR50 Horniny GeoCR50
K Cesky masiv - pokryvné atvary a postvariské magmat
pokles zakryly arpaty Y pokryv ry a po gmatity
B 2015 tesint, pikeit, wt, tfi 26 plsek, $térk
presmyk zjistény
1968 jllovec, piskovec, slepenec 19 spradova hlina
presmyk zakryty
Hranice hornin GeoCR50 2014 jilovec, piskovec, pelosiderit 12 pis&ito-hlinity a2 hlinito-pisgity sediment
hranice zjisténa 1966 pelity, podfadné piskovce a slepence 7 smiseny sediment
6 nivni sediment

Obr. 8 — Geologicka mapa 1:50 000 [22]

Z mapy vrtné prozkoumanosti [22] lze dohledat pouze jeden vrt nachazejici se
v zajmovém Uzemi. Jedna se vSak o vrt z roku 1912 hluboky pies 1 km, ktery byl proveden za
ucelem uhelného prizkumu. Zaznam atributii daného vrtu vypovida o zastizeni prvni horniny

pod kvartérem — jilu.

Vzhledem k nedostate¢nym informacim o geologickych podminkéach dané oblasti, nelze
s jistotou konstatovat, jaké horniny se zde vyskytuji. Z tohoto diivodu je konstrukce vozovky
navrzena pro nejméné vhodny typ podlozi. Pro dalSi faze projektové dokumentace je

doporuceno provést inZzenyrsko-geologicky prazkum.

14



Bakalaiska prace Tereza Homolova

4.4 Loziska nerostii, poddolovani a dilni dila

Uzemi se nachazi v eské ¢asti hornoslezské uhelné panve, jez je bohata na zasoby
¢ern¢ho uhli a zemniho plynu. Cela zdjmova oblast spada do chranéného loziskového uzemi.
V zajmu ochrany nerostného bohatstvi lze v chranéném loziskovém uzemi zfizovat stavby
a zafizeni, které nesouvisi s dobyvanim vyhradniho loziska, jen na zdklad¢ zavazného
stanoviska dotc¢eného organu podle horniho zdkona (Zakon ¢. 44/1988 Sb., o ochran¢ a vyuziti

nerostného bohatstvi). [16]

Do tzemi navrhované pielozky zasahuji dvé hlubinnd loziska vyhradnich ploch
nerostnych surovin. Z poc¢atku prochazi navrhovand trasa vyhradnim loziskem ¢. 3144100

w7 owr

Ptibor-sever, ale z vétsi ¢asti lezi na vyhradnim lozisku ¢. 3071821 Diilni zavod 3, Paskov.

M v

Uzemi zaroveti spada do dobyvaciho prostoru t&Zby &. 20051 Stafi¢.

Lokalita je disledkem dilni ¢innosti nedalekého Zavodu Paskov ¢aste¢né poddolovana.
Konkrétné se jedna o poddolované uzemi €. 4542, které spadd pod dil Stafic, jenz byl do
soucasné¢ doby jedinym ¢innym dolem na Ostravsku. Tézba cerného uhli byla spole¢nosti

OKD, a. s. v oblasti Stafi¢ definitivné¢ ukonéena k 31. bieznu 2017. [24]

Zwlizrgy. (I
I B

3. bfezna 2018 i o 02 bk Gl © Ceska geologicka sluzba

Poddolovana tizemi

Poddolovana iizemi plocha

O
Obr. 9 — Dulni dila a poddolovani [22]
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Vlivem zminénych tézebnich ¢innosti mize dochazet k deformacim terénu. V krajnim
ptipadé mize probihat také samotné destrukce stavebnich konstrukei. Jelikoz oblast spada do
chranéného loziskového uzemi, konkrétné pasma Bl, je nutno zajistit stavbu proti ucinklim
poddolovéani. PrestoZze hlubinnd téZba byla ukoncena, stile mlZe dochdzet k urCitym
povrchovym zménam, které po urcitou dobu doznivaji. Tyto zmény Ize vSak do zna¢né miry

predvidat na zékladé vypoctl vychazejicich z metody Budryk-Knothe. [24]

4.5  Zemédélsky pudni fond

Zajmové uzemi spadd podle bonitace zemédélského plidniho fondu do klimatického
regionu 6: MT3 - mirné teply az teply, vlhky. Jedna se konkrétné o BPEJ 6.58.00, tedy hlavni
pudni jednotku 58, ktera patfi do skupiny ptidnich typt fluvizemé. Pida mé nizkou rychlost
infiltrace 1 pfi Gplném nasyceni. Vyskytuji se zde prevazné pidy s malo propustnou vrstvou

v pudnim profilu a pady jilovitohlinité az jilovité.

6.FA13

6-43.10)

Obr. 10— Mapa BPEJ [25]

Dle Vyhlasky o stanoveni tfid ochrany ¢. 48/2011 Sb. spad4 zajmové oblast do II. t¥idy
ochrany zemédé€lského ptdniho fondu. Tyto zemédé€lské pidy maji v ramci jednotlivych
klimatickych regionti nadprimeérnou produkéni schopnost. Ve vztahu k ochrané zemédélského
pudniho fondu jde o piidy vysoce chranéné, jen podminéné odnimatelné ze ZPF, a to s ohledem

na uzemni planovani, jen podminéné vyuzitelné pro stavebni ucely. [25]

16



Bakalaiska prace Tereza Homolova

4.6  Klimatické poméry

Posuzované uzemi se nachazi v mirn¢ teplém podnebi. Pomoci klasifikace dle Quitta

oblast nalezi do klimatického regionu MT 10.

Primérné roc¢ni teplota se v dané oblasti pohybuje mezi 7,5 a 8,5 °C. Ro¢ni prumérny
uhrn srazek je 700 — 900 mm. Léta jsou dlouhd, tepla a mirné sucha. Piechodna obdobi byvaji
kratkd s mirn¢€ teplym jarem a podzimem. Zimy jsou velmi suché, mirné teplé s kratkym trvanim
snéhové pokryvky. Uzemi spada do snéhové oblasti III s charakteristickym zatizenim snéhem
sk =25 kPa a vétrné oblasti II, kdy zakladni rychlosti vétru vs =25 m/s. Vétrna rizice tzemi

vykazuje ptfevahu jihozapadniho proudéni. [16]

4.7  Hydrogeologické poméry

Resené Gizemi nalezi do diléiho povodi Horni Odry, jeZ je soudasti Mezinarodni oblasti
povodi Odry. Obec FryCovice a Brusperk dale patii do povodi Ondiejnice. Cela oblast lezi
v hydrogeologickém rajonu 3213 Fly§ v mezipovodi Odry.

Povrchové vody z feSené¢ho tizemi odvadi ficka Ondfejnice, kterd protékad zastavénou
oblasti obce FryCovice smérem do BruSperku. Pfes navrh trasy pfelozky se do Ondfejnice sléva
Ptacnicky a ObéSely potok spolu se dvéma bezejmennymi ptitoky. Zaplavové tizemi stoleté
vody Q100 postihuje pouze zastavénou ¢ast obce FryCovice, do zajmové oblasti ndvrhu vSak

nezasahuje.

Podzemni vody spadaji do hlavnich vodnich utvart 32130 (Fly§ v mezipovodi Odry).
Kvartérni kolektory maji zpravidla volnou hladinu s gravitatnim rezimem filtrace podzemnich
vod. Z hlediska kvantitativniho a chemického jsou, dle Planu oblasti povodi Odry, dané hlavni
utvary hodnoceny jako nevyhovujici. [16] Hladina podzemni vody neni stald a odviji se od

cetnosti srazek. Nejveétsi mnozstvi nejen podzemni vody je na jate, tedy pfi tani sn¢hu a ledu.

V okoli stavby se nachazeji tfi hydrogeologické vrty. VSechny jsou zroku 1950,
vytvofené za ucelem studny. Dosahuji hloubky 6 m. [22] Pro zjisténi pohybu HPV v oblasti

navrhu je doporuceno provést hydrogeologicky posudek.
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4.8 Chranéna uzemi

Pti navrhu pielozky musi byt zohlednén zasah do Zivotniho prostiedi. Zejména zda se na
uzemi nenachazeji prvky soustavy Natura 2000, chranéné oblasti nebo piirodni rezervace,

&i zda neni narugen Uzemni systém ekologické stability krajiny (USES).

).-;‘ TITTEl w
*
oA
»=?

UZEMNI SYSTEM EKOLOGICKE STABILITY
(G229 NADREGIONAL NI BIOGENTRUM (NRBC)

NADREGIONALNI BIOKORIDOR (NRBK)

REGIONALNI BIOCENTRUM (RBC)

------- REGIONALNI BIOKORIDOR (RBK)
Obr. 11 — Vykres §irsich vztahii UP Frycovice [16]
Oblast nespadd do Zadnych ze zminénych chranénych uzemi. NejblizSim ochrannym
prvkem ZP je biokoridor ¢&. 555 pattici do USES, ktery spojuje lokalni biocentra. Blizkymi

zv1asté chranénymi uzemimi jsou CHKO Poodti zapadné, PP Paskov a PP Ostravice vychodné

a Evropsky vyznamna lokalita Palkovické Hirky jizné. [16]
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4.9  Ochranna pasma

Do zajmového uzemi navrhu pielozky zasahuje nékolik ochrannych pasem.
4.9.1 Ochranna pasma pozemnich komunikaci

Ochranna pasma PK se fidi zdkonem ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, § 30.
Silni¢nim ochrannym pasmem se pro ucely tohoto zdkona rozumi prostor ohranic¢eny svislymi
plochami vedenymi do vysky 50 m a ve vzdalenosti 15 m od osy vozovky nebo od osy

prilehlého jizdniho pasu silnice II. tfidy.

4.9.2 Ochranna pasma elektrického vedeni

V misté zacatku navrhu trasy ¢astecné zasahuji nadzemni vedeni VVN. Konkrétné jde
o vedeni VVN 220 kV Liskovec — Prosenice (V253 - 254) a VVN 110 kV Liskovec — Ptibor
(V659 - 660). Navrh trasy dale kiizuje distribucni sit’ 22 kV (VN 05). [16]

Ochrannd péasma zafizeni elektrizacni soustavy stanovuje zdkon ¢. 458/2000 Sb.,
energeticky zdkon, § 46. Ochranné pasmo nadzemniho vedeni je souvisly prostor vymezeny
svislymi rovinami vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti métené kolmo

na vedeni, ktery je od krajniho vodice vedeni na ob¢ jeho strany:

= unapétinad 1 kV a do 35 kV vcetné

- pro vodice bez izolace 7 m

- pro vodice s izolaci zakladni 2 m

- pro zavésna kabelova vedeni 1 m
= unapéti nad 35 kV do 110 kV vcetné 12 m
= unapétinad 110 kV do 220 kV vcetné 15 m

4.9.3 Ochranna pasma plynovodi

Ptes zajmovou oblast navrhu je veden distribu¢ni VTL plynovod s tlakem do 40 bard DN
500 Ptibor — Stafi¢ (632 079). Pro potteby ochrany tras VTL plynovodi jsou v feSeném tizemi

situovany stanice katodové ochrany. [16]

Ochrannd pasma plynarenskych zatizeni stanovuje zakon €. 458/2000 Sb., energeticky
zékon, §68. Ochrannym pasmem se pro ucely tohoto zédkona rozumi souvisly prostor v
bezprostiedni blizkosti plyndrenského zafizeni vymezeny svislymi rovinami vedenymi ve

vodorovné vzdalenosti od jeho ptidorysu.
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Ochrannd pasma ¢ini:
= unizkotlakych a stfedotlakych plynovodi a plynovodnich ptipojek, jimiz se rozvadi
plyn v zastavéném uzemi obce, 1 m na ob¢ strany od ptidorysu
= uostatnich plynovodii a plynovodnich pfipojek 4 m na ob¢ strany od ptadorysu

= utechnologickych objektii 4 m na vSechny strany od ptidorysu

Nejmensi dovolené kryti a kifzeni plynovodniho potrubi upravuje norma CSN 73 6005.

Minimalni kryti pod vozovkou ¢ini 1 m a pod volnym terénem 0,8 m.

4.9.4 Ochranna pasma vodovodii a kanalizace

Smérem z Pta¢niku na Brusperk prochazi navrh gravitacni stoky splaskové kanalizace.

Stejny navrh se nachdzi u konce stavby prelozky spolu s ndvrhem vodovodu pitné vody.

Ochrannd pasma vodovodnich fada a kanalizacnich stok se fidi dle zakona ¢. 274/2001

Sb., o vodovodech a kanalizacich, §23.

Vymezena jsou vodorovnou vzdalenosti od vnéjsiho lice stény potrubi nebo kanaliza¢ni

stoky na kazdou stranu:

= uvodovodnich fadl a kanaliza¢nich stok do priméru 500 mm vcetné, 1,5 m (a)

* uvodovodnich fadii a kanaliza¢nich stok nad pramér 500 mm, 2,5 m (b)

* u vodovodnich fadii nebo kanalizac¢nich stok o priméru nad 200 mm, jejichz dno je
ulozeno v hloubce vétsi nez 2,5 m pod upravenym povrchem, se vzdalenosti podle (a)

nebo (b) od vnéjsiho lice zvySuji o 1 m

4.9.5 Ochranna pasma telekomunikac¢nich siti

Skrz celé¢ zajmové tizemi prochazi dalkovy telekomunikacni kabel. Ochranné pasmo
stanovuje zakon ¢. 127/2005 Sb., o elektronickych komunikacich, § 102, kdy pro podzemni

komunikac¢ni vedeni ¢ini 1,5 m po stranach krajniho vedeni.

Dle normy CSN 73 6005 je minimalni dovolené kryti a kiizeni optickych kabeli pod

vozovkou 1,2 m a pod volnym terénem 1 m.
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5. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH PRELOZKY

5.1 Podklady pro navrh
Pro navrh prelozky silnice 11/486 byly pouzity tyto podklady:

= Katastralni mapy mésta Brusperk a obce Fry¢ovice od CUZK [17]

= Polohopis a vyskopis zaméfeného tizemi od CUZK [17]

= UP mésta Brugperk [15]

= UP obce Frydovice [16]

= Vysledky celostatniho s¢itani dopravy RSD CR (z let 2005, 2010 a 2016) [18]

5.2 Dopravné — inZenyrské charakteristiky

5.2.1 Intenzita dopravy

Dopravni intenzita zajmové oblasti vychédzi z posledniho celostatniho s¢itani dopravy

z roku 2016, které provadi Reditelstvi silnic a dalnic CR.

Néavrh ptelozky se dotyka scitaciho tiseku 7-2526 se zacatkem vyusténi silnice 111/48615
v Brusperku a koncem zausténi silnice 111/4845 v obci Fry€ovice. V potaz je bran také scitaci

usek 7-2520, ktery na pfedchozi Gisek navazuje v misté ukonceni navrhované pielozky.

o i~

Bru:-petk-'a\

ST o0y

b 72526

Tmavkay

15578 taric

Katerinice

f 7-2520

2 km E

i

Obr. 12 — S¢itaci useky silnice 11/486 z roku 2016 [18]
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Pro srovnani jsou v Tab. 2 uvedeny hodnoty RPDI z poslednich tii celostatnich s¢itani.
Tato scitani probihaji pravidelné v pétiletych cyklech. Posledni z nich bylo provedeno v roce

2016, kdy doslo k ro¢nimu zpozdéni z divodu posunuti terminu zadani vetejné zakazky. [18]

TV LV Sv
S&itaci tézka motorova | lehka motorova | soucet vozidel
Komunikace ,l ! Rok vozidla vozidla
usek
[voz/24h] [voz/24h] [voz/24h]
2005 558 3749 4307
11/486 7-2526 | 2010 432 4307 4739
2016 494 3239 3733
2005 404 2284 2688
11/486 7-2520 | 2010 392 2445 2837
2016 496 2931 3427

Tab. 2 — Srovnani intenzity dopravy [18]

Z tabulky lIze vycist, ze intenzita dopravy mezi jednotlivymi s¢itacimi obdobimi se
postupné zveda, avSak vyrazny rozdil je zaznamenam u posledniho s¢itani useku 7-2526. Mezi
roky 2010 a 2016 doSlo ke zhruba 25% poklesu poctu vozidel za den, coz je vzhledem
k okolnim sc¢itacim usekiim zna¢ny nepomér. U okolnich usekd pfitom nedoslo k vétSimu
narudstu intenzit, ani nebyla v pribéhu dopravniho prizkumu doprava odklonéna. Nabizi se vSak
uvaha, ze zatiZeni Useku do roku 2012 bylo mimo jiné zptsobeno tehdejsi pretizenou silnici
1/48 v tseku Rychaltice — Frydek-Mistek. Koncem roku 2012 byla dana silnice uvedena do
provozu jako dalnice D48. Cast uzivatelii tedy mohla mezi roky 2010 a 2016 zménit navyky

a zaCit vyuZivat vice nez dvojnasobné kapacity nezpoplatnéné D48.

Dale miiZeme zpozorovat, ze se zde vyskytuje vyssi pocet t¢Zkych motorovych vozidel.
Jak jiz bylo zminéno v tivodni kapitole, pficinou by mohl byt lokalni vyskyt vyrobnich areald,

stavebnich firem a zeméd¢€lskych staveb.

Pro néavrh prelozky byla vypracovana prognéza vyhledovych intenzit automobilové
dopravy metodou jednotného soucinitele ristu. [12] Vychozim rokem je tedy posledni s¢itani

z roku 2016 a z divodu Casové rezervy pocatku vystavby je jako vyhledovy zvolen rok 2050.

22



Bakalaiska prace Tereza Homolova

5.2.2 Vyhledova intenzita dopravy

Vypocet vyhledovych intenzit je proveden dle nasledujiciho vzorce TP 225 (II. vydani) [12]:

L=1I.k (1)
Kde:
| P, vyhledové intenzita dopravy [voz/den]
Io......... vychozi intenzita dopravy [voz/den]
Kp.ooounnnn. koeficient progndzy intenzit dopravy [-]
kp = kv /k() (2)
P p
Misto (usek): Brusperk - FryCovice p:osfl;lz:ovany 7-2526
Cislo Typ - "
/4 | 1L
komunikace: yase komunikace: silnice II. tridy
1 |Vychozi rok 2016
2 |Vyhledovy rok 2050
Skupina vozidel
LV TV SV
3 |Vychozi intenzita dopravy I, [voz/den] 3239 494 3733
4 Koeﬁf:ient Y}'IVoje intenzit dopravy K [] 111 Lol 1.10
pro vychozi rok
Koeficient vyvoje intenzit dopravy
> pro vyhledovy rok K [-] L75 1,07 1,66
6 |Koeficient prognozy intenzit dopravy k, [-] 1,58 1,06 1,51
7 |Vyhledova intenzita dopravy I, [voz/den] 5107 523 5633

Tab. 3 — Protokol pro vypocet vyhledové intenzity dopravy [12]
Z Tab. 3 mizeme vycist, Ze vyhledova intenzita dopravy pro rok 2050 je 5633 voz/den.

Na zéklad¢ této dopravni intenzity bude navrZena kategorie komunikace. Pro stanoveni skladby

vozovky je smérodatnd intenzita t€zkych vozidel, ktera ¢ini 523 voz/den.
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5.2.3 Analyza dopravni nehodovosti

Statistika dopravnich nehod je pfevzata z Ministerstva dopravy, konkrétné z Jednotné

dopravni vektorové mapy. [19]

Vybran je tusek silnice I11/486 s pocateCnim uzlem trasy 2521A063 (Brusperk)
a koncovym uzlem trasy 2521A064 (FryCovice). (viz Obr. 13) Vzhledem ke zméné zékona

o silni¢nim provozu v roce 2009, kdy byl navysen limit pro hlaseni nehod Policii CR nad

100 000 K¢, je brana statistika nehod od tohoto roku.

@RSDP.PP CR, RSD, €80, C0ZK | J]G A N “'"Wj’ - A
||_ _:l %‘ ‘ o= — ___-"'-' -

B et | \oo=>
491 ' A AL )S"rd "“ —

Souhrnny statisticky pfehled o nehodédch na komunlkacich zvolend trasy

Potel nehod celkem 23
Potel nehod s nasledky na zdravi

Potet usmreenych osob (stav do 24 hod.)
Potel té2ce zranénych osob (stav do 24 hod.)
Potel lehce zranénych osob (stav do 24 hod.)
Potel nehod pod vilvem alkoholu 0

Obr. 13 — Nehodovost useku silnice I11/486 v obdobi 1.1.2009 — 1.1.2018 [19]

ole|e
oo |e e

V obdobi 1.1.2009 — 1.1.2018 bylo zaznamenéano celkem 23 dopravnich nehod. Ty se
vyskytuji predevs§im v zastavéné oblasti obce Frycovice, kde se nachdzi mnoho samostatnych
sjezdl k prilehlym nemovitostem, coz ovliviluje bezpecnost provozu. K jedné z nehod doslo

prave pii vyjezdu z pozemku a u dalsi doslo ke stfetu s odstavenym vozidlem.
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v

Nejpocetnéjsi jsou nehody s pevnou piekazkou, kterych je za dané obdobi celkem 13.
Dochazi ptedevsim ke srazkam s oplocenim okolnich pozemkd, se sloupy elektrického vedeni,
¢i s dopravnim znacenim. U 6-ti nehod se jedna o srazku s jedoucim nekolejovym vozidlem.

V oblasti se obCasné vyskytuje lesni zver, diky které doslo ke dvéma nehodam.

5.2.4 Ukazatel relativni nehodovosti

Nejbéznéji uzivanym kritériem pro hodnoceni bezpe¢nosti PK je ukazatel relativni
nehodovosti. Jeho hodnota vypovida pfedevsim o pravdépodobnosti vzniku nehody na daném

useku komunikace, a to ve vztahu k jizdnimu vykonu. [26]

Pro meziktizovatkové seky je ukazatel relativni nehodovosti dan vztahem [26]:

R=—0— 10 3)
Kde:
R.......... hodnota ukazatele relativni nehodovosti [pocet nehod / mil. voz. km a rok]
No...oenn.. celkovy pocet nehod ve sledovaném obdobi [-]
I pramérnd denni intenzita provozu [voz/24h]
L.......... délka useku [km]
A sledované obdobi [roky]

Hodnoty ukazatele jsou relativni a obvykle se pohybuji v intervalu 0,1 — 0,9. Vyssi
hodnoty poukazuji na drobné nedostatky z hlediska bezpecnosti provozu, hodnoty nad 1,6 jiz

pak upozorniuji na nedostatky zasadni. [26]

Pro ucely nasi studie je vypocten ukazatel relativni nehodovosti za jednotlivé roky
a nasledné je urcen pramér za celé sledované obdobi. Hodnoty RPDI jsou brany z celostatniho
s¢itani a pro roky mezi s€itacimi obdobimi jsou vypocteny vyhledové intenzity. Vzhledem
k novému vydani TP 225 [12], kde jsou koeficienty vyvoje intenzity dopravy az od roku 2010,

je brana nehodovost od tohoto roku.
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Za dané obdobi 2010 — 2017 je napocteno celkem 19 dopravnich nehod. Jejich pocet je
kazdym rokem rGzny, nejvice jich vSak bylo zaznamenano v roce 2012, kdy doslo celkem k péti

nehodédm. Délka useku nehodovosti je 1,315 km. [19]

Rok t [roky] No [-] I [voz/24h] R[]
2010 1 2 4739 0,88
2011 1 2 4786 0,87
2012 1 5 4881 2,13
2013 1 2 4929 0,85
2014 1 1 5023 0,41
2015 1 4 5118 1,63
2016 1 2 3733 1,12
2017 1 1 3801 0,55
2010-2017 8 19 4626 1,07

Tab. 4 — Ukazatel relativni nehodovosti

Z Tab. 4 lze vycist, ze ve trech ptipadech byl ukazatel relativni bezpecnosti prekrocen,
z toho v letech 2012 a 2015 byla ptekroCena hodnota 1,6, tedy zasadné. Za celé sledované
obdobi je ukazatel relativni bezpe¢nosti 1,07, tudiz dopravni sek je z hlediska bezpe¢nosti

provozu mirné nevyhovujici s drobnymi nedostatky.

26



Bakalaiska prace Tereza Homolova

5.3  Navrhova kategorie a rychlost

Navrhova kategorie ptrelozky silnice 11/486 vychazi z ptfedchoziho vypoctu vyhledovych
intenzit, kdy RPDIxos0 = 5633 voz/den. Silnice tedy spada do navrhové kategorie S7,5, tudiz

odpovida kategorii stavajici komunikace a neni nutné provadét jeji rozsiteni. (viz Tab. 5)

merove maiglene kamunkace:
Siniéni Nawhové JRoemed intenzi dopr. prow [v 1000 voz24h} - tn. pro jeden smér
komunikace | kategorie [Dvoupmuhove sinice:
e niens =il poud [y 1000 —zn. pro oha smény celkemn
1ﬁ'ﬂ ﬁ! R 30
_ D335 (S SN SR R RN RRRORRRRIRE
D&lnice
D275 IREE T NNENEN NI
R335 iR R RS R RRRRRRORARINE ]
R215 INEE N RN EREINNEDID D
Aychiosin{
sdnice R255 ANEEESEENEN NI D
“'m 5245 INNERNEENENE
n
Y 11
5115 1 1 EQ D
595 i1
Silnice 585 IRENE
II. thidy I 575 0N
s1.5 (FA NN
Silnice
SE,5
. fridy
54 .0
| 1] 10 ' 20 30

Tab. 5 — Stanovent navrhové kategorie [2]

Celkové sitkové usporadani navrhové kategorie S7.5 [11]:

= Kategorijni Sitka komunikace b=7,50m
=  Siika jizdniho pruhu a=3,00m
= Siika vodiciho prouzku v=0,25m
= Sitka nezpevnéné krajnice e=0,50 m

Navrhova rychlost je urcena dle kategorijniho typu silnice a druhu Gzemi. Vzhledem
k rovinatému terénu z Tab. 6 vyplyva navrhova rychlost vy, = 70 km/h. Vzhledem k pozemni

komunikaci kategorie S7,5 se smérodatna rychlost neuvazuje.
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Kategorijni iyp silnice Navrhova rychlost v kmvh pro dzemi
nebo délnice rovinaté pahorkovité horska
nebo mirné zvinéné
podéiny sklon (s) v %

D335 120 120 100 8o !
D275 3 47 45" 45"
R335,R27,5 120 100 80
R255 3.5 45 5"
R215 100 100 80

35 45(az6 ") 6
$24,5 100 80 70

3.5 45(@26 ) 8
S 20,75 90 80 70

4 45(az6 ) 6
S115 90 80 70

45 6 75
59,5 80 70 60

4,5 6 8
$75 70 60 50

45 7 9

Tab. 6 — Stanoveni navrhové rychlosti [2]

Celkova navrhova kategorie prelozky je S7,5/70. Jedna se o dvoupruhovou sméroveé

nerozdélenou silnici II. tfidy. Dle CSN 73 6101 [1] [2] trasa musi spliiovat tyto pozadavky:

Nejvétéi podélny sklon Smax 4.5 %
Nejmensi podélny sklon Smin 0.5 %
Nejveétdi vysledny sklon m 7.5 %
Nejvétdi sklon vzestupnice / sestupnice (a' = 3.25 m) Ay 1.0 %
Nejmensi sklon vzestupnice / sestupnice (a' = 3.25 m) Asyin 0.325 %
Délka rozhledové vzdalenosti pro zastaveni D, 75 m
Délka rozhledu pro piedjizdéni D, 450 m
Min. polomér smérového oblouku s klopenim Ronin 250 m
Min. polomér smérového oblouku bez klopeni Riin 1300 m
Min. polomér vypuklého vyikového oblouku Roin 3200 m
Min. doporuéeny polomér vydutého vyikového oblouku Roin 2000 m
Min. dovoleny polomér vydutého vyikového oblouku Roin 1500 m

Tab. 7 — Pozadavky pro kategorii silnice S7,5/70 [1] [2]
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5.4 Konstrukce vozovky

Navrh skladby vozovky je proveden dle TP 170, kdy oznaceni kazdé konstrukéni vrstvy
je platné podle evropské normy CSN EN 13108.

Vstupnimi udaji pro navrh vozovky jsou [9] [10]:

= Navrhova Groven poruseni

=  Dopravni zatizeni a navrhové obdobi
= Charakteristiky podlozi

= Klimatické podminky

Navrhova Dopravni vyznam Ocekavana trida Plocha
uroven pozemni komunikace dopravniho |s konstrukénimi
poruseni CSN 736101, CSN 736110 zatizeni poruchami
vozovky CSN 736114 " %
Dalnice, rychlostni silnice, rychlostni mistni
DO komunikace, silnice |. tfidy S, L <1

Silnice II. a lll. tFidy, sbérné mistni komuni-

kace, obsluZzné mistni komunikace, I, IV, Vavil
odstavné a parkovaci plochy

Obsluzné mistni komunikace,
nemotoristické komunikace, Vv, Vi

D2 odstavné a parkovaci plochy <25

Doéasné komunikace,
uceloveé komunikace IV az VI

Tab. 8 — Stanoveni navrhové urovné porusent [9] [10]

Vzhledem k faktu, Ze se jedna o silnici II. tfidy, je zvolena navrhova troven poruseni
vozovky D1. (viz Tab. 8) Ttida dopravniho zatiZzeni vychazi z vypoctené vyhledové intenzity

tézkych vozidel pro rok 2050, kdy TNV = 523 voz/den a tudiz TDZ = III. (viz Tab. 9)

Tfida dopravniho zatiZeni TNV, "
s? >7 500
I 3501 - 7500
Il 1501 - 3500
I 501 - 1500 I
v 101 - 500
v 15 - 100
Vi < 15

Tab. 9 — Stanoveni tiidy dopravniho zatizent [9] [10]
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Stanoveni typu podlozi je pro tuto studii provedeno orientacné. Vzhledem
k nedostate¢nym informacim o horninovém slozeni (viz kapitola 4.3) je zvolen siln¢ namrzavy

typ podlozi PIIL. (viz Tab. 10)

Zatfidéni zeminy podlozi podle klasifikace Minimalni | Navrhovy

T i kontrolni modul
odioti | CBR™ modul | pruznosti
P Vhodné Podmineéné Nevhodné pretvarnosti
vhodné (upravit vzdy) £ E,
o 45
MG, CG, MS, CS ML, M1, MH, MV
Pl 15% | G-F.SW |\ op"qv'sc GP | CL CI, CH, CV 209 50
GM, GC
Pl 30 % G-F, GW - - 60 80
GW,
Pl 50 % kamenita - - 90 120
sypanina

") Stanoveni typu podloi podle CBR se nepoZaduje v pfipadé vozovek ve tfidé dopravniho zatiZeni
IV az VI, kde se doporuéuje vychazet ze zatfidéni zeminy podloZi podle klasifikace.

? Modul pfetvarnosti E4, podle CSN 72 1006. Pro vozovky ve tfidé dopravniho zatizeni IV az VI je
mozno typ podloZi stanovit (upfesnit) podle Eges.

® Plati pro vozovky v navrhové trovni porudeni D1 tfidy dopravniho zatiZeni VI a viechny vozovky
v navrhové urovni poruseni D2.

Tab. 10 — Stanoveni typu podlozi [10]

Vybrana je skladba vozovky D1-N—1-III-PIII dle TP 170 [10]:

=  Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 40 mm
»  Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL 16+ 60 mm
=  Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm
=  Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm
= Stérkodrt’ typu A SDa min. 250 mm

Celkem min. 570 mm
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6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT

V ramci navrhu vhodného umisténi pielozky jsou vypracovany celkem tii varianty. Trasy
maji po celé délce piicné usporadani kategorie silnice S7,5/70. Navrh je proveden v souladu
s pozadavky pro p¥islusnou navrhovou rychlost v, = 70 km/h dle CSN 73 6101 [1] a jeji zmény
Z2 [2]. (viz Tab. 7) Dle zminéné normy jsou dodrzeny také minimalni délky piechodnic a

piimych Gsek mezi smérovymi a vySkovymi oblouky.

Redeni kiizovatek je viak z hlediska minimalni vzdalenosti kiizovatek u viech variant
pro navrhovou rychlost v, = 70 km/h nevyhovujici. Z tohoto diivodu je nutno pro celou trasu

provést upravu navrhové rychlosti na v, = 50 km/h. [1]

Vsechny trasy shodné zacinaji pfiblizn¢ ve staniceni 5,834 00 km silnice 1I/486 ve
vzdalenosti 50 m od ktizovatky silnic 11/486 a I11/4807. V piipad¢ varianty A je trasa ukoncena
ptiblizné ve stanic¢eni 7,240 00 km silnice 11/486. Ukonceni dalSich dvou variant se nachazi

piiblizné v 7,350 00 km silnice 11/486.

Z hlediska vyskového vedeni trasy se vSechny tfi varianty napojuji na niveletu ptivodni
komunikace 11/486 ve vySce 250,71 m n.m. a jsou rovnéz zakonceny napojenim na tuto niveletu,
pfi¢emz konec varianty A je ve vySce 261,00 m n.m. a konec varianty B a C se nachdzi ve vySce

261,65 m n. m.

6.1 Varianta A

Prvni varianta plné respektuje vymezeny koridor pro navrh pielozky dle UP obci

BruSperk a FryCovice. Jedna se o nejkratsi trasu dlouhou 1290,24 m.

6.1.1 Smérové vedeni trasy

Trasa je vedena co nejjednoduseji, a to dvéma protismé€rnymi oblouky s mezilehlym

piimym tUsekem. Z hlediska smérového vedenti je tato trasa nejpiijatelné;si.

Zacatek trasy ZU = 0,000 00 km navazuje na stavajici komunikaci I1/486 piimym tsekem
Py = 71,72 m. Od osy stavajici komunikace se trasa mirn¢ odklani levoto¢ivym obloukem
opoloméru Ry = 1300 m sdélkou Lri = 95,48 m, pficemz TK; = 0,071 72 km
a KT;=0,167 20 km. Nasleduje ptimy usek o délce P> = 444,16 m, ktery prechazi pomoci
symetrickych ptechodnic o délce Lp1 = Lpr = 120,00 m do pravotocivého oblouku, jehoz

polomér je Ro =500 m a délka je Lro = 171,55 m. Parametry symetrickych piechodnic jsou
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A1 =A>=24495 m, pticemz TP; = 0,611 35 km, PK; = 0,731 35 km, KP> = 0,902 90 km
a PT> = 1,022 90 km. Posledni pfimy usek o délce P3 = 267,34 m je zakoncen napojenim na

stavajici komunikaci 11/486 s KU = 1,290 24 km. (viz vykres ¢&. 2)

6.1.2 VySkové vedeni trasy

Niveleta trasy po celé délce mirn€ stoupd, pfiCemz je feSena rovnéz jednoduse pomoci

dvou vyskovych oblouki s mezilehlym pfimym usekem.

Jak jiz bylo zminéno v tivodni ¢asti kapitoly 6, zacatek trasy se stanicenim 0,000 00 km
odpovida vysSce nivelety stavajici komunikace 11/486 a to ve vysce 250,71 m n. m. Poc¢atecni
usek o délce L1 = 46,57 m kopiruje terén se stoupanim o sklonu s; = 0,65 % do staniceni
0,051 84 km, kde ptechazi do vydutého oblouku o poloméru R; = 50000 m. V km 0,196 61
trasa opét prechazi do pfimého tseku délky L, = 636,38 m se sklonem s> = 0,95 %. Ve staniceni
0,832 96 km zacina vypukly oblouk o poloméru R = 50000 m se zakonc¢enim v km 1,055 54.
Pod sklonem napojeni na stavajici komunikaci s3 = 0,50 % ptechézi niveleta do zaifezu pomoci
ptimého tseku délky Lz = 234,70 m se zakoncenim ve vysSce 261,00 m n.m. ve staniceni

1,290 24 km. (viz vykres €. 3a)

6.1.3 KriZzovatky a sjezdy

Ve stanic¢eni 0,203 80 km se nachdzi prvni prusecnd urovinova ktizovatka. Ktizi se zde
navrzend prelozka, jakoZto hlavni komunikace, s mistni a G€elovou komunikaci. V ptipadé
mistni komunikace se jednd o napojeni na zastavénou oblast obce FryCovice na plvodni
komunikaci I1/486, ze které se po vybudovani pielozky stava mistni obsluzna komunikace. Tuto
mezilehlou ¢ast plivodni komunikace je doporuceno zrusit. Druhou vedlejsi vétvi kiizovatky je

UK vedouci k zastavbé na k. 1. mésta Brusperk.

Napojeni prelozky na zastavénou oblast Ptacnik je provedeno pomoci tiroviiové stykové
kfizovatky v km 0,710 18, pficemz hlavni komunikaci je silnice 11/486 a vedlejsi je mistni

obsluznéa komunikace vedouci k zastavbé ¢asti obce Frycovice.

Pivodni nevhodné kiizeni silnic 11/486 a I11/4845 je nové navrzeno jako urovilova
prusecna kiizovatka ve stani¢eni 1,100 00 km, kde je ze zapadniho sméru napojena stavajici
silnice 11/486, nové tedy jako mistni obsluznd komunikace. Vedlejsi vétev, jeZ tvofi napojeni
na silnici III. tfidy disponuje pravym sjezdem na ucelovou komunikaci. Opaénd vétev
kiizovatky je také opatfena pravym sjezdem na pivodni UK vedouci do &asti Ptacnik.

Vyhledové je tato silnice zaslepena s provedenym sjezdem na ptilehlou zeméd¢€lskou ptadu.
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6.1.4 Mostni objekty

Na trase se nachazi 1 most a 2 propustky.

Prvni kolmy propustek o DN 1000 se nachazi ve stani¢eni 0,144 75 km pies Obésely
potok. Ve staniceni 0,287 60 km je pod thlem 125° druhy propustek o DN 800, ktery vede ptes

bezejmenny obcasny tok.

Most, ktery vede pres Ptacnicky potok v km 0,984 90, o délce 30 m probiha pod hlem
110° ve stani¢eni 0,973 50 — 1,003 50 km.

6.1.5 Zabory pudy

Zabory pudy se tykaji celkem 59 pozemkd. Jedna se prevazné€ o zem&délské pldy.

6.2 Varianta B

Druha varianta mirn¢ vybocuje z vymezeného koridoru. Sta¢i se smérem k zastavéné
oblasti Pta¢nik, ktera je ¢asti obce Fry€ovice, a vede podél tpati kopce této lokality. Délka trasy

je 1444,09 m.

6.2.1 Smérové vedeni trasy

Trasa je vedena pomoci ¢ty obloukd s pfechodnicemi spolu s pfimymi useky.
Nevyhodou tohoto smérového vedeni jsou dva po sobé€ jdouci stejnosmérné oblouky s pomérné

malymi poloméry a dlouhym mezilehlym pfimym usekem.

Zagatek trasy ZU = 0,000 00 km navazuje na stavajici komunikaci [1/486 pfimym tsekem
P1 = 21,64 m. Od osy stavajici komunikace se trasa odklani pomoci levoto¢ivého oblouku
o poloméru Ry = 500 m s délkou Lr1 = 30,74 m, ktery disponuje symetrickymi pfechodnicemi
délky Lpi = Lp2 = 90,00 m s parametry A1 = A = 212,13 m, piicemZ body geometrie
TP =0,021 64 km, PK; = 0,111 64 km, KP> = 0,142 38 km a PT> = 0,232 38 km. Nasleduje
pfimy Usek o délce P> = 145,42 m, ktery pfechazi pomoci symetrickych pfechodnic o délce
LP; = LP4 = 70,00 m do pravotocivého oblouku, jehoz polomér je R> = 375 m a délka je
Lr2 = 100,30 m. Parametry symetrickych pfechodnic jsou Az = A4 = 162,02 m. Body geometrie
TP3 = 0,377 81 km, PK3 = 0,447 81 km, KP4 = 0,548 11 km a PT4= 0,618 11 km. Nasleduje
pfimy usek o délce P3 = 377,74 m, na n&jz navazuje pravostranny oblouk se symetrickymi
ptechodnicemi o délce Lps = Lps = 70,00 m s parametry As = As = 132,29 m, s polomérem

oblouku R3 = 250 m adélkou oblouku Lgrs = 121,98 m, pfiCemz body geometrie
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TPs = 0,995 84 km, PKs = 1,065 84 km, KPs = 1,187 82 km a PT¢= 1,257 82 km. Na tento
smérovy oblouk navazuje protismérny oblouk pomoci inflexniho bodu s délkou mezipiimé
P4=0,49 m. Oblouk s polomérem R4 = 250 m a délkou oblouku Lr4 = 37,68 m ma dvé
symetrické piechodnice s délkou Lp7; = Lps = 70,00 m s parametry A7 = Ag = 132,29 m. Body
geometrie TP7 = 1,258 31 km, PK7 = 1,328 31 km, KPg = 1,365 99 km a PTg = 1,435 99 km.
Posledni ptimy tsek o délce Ps = 8,09 m je zakonCen napojenim na stavajici komunikaci silnici

11/486 s bodem koncového stani¢eni KU = 1,444 09 km. (viz vykres &. 2)

Prestoze smérové feseni trasy neni idedlni, i¢elem tohoto navrhu je vést trasu v blizkosti
zastavéné Casti oblasti Ptacnik a nerozd¢lovat tak nezastavénou plochu, ktera je z velké Casti

vyuzivana jako zemé&délska ptda.

6.2.2 Vyskové vedeni trasy

Z hlediska vyskového feSeni je trasa vedena jednoduseji. Niveleta po celé¢ délce mirné

stoupa a fesena je opét pomoci dvou vyskovych obloukll s mezilehlym pfimym usekem.

Stejné€ jako u prvni varianty zacatek trasy se stanicenim 0,000 00 km odpovida vySce
nivelety stavajici komunikace 11/486, tedy vysce 250,71 m n. m. Pocatecni sek s ptivodnim
sklonem s; = 0,65 % o délce L; = 76,42 m kopiruje terén do stani¢eni 0,076 42 km, kde dale
pfechazi do vydutého oblouku o poloméru R; = 50000 m. V km 0,227 60 opét prechdzi do
ptimého useku délky L, = 581,86 m se sklonem s> = 0,95 %. Ve staniceni 0,809 44 km zacina
vypukly oblouk o poloméru R2 = 50000 m se zakoncenim v km 1,034 92. Pod sklonem napojeni
na stavajici komunikaci s3 = 0,50 % prechazi niveleta do zafezu pomoci pfimého useku délky
L; = 409,17 m se zakonCenim ve vySce 261,00 m n.m. ve stani¢eni 1,444 09 km.

(viz vykres €. 3b)

6.2.3 KriZzovatky a sjezdy

Prvni Groviiové prasecna kiizovatka ve stani¢eni 0,207 44 km je feSena obdobné jako

u prvni 1 tieti varianty (viz kapitola 6.1.3).

Stejné tak napojeni na zastavénou oblast Ptacnik v 0,716 94 km je provedeno jako
v pfipad¢ varianty A pomoci uroviiové stykové kiizovatky, ptfi¢emz hlavni komunikaci je

silnice 11/486 a vedlejsi je mistni obsluznd komunikace.

Ve stani¢eni 1,120 82 km se nachédzi Urovilova prisecna kiiZzovatka, kde je hlavni

komunikaci navrZzend ptelozka silnice 11/486 a vedlejSimi komunikacemi silnice I11/4845
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a mistni komunikace, kterd je napojenim na piivodni silnici 1I/486. Do této vétve se stejn¢ jako
v ptipadé varianty A napojuje sjezd na UK, ale také piiblizné ve vzdalenosti 50 m od kiiZovatky

se z jihu napojuje pravy sjezd do zastavéné casti obce FryCovice.

Poslednim levym sjezdem ve stani¢eni 1,192 12 km je napojeni na zpevnénou ucelovou
komunikaci, ktera zajist'uje ptistup k zemédelskym padam.

6.2.4 Mostni objekty

Na trase se nachdzi 1 most a 3 propustky.

Ptes Obé&sely potok vede pod thlem kiizeni 105° propustek o DN 1000 ve stanieni
0,145 66 km. Druhy propustek o DN 800 se nachazi pod thlem kiizeni 110° v 0,287 02 km
a treti Sikmy propustek o DN 800 o uhlu kiiZeni 150° v 0,395 61 km. Oba tyto propustky jsou

vedeny pres bezejmenné obcCasné toky, jez svadi vodu z ptilehlého tizemi.

Most, ktery vede pies Ptacnicky potok v km 1,077 86, o délce 40 m probiha v oblouku
o poloméru 250 m pod thlem kfiZeni piiblizn¢ 130° ve staniceni 1,056 06 — 1,096 06 km.

6.2.5 Zabory pudy

Zabory pudy se tykaji celkem 57 pozemkd. Jedna se prevazné o zemédélské pudy.

6.3 Varianta C

Posledni z variant zcela vybocuje z vymezeného koridoru pro névrh pielozky. Staci se
jihozdpadné smérem k zastavéné oblasti obce FryCovice a poté zpatky smérem na vychod, kde
se v km 1,080 60 napojuje do varianty B v jejim geometrickém bodé PKs = 1,065 84 km. Jedna

se o nejdelsi trasu o délce 1458,93 m.

6.3.1 Smérové vedeni trasy

Smérové feSeni trasy je pomoci péti smeérovych obloukt s pfechodnicemi, z nichz dvoje
oblouky na sebe navazuji v inflexnim bodé. Délky piimych usekt, pfechodnic i poloméry

vyhovuji na minimum pozadovanych parametrti dle CSN 73 6101 [1] a jeji zmény Z2 [2].

Trasa se az do stani¢eni 0,167 20 km shoduje s variantou A, tedy ZU = 0,000 00 km
navazuje na stavajici komunikaci 11/486 pfimym tsekem P; = 71,72 m. Od osy stavajici
komunikace se trasa mirné odklani levoto¢ivym obloukem o poloméru Ri = 1300 m s délkou

Lr1 = 95,48 m, pficemz TK; = 0,071 72 km a KT;=0,167 20 km. V tomto misté se jedna
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o inflexni bod, kdy délka meziptimé je pouze P> = 0,90 m, nacez nasleduje pravotoc¢ivy oblouk
o poloméru je R» = 250 m a délka je Lr2 = 34,63 m se symetrickymi piechodnicemi o délce
LP; = LP> = 70,00 m. Parametry symetrickych ptfechodnic jsou A; = Az = 132,29 m, pticemz
TP, = 0,168 10 km, PK; = 0,238 10 km, KP> = 0,272 72 km a PT> = 0,342 72 km. Nasleduje
piimy usek o délce P3; = 140,08 m, ktery piechazi pomoci symetrickych piechodnic o délce
LP; = LP4 = 70,00 m do levotocivého oblouku, jehoz polomér je R3 = 250 m a délka oblouku
je Lrs = 108,44 m. Parametry pfechodnic jsou Az = A4 = 132,29 m a body geometrie jsou
TP3 = 0,482 80 km, PK3 = 0,552 80 km, KP4 = 0,661 23 km a PT4= 0,731 23 km. Nasleduje
piimy usek o délce P4 = 144,52 m, na néjz navazuje pravostranny oblouk se symetrickymi
prechodnicemi o délce Lps = Lps = 70,00 m s parametry As = As = 132,29 m, s polomérem
oblouku R4 = 250 m adélkou oblouku Lrs = 256,91 m, pfiCemz body geometrie
TPs = 0,875 75 km, PKs = 0,945 75 km, KPs = 1,202 66 km a PTs = 1,272 66 km. Jak jiZ bylo
zminéno, ve staniceni 1,080 60 km se trasa napojuje na variantu B. Na pfedchozi smérovy
oblouk tedy navazuje protismérny oblouk pomoci inflexniho bodu s délkou mezipitimého useku
Ps= 0,49 m. Oblouk s polomérem Rs = 250 m a délkou oblouku Lrs = 37,68 m ma dvé
symetrické pfechodnice s délkou Lp7 = Lpg = 70,00 m s parametry A7 = Ag = 132,29 m. Body
geometrie TP7 = 1,273 15 km, PK7 = 1,343 15 km, KPg =1, 380 83 km a PTs = 1,450 83 km.
Posledni ptimy usek o délce Ps = 8,09 m je zakonCen napojenim na stavajici komunikaci silnici

11/486 s bodem koncového staniéeni KU = 1,458 93 km. (viz vykres ¢. 2)

6.3.2 VySkové vedeni trasy

Stejné€ jako ptfedchozi dvé varianty je niveleta trasy vedena jednoduSe pomoci dvou

opacnych vyskovych obloukil s mezilehlym pfimym tsekem. Trasa v celé délce mirné stoupa.

Pocate¢ni bod nivelety v km 0,000 00 odpovida vySce nivelety plivodni silnice 11/486,
tedy vySce 250,71 m n. m. Poc¢atecni usek je shodny s variantou A, kdy délka prvniho tseku
L1 = 46,57 m kopiruje terén pod ptivodnim sklonem s; = 0,65 % do staniceni 0,046 57 km, kde
dale prechazi do vydutého oblouku o poloméru R; = 50000 m. Ve staniceni 0,196 61 km
prechazi se sklonem sz = 0,93 % do ptimého tseku délky L, = 632,78 m. V 0,829 39 km zaciné
vypukly oblouk o poloméru R> = 50000 m se zakonenim v km 1,043 89. Niveleta je jako u
piedchozich variant zakoncena v zatezu pod sklonem s3 = 0,50 % s napojenim na pltvodni
silnici, kdy délka pfimého useku je L3 = 415,04 m se zakon¢enim v km 1,458 93, a to ve vysce

261,00 m n.m. (viz vykres €. 3¢c)
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6.3.3 KriZovatky a sjezdy
Kitizovatka ve stani¢eni 0,204 50 km je shodna s prvni variantou (viz kapitola 6.1.3).

Ve staniceni 0,885 20 km se nachazi uroviova stykova kiizovatka. Hlavni komunikaci je
navrzend prelozka a vedlej$i komunikaci je napojeni na ucelovou komunikaci vedouci na

zastavénou ¢ast Ptacnik.

Stejné jako v piipad¢ varianty B je feSena troviiova priisecnd kiizovatka ve staniceni
1,122 77 km. Shodna jsou také vSechna dal$i napojeni na dot¢ené komunikace a levy sjezd ve

stani¢eni 1,202 00 km. (viz kapitola 6.2.3)

6.3.4 Mostni objekty

Na trase se nachazi 1 most a 3 propustky.

Ve staniceni 0,144 75 km vede ptes Obésely potok kolmy propustek o DN 1000. Druhy
propustek o DN 800 se nachazi pod uhlem kiizeni 145° v km 0,272 27 a tfeti Sikmy propustek
o DN 800 a uhlu kiizeni 150° ve staniceni 0,354 00 km. Oba tyto propustky jsou vedeny pies

bezejmenné obcCasné toky, jez svadi vodu z ptilehlého uzemi.

Most, ktery vede pies Ptacnicky potok v km 1,088 87, o délce 40 m probiha v oblouku
o poloméru 250 m pod thlem kiiZeni ptiblizn€ 130° ve stani¢eni 1,067 07 — 1,107 07 km.

6.3.5 Zabory pudy

Zabory pudy se tykaji celkem 67 pozemkdi. Jedna se prevazné o zemédélské ptdy.

7. HODNOCENI VARIANT

Ukolem této bakalaiské prace je nalezeni vhodného umisténi prelozky silnice I1/486,
pfi¢emZ jsou vypracovany tii varianty navrhu. V této kapitole jsou jednotlivé varianty

vyhodnoceny a nasledné je z nich vybrana ta nejvhodnéjsi.

Vyhodnoceni variant je provedeno pomoci multikriteridlniho hodnoceni. (viz Tab. 11)
Posuzovana kritéria jsou rozdélena na 4 sekce, a to dopravné technické (ukazatel 1-7), stavebné
technické (ukazatel 8-11), enviromentalni (ukazatel 12-14) a ekonomické (ukazatele 15 a 16).
Jednotlivé ukazatele jsou odstupniovany vrozsahu 1-3 dle vahy dulezitosti, pficemz

vvvvvv

konzultovana s vedoucim této prace a vyslednd vaha ptedstavuje kompromis mezi obéma
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nazory na jejich dulezitost. Nejveétsi vaha je piifazena ekonomickému a dopravné technickému
hledisku. Nasledn¢ jsou parametry obodovany opét v rozmezi od 1 do 3,

kdy 1 =nejhorsi a 3 = nejlepsi.

Varianta Hodnoceni
C. | Ukazatel Viha|Jedn.
A B C A B C A B C
1. Délka trasy 3 m | 12902 | 14441 | 14589 | 3 2 1 9 6 3
2. | Pomér délek obloukt a ptimek (FO/TP)| 2 06474 | 3569 [29884| 1 | 3 | 2| 2| 6| 4
3. | Pmmémy polomér smérovych obloukt 2 m 1750 | 343,75 | 800 3 1 2 6 2 4
4. | Primérna délka smérovych obloukn 2 m | 133,52 72,675 | 106,63 | 3 1 2 6 2 4
. Min. hodnota poloméru smérového ) 500 550 550 3 , . 3 q .
oblouku (F.) m - = - - - -
6. | Navrzena navrhovi rychlost (v,) 1 |km'h 70 70 70 1 1 1 1 1 1
Min. hodnota poloméru zakruzovacich
. 3 5 5
7. obloukts (R 1 m 50000 | 50000 | 50000 1 1 1 1 1 1
8 Souiet nasypii 1 m 5569 2818 9739 2 3 1 2 3 1
9. Souiet vykopl 1 o 8678 | 25795 | 20123 3 1 2 3 1 2
10. | Rozdil kubatur zemnich praci 2 o' | 3109 | 22977 | 10385 | 3 1 2 6 2 4
11.| Poéet mostmich objekni 3 - 3 4 4 3 2 2 9 6 6
12.| Pocet dotéenych pozemkn 1 - 59 57 67 2 3 1 2 3 1
13.| Zabory pozemki 1 m> | 21073 | 26336 | 26289 3 1 2 3 1 2
14. | Min. vzdalenost trasy od zastavby 1 m 35 50 90 1 2 3 1 2 3
15 P.o ?erl kiizeni s df;leii}}"mi technickymi 5 s s ; 3 5 ; 5 4 5
sitémi (VVN, VN a VIL)
16.| Orientaéni odhad nakladd (v tisicich) 3 Ké | 77183 | 87822 | 91039 | 3 2 1 9 6 3
Celkovy soucet hodnoceni se zahrnutim vahy ukazatele 00 | 458 | 43

Tab. 11 — Multikriterialni hodnoceni variant

Z Tab. 11 Ize vycist potadi jednotlivych variant, pficemz jako nejvhodnéjsi vychazi

jednoznac¢né varianta A, ktera bude nasledné podrobné&ji rozpracovana.
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8. DOPORUCENA VARIANTA

Po zohlednéni mnoha kritérii je vybrana za nejvhodnéjsi varianta A. (viz kapitola 7)

V této kapitole je doporucena trasa podrobnéji rozpracovana. Geometrie trasy zustava shodna

s ptivodnim névrhem, upraveny jsou pouze napojeni na pfilehlé komunikace spolu s ptikopy.

8.1

Smérové vedeni trasy

Smeérové feSeni je podrobné popsano v kapitole 6.1.1. Pro lepsi piehlednost je zde

zpracovana Tab. 12, kde jsou vypsany jednotlivé body geometrie.

ge(l)gl(r)lcelfrie Staniceni [km] Délka [m] obll)(())llllllr:e[:n] pfefl?zgllﬁiter[m]
zU 0,000 00
ZU-TK, 0,000 00 P, =71,72
TKi-KTi 0,071 72 Lri = 95,48 R; = 1300
KT;-TP; 0,167 20 P, =444,16
TP;-PK; 0,611 35 Lp1 = 120,00 A1 =24495
PK,-KP, 0,731 35 Lro = 171,55 R> =500
KP>-PT> 0,902 90 Lp> = 120,00 Ar =24495
PT,-KU 1,022 90 P =267,34
KU 1,290 24
Tab. 12 — Smérové vedeni vysledné varianty A
8.2  VysSkové vedeni trasy

Vyskovy pritbéh trasy je rovnéZ podrobné popsan jiz v kapitole 6.1.2. V Tab. 13 je uveden

ptehled prvki vySkového feSeni.

Y., Staniceni Vyska . Sklon Sklon
Cislo Polomér . , i ,
vrcholu vrcholu vrcholu [m] Te¢na [m] vstupni vystupni
[km] [m] teCny [%] | teény [%]
1 0,000 00 250,71 0,65
2 0,121 59 251,49 50 000 75,02 0,65 0,95
3 0,944 25 259,27 50 000 111,29 0,95 0,50
4 1,290 24 261,00 0,50

Tab. 13 — Vyskové vedeni vysledné varianty A

39




Bakalaiska prace Tereza Homolova

8.3  Pri¢né usporadani
Silnice je po celé délce provedena jako kategorijni typ S7,5/70, jejiz Sitkové uspotradani

je popsano v kapitole 5.3.

8.4  Pricné sklony

V ptimych tsecich trasy je navrzen zékladni stfechovity pficny sklon vozovky 2,5 %.
Nezpevnénd krajnice silnice je ve sklonu 8,0 % a téleso zemni plané je provedeno ve

stfechovitém sklonu 3,0 %.

Prvni smérovy oblouk s polomérem R; = 3000 m splituje dle normy CSN 73 6101 [1]
pozadavek na minimalni polomér bez nutnosti dostfedného klopeni (Rmin = 1300 m), pficny
sklon tedy zlstava rovnéz sttechovity 2,5 %. Pro druhy smérovy oblouk R> = 500 m je vSak jiz
nutno provést plny dosttedny sklon, ktery dle CSN 73 6101 [1], vzhledem k navrhové rychlosti
vn = 70 km/h, ¢ini 3,0 %.

Vypocet klopeni pro smérovy oblouk Rz = 500 m:

Vstupni parametry: a‘=a+v=300+025=325m (4)
van =70 km/h
ASmax = 0,1 %, ASmin = 0,325 % (ViZ. Tab 7)

p1=-2,5%,p2=3,0%
Délka vzestupnice:
Lozmin=a’. (p2—p1)/ASmax = 3,25 . (3,0- (-2,5)) / 1,0 = 17,88 m (5)
Lozmax=a’. (p2—p1)/ ASmin = 3,25 . (3,0 - (-2,5)) / 0,325 = 55,00 m (6)

Volim délku vzestupnice Lvz = 40,00 m.

Sklon vzestupnice:

As=a‘. (p2—p1)/L-=3,25.(3,0-(-2,5)) /40 = 0,45 % (7)
Dopocdet délek:

Lyzous=a‘. (p2—pi1)/As =3,25.(0-(-2,5)) /0,45 = 18,18 m (8)
Lyz2ss=a‘. (p2—p1)/As =3,25.(2,5-(-2,5)) /0,45 =36,35m 9)
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Klopeni je tedy provedeno kolem osy jizdniho péasu na délku vzestupnice 40,00 m,

pficemz jsou dodrzeny minimélni a maximalni sklony vzestupnice (sestupnice) dle normy

CSN 73 6101 [1]. Pro piehlednost pribéhu zmén sklonu je vypracovana Tab. 14.

Body geometrie Staniceni [km] Druh sklonu Sklon [%]
zU 0,000 00 zakladni piiény sklon 2,50
TK; 0,071 72 zékladni pticny sklon 2,50
KT, 0,167 20 zékladni pticny sklon 2,50
TP, 0,611 35 zakladni pricny sklon 2,50

0,629 53 rovna koruna 0,00
0,647 70 dosttedny sklon 2,50
0,651 35 plny dosttedny sklon 3,00
PK,4 0,731 35 plny dostiedny sklon 3,00
KP> 0,902 90 plny dostedny sklon 3,00
0,982 90 plny dosttedny sklon 3,00
0,986 55 dosttedny sklon 2,50
1,004 72 rovna koruna 0,00
PT» 1,022 90 zékladni pticny sklon 2,50
KU 1,290 24 zakladni pficny sklon 2,50

Tab. 14 — Pricné sklony vysledné varianty A

8.5 Podélné sklony

PodéIné sklony jsou také navrhovany dle normy CSN 73 6101 [1]. JelikoZ se jedna

0 Uzemi mirng€ zvlnéné, maximalni ptipustny podélny sklon je 4,5 % a minimalni sklon 0,5 %.

Sklon nivelety je navrZen v tomto rozmezi, pfi¢emz prvni ¢ast je vedena pivodnim sklonem

navazujici silnice s1 = 0,65 %, prostfedni ¢ast je o sklonu s> = 0,95 % a niveleta je zakoncena

opét pod piivodnim sklonem v misté napojeni, tedy s3 = 0,50 %.

8.6  Vysledné sklony

V celé délce trasy je splnén pozadavek na vysledny sklon, ktery se dle CSN 73 6101 [1]

pohybuje v rozmezi od 0,5 % do 7,5 %.
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8.7  Kiizovatky a sjezdy

Na trase se vyskytuji 3 kiizovatky:

= km 0,203 80 Priiseénd kfizovatka s MOk a UK
= kmO0,710 18 Stykova kiizovatka s MOk
= km 1,100 00 Prisecna ktizovatka se silnici 111/4845 a MOk

Vzhledem ke skutecnosti, Ze se jednad o pomérné kratkou trasu s cetnymi napojenimi na
stavajici komunikace, nejmensi dovolena vzdalenost kiizovatek pro ndvrhovou rychlost
van =70 km/h dle normy CSN 73 6101 [1] nevyhovuje. Z tohoto divodu je doporugeno pro
celou trasu upravit navrhovou rychlost na v, = 50 km/h, kdy minimalni vzdéalenost kiizovatek
je stanovena na 250 m, coz je jiz vyhovujici. Navrh kfizovatek se dale tidi dle této upravené

navrhové rychlosti.

Narozi vSech kiizovatek jsou tvofena pomoci jednoduchych kruznicovych obloukt
s poloméry R =6, 10 nebo 15 m, a to dle typu kiizicich se komunikaci. Zvolené poloméry
vychazeji z ptislusné normy. [3] [4] [5] [6] Pro dalsi faze projektu je doporuceno kiizovatky

ptipadné upravit dle vle¢nych kiivek a intenzit dopravy v jednotlivych smérech.

8.7.1 Priisecna krizovatka km 0,203 80

Zacatkem trasy se nachéazi pravouhlda uroviiova prase¢na kiizovatka. Kiizi se zde

navrzena pielozka silnice 11/486 s MOk a UK.

Co se ty¢e MOK, jedna se o nove vytvorené napojeni na puvodni silnici 11/486 vedouci
od Brusperku smérem na zastavénou oblast obce Fry€ovice, ze které se po vybudovani pielozky
stdva mistni obsluzna komunikace. Piivodni vedeni silnice 11/486 je od pocatku nove navrzené
trasy aZ po zminéné napojeni zruSeno. AvSak vzhledem ke skute¢nosti, ze danym usekem na
trase ptvodni komunikace vede cyklotrasa ¢. 6006, je mozno vyuzit stavajici komunikaci
k propojeni plivodni trasy a nového napojeni. Ve stavajicim stavu také vede podél levé strany
komunikace chodnik, jehoz nové pfemisténi na opacnou stranu je vhodno provést jesté pred
pocatkem navrhované prelozky, a to v blizkosti prisecné kiiZzovatky silnic 11/486 a I11/4807.
Reseni zminéné upravy vsak jiz neni predmétem této studie a pro dalii faze projektové

dokumentace je doporu¢eno zpracovat technickou studii.

Trasa napojeni této MOK je dlouha 103,13 m a tvofena je pfimym usekem, ktery se staci

pomoci levostranného smérového oblouku o poloméru R = 100 m. Vjezd na tuto komunikaci

42



Bakalaiska prace Tereza Homolova

ze sméru od Fry€ovic je doporuceno opatiit svislym dopravnim znacenim se zakazem odboceni
vlevo, jelikoz dopravni obsluha zastavéné Casti obce FryCovice je umoznéna na kifizovatce

v km 1,100 00.

Opacnou vétev prvni kiizovatky tvoii ucelova komunikace, jez tvoii sjezd k osamélé
zastavbé na k. 0. obce Brugperk. Pivodni napojeni UK do silnice 11/486 je zruseno. Tato trasa
je dlouhd 149,97 m a tvofena je dvéma protismérnymi oblouky o poloméru R =30 a 10 m
s mezilehlym piimym usekem. Jelikoz trasa probiha ptes ObéSely potok, je nutné ve stanic¢eni

0,087 08 km vyhotovit kolmy trubni propustek se svahovymi Cely.

8.7.2 Stykova kriZzovatka km 0,710 18

Napojeni prelozky na zastavénou oblast Pta¢nik je provedeno pomoci tirovitové stykové
ktizovatky s uhlem kiizeni 90°. Z divodu odvodnéni se na levé strané hlavni komunikace

nachdazi kolmy trubni propustek se svahovymi Cely.

Hlavni komunikaci je ptelozka silnice 11/486 a vedlejsi komunikaci je jednopruhova
MOK, ktera se napojuje do stavajici komunikace ¢asti obce Ptacnik. Vjezd je rozsifen v délce
12,5 m na dvoupruhovou komunikaci, jez ma sitku jizdniho pruhu a = 3,25 m. Trasa je vedena
v pfimém tseku o délce 122 m, pfiCemz ve staniceni 0,086 00 km je proveden oboustranny

sjezd, z levé strany ne UK a z opacné strany se jednd o sjezd na ornou ptdu.

8.7.3 Priisecna krizovatka km 1,100 00

Pivodni nevhodné kiiZeni silnic I1/486 a I1I/4845 je nové navrZeno jako urovilova
pravouhla prusecna kiizovatka s usmérnénim, kde je ze zapadniho sméru napojena ptivodni

silnice 11/486, noveé navrzena jako MOk.

Na hlavni komunikaci, jiz je prelozka silnice I1/486 jsou v obou smeérech navrzeny
odbocovaci pruhy pro odboceni vlevo na vedlejsi komunikace s jednotlivymi délkami usekd,
kdy Lc = 20 m, Lq = 61 m ve sméru stoupani a Lg = 65 m ve sméru klesani, Ly = 40 m

a Lr»= 32 m. Sitka odbocovaciho tseku a, = 3,25 m. (viz vykres &. 8)

Napojeni na silnici III. tfidy je provedeno o délce 207,24 m, a to zpocatku ve smérovém
oblouku o poloméru R = 250 m, ktery ptechazi do ptimého tseku. Ve stani¢eni 0,100 00 km se
nachazi pravy sjezd na UK, jez slouzi k dopravni obsluze zemé&délskych pozemkil. V misté

kfizovatky je provedena tuprava odvodnéni pomoci dvou Sikmym trubnich propustkll se
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svahovymi &ely. Trasa UK o délce 113,16 m je vedena v piimé prechazejici do levoto¢ivého

smérového oblouku o poloméru R = 50 m. Pivodni vedeni této trasy je zruseno.

Druhou vedlejsi vétvi kiizovatky je nové napojeni na piavodni komunikaci 11/486 vedouci
do zastavéné oblasti obce FryCovice, ktera je noveé prebudovdna na MOk. Trasa probihd
v oblouku s polomérem R = 250 m o délce 114,66 m, kde se vkm 0,029 50 z pravé strany
napojuje ucelovd komunikace. Jednd se o plvodni silnici vedouci na Ptacnik, ktera je po

piiblizn€ 200 m nove zakonCena levostrannym sjezdem na ornou ptidu.

Napojeni na ptivodni mistni komunikaci ve stanic¢eni 1,240 00 km v navrhu ptelozky neni
feSeno. Silnice je zakoncena Uvratovym obratistém ve tvaru T. Dopravni obsluznost této
zéastavby je umoznéna na nasledujici kiizovatce smérem na obec Rychaltice, kde se zapojuje

také mistni komunikace smétujici do centra obce Frycovice.

8.8 Odvodnéni

Vozovka je odvodnéna pomoci podélného a pti€ného sklonu. (viz kapitoly 8.4 a 8.5)
Voda je z povrchu vozovky dale svadéna po svahu zemniho télesa do okolniho terénu, ¢i

ptikopu, ktery je vhodné vyustén do ptilehlého terénu.

Zpocatku je trasa vedena v mirném zafezu, je tedy silnice opatfena po obou stranich
ptikopy hloubky 0,3 m az do stani€eni 0,425 00 km. JelikoZ trasu v tomto Gseku protinaji dvé
vodotece, voda je piikopy svedena v km 1,144 75 do Obéselého potoku a v km 0,287 60 do

odvodiiovaci ryhy, jez prochazi zajmovym zemim a odvadi vodu z okolniho terénu.

Trasa dale pokracuje v nasypu, avSak pfiblizné¢ ve staniceni 0,570 00 km vyustuje
smérem k pocatku odvodnovaci ryhy levy patni ptikop, jez stoupd podél paty svahu az do
staniceni 0,830 00 km. Odtud se ve sklonu 0,5 % svazuje do koryta vodniho toku Pta¢nického
potoku. V délce staniceni 0,765 00 — 0,815 00 km se nachazi také pravy patni ptikop, jelikoZ

trasa v téchto mistech prochdzi v mirném zarezu.

Tésn¢ za mostni konstrukei silnice prochazi v nasypu, pficemz jsou svahy opatieny
oboustrannymi patnimi ptikopy, které svadi vodu opét do koryta vodotece. Od km 1,090 00 se

silnice nachézi az do konce trasy v zarezu, kde je voda svadéna oboustrannymi ptikopy.

V mistech prvni a druhé kiiZzovatky a také v misté sjezdu z vedlejsi vétve kiizovatky
v km 1,100 00, kdy se jedna o napojeni na silnici I11/4845 na UK, je nutno provést propustky

se svahovymi Cely.
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8.9  Mostni objekty, tunely, opérné zdi a galerie

Na trase se nevyskytuji zadné tunely, opérné zdi ¢i galerie. Co se tyce mostnich objekta,

jak jiz je zminéno v kapitole 6.1.4, na trase se nachazi 1 most a 2 propustky.

Ve staniceni 0,144 75 km se nachazi prvni Sikmy trubni propustek s kolmymi cely o délce
12,5 m s DN 1000, jez vede pod tthlem 95° pies Obé&sely potok. Druhy Sikmy trubni propustek
s kolmymi c¢ely s délkou 15 m o DN 800 vede pfes bezejmenny obcasny tok ve staniCeni
0,287 60 km pod uhlem 55°. Rozméry otvorti téchto propustkli jsou navrzeny orientaéné
vramci studie, v dal$i fazi projektové dokumentace je nutno provést podrobny navrh

zohlediujici pritokové mnozstvi vody.

Most vedouci pres Ptacnicky potok, ktery se nachazi ve staniceni 0,984 90 km, probiha
v km 0,973 50 — 1,003 50 v ptechodnici Lo = 120,00 m pfiblizn¢ pod thlem kiizeni 110°.
Ptedbézné se jedna o Zelezobetonovou deskovy most o jednom poli. Vyskovy prubéh nivelety
se nachdzi na horni mostovce ve vypuklém oblouku o poloméru R> = 50000 m. Vozovka mostni
konstrukce je shodna se skladbou vozovky silnice pielozky, tedy o tloust’ce 0,57 m. Navrh této
konstrukce je pro ucely studie proveden zjednodusené, pro vyssi faze projektové dokumentace

je nutno provést samostatnou technickou studii.

Rozpéti mostu Lr=30m
Délka premosténi Ls =28 m
Sitka mostu v p¥i¢ném fezu §=11,25m
Pocet jizdnich pruhti N=3

Siika jizdniho pruhu a=3,0m
Sitka ptidatného pruhu ap=3,25m
Vodici prouzek v=0,25m
Sitka Fimsy $=0,75m
Tloust’ka desky h¢=0,2m

Tab. 15 — Zakladni parametry mostni konstrukce vybrané varianty A
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8.10 Obsluzna zarizeni

Dotcenym obsluznym zafizenim v misté navrzené pielozky je zastavka linkové osobni
dopravy. Jedna se konkrétné o obousmérnou autobusovou zastavku ,,FryCovice, u kiize*, kde
pravidelné denné¢ zastavuje pouze linka ¢. 12 ze sméru ,Frydek, zel.st.“ — , Brusperk,
Staroveska™ a zpét. Tato zastavka se plivodn€ nachazi v tésné blizkosti stykové kiizovatky
silnic 11/486 a 111/4845, a to na silnici III. tfidy vedouci smérem do obce Stafic. Piivodni stav
zastavky neni vyhovujici, jelikoz neni vhodné provedeno jeji umisténi a celkové feSeni
dopravnich ploch autobusovych zastdvek. Pivodni feSeni nevyhovuje ani co se tyce
bezpecnosti, jelikoz zde neni umisténo zadné nastupisté ¢i chodnik umoziujici ptichod

cestujicich od nejblizsi zastavby.

Nov¢ je zastavka premisténa na vedlejsi vétev prisecné kiizovatky v km 1,100 00, jez je
MOk vedouci do zastavéné oblasti obce FryCovice. Umisténi ze strany zastavby je jisté
vhodnéjsi z divodu bezpecnosti a dostupnosti. Obousmérna zastavka v intravildnu se nachazi
ve vzdalenosti pfiblizné 25 m od kfiZovatky. Obé protismérné autobusové zastavky jsou
situovéany v zastavkovém zéalivu. Siika pruhu zalivu a, = 3,25 m, kdy délka vyfazovaciho tGseku
Ly =25 m, délka zatazovaciho useku L, = 10 m a délka nastupni hrany je zvolena pro maximalni
délku ptistavovaného autobusu o délce 12,2 m, tedy navrzeno je Lnu = 15 m. ZakruZovaci
poloméry hran jsou R; =Rz =40 m, R3 = 10 m a R4 =20 m. Navrh autobusové zastavky se tidi
dle normy CSN 73 6425-1 [8]. Obé zastavky disponuji chodnikem o $ifce ach = 2,0 m, ktery
vede smérem do nejbliz§i zastavby podél napojeni na ptvodni silnici 1I/486. Dalsi feSeni
napojeni tohoto chodniku na pivodni stav jiz neni pfedmétem této studie. V dalsi fazi

projektové dokumentace by také bylo vhodné navrhnout pé&si propojeni s jizni zastavbou.

8.11 Bezpecnostni zarizeni

Silnice je v nezpevnéné Casti krajnice osazena po celé délce smérovymi sloupky. Tyto
bezpecnostni prvky jsou navrzeny v piimych usecich a prvnim smérovém oblouku ve
vzdalenosti 50 m a ve druhém smérovém oblouku ve vzdalenosti 30 m. [1] Jedna se konkrétné
o bily smérovy sloupek SPS-120, ktery je schvaleny dle CSN EN 12899-3 a splnény jsou také
technické podminky TP 58.

U nésypt se sklonem svahu 1:2,5 vysSich nez 3 m se umistuji svodidla. Jelikoz trasa
dosahuje vysky nasypu maximalné 2,8 m, neni nutné svodidla zfizovat. Na trase je navrzeno

pouze jedno oboustranné zabradelni svodidlo typu NH4, jeZ se nachdzi na mostni konstrukci ve
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stani¢eni 0,973 50 — 1,003 50 km. Vyska zabradelniho svodidla NH4 zakotveného v mostni

fimse ¢ini 1,1 m.

8.12 Dotcéena technicka infrastruktura

Jak jiz je zminéno v kapitole 4.9 o ochrannych pasmech, trasu ptelozky kiizi né€kolik
technickych siti. Pfelozky jednotlivych siti nejsou pfedmétem této studie a 1ze ocekavat jejich

zmény oproti soucasnému vedent.

Mista kiizeni trasy s vyznamnymi technickymi sitémi:

= 0,014 50 km VVN 110 kV Liskovec — Ptibor (V659 - 660)

= 0,030 00 km VVN 220 kV Liskovec — Prosenice (V253 - 254)

= 0,563 35km VTL plynovod s tlakem do 40 bari DN 500 Ptibor — Stafi¢
= 0,668 00 km VN 22 kV distribucni sit’ (VN 05)

= 0,866 50 km VN 22 kV distribucni sit’ (VN 05)

Oblasti také prochéazi katodova ochrana plynovodu, kterd je ve znacena ve vykresech €. 2 a 4.

8.13 Ochrana Zivotniho prostiedi a krajiny

Pielozka je navrzena s ohledem na ZP. Trasa nezasahuje do zadnych ochrannych pasem
chranénych tzemi, &i neprochéazi zadnymi prvky USES. Navrh je proveden tak, aby doglo k co
nejmensi fragmentaci krajiny, nicméné navrZzena pielozka bude v krajin€ vzdy tvofit

bariérovy efekt.

8.14 Zabory pozemku

Trasa véetné vSech napojeni vede pies 69 pozemku. V Tab. 16 je uveden zjednoduseny

prehled vSech dotcenych parcel.
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C. parcely Katastralni zemi C. parcely K .
4156 Brusperk (k. 0. 613380) 1683/6 Fryéovice (k. 0. 634808)
4150 Brusperk (k. 0. 613380) 1683/7 Frycovice (k. 0. 634808)
4149 Brudperk (k. 0. 613380) 1683/8 Frycovice (k. 1. 6343808)
4151 Brusperk (k. 0. 613380) 1683/9 FryCovice (k. 0. 634808)
4155 Brusperk (k. 0. 613330) 1674 Fryéovice (k. . 634808)
4154 Brusperk (k. 0. 613330) 286311 Frycovice (k0. 634308)
4172 Brusperk (k. 0. 613380) 2863712 Frycovice (k. 1. 634308)
4174 Brusperk (k. 0. 613380) 1684/3 Frvéovice (k. 0. 634308)
28822 Brusperk (k. 0. 613380) 1681/9 Fryéovice (k. 0. 634808)
28821 Brudperk (k. 0. 6133380) 1681/10 Frycovice (k. 1. 6343808)
4176 Brusperk (k. 0. 613380) 3951 FryCovice (k. 0. 634808)
4153 Brusperk (k. 0. 613330) 1701 Fryéovice (k. . 634808)
1669/5 Frvéovice (k. 0. 634808) 1685/1 Frycovice (k0. 634308)
1671/4 Frvéovice (k. 0. 634808) 1702 Frycovice (k. 1. 6343808)
1671/5 Frvéovice (k. . 634808) 398 Frvéovice (k. 1. 634308)
1672/4 Frvéovice (k. 1. 634808) 398 Frvéovice (k. 1. 634808)
1672/5 Frvéovice (k. 0. 634808) 2761/1 Frycovice (k. 0. 634808)
1673/5 Frvéovice (k. 0. 634808) 1741 Frycovice (k. 1. 634808)
1673/6 Frvéovice (k. 0. 634808) 1742/2 FryCovice (k. 0. 634808)
1673/7 Frvéovice (k. 0. 634808) 4011 Frycovice (k0. 634308)
1673/8 Frvéovice (k. 0. 634808) 27401 Frycovice (k. 1. 634308)
1673/9 Frvéovice (k. . 634808) 1743 Frvéovice (k. 1. 634308)
1673/10 Frvéovice (k. 1. 634808) 404 Frvéovice (k. 1. 634808)
1673/11 Frvéovice (k. 0. 634808) 406/2 Frycovice (k. 0. 634808)
1673/12 Frvéovice (k. 0. 634808) 40611 Frycovice (k. 1. 6343808)
1673/14 Frvéovice (k. 0. 634808) 4051 FryCovice (k. 0. 634808)
1673/13 Frvéovice (k. 0. 634808) 408 Fryéovice (k. . 634808)
1673/15 Frvéovice (k. 0. 634808) 2391/2 Frycovice (k0. 634308)
1673/16 Frvéovice (k. . 634808) 401/12 Frvéovice (k. 0. 634308)
1678 Frvéovice (k. u. 634808) 1747 Fryovice (k. 0. 634808)
168311 Frvéovice (k. 0. 634808) 179211 Frycovice (k. 0. 634808)
1683/2 Frvéovice (k. 0. 634808) 1760/2 Frycovice (k. 1. 6343808)
1683/3 Frvéovice (k. 0. 634808) 2683 Frycovice (k. 1. 634808)
1683/4 Frvéovice (k. 0. 634808) 2391/4 Frycovice (k. 0. 634808)
1683/5 Frvéovice (k. 0. 634808)

Tab. 16 — Seznam dotcenych pozemkii vybrané varianty A
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8.15 Orienta¢ni odhad nakladu

Orientacni odhad nékladl prelozky je proveden pomoci cenového normativu staveb

pozemnich komunikaci z roku 2017. [27]

Vypocet je rozdélen do dvou kategorii. Jedna se o hlavni stavebni objekty, konkrétné
komunikace a mosty, které jsou ocenény na zaklad¢ ceny dle definovaného standardu za urcitou
meérnou jednotku. Druhou kategorii jsou ostatni objekty, jez nejsou obsazeny v standardech
hlavnich stavebnich objektil. Jejich cena je stanovena procentualni sazbou z nakladd na hlavni

stavebni objekty, a to na zakladé¢ statistického zjisStovani z realizovanych staveb.

Jak lze vycist z Tab. 17, orientacni celkovd cena zdméru vcetné DPH 21 % cini

77 183 000 K¢. Cena je zaokrouhlena na tisice.
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C ALT Celkova i
Znacka Polozka souboru normativi ALY PJ ena Ifi € 0“,' cena
[K<] [Kc]
Silnice IL tfidy (S 7.5).
A 1.82.7.5 NER |extravilan, novostavba, rovinaté| km 1.29024 21 800 000 28127 232
a pahorkovité tzemi
Stlmice IT. tiidy (S 7.5),
A 1.83.7.5 NER |extravilan, novostavba, rovinaté| km 0.20724 17 500 000 3626 700
a pahorkovité izemi
Silnice IL tridy (S 7.5).
A 152 7 5NIR |mntravilan novostavba, rovinaté | km 0.10313 25900 000 2 671 067
a pahorkovité tzemi
Silnice I tfidy (S 7.5).
A 1.82.7.5NIR | mntravilan, novostavba, rovinaté | km 0.11466 25900 000 2 969 694
a pahorkovité tzemi
Silnice IIT. tiidy (S 4.0).
A 1.53 4.0 NER |extravilan, novostavba, rovinaté| km 0.14997 8 100 000 1214 757
a pahorkovité izemi
Silnice ITT. tiidy (S 4,0),
A 1.53 4.0 NER |extravilan, novostavba, rovinaté| km 0.12200 8 100 000 988 200
a pahorkovité izemi
Silnice III. tiidy (S 4.0).
A 1834 0NER |extravilan, novostavba, rovinaté| km 0.11316 & 100 000 9146 596
a pahorkovité tzemi
A285T75N Most silmiéni S 7.5, novostavba [ km 003000 277 600 000 8 323 000
Celkova cena za kategorii (bez DPH) 43 542 000
Sazba dle definovaného Celkova i
Znacka Poloika souboru normativi ALT ¢ Ow_l cena
standardu [E€]
B.1.1 Vieobecné polozky, extravilan | % 6,00 2930520
B.21 Piipravné price, extravilin %% 5,00 2442 100
B3.1 Vodohospodafske objekty, % 6.00 2930 520
extravilan
B41 Inzenyrské sité, extravilin %% 3,70 1 807 154
B51 Zabezpetovaci a ochranad | 3.70 1807 154
opatieni, extravilan
B.6.1 Technologick zafizeni % 1.20 586 104
extravilan
B71 Upravy ploch, extravilan % 5,00 2442 100
Celkovi cena za kategorii (bez DPH) 14 946 000
CELKOVA CENA ZAMERU (s DPH 21 %) 77 183 000

Tab. 17 — Orientacni odhad ceny vybrané varianty A
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9. ZAVER A DOPORUCENI

Cilem bakalaiské prace je zjiSténi potieby a moznosti umisténi pielozky silnice 11/486
mezi obcemi Brusperk a FryCovice. Prace je strukturovéna v rozsahu studie a je rozfazena do
tii zadkladnich C¢asti — analytické, névrhové a casti vyhodnocujici vyslednou variantu

s naslednym doporu¢enim postupu.

Prvni Cast prace se zabyva zakladni charakteristikou zajmové oblasti z riznych hledisek
jako je ¢lenitost uzemi, geomorfologie, geologie, vyskyt lozisek nerostli a poddolovani, ohled
na ZPF, klimatické ¢i hydrogeologické poméry a také zohlednéni chranénych uzemi. Dale se
uvodni ¢ast zabyva vychozimi udaji pro navrh ptelozky. Dilezitou ¢asti, ze které vychazi
navrhova rychlost a kategorie silnice, jsou dopravné - inzenyrské charakteristiky. Posledni

vstupni fazi je volba vhodné skladby vozovky a stanoveni pozadavkl pro navrh.

Druhd ¢ast prace se zaméfuje na samotny navrh pielozky, pficemz jsou vyhotoveny tfi
varianty A, B a C. Pomoci variantniho feSeni je provéfena mozZnost vhodného umisténi stavby
do zajmového tizemi, kdy varianta A plné respektuje danou plochu uzemni rezervy, kdezto
varianty B a C se od vymezeného koridoru odklonuji. Trasy se od sebe lisi jak smérovym ci
vyskovym vedenim, tak feSenim jednotlivych napojeni na stavajici stav. Pouze u smérového
feSeni trasy varianty C je shodny pocatecni tsek s prvni variantou A a koncovy usek, véetné
provedeni posledni kiizovatky, se shoduje s variantou B. Vypracované varianty jsou mezi

sebou porovnany, pficemz jako nejoptimalné;jsi feseni je shledana varianta A.

Tteti a posledni Cast se zabyva detailnim zpracovanim vybrané varianty. Podrobné je
zpracovano smeéroveé a vySkové vedeni trasy, kiizovatky a sjezdy, odvodnéni, mostni objekty,

dotCend obsluznd zatizeni aj. Souc€asti navrhu je také orienta¢ni odhad nakladi na stavbu.

Abychom mohli posoudit nutnost pielozky, musime si odpoveédét, zda pielozka spliuje
ptedpokladané pozadavky. Jednim z poZadavki je sniZzeni hluku. JelikoZ se doprava odkloni od
hlavni zéstavby, tak ke sniZeni hluku skutecné dojde, avSak mira hluku naopak vzroste
v zastavéné oblasti Pta¢nik. Dal§imi z pozadavkl jsou zvySeni bezpecnosti obyvatel a snizeni
emisi. V téchto ohledech pielozka dany predpoklad plné spliiuje, jelikoz odklonem se vyrazné
snizi intenzita dopravy v piilehlé¢ zastavbé podél pivodni komunikace 11/486. Tato ptivodni
komunikace je do navrZzené pielozky zapojena ve dvou bodech, a to na katastralnim tuzemi
Brusperku i FryCovic. RovnéZ je navrzeno zapojeni lokality Pta¢nik. Poslednim bodem

k diskuzi je zlepSeni dopadu na Zivotni prostiedi. V tomto ptipadé je pielozka nevyhovujici,
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jelikoz vystavba by zapfiCinila zabrani velké ¢asti zemedélské pady, kterd je vysoce chranéna

a jen podminéné odnimatelna ze ZPF.

Na zéklad¢ celkového rozboru navrzeného feSeni a vySe uvedeného odstavce o splnéni
predpokladanych pozadavki, nedoporucuji ponechani zdméru vystavby prelozky silnice 11/486
mezi BruSperkem a Fry¢ovicemi. Diivodem je zejména nedostatecna efektivita (nizké dopravni
zatizeni silnice II/486), fragmentace krajiny se zasahem do kvalitni zemédélské pudy
a ekonomicka naro¢nost vystavby. Pozitivnimu hodnoceni také nepfispiva stavebné technicka
naroCnost vystavby na pozemcich, které jsou meliorovany a protkdny hustou siti
odvodiovacich ptikopt. Realizace by byla opodstatnéna pouze v piipadé extrémniho nardstu
dopravniho zatizeni nebo nehodovosti. V tomto piipadé doporucuji snizit navrhovou rychlost
ptelozky silnice 11/486 na 50 km/h, a to pfedev§im z divodu situovani kiizovatek v souladu
s normou CSN 73 6101 [1]. V piipadé zachovani navrhové rychlosti 70 km/h nelze zajistit

dopravni obsluhu lokality Pta¢nik a zapojeni pivodni komunikace do ptelozky od Brusperku.
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