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SANASTO

AIHEUTTAIJA
Onnettomuuden syntyyn eniten vaikuttanut osallinen.

AVAINTAPAHTUMA
Avaintapahtuma on juuri ennen onnettomuutta syntynyt tapahtuma tai poikkeama nor-
maalista lilkenteen kulusta, jonka seurauksena onnettomuus mahdollistui.

JK/PP-ONNETTOMUUS
Lilkkenneonnettomuus, jossa joku osallisista on ollut jalankulkija tai pyorailija.

LIIKENNEONNETTOMUUS
Onnettomuus, joka on tapahtunut yleisesti liikenteeseen kaytetylla alueella ja jossa on
ollut osallisena vahintaan yksi ajoneuvo.

MOOTTORIAJONEUVO-ONNETTOMUUS
Lilkkenneonnettomuus, jossa on ollut osallisena vain moottoriajoneuvoja.

ONNETTOMUUSTIETOINSTITUUTTI (OTI)
Lilkkennevakuutuskeskuksessa toimiva yksikko, joka koordinoi liikenneonnettomuuksien
riippumatonta tutkintaa ja hallinnoi tutkinnasta kertynytta tietoa.

OPETUSSUUNNITELMA (OPS)
Suunnitelma siitd, mita perusopetus sisaltdda Suomessa. OPS perustuu Opetushallituksen
maarittdmiin opetussuunnitelman perusteisiin.

OSALLINEN

Osallisiksi maaritelldaan onnettomuuteen osallistuneiden ajoneuvojen kuljettajat seka
kuolleet ja loukkaantuneet matkustajat, jalankulkijat ja pyorailijat. Asiayhteydesta riip-
puen osallisella voidaan tarkoittaa my6s ajoneuvoa.

TARKASTELTU ONNETTOMUUS
Kuolemaan johtanut lilkkenneonnettomuus, jossa on ollut mukana 6—14-vuotias lapsi.

TAUSTATEKIJA, TAUSTARISKI

Tekijat, jotka mahdollistavat valittdman riskin, avaintapahtuman tai vaurioiden syntymi-
sen. Taustatekija voi liittyd esim. ihmiseen, ajoneuvoon, liikenneymparistéon tai voi-
massa oleviin sadadoksiin ja maarayksiin.

TURVALAITE
Turvavyod, turvakaukalo, turvaistuin, istuinkoroke tai suojakypara. Joissakin tapaukissa
heijastin tai turvaohjaamo lasketaan myds turvalaitteiksi.

VASTAPUOLI
Osallinen, jonka merkitys onnettomuuden syntymiseen on vahdisempi kuin aiheuttajan.

VALITON RISKI
Onnettomuustapahtumassa aktiivisesti ja ajallisesti 1ahinnd onnettomuustapahtumaa
vaikuttanut riskitekija.
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JOHDANTO

Joulukuussa 2016 Valtioneuvosto hyvaksyi tieliikenteen turvallisuutta edis-
tavan periaatepaatoksen. Periaatepaatdksen pitkan aikavalin tavoitteena
on, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.
Edelld mainittu tavoite tunnetaan myos nollavisiona. Liikennefakta-sivus-
tolta on mahdollista tarkastella periaatepaatoksen hankeseurantaa
(Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi, ei pvm). Kuten tiedotusvalineistd on
helppo huomata, ei nollavisio vield toteudu. Liikenneonnettomuuksissa
kuolee vuosittain yli 200 ja loukkaantuu vakavasti noin 900 ihmista
(Liikenneturva, n.d. d).

Nollavision tavoittelusta, perusopetuksen paivitetyn opetussuunnitelman
kdayttoonotosta seka kestavan ja turvallisen liikkkumisen mediassa esil-
laolon yhteisvaikutuksesta syntyi ajatus lahtea tarkastelemaan 6—14-vuo-
tiaiden liikenneturvallisuutta. Liikenneturvallisuutta lahestytddn tassa
opinndytetydssa onnettomuustarkastelun seka lilkkennekasvatuksen nako-
kulmista.

Tyon keskeinen tutkimuskysymys oli: onko lasten liikennekasvatuksen pai-
nopisteista ja liikkenneonnettomuuksista, joissa on ollut osallisena 6-14-
vuotias lapsi, l0ydettavissa yhteisia piirteitd? Tydssa pyrittiin selvittamaan
esimerkiksi sitd, onko olemassa olevassa liikennekasvatusmateriaalissa
nostettu esille asioita, jotka ovat olleet riskitekijoina jo tapahtuneissa lii-
kenneonnettomuuksissa. Tyossa tutkittiin myos liikennekasvatuksen to-
teutumista vuosiluokilla 1-6 seka sitd, millaisissa vakavissa liikenneonnet-
tomuuksissa on ollut osallisena 6—14-vuotiaita.

Tassad opinnadytetyossa tarkasteltavaksi ikaryhmaksi valittiin 6-14-vuotiaat,
koska heidan liikkkumistarpeensa seka kulkutapansa ovat kohtalaisen sa-
mankaltaisia ja siten heitad voidaan tarkastella ryhmana. Valtaosa ikdluo-
kasta kay koulua kodin ulkopuolella, jolloin esimerkiksi koulumatka on osa
paivittdista liikkkumista. Vuonna 2015 koulukuljetuksiin osallistui noin 21
prosenttia esi- ja perusopetuksessa olevista oppilaista (Kuntaliitto, 2016).
Koulukuljetuksilla kulkevat oppilaat ovat niin suuri osuus kaikista perus-
opetuksen oppilaista, etta tarvittaessa kuljetusoppilaita pystyisi tarkaste-
lemaan myods omana ryhmanaan.



2 OPINNAYTETYON TAUSTA

Luvussa 2 avataan opinnaytetyon taustaa.

Opinndytetyo6ta tehtiin yhteistydssa Liikenneturvan seka Onnettomuustie-
toinsituutin (OTI) kanssa. Kumpikaan edelld mainituista tahoista ei kuiten-
kaan toiminut tilaajana vaan opinnaytetyo tehtiin ilman toimeksiantoa.

2.1 Opinndytetyon rakenne ja rajaus

Luku 3 sisdltdaa taman tyon tietoperustan. Tietoperustassa kasitelldaan mm.
onnettomuuksiin vaikuttavia tekijoita seka onnettomuuksien kustannuk-
sia.

Luvussa 4 tarkastellaan vuosilta 2010-2016 sellaisia kuolemaan johtaneita
lilkenneonnettomuuksia, joissa on ollut mukana 6—14-vuotias lapsi. Alku-
perdisessa onnettomuusaineistossa esiintyvat lapset eivat valttamatta ole
kuolleet tai loukkaantuneet, mutta he ovat olleet mukana onnettomuu-
dessa, jossa joku osallisista on kuollut. Onnettomuustarkastelu keskittyi
kuitenkin kuolleisiin ja vakavasti loukkaantuneisiin 6-14-vuotiaisiin. Tyossa
lapsista tai kohderyhmastda puhuttaessa tarkoitetaan ainoastaan 6-14-
vuotiaita.

Luku 5 kasittelee liikennekasvatuksen toteutumista alakouluissa seka sita
millaisena opettajat kokevat Liikenneturvan opettajille tarjoamat liikenne-
kasvatusmateriaalit.

Luvussa 6 johtopadatokset ja pohdinta on kuvattu mm. tuloksiin vaikutta-
neita tekijoitda seka tarkasteltujen onnettomuuksien ja liikennekasvatus-
materiaalin yhteisia piirteita.

Valtaosa perusopetuksen oppilaista kulkee koulumatkansa muuten kuin
jarjestetyilla koulukuljetuksilla. Alakouluikdiset lapset liikkuvat jo itsenai-
sesti liikenteessd, mutta eivat vield ole olleet ajokortteihin vaadittavan kul-
jettajaopetuksen piirissa. 6-14-vuotiaat ovat useimmiten moottoriajoneu-
vojen matkustajina tai he liikkuvat itse jalankulkijoina, pyo6railijoina tai
muilla kevyilla kulkutavoilla. Mikali tarkasteltavaksi olisi valittu ikdryhma,
jossa on mukana 15-vuotiaita tai sitd vanhempia lapsia, ei tarkastelujoukko
olisi ollut tiedoiltaan ja taidoiltaan niin yhtendinen. Jos tarkastelujoukossa
olisi ollut esim. alle 18-vuotiaat ajokortin haltijat, olisivat ajokortilliset kat-
taneet vain osan ikdluokastaan. Kaikilla alle 18-vuotiailla ei ole ajokorttia,
mutta lahes kaikki 6—-14-vuotiaat kdyvat kuitenkin koulua, joka edellyttaa
koulumatkan kulkemista. Tarkastelun kohdistuessa 6—14-vuotiaisiin lapsiin
ja onnettomuuksiin, joissa he ovat olleet mukana, tarkasteluun saatiin mu-
kaan mahdollisimman suuri ja yhtendinen joukko liikkujia.



Syyna siihen, ettd tydssa oltiin kiinnostuneita juuri vuosiluokkien 1-6 lii-
kennekasvatuksesta oli se, ettd alakoulussa luokanopettaja opettaa omalle
luokalleen valtaosan oppiaineista. Luokanopettajilla on kokonaiskuva
oman luokkansa tilanteesta ja tietoa oppiaineiden sisalloista seka siitd, mi-
ten ja mita sisdltoja ollaan kasitelty. Luokanopettajilla olevan kokonaisku-
van ansiosta kokemuksien kerddaminen oli mahdollista. Mikali kokemuksia
lilkennekasvatuksesta olisi keratty esim. aineenopettajilla, vastauksissa
olisi mahdollisesti korostunut se, ettd aineenopettajilla on tasmallista tie-
toa ainoastaan omasta opetettavasta aineesta ja sen sisalldista. Toisin sa-
noen, jos omaan opetettavaan aineeseen ei olisi integroitu lilkennekasva-
tusta kovinkaan vahvasti, olisi kyselyyn vastaaminen ollut hankalaa ja epa-
tarkoituksenmukaista. Luokanopettajien tavoittaminen kyselyyn vastaa-
miseksi oletettiin myds olevan helpompaa aineenopettajiin verrattuna.

2.2 Materiaali ja menetelmit

Tutkimustarkoitusta varten Onnettomuustietoinstituutti (OTI) luovutti ma-
teriaalia lilkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien tutkimista kuole-
maan johtaneista lilkenneonnettomuuksista. Luovutettu onnettomuusai-
neisto koostui kirjoittajan maarittelemista muuttujista.

Kokemuksia liikennekasvatuksesta kerattiin sahkoisella Webropol-kyse-
lylla sekd neljalla haastattelulla. Kyselylla kerattiin kokemuksia ja tietoa lii-
kennekasvatuksen kaytannon toteutumisesta seka kokemuksia liikenne-
kasvatusmateriaaleista. Haastatteluilla kerattiin hieman tarkempia koke-
muksia liikennekasvattamisesta vuosiluokilla 1-6.

Tietoperustan kasaaminen perustui kirjallisuuskatsaukseen. Lahdeteok-
sina kaytettiin sellaisia sahkoisia materiaaleja, jotka ovat julkisesti kaikkien
saatavilla.

2.3 Pdivitetty opetussuunnitelma

Syksylla 2016 otettiin perusopetuksessa kdyttdoon opetussuunnitelman
paivitetty versio. Uudessa opetussuunnitelmassa korostuvat esimerkiksi
oppilaan oma aktiivinen rooli seka laaja-alaisen osaamisen vahvistaminen.
Opetusneuvos Irmeli Halinen toi tietoiskussaan ilmi, etta (opetus)ymparis-
tojen tulee olla turvallisia ja terveellisid ja edistad oppilaiden ikakauden
mukaista tervetta kasvua ja kehitysta. Tietoiskussa nostettiin esille myds
koulumatkojen turvallisuus. Halisen mukaan laaja-alaiseen osaamiseen si-
saltyvat tiedot, taidot, arvot, asenteet ja tahto. (Halinen, 2015)

Opetussuunnitelman laaja-alaisessa itsesta huolehtiminen ja arjen taidot
(L3) -osaamiskokonaisuudessa mainitaan, ettd “oppilaat saavat tilaisuuksia
harjoitella toimimaan omasta ja muiden turvallisuudesta huolehtien eri ti-
lanteissa, myos liikenteessa” (Opetushallitus, 2015). Jotta edelld mainittua
tavoitetta kohden voidaan pyrkia, vaatii se sisatiloista poistumista ja aitoon
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liikenteeseen tutustumista. Yksi keino edistaa yleista liilkenneturvallisuutta
seka laaja-alaisen osaamiskokonaisuuden toteutumista on elinikdinen lii-
kennekasvatus, jossa perusopetuksella on keskeinen rooli asenteiden, tie-
tojen ja taitojen juurruttamiseksi ensimmaiselta luokalta lahtien.

Suomalainen peruskoulu ja sen tarjoama liikennekasvatus on yksi osa
jarjestelmaa, jonka tulisi edistdaa nollavision tavoitteiden toteutumista.
Peruskoulun liikennekasvatus tarjoaa lapsille konkreettisia tydkaluja
turvalliseen liikkumiseen. Oleellista kuitenkin on, etta liikennekasvatuksen
sisdlléon perustana olisivat todelliset, tunnistetut riskit. Suomessa
onnettomuuksiin  vaikuttaneet riskitekijat tunnetaan hyvin, mika
mahdollistaa riskien huomioimisen liikennekasvatuksessa verrattain
helposti.

3 TIETOPERUSTA

Lukuun 3 on keratty opinnaytetyohon liittyva tietoperusta. Tietoperusta
kasittelee mm. liikenneonnettomuuksiin vaikuttavia tekijoitd, onnetto-
muuksien ennaltaehkaisya seka onnettomuuskustannuksia.

3.1 Lasten ja nuorten lilkkkuminen

6—17-vuotiaiden matkaluku on varsin saman suuruinen muun tyossakay-
van vaeston matkaluvun kanssa. Matkaluku kertoo henkilén tekemien
matkojen lukumaaran aikayksikossa, esim. matkaa/vrk
(Henkiloliikennetutkimus 2016, 2018). Henkildliikennetutkimuksessa las-
ten ja nuorten tarkasteluryhmassa oli mukana myds yli 15-vuotiaita, jotka
voivat olla jo moottoriajoneuvojen kuljettajia. Muihin liikkujaryhmiin ver-
rattuna erot nakyvat ldhinna matkan tarkoituksissa. Lapsilla esim. korostu-
vat luonnollisesti koulumatkat, kun aikuisvaestolla tyématkat ovat suurim-
pia matkaluvun kasvattajia (kuva 1).



matkaluku
4.0
miehet naiset
3.5
3,0
25
matkaa/ 20
henkils/vrk
15
- l
- . . . . . . .
00 — —
617 1834 3554 5564 6574 75+ katkki 617 1834 3554 5564 6574 75+ kaikki | naiset ja
miehet naiset miehet
muu 0,03 0,05 0,08 0,09 0,08 0,07 0,07 0,05 0,03 0,04 0,05 0,05 002 0,04 0,05
masiointt 0,05 0,14 022 0,25 0,32 0,33 0,20 0,11 0,27 029 0,32 0,29 0,30 0,27 0323
mostos 023 051 0,45 053 0,70 065 049 033 047 0,64 061 080 050 057 053
m saattaminen, kyyditseminen 0,43 021 030 020 015 0,00 025 040 031 052 0,17 012 007 030 028
muu vapaa-atka 0,40 032 038 0,41 048 038 038 038 034 036 033 051 027 036 037
ulkollu, ikunta 043 025 026 030 037 021 0,30 034 028 037 036 028 019 031 031
Vierallu 033 026 021 020 025 021 024 039 0.42 028 033 031 020 033 029
koulu, opiskelu 073 0,19 0,02 0,00 0,00 0,00 0,15 0,68 021 0,04 0,01 0,02 0,01 0,15 0,15
mtydasla 0,01 015 029 019 0,13 0,02 0,16 0,00 o.07 017 0,09 0,02 0,00 0,08 012
mtyo 0,02 062 0,68 053 0,04 0,01 042 0,02 0,49 075 054 0,06 0,00 039 041
yhteensa 265 270 287 270 252 196 267 269 289 3.46 282 244 155 279 273

Kuva 1 Kotimaanmatkojen matkaluku matkan tarkoituksen, idn ja suku-
puolen mukaan (Henkiléliikennetutkimus 2016, 2018)
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muu 08 30 26 32 26 15 25 15 16 22 27 12 04 17 21
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mostos 11 27 40 61 64 25 38 23 31 47 a4 39 23 36 37
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mtyo 02 9,6 133 94 05 0,0 74 0.1 6.7 1,1 71 0.6 0.0 5.5 6.4
yhteensa 262 473 591 49,0 431 213 455 265 389 456 464 299 142 362 407

Kuva 2 Kotimaan matkasuorite matkan tarkoituksen, iéin ja sukupuolen
mukaan (Henkiléliikennetutkimus 2016, 2018).

Lapsilla paivittdinen matkasuorite on noin puolet tyossakayvan aikuisvaes-
ton paivittdisestd matkasuoritteesta. Matkasuorite kuvaa matkojen yh-
teenlaskettua pituutta aikayksikossa, esim. km/vrk
(Henkiloliikennetutkimus 2016, 2018). Lapsilla matkasuoritetta kertyy
esim. ulkoilusta, liikunnassa ja muusta vapaa-ajasta, kun tyossakayvien ai-
kuisten matkasuoritetta kasvattaa etenkin tyohon liittyva liikkuminen
(kuva 2).



matkaluku
35
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lasten autoilifat nuoret iisihmiset lapset ja keskiverto-
vanhemmat autolE elikelgisat framnmise nuoret dikuinen
muu 0,06 0,05 0,05 0,08 0,12 0,06
m henkiltauto, matkustaja 0,60 0,27 0,36 0,26 1,05 0,32
m henkildauto, kuljettaja 144 2,02 1,25 0,64 0,01 144
m raide 0,06 0,03 0,02 0,03 0,04 0,07
bussi 0,13 0,04 0,06 0,07 0,23 0,12
pyoraily 0,30 0,11 0,13 0,11 0,52 0,17
jalankulku 056 0,45 0,62 0,52 o7 0,58
yhteensa 3 297 2,48 17 267 2,74

Kuva 3 Erdiden vdestéryhmien matkaluvut kotimaassa kulkutavoittain
(Henkil6liikennetutkimus 2016, 2018).

Lapset ja nuoret (6—17-vuotiaat) tekevat paivittdin keskimaarin 1,23 mat-
kaa jalan tai pyoralla (kuva 3), kun vastaava luku on nuorilla eldkelaisilla
(65—=74-vuotiailla) 0,75 ja ikdihmisilla (yli ~ 75-vuotiailla) 0,63
(Henkiloliikennetutkimus 2016, 2018).

Tyossakdyvien aikuisten keskuudessa kavely ja pyoraily saatetaan valita
kulkumuodoksi esim. silloin, kun autoilu ei ole mahdollista syysta tai toi-
sesta. Lapsille kavely ja pyoraily taas ovat tyypillisin tapa liikkua heti henki-
I6autossa matkustamisen jalkeen. Aikuisille liikenteessa liikkumiseen on
tullut erilaista rutiinia kuin lapsille. Rutiinistaan huolimatta tai toisaalta
juuri sen takia aikuiset eivat valttamatta tunnista kaikkia kulkumuodon
vaihdoksesta (henkil6autosta kdvelyyn ja pyordilyyn) seuranneita riskien
muutoksia. On todenndkdista, ettad aikuiset osaavat esimerkiksi vaistamis-
saannot lapsia paremmin, mutta samalla he saattavat unohtaa, etta tor-
mayksen sattuessa kavelijat ja pyorailijat ovat ne, jotka loukkaantuvat to-
dennakoisemmin. Toisin sanoen, on mahdollista, ettd aikuiset kdvellessaan
ja pyordillessdaan luottavat liikaa omiin oikeuksiinsa, kun lapset taas vastaa-
vasti riskin tunnistaessaan saattavat olla mieluummin hieman liian varo-
vaisia.

Lapsilla ja aikuisilla jalan ja pyoralla tehtavien matkojen tarkoitukset voivat
erota jonkin verran toisistaan. Lapset todennakdisesti kulkevat esimerkiksi
koulumatkoja kavellen tai pyoraillen, mutta aikuisilla kdvely ja pyoraily kul-



kumuotoina saattavat painottua vapaa-aikaan. Lapsilla jalankulku ja py6-
raily voivat olla ainoat kulkumuodot, joilla lapsen on mahdollista liikkua it-
senaisesti. Aikuisilla jalankulku ja pyoraily voivat olla ne niin sanotut vaih-
toehtoiset kulkumuodot esimerkiksi henkildautolle.

3.2 Liikennekuolemat Suomessa

Vuosina 2010-2016 Suomessa tapahtui yhteensa 1686 kuolemaan johta-
nutta lilkkenneonnettomuutta (Tilastokeskus, n.d. b), joissa kuoli yhteensa
1834 ihmista (Tilastokeskus, n.d. a) kuva 4.

Kuolemaan johtaneet lilkkenneonnettomuudet Suomessa

2010-2016
1834
1686
I l 44
Kuolemaan johtaneita Liilkenneonnettomuuksissa Kuolleita 6-14-vuotiaita
lilkkenneonnettomuuksia kuolleita yhteensa

Kuva 4 Kuolemaan johtaneet liikenneonnettomuudet Suomessa 2010-
2016 (Tilastokeskus, n.d. b).

Liikenneonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet

292
272 - Joa 270 -
229
21
20 19 20 19 19
16
63 74 56 57 62 75 63

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

M Taajamissa M Taajaman ulkopuolella  ® Kuolleita yhteensa

Kuva 5 Liikenneonnettomuuksissa kuolleet 2010-2016 (Tilastokeskus, n.d.

a).



YIla (kuva 5) on esitetty 2010-2016 vuosittain taajamassa ja taajaman ul-
kopuolella liikenneonnettomuuksissa kuolleet henkil6t. Kaavio esittaa
kuolleiden henkiloiden maaraa, ei onnettomuuksien lukumaaraa.

Onnettomuustietoinstituutti (OTI) on julkaissut taajamaraportin vuonna
2016. Raportissa tarkasteltiin taajamassa tapahtuneita kuolemaan johta-
neita liikenneonnettomuuksia vuosina 2010-2014. Aineistosta oli pois-
tettu sairaskohtauksista seka tahallisista teoista aiheutuneet onnettomuu-
det.

Taulukko 1 Taajamissa jalankulku- ja pyérdilyonnettomuuksissa 2010—-
2014 kuolleiden iét (Sihvola & Salenius, 2016).

Onnettomuudessa Jalankulkija  Polkupydrdilija  Yhteensa
kuolleen ik LKM % LKM % LKM %
Alle kouluikSiset i 1 1 1
=14 v 4 | 1 2 5 3
19-1/1 v 1 2 1 1
18-24w o g 9 3
25-34 v 5] 5] 3 ] | 6
3544 v 2 2 4 8 5] 4
45-54 v 10 11 2 4 12 8
o564 v 10 11 13 25 23 16
65-7T4 v 22 23 13 25 35 24
75 v talylh 34 36 14 27 48 33
YHT 94 100 51 100 145 100

Kuten ylla oleva

taulukko 1 esittaa, vuosina 2010-2014 kuoli kuusi 0—14-vuotiasta lasta ja-
lankulku- ja pyoradilyonnettomuuksissa taajamassa. Taulukosta 1 huoma-
taan, etta kouluikdiset ovat olleet osallisina kuolemaan johtaneissa jalan-
kulku- ja pyorailyonnettomuuksissa taajamassa huomattavasti harvemmin
kuin yli 55-vuotiaat.

Vuonna 2009 kaynnistettiin kansallinen lasten ja nuorten tapaturmien eh-
kaisy -ohjelma, jonka tavoitteena on edistda lasten ja nuorten turvalli-
suutta seka vahentaa tapaturmia systemaattisesti ja pitkdjanteisesti. Em.
ohjelmaan liittyvan valiarvioinnin ovat tehneet Ulla Korpilahti ja Laura Ko-
lehmainen. Tasta tyopaperista kay ilmi, kuten kuva 6 esittad, etta toiseksi
eniten vuodeosastohoitoa vaatineita tapaturmia tapahtuu liikenteessa.
Vaikka liikenteessa tapahtuvat tapaturmat johtavat toiseksi eniten nuor-
ten vuodeosastohoitoon, aiheuttavat liikenneonnettomuudet kuitenkin
eniten alle 25-vuotiaiden tapaturmaisia kuolemia. (Korpilahti &
Kolehmainen, 2016)



Vuodeosaston hoitoon johtaneet tapaturmat
vuosikeskiarvo 2012-2014

Kaatuminen, putoaminen

Lilkenne,
pl. vesilikenne

. 1161
I636

Elottoman ympariston
mekaaniset voimat

Myrkytys, ml. kasvi—
ja elainperaiset

Elollisen ympariston
mekaanizet voimat

Muu tai maarittamaton tapaturma

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
tapaturmia
alle
7-vuotiaat 7=14-v. 15-19-v. 20-24-v.

Lahde: THL Tapaturmatistokanta; alkupersislzhde Hoitoilmoitusrekisteri
Kuva 6 Vuodeosastohoitoon johtaneet tapaturmat, vuosikeskiarvo 2012—
2014 (Korpilahti & Kolehmainen, 2016).

3.3 Liikennekuolemat ulkomailla

Pohjoismaista Suomessa on kuollut eniten ihmisia tieliikenteessa vakilu-
kuun suhteutettuna vuosina 2010-2015 (kuva 7). Alla olevaa kuvaa tarkas-
tellessa on huomioitava, ettd vuonna 2010 liikennekuolemien tilastointi
muuttui Ruotsissa, kun liikenteessa tehdyt itsemurhat jatettiin pois liiken-
nekuolemien maarasta. Sama muutos tilastointiin tehtiin Norjassa 2011.
(Liikennevirasto, 2017). Suomessa liikenteessa tehdyt itsemurhat ovat ti-
lastoinnissa mukana.
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Kuva 7 Vikilukuun suhteutettu tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden
mdiéiré Pohjoismaissa vuosina 2005-2015 (alkuperdinen Iéhde: Nordisk
Vigforum) (Liikennevirasto, 2017).
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EITISC

Kuva 8 Onnettomuuslukuja Euroopasta (Adminaite;Jost;Stipdonk; Ward; &
Calinescu, 2018).

ETSC on koostanut lasten liikennekuolemia koskevia lukuja Euroopasta
(kuva 8).
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3.4 Onnettomuuksiin vaikuttavia tekij6ita

Jarjestelmateoria on yksi menestyksekkdimmistd onnettomuusteorioista.
Jarjestelmateoriaan perustuvalla suunnittelulla on onnistuttu vahenta-
maan tehokkaasti onnettomuuksia ja lieventdamaan onnettomuuksien seu-
rauksia. Teorian mukaan liikkennejarjestelman osien valisen vuorovaikutuk-
sen epdonnistuessa aiheutuu onnettomuuksia. Liikennejarjestelman osat
ovat esitetty alla (kuva 9). Jarjestelmateorian oletuksien ja lahtékohtien
perusteella on tehty liikennejarjestelman teknisten osien kehitysta. Liiken-
neymparistdista ja ajoneuvoista on suunniteltu paremmin ihmisen edelly-
tykset ja mahdollisuudet huomioon ottavia. (Roine & Luoma, 2009)

Tienkayttija

Sadtely

— —

Lilkenneymparistd Ajoneuvo

Kuva 9 Tieliikennejéirjestelmd tienkdyttdjéin, ajoneuvon, liikenneympdris-
ton ja sddtelyn vuorovaikutussuhteina (Roine & Luoma, 2009).

Jarjestelmateoria korostaa myos altistuksen ja onnettomuuksien vakavuu-
den merkitysta.

”"Kun vakavuuden mittana kaytetdan kuolleiden maaraa yhta onnetto-
muutta kohti, suorakulmaisen sarmion tilavuus (kuva 10) osoittaa liiken-
neonnettomuuksissa kuolleiden lukumaaran, johon voidaan vaikuttaa pe-
riaatteessa kolmella tavalla:

— vahentamalla altistusta, mika voi tapahtua esim. matkustamista va-
hentamalla tai muuttamalla kulkutapajakaumaa niin, etta ihmiset siir-
tyvat kayttamaan turvallisempia kulkutapoja. Kdytdannossa puhutaan
usein lilkenteen kasvun hillinnasta.

— vahentamalla tiettyyn altistukseen liittyvaa onnettomuusriskia, esi-
merkiksi muuttamalla ajotapoja turvallisemmiksi.

— lieventdamalld onnettomuuksien vakavuutta, esimerkiksi suojaamalla
ihmisia paremmin kuolemalta ja loukkaantumiselta tai jarjestamalla
tehokas ensiapu.” (Roine & Luoma, 2009)
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Kuva 10 Liikenneturvallisuuden tarkastelukehikko (Ahlroth & Pélldnen,
2011) alkuperdinen ldhde (Nilsson, 2004).

Onnettomuustietoinstituutin ~ (OTl) julkaisemassa taajamaraportissa
(Sihvola & Salenius, 2016) moottoriajoneuvon kuljettajan taustariskeiksi
on tunnistettu seuraavia tekijoita:

— vylinopeus

— tuttuun ymparistoon luottaminen

— isomman oikeuksiin luottaminen

— keskittyminen omaan toimintaan

— tilannenopeus

— pimeys/haikaisy

— ajoneuvon rakenteiden aiheuttamat esteet

Samaisessa taajamaraportissa (Sihvola & Salenius, 2016) jalankulkijoiden
ja pyorailijoiden taustariskeiksi tunnistettiin seuraavia tekijoita:

— alkoholin vaikutus

— tuttuun ymparistoon luottaminen

— tummat vaatteet

— keskittyminen omaan toimintaan

—  kyparan kayttamattomyys

— heijastimen kayttamattomyys

— sairaus

Kuten ylla olevista jalankulkijoiden ja pyo6railijoiden taustariskeistd huoma-
taan, suurin osa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden riskeista ovat ikdan sito-
mattomia. On kuitenkin huomattava, etta ylld mainitut taustariskit ovat
tunnistettu jo tapahtuneista, kuolemaan johtaneista jalankulku- ja pyorai-
lyonnettomuuksista. Kuten taulukko 1 esitti, aikuisille oli tapahtunut
enemman kuolemaan johtaneita jalankulku- ja pyordilyonnettomuuksia
kuin lapsille. Taman vuoksi suurin osa taustariskeista on tunnistettu aikuis-
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ten onnettomuuksista. Alkoholin vaikutus ja sairaudet eivat todennakaoi-
sesti ole lasten tyypillisimpia taustariskeja, mutta muut ylla luetellut riskit
ovat tunnistettavissa myos lasten toiminnasta.

3.4.1 Taustariskien toteutuminen

Esimerkiksi koululaisen pyoraillessa lokakuisena aamuna kouluun kaikki
mainitut jk/pp-onnettomuuksien taustariskit pl. alkoholin vaikutus ja sai-
raudet, toteutuvat varsin helposti jo yhden matkan aikana. Koulumatka on
todennakdisesti tuttu ja tuttuun ymparistoon luotetaan. Ei koulumatkalla
ole ennenkdan mitaan sattunut, joten miksi nytkdaan tapahtuisi. Kouluun
lahtiessa paalle laitetaan tummat ulkovaatteet, joissa ei ole kiinteita hei-
jastimia ja irrallisia heijastimia ei oteta mukaan, koska ne ovat arsyttavia
tai ne “unohtuivat”. Liikenneturvan tekeman seurannan mukaan vuonna
2015 jalankulkijoista heijastinta kdytti 54 % (Liikenneturva, n.d. b).

Samoin mita vanhemmiksi lapset kasvavat sita suurempi riski on “unohtaa”
kypara kotiin. Liikenneturvan tekeman seurannan mukaan vuonna 2016
pyorailykyparaa kaytti 42 % pyorailijoista (Liikenneturva, n.d. b). Viela kun
matkaan lahdetaan hieman vasyneena tai matkan aikana kuunnellaan mu-
siikkia tai vastataan viestiin, menee suurin osa keskittymisesta omaan toi-
mintaan eikda muiden liikkujien tai liikkenneympariston tarkkailuun. Aivan
tavallisella koulumatkalla toteen kavivat viisi taustasyytd, joita on tunnis-
tettu jo tapahtuneista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista.

3.4.2 Llasten turvalaitteet autossa

Liikennevakuutuskeskuksen julkaisemassa Lasten turvalaite —raportissa on
tarkasteltu vuosina 2004-2013 liikenneonnettomuuksien tutkijalautakun-
tien tutkimia kuolemaan johtaneita liikkenneonnettomuuksia (Sihvola,
VALT Lasten turvalaite -raportti, 2015). Kuten taulukko 2 esittaa, kayte-
tyistd turvalaitteista on paasaantoisesti ollut hyotyd onnettomuustilan-
teessa. Turvalaitteiden tutkitut hyodyt tukevat esim. turvalaitteiden kay-
tosta tiedottamisen ja valistamisen jatkamista.
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Taulukko 2, 6-9-vuotiaiden lasten turvalaitteiden kéyttd ja vaikutus kuole-
maan johtaneissa onnettomuuksissa henkilé- ja pakettiautoissa vuosina
2004-2013 (Sihvola, VALT Lasten turvalaite -raportti, 2015).

Ei
Turvalaitteen vaikutus Turvaistuin | Koroketyyny | Turvavyd |turvalaitetta*| Eitiedossa Yhteensd
Kuolemalta pelastuminen mahdollisesti 1 1 2
Kuolemalta pelastuminen todennikdisesti 1 1
Kuolemalta pelastuminen varmuudella 1 1
Vammojen lieventyminen mahdollisesti 1 1
Vammojen lieventyminen todennakdisesti 2 1 3
Vammojen lieventyminen varmuudella 1 5 6
Vammojen estyminen mahdollisesti 2 2
Vammojen estyminen todenndkdisesti 2 7 1 10
Vammojen estyminen varmuudella 11 11
Vammojen lisddntyminen mahdollisesti 1 1
Ei vaikutusta 1 13 3 1 18
Ei arvioitu 1 1 2
Ei tiedossa 3 3
Yhteensa 3 4 43 6 5 61

* Niilld lapsilla, joilla ei ollut turvalaitetta kdytéssa, lautakunta on arvioinut, miké turvalaitteen vaikutus olisi ollut, jos sita olisi kaytet-
ty. Muiden lasten kohdalla lautakunta on arvioinut kdytetyn turvalaitteen vaikutuksen.

3.5 Onnettomuuksien ennaltaehkaisy

Lasten ja nuorten tapaturmien ehkaisy -ohjelmassa lilkenneturvallisuuden

parantaminen on jaettu seitsemadan osa-alueeseen. Nama osa-alueet ovat:

— poikkihallinnollisen yhteistyon lisaaminen

— liikenteessa kaytettavien turvalaitteiden kaytén tukeminen

— lilkenneymparistojen turvallisuuden kehittaminen

— kevyen ja julkisen liikenteen kehittdminen

— liikenneturvallisuuskasvatuksen tehostaminen

— liikenteen paihteettomyyden tukeminen

— mopoilun turvallisuuden parantaminen. (Korpilahti & Kolehmainen,
2016)

Helsingin kaupungin kaupunkisuunnitteluviraston Lasten liikenneturvalli-
suus Helsingissa -selvityksessa on todettu, etta liilkennekasvatus ei pelkas-
taan riita edistamaan lasten liikenneturvallisuutta. Jo liikenneymparist6ja
suunniteltaessa tulisi ottaa huomioon lasten liikkumistaitojen kehittymi-
nen ja liikkumistottumusten muotoutuminen. (Helsingin kaupunki,
Kaupunkisuunnitteluvirasto, 2011)

Seka Lasten ja nuorten tapaturmien ehkaisy -ohjelmassa etta Lasten liiken-
neturvallisuus Helsingissa -selvityksessa on tunnistettu samankaltaisia asi-
oita. Niissa molemmissa liikennekasvatus ndhdaan keinona vaikuttaa las-
ten liikenneturvallisuuteen, mutta turvallisuuskasvatus ja -valistus eivat
yksistdan riitd. Tarvitaan tekoja, mutta myos tahtotila, lasten liikennetur-
vallisuuden edistamiseen aina suunnittelijan poydalta liikkenneympaériston
rakentamiseen saakka. Em. huomioiden ohjaamana tassa opinnaytetyodssa
lasten liikenneturvallisuutta ldhestyttiin liikennekasvatuksen sekd onnet-
tomuustarkastelun nakékulmista.
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Liikennevirasto on julkaissut vuonna 2016 kestava liikkuminen alueelli-
sessa liikennejarjestelmatydssa -oppaan, jossa todetaan, etta lilkkennetur-
vallisuusty® on osa jatkuvaa liikennejarjestelmatyota ja jossa liikennetur-
vallisuusty® liitetdadn aiempaa vahvemmin kestavaan liikkumiseen. Op-
paassa (Savolainen & Lukkarinen, 2016) kestava eli viisas liikkkuminen on
maaritelty seuraavasti:

”Kestava eli viisas lilkkkuminen on yleiskasite, jolla yleensa vii-
tataan vastuulliseen liikkkumiseen, jossa on otettu huomioon
toiset ihmiset ja ymparisto niin, etta liikkumisen aiheuttamat
haittavaikutukset on minimoitu. Tavoitteena on ilmastota-
voitteiden lisaksi sailyttaa elinymparistd mahdollisimman
terveena ja turvallisena vahentamalla yksin omalla autolla
ajamista.”.

3.6 Onnettomuustutkinta

Jotta lasten ja nuorten tapaturmia ja onnettomuuksia voidaan estaa ja va-
hentad, tulee jo tapahtuneita onnettomuuksia tutkia. Tutkimalla tapahtu-
neita onnettomuuksia on mahdollista tunnistaa onnettomuuteen johta-
neita syita ja tapahtumaketjuja.

Onnettomuuksien tutkiminen vaatii paikkatutkintaa, jota esimerkiksi lii-
kenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat tekevat mm. kuolemaan johta-
neista liikenneonnettomuuksista. Kuolemaan johtaneiden tie- ja maasto-
liikenneonnettomuuksien tutkinta on lakisdateista (Laki tie- ja
maastoliikenneonnettomuuksien tutkinnasta). Poliisi suorittaa my6s omia
tutkimuksiaan onnettomuuksien ja tapaturmien selvittamiseksi. Tarvitaan
myo0s riittdvan laadukasta tietoa esimerkiksi sosiaali- ja terveyspalveluista,
jotta tapaturmien pidempiaikaisia vaikutuksia on mahdollista tutkia ja sel-
vittaa.

©rll —

Kiyttiytymistiedejisen jisen tutkii ajoneuvoa
selvittid henkiloiden
toimintaa ja motiiveja
Poliisijisen
organisoi
tutkinnan ja
kerds tausta-
tietoa

OTI koordinoi
lilkkenneonnettomuuksien
riippumatonta tutkintaa

Onnettomuudesta kerityt tiedot Liikennetekninen
kootaan OTIn tietokantaan Jasen tutki tietd

Lia#karijdsen tutkii vammau-
tumista ja terveydellisié
taustatekijoits

Kuva 11 Liikenneonnettomuuksien tutkijalautakunnan vakiojdsenet
(Onnettomuustietoinstituutti OTI, 2017).
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Lilkkenneonnettomuuksien tutkijalautakunnat eivat ota tutkinnassaan kan-
taa syyllisyys- tai korvauskysymyksiin. Vaikka onnettomuustutkinnassa
maaritellddn aiheuttaja-osapuoli, ei se tarkoita syyllistd. Onnettomuustut-
kinnan keskeisimpana tavoitteena on liikenneturvallisuuden edistaminen.
(Onnettomuustietoinstituutti OTI, 2017). Kuva 11 esittda lilkkenneonnetto-
muuksien tutkijalautakuntien vakiojasenet. Tutkijalautakunta koostuu
padsaantoisesti poliisi-, ladkari- ja kayttamistiedejasenesta seka ajoneuvo-
teknisesta ja liikenneteknisesta jasenestd. Tarpeen vaatiessa tutkijalauta-
kuntaa taydennetaan muilla asiantuntijoilla.

Onnettomuustutkinnan toistaessa aina samaa kaavaa, on tutkinnasta ker-
tyva aineisto helposti kaytettavissa ja se sisaltda tiedot samoista muuttu-
jista jokaisesta tutkitusta onnettomuudesta. Paasaantoisesti kaikki kuole-
maan johtaneet liikenneonnettomuudet tulevat poliisin tietoon seka sita
myoden myos tutkijalautakuntien tutkittavaksi.

3.7 Onnettomuuksien kustannukset

Inhimillista karsimysta on mahdotonta mitata rahassa, mutta siitd huoli-
matta onnettomuuksille ja tapaturmille on mahdollista laskea jonkinlainen
hintalappu. Tapaturmien yhteiskunnalle ja yksil6ille aiheuttamien kustan-
nusten laskeminen ei kuitenkaan ole kovin yksinkertaista.

Arvioitaessa suomalaisten henkildvahinkojen kustannuksia huomioon ote-
taan seuraavat kustannustekijat:
“hallinnolliset kulut (mm. pelastuslaitos, poliisi ja oikeuslaitos),

— sairaanhoitokulut sekd mahdolliset kuntoutuksen ja koulutuksen
kustannukset,

— tuotannolliset menetykset nettomddrdisesti, eli yksilén osuus
bruttokansantuotteen muodostuksessa ilman oman kulutuksen
osuutta sekd

— hyvinvoinnin menetys, eli elimén menetys (kuolema) tai sen laa-
dun pysyvd tai tilapdinen heikentyminen (loukkaantuminen).

Liséksi henkilbvahinko-onnettomuuden kokonaisarvoon luetaan
muun muassa ajoneuvovahinkojen arvo.” (Tervonen, 2016)
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Taulukko 3 Tieliikenneonnettomuuksissa aiheutuneiden henkilévahinkojen
taloudelliset seuraamukset (Tervonen, 2016).

Tieliikenneonnettomuuksissa atheutuneiden henkilévahinkojen talou-
delliset seuraamukset vakavuusluokittain ja osatekijdittdin (vuoden 2015 hinnoissa).

Euroa Lievi loukkaan- | Vakava loukkaan- Kuolema
tuminen tuminen
Pelastustoimet ja ensihoito 935,40 3 370,60 3 395,40
Sairaanhoito 1 864,30 281 103,10 3 284,00
Kuntoutus - 16 522,00 -
Tyopanoksen menetys 4 993,00 51 572,00 141 170,00
Aineellinen ja aineeton hyvinvointi 18 240,00 432 551,00 2 605 730,00
Muut kustannukset
Hitdkeskus 35,00 35,00 35,00
Poliisi 329,00 478,00 478,00
Ajoneuvovauriot 6 195,00 6 195,00 6 195,00
Muu korvattu omaisuus 109,00 109,00 109,00
Onnettomuustutkinta - - 4 570,00
Vakuutusten hallinnointi 335,00 335,00 335,00
Oikeuslaitos 1 376,00 1 376,00 1 376,00
Yhteensid 34 411,70 793 646,70 2 766 677,40

Taulukko 4 Esimerkkitapauksia toteutuneista onnettomuuksien kustannuk-
sista (Heltimo & Korhonen, 2016).

Liikenneonnettomuuksien kuntakohtaisia kustannuksia on tarkasteltu esimerkin-
omaisesti myos todellisiin tapahtuneisiin onnettomuuksiin perustuen. Alla on esitet-
ty esimerkkitapauksia Mantsalan kunnan tilinpaatostiedoista.

Lapsi invalidisoituu 75 prosenttisesti polkupydraonnettomuudessa

palo- ja pelastustoimen kuljetuspalvelu 1 860 e
perushoitokdynnit, 4 krt 384 e

erikoissairaanhoito, 40 pv. 30 720 e

kuntoutus, 1v. 53290 e

invakuljetukset koulukdynnin aikoina, 10 v. (nykyarvo) 84 353 e
omaishoidon tuki elinidn ajan, 43 v, (nykyarvo) 53 636 e
yhteensd 224 243 e

Nuori kuljettaja kuolee

palo- ja pelastustoimen kuljetuspalvelu 1 860 e
palo- ja pelastustoimen raivauspalvelu 7 440 e
verotulon menetys, 45 v. (nykyarvo) 94 608 e
kaiteen korjaus 15 000 e

valilliset menetykset (yleishallinto yms.) 9461 e
yhteensa 124 649 e

Etenkin lasten tapaturmien kohdalla syntyy paljon epasuoria kustannuksia,
joiden arvioiminen voi olla varsin hankalaa. Esimeriksi lapsen loukkaantu-
essa lapsen huoltajat voivat olla tyokyvyttomia, josta seuraa huoltajien
tyonantajille erindisia kustannuksia. Lapsen toipuessa tapaturmasta han
saattaa tarvita mahdollisuuden koulunkdyntiin normaalista poikkeavasti
joko viliaikaisesti ja pysyvasti. Koulunkdynnin jarjestamisesta saattaa seu-
rata yhteiskunnalle lisdkuluja esim. koulukuljetuksista tai muusta erityisen
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tuen jarjestamisesta (taulukko 4). Kaikkien etu niin inhimillisesti kuin talou-
dellisestikin olisi, ettd tapaturmia ja onnettomuuksia pystyttaisiin ennalta-
ehkaisemaan (taulukko 3).

Liikenneviraston julkaisemasta Liikenneonnettomuudet maanteilld 2016-
raportista kavi ilmi, ettda "maanteiden henkilévahinkoon johtaneiden on-
nettomuuksien aiheuttamat kustannukset vuonna 2016 olivat arviolta 1,5
miljardia euroa, josta kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osuus oli
0,5 miljardia” (Liikennevirasto, 2017).

Lasten liikennekasvatus

Lilkennekasvatus muuttuu lapsen suojelemisesta turvallisen liikkumisen
tukemiseen ja valvontaan jo siina vaiheessa, kun lapsi oppii kdavelemaan.
Lasta tulee opastaa toimimaan oikein ja turvallisesti oikeissa liikkenneym-
paristoissa. Jokaisella lasten kanssa toimivalla aikuisella on mahdollisuus
edistaa lasten taitoja ja valmiuksia liikkua liikenteessa turvallisesti esimer-
kiksi ohjaamalla, opastamalla ja kiinnittamalla huomiota oikeisiin liikku-
mistapoihin. (Rautiainen;Poéllanen;& Kalenoja, 2006)

Esko Keskinen on Liikenneturvalle tekemassaan selvityksessa kayttanyt
lahdemateriaalina professori John Hattien teosta Visible Learning (2009).
Hattien teoksessa todetaan, etta oppimista tapahtuu, kun 1) oppimisella
on selkeat tavoitteet, 2) oppiminen on sopivan haastavaa, 3) sekd opettaja
ettd oppilaat pyrkivat varmistamaan ovatko tavoitteet saavutettu ja missa
maarin ja 4) oppimiseen ja opetukseen osallistuvat aktiiviset ja sitoutuneet
henkilot. Tehokas tietojen ja taitojen oppiminen edellyttda, ettd oppimis-
tapahtumaan osalliset ovat sitoutuneita. Motivoituminen on edellytys sii-
hen, etta asiaan on mahdollista sitoutua. (Keskinen, 2014)

Nuoruusidssa kavereilla on suuri vaikutus mielipiteisiin ja asenteisiin seka
niiden kehittymiseen. Usein ryhmapaineen ajatellaan olevan ainoastaan
negatiivinen asia. Ryhmapaine on kuitenkin mahdollista kdadantdaa myos
hyodyksi ja kayttaa yhtena valistuskeinona liikkenneturvallisuustydssa. Tata
vertaisoppimista, jossa vertainen opettaa muita kaltaisiaan ja oppii samalla
itse opettaessaan, on hyddynnetty jonkin verran liikenneturvallisuuskam-
panjoinnissa myos Suomessa. (Sarias, 2012)

Kuten luvussa 2 todettiin, turvallinen liikkuminen on osana perusopetuk-
sen opetussuunnitelman laaja-alaista itsesta huolehtiminen ja arjen taidot
(L3) -osaamiskokonaisuutta. Liikenneturvan tavoitteena on saada liikenne-
kasvatusta vahintdan 4 tuntia lukuvuodessa jokaiselle vuosiluokalle
(Liikenneturva, n.d. c). Kaikkia yleisestikin kdytossa olevia liikennekasva-
tuksen ja- turvallisuuskampanjoinnin periaatteita on mahdollista soveltaa
myos peruskoulun liikennekasvatukseen.

Aivan kuten mika tahansa muukin asenteisiin ja arvoihin vaikuttamaan pyr-
kiva tiedotus ja valistus, myods liikennekasvatus on pitkdjanteista tyota,
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jonka vaikutukset nakyvat vasta ajan saatossa. Liikkennekasvatukseen liittyy
laheisesti viestintd. Viestinnan tai liikenneturvallisuuskampanjoinnin ta-
voitteena voi olla tiedon lisddminen, asenteisiin ja kayttaytymiseen vaikut-
taminen tai ylipaataan liikkenneturvallisuusasioiden esilla pito. Liikennetur-
vallisuutta pyritddan parantamaan viestinnan ja markkinoinnin keinoin Ia-
hes kaikissa Euroopan maissa. Suomessa yksi tunnetuimmista liikennetur-
vallisuusviestijoista on Liikenneturva. (Anteroinen, n.d.)

Mita motivoituneempi vastaanottaja on kampanjaviestin sisaltoon sita pa-
remmin viesti todennakdisesti vaikuttaa. Joka tapauksessa kampanjavies-
tin tulisi olla uskottava, luotettava, johdonmukainen, selked, suostutte-
leva, relevantti ja houkutteleva. Suomi on seurannut liikenneturvallisuu-
den huippumaita kuten Ruotsia, Norjaa ja Hollantia siina, etta liikennetur-
vallisuusviestinndssa ei juurikaan kayteta shokeeraavaa mainontaa. Joissa-
kin tutkimuksissa on todettu, etta pelkovetoomusten kayttaminen viestin-
nassa ei ole vaikuttavinta mahdollista viestintdad. On kuitenkin tilanteita,
joissa pelkovetoomusten kayttaminen osana viestintaa on tehokasta. Mi-
kali pelkovetoomusta kaytetaan, tulisi uhka kuvata selkedsti seka samalla
ehdottaa toimintamalli, jolla kyseista uhkaa on mahdollista valttaa tai va-
hentda. (Anteroinen, n.d.)

4 6-14-VUOTIAIDEN LIIKENNEONNETTOMUUDET

Luvussa 4 keskitytaan lasten vakavien liikenneonnettomuuksien onnetto-
muustarkasteluun. Aluksi esitellddan tarkastelussa ollut tutkimusaineisto,
jonka jalkeen kdydaan lapi onnettomuustarkastelun tuloksia.

4.1 Tutkimusaineisto

Opinndytetyota varten Onnettomuustietoinstituutti (OTI) luovutti kirjoit-
tajan kayttoon liikkenneonnettomuuksien tutkijalautakuntien kerdamaa ai-
neistoa kuolemaan johtaneista liikenneonnettomuuksista vuosilta 2010—
2016. Alkuperadisessa aineistossa on mukana onnettomuuksia, joissa 6—-14-
vuotias lapsi on joko kuollut, loukkaantunut tai selvinnyt ilman vammoja
eli onnettomuuden joku muu osapuoli kuin lapsi on kuollut. Tasta eteen-
pdin lapsista puhuttaessa tarkoitetaan ainoastaan 6—14-vuotiaita. Tarkas-
telu keskittyi onnettomuuksiin, joissa lapsi kuoli tai loukkaantui vakavasti.

Onnettomuustarkastelussa onnettomuudet on jaoteltu siten, etta onnet-
tomuudet joissa osallisena on ollut vain moottoriajoneuvoja ovat oma ryh-
mansa. Onnettomuudet, joissa joku osallisista on ollut jalankulkija, py6rai-
lija tai sellaisiin rinnastettava, kasitellddan omana ryhmandan. Onnetto-
muustarkasteluun valittiin ainoastaan kuolemaan johtaneet liikenneon-
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nettomuudet, silla niiden tutkintaan kdytetdaan vakiintunutta tutkintame-
netelmaa. Onnettomuustarkastelussa on kaytetty ainoastaan tutkijalauta-
kuntien tutkimista onnettomuuksista kertynytta aineistoa.

Tutkijalautakunta-aineistosta kay ilmi, ettd vuosien 2010-2016 aikana kuo-
lemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa oli mukana 139
lasta ja jalankulku- ja pyordilyonnettomuuksissa 29 lasta. Vuosina 2010—-
2016 liikenneonnettomuuksissa kuoli 1834 ihmista, joista 6—14-vuotiaita
lapsia oli 44 (kuva 4). Tilastokeskuksen mukaan vuosina 2010-2016 tapah-
tui kaiken kaikkiaan 1686 poliisin tietoon tullutta, kuolemaan johtanutta
tieliikenneonnettomuutta (Tilastokeskus, n.d. b).

Lievemmista henkilovahinkoon johtaneista liikenneonnettomuuksista,
joista vakuutusyhtiot ovat maksaneet korvauksia, on myds keratty tilasto-
tietoa. Tama liikennevahinkoaineisto ei ole aivan niin kattava kuin kuole-
maan johtaneista onnettomuuksista saatavilla oleva tieto. Liikennevahin-
koaineisto perustuu paaasiassa vakuutusyhtididen asiakkaiden ilmoitta-
miin tietoihin, joita kysytaan vahingosta ilmoitettaessa. Liikennevahinkoai-
neisto on vahinkomaaraltaan huomattavasti suurempi kuin aineisto kuole-
maan johtaneista liikenneonnettomuuksista. Tassa tyossa keskityttiin kui-
tenkin kuolemaan johtaneiden liikenneonnettomuuksien tarkasteluun,
koska onnettomuusaineisto kuolemaan johtaneista onnettomuuksista oli
kirjoittajalle tuttua seka aineisto oli laadultaan luotettavaa.

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksia tarkasteltaessa keskitytaan onnet-
tomuuksissa kuolleisiin lapsiin. Onnettomuusaineistoissa oli nelja sellaista
jalankulku- ja pyorailyonnettomuutta, joissa osallisena ollut lapsi oli louk-
kaantunut lievasti tai sdilynyt ilman vammoja, mutta joku toinen onnetto-
muuden osallinen oli kuollut. Onnettomuusmaaran ollessa vahainen, vain
nelja, ei tarkempi tarkastelu ndista onnettomuuksista tuo mitaan lisdarvoa.
Aineistossa ei ollut yhtaan sellaista jalankulku- ja pyorailyonnettomuutta,
jossa lapsi olisi loukkaantunut vakavasti ja joku toinen onnettomuuden
osallinen olisi kuollut.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa tarkastelu painottui sellaisiin onnet-
tomuuksiin, joissa lapsi kuoli tai loukkaantui vakavasti. Kuolemaan johta-
neet onnettomuudet, joissa lapsi loukkaantui lievasti tai selvisi ilman vam-
moja, jatettiin tarkastelun ulkopuolelle. Em. onnettomuuksista ei kirjoitta-
jan kaytossa olleen aineiston perusteella ollut mahdollista tunnistaa esi-
merkiksi sita, kuka onnettomuuden osallisista kuoli tai edes sitd, oliko kuol-
lut samassa ajoneuvossa kuin lapsi.

4.2 Tulokset

Vuosina 2010-2016 tapahtui 29 kuolemaan johtanutta jalankulku- ja py6-
railyonnettomuutta, joissa lapsi oli ollut osallisena. Naissa 29:ssd onnetto-
muudessa kuoli 24 lasta. Tarkastelussa olleista onnettomuuksista yksikdaan
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ei ollut sellainen, jossa olisi kuollut useampi lapsi samassa onnettomuu-
dessa. Eli jokainen 24:stad jalankulku- ja pyorailyonnettomuudessa kuol-
leesta lapsesta kuoli erillisessa onnettomuudessa.

Vuosina 2010-2016 tapahtui 81 kuolemaan johtanutta liikenneonnetto-
muutta, joissa osalliset henkilot olivat moottoriajoneuvoissa ja joissa oli
mukana lapsi. Ndissa 81:ssa moottoriajoneuvo-onnettomuudessa kuoli yh-
teensa 20 ja loukkaantui vakavasti 9 lasta. Onnettomuustarkastelun aineis-
tossa oli kaksi sellaista onnettomuutta, jossa samassa onnettomuudessa
kuoli kaksi lasta. Kappaleessa 4.2.2 esitettyja kaavioita tarkastellessa on
huomattava, ettd onnettomuuksissa kuolleita ja vakavasti loukkaantuneita
ei ole eroteltu toisistaan vaan kuolleita ja vakavasti loukkaantuneita lapsia
tarkastellaan yhtena ryhmana.

Alla esitettyja kaavioita tarkastellessa tulee huomata, etta onnettomuuk-
sien tarkastelu on keskittynyt lapsiin. Samassa onnettomuudessa on voinut
kuolla muitakin, mutta nama henkilot eivat ndy tarkastelun tuloksissa mi-
tenkaan. Tuloksista ei siis ole paateltavissa esimerkiksi sita, montako hen-
kil6a missakin onnettomuudessa on kuollut. Tuloksia ei ole mydskaan paa-
saantoisesti eritelty sen perusteella onko lapsi ollut onnettomuuden ai-
heuttajana vai vastapuolena.

Tama aiheuttaja/vastapuoli-erottelu tulee huomata etenkin térmayspaik-
koja tarkasteltaessa. Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa tormays-
paikka maaritellddn aina moottoriajoneuvon suunnasta, riippumatta siita,
onko moottoriajoneuvo aiheuttaja vai vastapuoli. Moottoriajoneuvo-on-
nettomuuksissa vastaavasti tormdyspaikka madaritellddan aiheuttaja-osa-
puolen suunnasta katsottuna.

Osa tuloksia havainnollistavista kaavioista on varsin pienia ja hankalasti lu-
ettavia, mutta kaikki kaaviot ovat suurempina ja helposti luettavampina
tyon lopussa liitteina.

4.2.1 Jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet

Vuosien 2010-2016 aikana kuolleet lapset jakautuivat ian perusteella var-
sin tasaisesti koko tarkasteluryhman kesken. Tarkasteluryhman sisdisista
ikdluokista ainoastaan 14-vuotiaissa kuoli yksi. Kaikissa muissa ikaluokissa
kuolleita oli kaksi tai useampi. Kuolleet jakautuivat melko tasaisesti suku-
puolen mukaan. Poikia kuoli 10 ja tyttoja 14. Kuolleista lapsista hieman yli
puolet oli jalankulkijoita ja loput pyorailijoita. Eniten jk/pp-onnettomuuk-
sia tapahtui jalankulkijan tai pyorailijan ja henkildauton valilla. Toiseksi eni-
ten onnettomuuksia tapahtui kuorma-autojen kanssa.

Hieman alle puolet lasten kuolemaan johtaneista jalankulku- ja pyo6railyon-
nettomuuksista tapahtui taajamassa ja vajaa kolmannes taajaman lahialu-
eella. Taajaman ldhialueen maaritelma on kuitenkin melko avoin. Lahialue
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ei ole taajamaa osoittavan liikkennemerkin (571) vaikutusalueen sisdpuo-
lella, mutta raja missa taajaman ldhialue muuttuu haja-asutusalueeksi, on
maarittelematta.

Tuloksia tarkasteltaessa tulee huomata, etta jalankulku- ja pyorailyonnet-
tomuuksien kokonaismaara on pieni, jolloin tuloksista ei voi tehda pitkalle
menevia johtopaatoksia.

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2010-2016
kuolleet 6-14-vuotiaat tapahtumakuukauden mukaan

4 4

Kuva 12 Jalankulku- ja pyérdilyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet 6—
14-vuotiaat tapahtumakuukauden mukaan.

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksien onnettomuusmaarissa on piikki
elo-syyskuussa eika kesa-heindkuussa ole tapahtunut yhtdaan onnetto-
muutta (kuva 12). Elokuuhun ajoittuvat esim. koulujen kesdlomien paatty-
minen ja koulutyén jatkuminen.

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2010-2016
kuolleet 6-14-vuotiaat tapahtumapaivan mukaan

Maanantai Tiistai Keskiviikko Torstai Perjantai Sunnuntai

Kuva 13 Jalankulku- ja pyérdilyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet 6—
14-vuotiaat tapahtumapdivin mukaan.

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksia on tapahtunut selkedsti eniten
maanantaina (kuva 13). Aineistossa ei ollut yhtddn lauantaina tapahtu-
nutta lapsen kuolemaan johtanutta jk/pp-onnettomuutta.
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Jalankulku- ja py6railyonnettomuudet 2010-2016, joissa
kuoli 6-14-vuotias, tapahtumakellonajan mukaan

5

7-8 89 9-10 11-12 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 20-21 22-23

Kuva 14 Jalankulku- ja pydrdilyonnettomuudet 2010-2016, joissa kuoli 6—
14-vuotias, tapahtumakellonajan mukaan.

Tapahtuneissa jk/pp-onnettomuuksissa on selkea piikki iltapaivalla klo 15-
17 (kuva 14). Muuten tapahtuneet onnettomuudet jakautuvat varsin tasai-
sesti aamusta myd6haisiltaan. Puolenydn ja aamuseitseman valilla ei ollut
tapahtunut yhtaan onnettomuutta. Tapahtuma-ajan piikkia voidaan selit-
taa esim. silla, etta lapsilla on todennakdisesti iltapaivalla vapaa-aikaa ja
harrastuksia. Vapaa-aika ja harrastukset tuovat mukanaan liikkumistar-
peen, jolloin lapsia on liikenteessa. Samoihin aikoihin osuu myo6s ajoneu-
voliikenteen iltahuipputunti (IHT) eli ajanjakso, jolloin liikennemaara on
suurimmillaan.

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2010-2016
kuolleet 6-14-vuotiaat tapahtumakuukauden ja- paikan
mukaan
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Kuva 15 Jalankulku- ja pyérdilyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet 6—
14-vuotiaat tapahtumakuukauden ja- paikan mukaan.

Touko-, syys- ja lokakuussa tapahtuneet onnettomuudet ovat painottu-
neet taajaman ulkopuolelle (kuva 15). Talvikuukausina onnettomuudet
painottuvat vastaavasti taajamaan. On mahdollista, ettd talvikuukausina
jalankulku ja pyoraily vahenevat taajaman ulkopuolella esim. talvikunnos-
sapidon laadun vaikutuksesta, minka vuoksi tapahtuneet jk/pp-onnetto-
muudet painottuvat taajamaan.
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Jalankulku- ja pydrailyonnettomuudet 2010-2016, joissa kuoli 6-14-vuotias,
onnettomuustyypin mukaan

Tammikuu  Helmikuu Maaliskuu Huhtikuu Toukokuu Elokuu Syyskuu Lokakuu Marraskuu  Joulukuu

m Ristedva m Muut Kohtaaminen

Kuva 16 Jalankulku- ja pyéridilyonnettomuudet 2010-2016, joissa kuoli 6—
14-vuotias, onnettomuustyypin mukaan.

Kaytettavissa olevan aineiston perusteella ei tapahtuneiden onnetto-
muuksien onnettomuustyyppeja (kuva 16) pysty kovinkaan tarkasti analy-
soimaan. Alkuperdisessa onnettomuusaineistossa onnettomuustyypit on
maaritelty tarkemmin. Tarkasteluaineistoon otettiin mukaan kuitenkin
vain karkeampi jaottelu. Se on kuitenkin selkedsti havaittavissa, etta on-
nettomuustyyppind muut-onnettomuudet korostuvat. Muita onnetto-
muuksia ovat kaikki muut onnettomuudet kuin ristedamiset tai kohtaami-
set. Esim. piha-alueella tapahtuneet tai peraanajot luokitellaan muihin on-
nettomuuksiin.

Jalankulku- ja pyordilyonnettomuudet 2010-2016, joissa kuoli 6-14-
vuotias, onnettomuuden tapahtumapaikan tien kohdan mukaan

12

Joukkoliikennepysakki Liittyma Linja-/katuosuus Muu Piha- tai yksityisalue

Kuva 17 Jalankulku- ja pyérdilyonnettomuudet 2010-2016, joissa kuoli 6—
14-vuotias, onnettomuuden tapahtumapaikan tien kohdan mukaan.

Liittymissa ja linjaosuuksilla on tapahtunut eniten tarkasteltuja onnetto-
muuksia (kuva 17). Vaikka onnettomuustyyppeja (kuva 16) ja tapahtuma-
paikkaa (kuva 17) tarkasteltaisiin samanaikaisesti, ei tapahtuneita onnet-
tomuuksia pysty analysoimaan juurikaan tarkemmin. Huomattavaa on kui-
tenkin se, ettd vaikka liittymissa on tapahtunut kahdeksan onnettomuutta,
vain nelja onnettomuutta on tilastoitu risteamisonnettomuuksiksi. Liitty-
maalueilla on siis tapahtunut muitakin kuin risteamisonnettomuuksia.
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Jalankulku- ja pyoréilyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet 6-14-vuotiaat tien tai kadun
linjaosuudella tapahtuneen térméyksen térmayspaikan mukaan

5

1 1 1 1 1 1
Keskilinjatal Muualla Omaajokaista Oman ajokaistan Pienna, pysdkki, Piennar, pysdkki, Vastakkainen Vastakkasen
merkitty tielinjalla esim. oikea pysEkdintiruutu  pysakdintiruutu ajokaista gjokaistan vasen
keskiviva pysSkdintialueela reuna (oikeallz) [vasemmalla) reuna

Tarmayspaikka moottoriajoneuvon suunnasta

Kuva 18 Jalankulku- ja pyérdilyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet 6—
14-vuotiaat tien tai kadun linjaosuudella tapahtuneen térmdyksen tor-
mdyspaikan mukaan.

Linjaosuudella tapahtuneita térmayksia on tapahtunut eniten omalla ajo-
kaistalla (kuva 18). On kuitenkin huomattava, etta tormayspaikka on maa-
ritetty moottoriajoneuvon suunnasta. Kuvasta ei siis pysty paattelemaan
esimerkiksi sita onko lapsi liikkunut liikkennesaantoja noudattaen.

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2010-2016
kuolleet 6-14-vuotiaat risteysalueella tapahtuneen
tormayksen tormayspaikan mukaan

Omalla kaistalla (rist.) Suojatien viemdn tilan  Suojatielld, valo-ohjattu (rist.)
jalkeen (rist.)

Tormayspaikka moottoriajoneuvon suunnasta

Kuva 19 Jalankulku- ja pyérdilyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet 6—
14-vuotiaat risteysalueella tapahtuneen térmdyksen térmdéyspaikan mu-
kaan.

Risteysalueella tapahtuneita térmayksia on sattunut eniten omalla ajokais-
talla seka suojatielld (kuva 19). Tassakin tapauksessa on huomattava, etta
tormayspaikka on maaritetty moottoriajoneuvon suunnasta eika tuloksista
ole paateltavissa esim. lapsen liikkennesdantdjen noudattamista.
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Jalankulku- ja pydrdilyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6-14-vuotiaiden
avaintapahtumat, kun lapsi on ollut onnettomuudessa aiheuttaja-osapuolena

2 2 2
1 1 1 1 1
Ajo tai liikkuminen Ajo taitulo tielle  Ajo taitulo tielle  Kad@ntyminen Lahto tien Lahto tien Muu tienylitys Siirtyminen
kulkusuunnassaan oikealta vasemmalta kulkusuunnassa ylitykseen ylitykseen ilman kulkusuunnassa
oikealla vastapuoleen vastapuoleen vasemmalle vastapuoleen vastapuoleen  risteystilannetta vasemmalle
pientareella, nahden nahden nahden oikealta nahden pientareelle,
kevyen liikkenteen vasemmalta jalkakaytdville
vaylalld tms. tms.

Kuva 20 Jalankulku- ja pyérdilyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6—
14-vuotiaiden avaintapahtumat, kun lapsi on ollut onnettomuudessa ai-
heuttaja-osapuolena.

Tarkasteltaessa avaintapahtumia onnettomuuksissa, joissa lapsi on ollut
aiheuttaja-osapuolena, ei mikaan yksittdinen avaintapahtuma nouse ylitse
muiden (kuva 20). Jos madritettyja avaintapahtumia tarkastellaan kuiten-
kin yhdessa, huomataan, etta tien ylitykseen seka tielle tuloon liittyvia
avaintapahtumia on tunnistettu eniten.

Avaintapahtuma kuvaa ikdan kuin ulkopuolelta katsottuna sitda, mita ta-
pahtui juuri ennen kuin onnettomuustapahtuma kaynnistyi. Avaintapah-
tuma on se valittdmasti ennen onnettomuutta syntynyt tapahtuma tai
poikkeama normaalissa liikenteen kulussa, jonka seurauksena onnetto-
muus mahdollistui.

Jalankulku- ja pyoréilyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6-14-vuotiaiden
avaintapahtumat, kun lapsi on ollut onnettomuudessa vastapuolena

3
2 2 2
1 1 1 1
Ajo tai liikkuminen Ajo tai liilkkuminen Ajo taitulo tielle  Ajoradalla tms. L&hto tien Ldhtd tien Muu Saapuminen
kulkusuunnassaan kulkusuunnassaan oikealta oleilu, ylitykseen ylitykseen peruutustilanne risteykseen
oikealla vasemmalla vastapuoleen  pysdhtyneendolo  vastapuoleen vastapuoleen

pientareella, pientareella, nahden nahden oikealta nihden
kevyen liikenteen kevyen liikkenteen vasemmalta

vaylalla tms vaylalla tms.

Kuva 21 Jalankulku- ja pyérdilyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6—
14-vuotiaiden avaintapahtumat, kun lapsi on ollut onnettomuudessa vas-
tapuolena.

Onnettomuuksissa, joissa lapsi on ollut vastapuolena, avaintapahtumissa
ndyttaisi korostuvan lapsen liikkuminen eteenpain (kuva 21). Esimerkiksi
tilanne, jossa lapsi kavelee tai pyorailee tien reunassa ja moottoriajoneuvo
tormaa lapseen, lapsen avaintapahtumaksi maariteltaisiin ajo tai liikkumi-
nen pientareella. Toiseksi eniten avaintapahtumat liittyvat tien ylitykseen.
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Jalankulku- ja py6railyonnettomuuksissa 2010-2016
kuolleiden 6-14-vuotiaiden turvalaitteiden kaytto

8
7
4
3
1 I 1
| ||
Ei heijastinta  Eitiedossa Heijastinja  Suojakypara Suojakyparaa Useita
(Jalankulkija valaisin mukana ei mukana heijastimia
tms.) yhdessa

Ei kdytOssa tai ei M Eitiedossa M Kypara kaytdssa oikein B Muu turvalaite
ollut kaytossa

Kuva 22 Jalankulku- ja pyérédonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6—
14-vuotiaiden turvalaitteiden kéytté.

Kaikilla joilla pyorailykypara oli ollut kdytossa, kypara oli myds ollut oikein
kiinnitetty (kuva 22). Lahes puolessa tapauksista lapsella ei ollut ollut kay-
tossaan heijastinta tai pyorailykyparaa.

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2010-2016
kuolleiden 6-14-vuotiaiden kaytettyjen turvalaitteiden
vaikutus tai arvioitu vaikutus mikali turvalaitetta olisi

kaytetty
19
2 2 1
Ei arvioitu Ei vaikutusta Kuolemalta Kuolemalta
pelastuminen pelastuminen
mahdollisesti todennakoisesti

Kuva 23 Jalankulku- ja pyérdilyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6—
14-vuotiaiden turvalaitteiden vaikutus.

Tarkasteltaessa turvalaitteiden merkitysta jk/pp-onnettomuuksissa

kuva 23) korostuu selkeasti, ettei kaytetyilla turvalaitteilla olisi ollut juuri-
kaan merkitystd. On kuitenkin huomattava, etta usein jk/pp-onnettomuuk-
sissa osapuolten valinen massaero on niin suuri ja térmaykset niin rajuja,
ettd oikein kaytettykaan turvalaite ei aina pelasta kuolemalta. YIl3 olevasta
kuvasta ei ole paateltavissa sita, kuinka monella lapsella oli ollut turvalaite
kdytossa, mutta kaytetylld turvalaitteella ei katsottu olevan vaikutusta
kuolemaan. Tarkastelluissa jk/pp-onnettomuuksissa ei ollut yhtaan sel-
laista onnettomuutta, jossa kaytetty turvalaite olisi aiheuttanut kuoleman.
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Kuoleman aiheuttaneet vammat voivat myds kohdistua muualle kuin esim.
kyparan suojaamaan paahan. Esimerkiksi oikein kdytetty heijastin pienen-
taa riskia joutua onnettomuuteen, mutta ei kuitenkaan térmaystilanteessa
suojaa heijastimen kayttajaa.

YIla olevassa kuvassa (kuva 23) on kolme tapausta, joissa tutkijalautakun-
nat ovat arvioineet, etta oikein kaytettyna turvalaite olisi mahdollisesti tai
todennakdisesti pelastanut lapsen kuolemalta. Nadissa kolmessa tapauk-
sessa kyseessa oli pyorailykypara.

4.2.2 Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

Tuloksia tarkasteltaessa tulee huomata, etta moottoriajoneuvo-onnetto-
muuksissa kuolleiden lasten kokonaismaara on kohtalaisen pieni. Tarkas-
telluissa onnettomuuksissa kuoli tai vakavasti loukkaantui 16 tytt6a ja 13
poikaa, jolloin tuloksista ei voi tehda kovin pitkalle menevia johtopaatok-
sid.

Valtaosa lapsen kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen johtaneista
onnettomuuksista tapahtui taajaman ulkopuolella (25 kpl). Kaksi onnetto-
muutta tapahtui taajamassa. Kuolleet tai vakavasti loukkaantuneet lapset
olivat useimmiten matkustajana henkil6autossa. Onnettomuusaineistossa
oli kaksi sellaista tapausta, joissa samassa onnettomuudessa oli kuollut tai
loukkaantunut vakavasti kaksi lasta.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet
ja vakavasti loukkaantuneet 6-14-vuotiaat
tapahtumakuukauden mukaan

Kuva 24 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vaka-
vasti loukkaantuneet 6—-14-vuotiaat tapahtumakuukauden mukaan.

Tarkastelussa mukana olleita onnettomuuksia on tapahtunut eniten ke-
salla ja syksylla, kuukausista eniten heina- ja lokakuussa (kuva 24). Loput
tarkasteltavat onnettomuudet jakautuvat kohtalaisen tasaisesti. Maalis- ja
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huhtikuussa ei ole tapahtunut yhtaan tarkastelussa mukana ollutta onnet-
tomuutta. Ehkd hieman yllattavaa on se, ettd onnettomuudet eivat pai-
notu pimeille ja liukkaille talvikuukausille.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016
kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet 6-14-vuotiaat
tapahtumapaivan mukaan

5
4 4
3
2 I I I 2
Maanantai Tiistai Keskiviikko  Torstai Perjantai Lauantai  Sunnuntai

Kuva 25 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vaka-
vasti loukkaantuneet 6—-14-vuotiaat tapahtumapdivdn mukaan.

Tarkasteltavia onnettomuuksia on tapahtunut selkeasti eniten lauantaisin
(kuva 25). Muuten tapahtuneet onnettomuudet jakautuvat kohtalaisen ta-
saisesti viikonpaivien kesken.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016
kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet 6-14-vuotiaat ian
mukaan

6

4 4
3 3
n B m B .
]
6 8 10 11 12 13 14

Kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden iat (vuotta)

Kuva 26 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vaka-
vasti loukkaantuneet 6—-14-vuotiaat iéin mukaan.

Eniten kuolleita tai vakavasti loukkaantuneita tarkastelluissa onnetto-
muuksissa on ollut 14-vuotiaissa, toiseksi eniten 10-vuotiaissa. Muuten
kuolleita tai vakavasti loukkaantuneita on ollut kohtalaisen tasaisesti. Tar-
kastelluissa onnettomuuksissa ei kuollut tai loukkaantunut vakavasti yh-
taan 7- tai 9-vuotiasta (kuva 26).
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Moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2010-2016, joissa
kuoli tai loukkaantui vakavasti 6-14-vuotias, tapahtuma-
ajan mukaan

3-4 89 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21

Kuva 27 Moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2010-2016, joissa kuoli tai
loukkaantui vakavasti 6—14-vuotias, tapahtumakellonajan mukaan.

Onnettomuuksia on tapahtunut varsin tasaisesti aamusta iltaan. Muina ai-
koina onnettomuudet ovat olleet harvinaisempia tai niita ei ole tapahtunut
yhtaan, kuten klo 22—-02 tai 05—-08 valisina aikoina (kuva 27).

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vakavasti
loukkaantuneet 6-14-vuotiaat kuljettajat ja matkustajat

19

3

2 2
. . -
— || ||
Henkildauto Ka + varsinainen Kevytmoottoripyora Moottoripyora Mopo (invamopo) Traktori

perdvaunu

Kuljettaja m Matkustaja

Kuva 28 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vaka-
vasti loukkaantuneet 6—-14-vuotiaat kuljettajat ja matkustajat.

Tarkasteltavissa onnettomuuksissa 6—14-vuotiaat olivat olleet useimmiten
matkustajana henkiléautossa (kuva 28).
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Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016
kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet 6-14-vuotiaat
tapahtumakuukauden ja- paikan mukaan

1 1 1 1
> > > > > > > > > >
N N N N N N N N N N
¥ N
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&R S © NS S VoW ¥
B Taajaman ldhialue tms. HM Taajama Haja-asutusalue

Kuva 29 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vaka-
vasti loukkaantuneet 6—14-vuotiaat tapahtumakuukauden ja- paikan mu-
kaan.

Taajamassa lapsen kuolemaan tai vakavaan vammautumiseen johtaneet
onnettomuudet tapahtuivat syys- ja marraskuussa (kuva 29). Suurin osa
tarkastelluista onnettomuuksista on tapahtunut taajaman ulkopuolella.
Taajaman ulkopuolella kdytetdan suurempia ajonopeuksia, jolloin on to-
denndkoista, ettda tormaykset ja onnettomuuksien seuraukset ovat vaka-
vampia.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet
ja vakavasti loukkaantuneet 6-14-vuotiaat
onnettomuustyypin mukaan

B Suistuminen M Ristedva B Muut B Kohtaaminen

Kuva 30 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vaka-
vasti loukkaantuneet 6-14-vuotiaat onnettomuustyypin mukaan.

Hieman alle puolet lapsen vakavaan vammautumiseen tai kuolemaan joh-
taneista onnettomuuksista oli kohtaamisonnettomuuksia (kuva 30).
Toiseksi eniten tapahtui suistumisia.
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Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet
ja vakavasti loukkaantuneet 6-14-vuotiaat
onnettomuuspaikan tien kohdan mukaan

24
4
— :
Liittyma Linja-/katuosuus Rautatien

tasoristeys

Kuva 31 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vaka-
vasti loukkaantuneet 6—-14-vuotiaat onnettomuuspaikan tien kohdan mu-
kaan.

Lapsen kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen johtaneet onnetto-
muudet ovat tapahtuneet suurimmaksi osaksi linjaosuuksilla (kuva 31).
Tutkimusaineistossa yleisimmat kohtaamis- ja suistumisonnettomuudet
ovat tyypillisia linjaosuuksilla tapahtuvia onnettomuuksia.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vakavasti
loukkaantuneet 6-14-vuotiaat tien tai kadun linjaosuudella tapahtuneen
tormayksen tormayspaikan mukaan

2

3
2 2
1 I 1 1 1
B = B B == |

Ei tormaystd Keskilinjatai  Oja tms. Oja tms. Oma QOman Tiealueen VastakkainenVastakkaisen
merkitty (oik) (vas) ajokaista  ajokaistan ulkopuclella ajokaista  ajokaistan
keskiviiva reunaviivalla (vas) vasen reuna

Tormayspaikka maaritetty aiheuttajan suunnasta

Kuva 32 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vaka-
vasti loukkaantuneet 6—-14-vuotiaat tien tai kadun linjaosuudella tapahtu-
neen térmdyksen térmdyspaikan mukaan.

Tien tai kadun linjaosuudella tapahtuneista lapsen kuolemaan tai vakavaan
loukkaantumiseen johtaneista onnettomuuksista, selkeasti eniten tor-
mayksid on tapahtunut vastakkaisella ajokaistalla (kuva 32). Toiseksi eni-
ten tormayksia on tapahtunut ojissa. Tarkasteltujen onnettomuuksien on-
nettomuustyypit (kuva 30) ja tormayspaikat tukevat toisiaan. Kohtaamis-
onnettomuuksia on tapahtunut vastakkaisella ajokaistalla ja tielta suistu-
misen seurauksena on térmatty ojan penkkaan. Tormayspaikkoja tarkas-
teltaessa on huomattava, etta tormayspaikka maaritelldan aiheuttaja-osa-
puolen suunnasta katsoen.
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Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016
kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet 6-14-vuotiaat
risteysalueella tapahtuneen torméayksen tormayspaikan

mukaan
3
1 1
Omalla kaistalla (rist) Suojatien vieman tilan Vastaantulevien kaistalla (rist)

kohdalla (rist)

Tormayspaikka madritetty aiheuttajan suunnasta
Kuva 33 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vaka-
vasti loukkaantuneet 6—14-vuotiaat risteysalueella tapahtuneen térmdyk-
sen térmdyspaikan mukaan.

Suurin osa risteyksessa tapahtuneista onnettomuuksista tapahtui aiheut-
taja-osapuolen omalla kaistalla (kuva 33). Esimerkiksi perdanajoissa tor-
mayspaikaksi maaritellaan useimmiten oma kaista.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden
6-14-vuotiaiden avaintapahtumat, kun lapsi on ollut
aiheuttajan matkustajana tai kuljettajana (yhdessa

tapauksessa lapsi ollut kuljettajana)

5
3
2
1 . 1 1
Ajo tai Ajo tai tulo tielle Ajo Kaantyminen  Saapuminen Siirtyminen
liikkuminen oikealta vastaantulijan kulkusuunnassa risteykseen  vastaantulijan
omalla kaistalla vastapuoleen kaistalla vasemmalle kaistalle

eteenpdin nahden

Kuva 34 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6—14-
vuotiaiden avaintapahtumat, kun lapsi on aiheuttajan matkustajana tai
kuljettajana.

Tarkasteltaessa avaintapahtumia aiheuttaja-osapuolen kannalta huoma-
taan, etta siirtymisid vastaantulijan kaistalle on tapahtunut eniten (kuva
34). Tarkasteluaineistossa oli yksi tapaus, jossa lapsi oli ollut kuljettajana
aiheuttaja-osapuolessa. Siina avaintapahtumana oli ajo tai tulo tielle oike-
alta vastapuoleen nahden. Yleisesti lasten ollessa matkustajina heilld on
varsin vdahan vaikutusmahdollisuuksia avaintapahtumiin tai onnettomuuk-
sien syntymiseen.
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Avaintapahtuma kuvaa ikdan kuin ulkopuolelta katsottuna sitd, mita ta-
pahtui juuri ennen kuin onnettomuustapahtuma kaynnistyi. Avaintapah-
tuma on se valittémasti ennen onnettomuutta syntynyt tapahtuma tai
poikkeama normaalissa liikenteen kulussa, jonka seurauksena onnetto-
muus mahdollistui.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6-14-vuotiaiden
avaintapahtumat, kun lapsi on ollut vastapuolena tai onnettomuus on ollut
yksittdisonnettomuus

5
4
2
1 1 1
Ajo tai liikkuminen Muu risteystilanne  Siirtyminen/suistuminen Siirtyminen/suistuminen Tormays oikeaan
omalla kaistalla tieltd oikealle tieltd vasemmalle reunaan pysakoityyn
eteenpain ajoneuvoon
M Vastapuolena Yksittdisonnettomuus (ei vastapuolta)

Kuva 35 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6—14-
vuotiaiden avaintapahtumat, kun lapsi on ollut vastapuolena tai onnetto-
muus on ollut yksittéisonnettomuus.

Yksittdisonnettomuudet, joissa lapsi on ollut mukana, ovat olleet enim-
makseen tieltd suistumisia (kuva 35). Yhdessa yksittdisonnettomuudessa
lapsi oli ollut kuljettaja. Siind avaintapahtuma oli ollut suistuminen tielta
oikealle. Lilkkkuminen omalla kaistalla eteenpain on tyypillinen avaintapah-
tuma kohtaamisonnettomuuden vastapuolelle.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden ja vakavasti
loukkaantuneiden 6-14-vuotiaiden turvalaitteet ja niiden kayttd
11

3 3
1 1 1 1 11
Ei asennettua Koroketyyny Turvaistuin Turvachjaamossa Turvavyd, kisisdatd, Turvawvyd, rulla,
turvavyota 2-pisteen 3-pisteen

Kaytettavissa ollut turvalaite

M Ej kdytodssa tai ei MEi tiedossa ® Koroketyyny, auton ® Muu turvalaite kdytdssa (turvaohjaamo) M Turvaistuin, kasvot ™ Turvavyd kdytOssa
ollut turvavyo menosuuntaan

Kuva 36 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden ja va-
kavasti loukkaantuneiden 6—14-vuotiaiden turvalaitteet ja niiden kdytto.

Tarkasteltaessa kuolleiden tai vakavasti loukkaantuneiden lasten turvalait-
teiden kdyttod, huomataan, ettd kaytettavissa olleita turvalaitteita on kay-
tetty varsin hyvin (kuva 36).
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Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden
6-14-vuotiaiden turvalaitteen vaikutus turvalaitetta
kaytettdessa tai arvioitu vaikutus, jos turvalaitetta olisi

kaytetty
13
1 1 1
Ei tiedossa Ei vaikutusta Kuolemalta Kuolemalta Kuolemalta Vammojen

pelastuminen pelastuminen pelastuminen lieventyminen
mahdollisesti todennakoisesti varmuudella  varmuudella

Kuva 37 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6—14-
vuotiaiden turvalaitteiden vaikutus.

Valtaosassa tapauksista nayttaisi, etta turvalaitteella ei olisi ollut juurikaan
vaikutusta (kuva 37). Térmays voi kuitenkin olla niin raju, etta oikein kay-
tettykdan turvalaite ei esta fataalien vammojen syntymista. Aineistossa ei
ollut yhtdaan tapausta, jossa kaytetty turvalaite olisi aiheuttanut lapsen
kuoleman. Aineistoissa oli viisi sellaista tapausta, joissa turvalaitetta ei kay-
tetty, mutta oikein kadytettyna turvalaite olisi tutkijalautakunnan mukaan
pelastanut kuolemalta eri todennakdisyyksilla. Kahdessa tapauksessa kuo-
lemalta olisi voinut pelastua mahdollisesti, kahdessa tapauksessa toden-
nakoisesti ja yhdessa tapauksessa varmuudella.

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 vakavasti
loukkaantuneiden 6-14-vuotiaiden turvalaitteen vaikutus
turvalaitetta kaytettdessa tai arvioitu vaikutus, jos turvalaitetta olisi
kaytetty

Ei arvioitu Ei tiedossa Kuolemalta Kuolemalta Vammojen Vammojen Vammojen
pelastuminen pelastuminen lieventyminen lieventyminen lieventyminen
todenndkdisesti varmuudella  mahdollisesti todenndkdisesti varmuudella

Kuva 38 Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 vakavasti louk-
kaantuneiden 6—14-vuotiaiden turvalaitteiden vaikutus.

Vakavasti loukkaantuneiden lasten kohdalla huomataan, ettd kaytetyilld
turvalaitteilla on ollut myonteisia vaikutuksia (kuva 38). Aineistossa on yksi
tapaus, jossa turvalaitteen vaikutusta ei ole arvioitu ja yksi tapaus, jossa
vaikutustietoa ei ole ollut saatavilla. Kaikissa muissa tapauksissa kaytetty
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turvalaite on pelastanut kuolemalta tai lieventdanyt onnettomuudesta ai-
heutuneita vammoja.

5 LIIKENNEKASVATUS VUOSILUOKILLA 1-6

Luku 5 keskittyy alakoulun liikennekasvatukseen. Luvussa esitelldaan luo-
kanopettajille tehtyjen haastatteluiden ja kyselyn tuloksia.

5.1 Aineiston esittely

Aineistoa alakoulujen liikennekasvatuksen taman hetkisesta tilasta kerat-
tiin kvantitatiivisesti seka kvalitatiivisesti.

Kvantitatiivisesti kokemuksia liikennekasvatuksesta alakouluissa kerattiin
sahkoisella Webropol-kyselylla. Kysely suunnattiin alakoulujen luokan-
opettajille. Kyselyyn vastaaminen ei edellyttanyt voimassa olevaa tyosuh-
detta tai tydelamassa talla hetkella mukana olemista, vaan esimerkiksi per-
hevapaalla olevan opettajan antamat vastaukset olisi hyvaksytty.

Kysely oli auki helmi-maalikuussa 2018 noin kahdeksan viikkoa. Kysely
avattiin 3089 kertaa ja loppuun saakka vietyja vastauksia kertyi 38. Kyse-
lyyn vastaaminen aloitettiin 75 kertaa. Eli noin puolet vastaamisen aloitta-
neista veivat vastaamiseen loppuun saakka.

Kvalitatiivista aineistoa kerattiin luokanopettajien haastatteluilla. Haastat-
teluja tehtiin nelja. Haastattelut toteutettiin maaliskuussa 2018. Neljasta
haastattelusta kolme tehtiin kasvotusten ja yksi tehtiin sdahkopostitse.
Haastatteluilla pyrittiin kerdamaan luokanopettajien aitoja kokemuksia ja
mielipiteitda kaytannon liikennekasvatuksesta alakoulussa. Kaikki haasta-
tellut luokanopettajat olivat patevia luokanopettajia, joille oli kertynyt tyo-
kokemusta opettamisesta muutamasta vuodesta yli kahteenkymmeneen
vuoteen. Jokainen haastateltu vastasi myos kyselyyn. Kyselyyn vastaamista
ei edellytetty tai pyydetty erikseen vaan haastateltavat tekivdt sen oma-
aloitteisesti.

Webropol-kysely rakennettiin siten, ettd se ohjaisi vastaajan vastauksia
mahdollisimman vahan. Esimerkiksi joka kysymyksessa mahdollistettiin ei
kokemusta/ei toteudu/ei tiedossa -tyyppinen vastaaminen. Vastausvaih-
toehdot rakennettiin monivalintatyyppisiksi, mutta jokaisen kysymyksen
yhteydessa oli myds avoin kenttd, johon pystyi halutessaan perustelemaan
antamaansa vastausta.

Vastauksia kyselyyn haalittiin sahkopostin seka sosiaalisen median kautta.
Kysely jaettiin kahteen otteeseen Facebookissa Alakoulun aarreaitta- ryh-
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massa, jossa oli kevaalla 2018 noin 33000 jasentd. Ryhma on oman kuvauk-
sensa mukaan tarkoitettu ensisijaisesti kasvatus- ja opetusalan toimijoille.
Kysely jaettiin kertaalleen myds kirjoittajan henkilokohtaisella Facebook-
sivulla. Liikenneturva jakoi kyselyn suoraan omalle sahkopostilistalleen.
Postituslistalla oli henkil6ita, jotka olivat osallistuneet Liikenneturvan jar-
jestamiin Liikenne hurahti verkostoon — ja opettajat menivat mukana -tay-
dennyskoulutuksiin.

Osana Webropol-kyselya selvitettiin myds sita, millaisena opettajat pitavat
Lilkenneturvan opettajille suunnattuja liikennekasvatusmateriaaleja, mita
materiaalia he ovat kdyttaneet seka millaista ja mista aihepiireista opetta-
jat kaipaisivat lisad materiaalia opetuksensa tueksi.

Lilkenneturva on liikenneturvallisuuden edunvalvoja, jonka tyoé on ennal-
taehkaisevaa, suostuttelevaa ja perustelevaa. Liikenneturvan tehtavana
on vaikuttaa kansalaisten arvoihin, asenteisiin ja liikennekadyttaytymiseen
seka liikenneturvallisuustietouden ja turvallisuuden arvostuksen lisaami-
seen yhteiskunnassa. Liikenneturva tukee vapaaehtoista liikenneturvalli-
suustyota. (Liikenneturva, n.d. a).

5.2 Haastatteluiden tulokset

Haastateltavat olivat ajatuksissaan ja mielipiteissadn varsin samansuuntai-
sia. Liikennekasvatusta pidettiin tarkedana aiheena, mutta haastateltavat
toivat esille my0s sen, etta opetussuunnitelmassa on paljon muitakin laaja-
alaisia osaamiskokonaisuuksia kuin turvallinen liikkuminen.

Liikenneturvallisuuteen ja- kasvatukseen viittaavat tavoitteet ovat laaja-
alaisen itsestd huolehtiminen ja arjen taidot (L3) -tavoitteen sisalla
(Opetushallitus, 2015). Haastateltavat pitivat varsin hyvana sita, etta lii-
kennekasvatus on juuri laaja-alaisissa osaamiskokonaisuuksissa, jolloin
opetussuunnitelmakin tukee liikenneasioiden esille nostamista monipuoli-
sissa yhteyksissa.

Haastatteluiden perusteella oppilaat suhtautuvat lilkennekasvatuksen tee-
moihin joko varsin neutraalisti tai positiivissavytteisesti. Alakoulun isom-
milla oppilailla on kuitenkin ollut huomattavissa kyllastymista liikenneasi-
oihin samojen teemojen toistuessa vuodesta toiseen.

Mita tulee kodin ja koulun rooleihin liikkennekasvatuksessa, opettajat ajat-
televat padsaantoisesti, ettd heidan tulisi ns. olla samalla puolella kodin
kanssa liikennekasvatuksessa. Aivan nuorimpien oppilaiden kohdalla tama
toteutuu ehka hieman paremmin. Koulutaipaleen alkuvaiheilla kodeissa
puhutaan enemman liikenneasioista ja opetellaan esimerkiksi koulumat-
kan kulkemista itsenaisesti. Koulunkdaynnin muuttuessa jo rutiiniksi liiken-
neasioista puhutaan vahemman kotona, jolloin koulun liikennekasvatuk-
sen merkitys kasvaa. Koulun liikkennekasvatuksessa painotukset ovat mo-
nesti turvallisessa koulumatkassa seka toisten huomioinnissa liikenteessa.
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Haastatellut opettajat nakevat koulun ulkopuolisten tahojen jarjestamat
tapahtumat ja teemapadivat tai- tunnit erittdin positiivisina. He kokevat,
ettd ulkopuoliset turvallisuustoimijat ja heidan toimintansa tukee opetta-
jien paivittaista turvallisuuskasvatusta. Haastateltavat olivat kuitenkin var-
sin yksimielisia siitd, etta lilkennekasvatusta ei voi kuitata koko vuoden
osalta esimerkiksi yhdella teemapaivalld, vaan liikkenneasioiden esille nos-
taminen ympari vuoden vuodenaikojen ominaispiirteet huomioon ottaen
on tarkeda. Kenenkaan haastatellun koulussa ei ole enda vuosittaista tai
saannollista pidempiaikaista yhteistyota koulun ulkopuolisen turvallisuus-
toimijan kanssa. Etenkin poliisiyhteistyo nousi keskusteluissa esille ja polii-
sin ennaltaehkadisevan toiminnan toivottiin lisdantyvan esim. kouluvierai-
lujen kautta. Aiemmin kouluilla on ollut saannéllisia poliisin pitamia oppi-
tunteja, mutta resurssien kiristyessa ne ovat loppuneet.

Maahanmuuttajat ja suomea toisena kielena opiskelevat vaativat jonkin
verran erityishuomiota myos liikkennekasvatuksessa. Mikali oppilaan suo-
men kielen taito on vield heikko, nousee konkreettinen liikennekasvatus
erityisen tehokkaaksi. Erityishuomiota tarvitaan siis [ahinna silloin, mikali
oppilaan suomen kielen taito on vield heikko tai kulttuurierot oppilaan
aiempaan kotimaahan ovat kovin radikaaleja.

Haastatellut opettajat pitivat opetussuunnitelman tapaa suhtautua liiken-
neasioihin varsin sopivana. Opettajat pitivat hyvana sita, etta liikenneasiat
ovat mainittuina laaja-alaisessa oppimiskokonaisuudessa, jolloin niitd on
luonnollista nostaa esille useissa yhteyksissa.

5.3 Webropol-kyselyn tulokset

Kyselyyn vastasi 27 naista ja 11 miesta. Vastaajat olivat 23—64-vuotiaita ja
he kaikki tyoskentelevat talld hetkelld perusopetuksessa. Vastauksia kertyi
11:sta eri maakunnasta. Vastaajista yhdella tyokieli oli ruotsi. Kaikki muut
vastaajat tyoskentelivat suomeksi.

Noin kolme neljasta vastaajasta oli tietoisia Liikenneturvan opettajille tar-
joamasta lilkennekasvatusmateriaalista. Materiaalista tietoisista olleista
kolme neljasta oli myds kdyttanyt tata materiaalia. Suurin osa materiaalia
kayttaneista oli kayttanyt materiaalia sellaisenaan ilman muokkaamista.
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Tyovuosia luokanopettajana

Enemman kuin 25 vuotta IEEES———— 4

21-25vuotta I 4

16-20 vuotta I 5

10-15 vuotta I 10
8-9 vuotta I 2
6-7 vuotta I—— 2
4-5vuotta N 4
2-3 vuotta I 4
0-1vuotta I 3

Olen luokanopettajaopiskelja = 0

Kuva 39 Kyselyyn vastanneiden tyékokemus luokanopettajana.

Kyselyyn ei vastannut yhtaan luokanopettajaopiskelijaa. Yli puolella vas-
taajista tyokokemusta oli 10 vuotta tai enemman (kuva 39).

Vastaajan tyopaikan oppilasmaara vuosiluokilla 1-6

Tyoskentelen useammassa yksikossd. 1
yli700 e 1
601-700 0
501-600 M 2
401-500 M 4
301-400 I 7
201-300 I 7
101-200 I 7
50-100 I 4
alle 50 S S

Kuva 40 Kyselyyn vastanneiden tyépaikan oppilasmdiéird vuosiluokilla 1—6.

Noin puolet vastaajista tyoskenteli 100—400 oppilaan alakouluissa (kuva
40).
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Liikennekasvatuksen toteutuminen vastaajan
opetuksessa

Muuten, miten 8

Liikennekasvatusta tapahtuu aidoissa

tilanteissa (esim. retkilla) 35

Liikennekasvatus on integroitu oppiaineisiin.

Mihin oppiaineisiin? 25

Lilkennekasvatus on padsaantoisesti
opetuksessani omana kokonaisuutenaan

Kuva 41 Liikennekasvatuksen toteutuminen kyselyyn vastanneiden keskuu-
dessa.

Lahes kaikki vastanneista ilmoittivat liikennekasvatusta tapahtuvan ai-
doissa tilanteissa (kuva 41). Suurin osa vastaajista kertoi lilkkennekasvatuk-
sen olevan integroituina oppiaineisiin. Yleisimmin liikennekasvatus oli in-
tegroitu ymparistdoppiin, liikuntaan ja didinkieleen.

Vastaajan arvio liikennekasvatukseen kdyttamastaan
ajasta lukuvuodessa

En pysty arvioimaan kayttamaani aikaa 10
enemman kuin 10 tuntia 7
9-10 tuntia 4
7-8 tuntia 3
5-6 tuntia 5
3-4 tuntia 9
1-2 tuntia 0

En ollenkaan 0

Kuva 42 Kyselyyn vastanneiden arviot liikennekasvatukseen kdyttdmds-
tddn ajasta.

Kaikki vastaajista, jotka pystyivat arvioimaan liikennekasvatukseen kaytta-
maansa aikaa, arvioivat kayttavansa lukuvuodessa enemman kuin 3 tuntia
liikennekasvatukseen (kuva 42). Vastaajat, jotka eivat pystyneet arvioi-
maan kayttamaansa aikaa kovinkaan tarkasti, arvioivat avoimissa vastauk-
sissa kuitenkin kayttavansa useimmiten yli 10 tuntia vuosittain liikkennekas-
vatukseen.



41

Mita 1-2.lk tarkoitettuja Liikenneturvan materiaaleja
vastaaja oli kdyttanyt

Muuta, mitd Bl 1
Autossa matkustaminen [ 8
Pimeill4 liikkuminen e 19
Tien ylittdminen I 16

Jalankulkijan paikka liikenteessa [ 15

Kuva 43 Kyselyyn vastanneiden 1-2.lk liikennekasvatusmateriaalien
kédytto.

Eniten vastaajat olivat kdyttaneet 1.-2. luokkalaisille suunnatusta liikenne-
kasvatusmateriaalista aineistoja, jotka liittyivat lapsen liikkumiseen liiken-
teessa (kuva 43). Vahemmalle kaytolle oli jaanyt esim. materiaali autossa
matkustamisesta.

Mita 3-6.lk tarkoitettuja Liikenneturvan materiaaleja
vastaaja oli kdyttanyt

w

Muuta, mita

[y
o

Onnettomuustarinat

Pyorailijan kortti 16

Turvallisesti kavellen

15

Kuva 44 Kyselyyn vastanneiden 3—6.lk liikennekasvatusmateriaalien
kéytté.

3.-6. luokkalaisille tarkoitettuja liikennekasvatusmateriaaleja oli kaytetty
kohtalaisen tasaisesti (kuva 44).
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Millaista materiaalia vastaaja kaipaisi lisda lilkennekasvatukseen

Muuta, mitd | 2
Ei kaipaa lisda valmista materiaalia saatavilleen M 1
Digitalisaation hyddyntdminen muuten tehokkaammin/paremmin Bl 2
Digitaalista materiaalia oppilaille I 29
Digitaalista materiaalia opettajalle 1 11
Toiminnallisia idecita/vinkkeji I 27
"Perinteista" printtimateriaalia NN 6
Verkosta saatavilla clevaa materiaalia oppilaille I 14
Verkosta saatavilla clevaa materiaalia cpettajalle I 15

Kuva 45 Kyselyyn vastanneiden tarve liikennekasvatusmateriaalille.

Vastaajat toivoivat eniten lisaa digitaalista materiaalia (esim. peleja tai teh-
taviad) oppilaille seka toiminnallisia vinkkeja liikennekasvatukseen (kuva
45).

Oliko vastaaja osallistunut Liikenneturvan jarjestamaan
Lilkenne hurahti verkostoon- ja opettajat menivat muka-
na -koulutukseen

u Kylla = Ei

Kuva 46 Kyselyyn vastanneiden osallistuminen Liikenne hurahti verkos-
toon- ja opettajat menividt mukana- koulutukseen.

Noin neljannes vastaajista oli osallistunut Liikenneturvan opettajille jarjes-
tamiin Liikenne hurahti verkostoon— ja opettajan menivat mukana -koulu-
tuksiin (kuva 46).
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6 JOHTOPAATOKSET JA POHDINTA

Luvussa 6 tarkastellaan onnettomuustarkasteluiden ja liikkennekasvatusky-
selyn tuloksia seka esitetdaan muutama jatkoselvitysehdotus.

6.1 Liikennekasvatuksen ja onnettomuuksien yhteiset tekijat

Liikenneturvan opettajille tarjoamat liikkennekasvatusmateriaalit nostavat
esille hyvin pitkalti samoja asioita, joita tutkijalautakunnat ovat onnetto-
muuksien tutkinnassa tunnistaneet esimerkiksi avaintapahtumiksi (kuva
20 ja kuva 21). Voidaan siis todeta, ettd taman hetkiset liikennekasvatus-
materiaalit perustuvat todellisiin ja tunnistettuihin onnettomuuksiin vai-
kuttaneisiin tekijoihin. Esimerkiksi tien ylittdminen on mainittu useassa on-
nettomuudessa avaintapahtumana. Tien ylittdmisesta on olemassa liiken-
nekasvatusmateriaalia, jota kyselyyn vastanneet opettajat ovat myds kayt-
taneet (kuva 43).

6.1.1 Jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet

Jalankulku- ja pyoraily-onnettomuuksien tarkastelusta huomataan, etta
vain vahan onnettomuuksia on tapahtunut loma-aikoina. Eniten jk/pp-on-
nettomuuksia on tapahtunut arkipaivisin. Tapahtuma-ajankohdissa koros-
tuivat iltapaivan tunnit. Noin puolet jk/pp-onnettomuuksista tapahtuivat
taajamassa. Onnettomuustyypeissa korostuvat muut-onnettomuudet.
Eniten onnettomuuksia on tapahtunut linjaosuuksilla.

Kyselyn mukaan eniten kaytettyja liikennekasvatusmateriaaleja ovat olleet
materiaalit, jotka liittyvat mm. pimealla liikkumiseen, tien ylittdmiseen ja
jalankulkijan paikkaan liikenteessa. Opettajien kayttaman liikennekasva-
tusmateriaalin sekda onnettomuuksien tutkinnasta kertyneen aineistoin
pohjalta voidaan todeta, ettda liikennekasvatuksessa pyritddan vaikutta-
maan juuri niihin asioihin, jotka ovat olleet vaikuttamassa onnettomuuk-
sien syntyyn. Liikenneturvan opettajille tarjoama liikennekasvatusmateri-
aali on siis kiinnittanyt huomiota oleellisiin teemoihin.

Kyselyn mukaan liikennekasvatusta tapahtuu eniten aidoissa tilanteissa lii-
kuttaessa. Opettajat kaipasivat lisda toiminnallisia vinkkeja ja ideoita lii-
kennekasvatuksen tueksi. Toiminnallisuus ja aidot tilanteet tukisivat luon-
tevasti toisiaan. Kuten kyselyn vastauksista on tulkittavissa, vastaajat pita-
vat konkreettista tekemadllda oppimista toimivana liikennekasvatuksen
muotona peruskoulussa. Toiminnallisuuden tukeminen esim. lilkkennekas-
vatusmateriaalin avulla tulisi jatkua.

Yksi paljon kaytetyista lilkkennekasvatusmateriaaleista oli kyselyn mukaan
materiaali, joka kasitteli pyorailya. Esimerkiksi valistus turvalaitteiden,
etenkin pyorailykyparan, kdytosta on perusteltua ja aiheellista. Ainoastaan
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kaytetyllad kyparalla on mahdollista pelastaa kuolemalta tai lieventdaa vam-
moja. Tassakin tyossa tarkastelluissa onnettomuuksissa oikein kaytetty
pyorailykypara olisi mahdollisesti saastanyt kolme lasta kuolemalta. Mita
heijastimeen tulee, ei se suojaa kayttdjaansa tormaystilanteessa esimer-
kiksi kyparan tavoin. Heijastinta kayttamalla voi kuitenkin pienentaa riskia
joutua tormaystilanteeseen.

Peruskoulun liikennekasvatuksen painottuminen jalankulkuun ja py6rai-
lyyn on perusteltua. Koulun kannattaa kiinnittaa huomiota teemoihin,
jotka ovat Iahelld koulun arkea ja joita on luonnollista nostaa esille arkipai-
vaisessa tekemisessa. Jalankulku ja pyoraily ovat juuri téllaisia teemoja.

6.1.2 Moottoriajoneuvo-onnettomuudet

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa kuoli tai loukkaantui vakavasti lapsia
eniten heina- ja lokakuussa. Tapahtumapaivissa etenkin lauantai korostuu.
Moottoriajoneuvo-onnettomuuksia on tapahtunut tasaisemmin ympari
vuorokauden kuin jk/pp-onnettomuuksia. Valtaosa tarkastelluista mootto-
riajoneuvo-onnettomuuksista on tapahtunut taajaman ulkopuolella.

Osana lilkkennekasvatusta lapsille tulisi korostaa turvalaitteiden oikean kay-
ton merkitysta myos moottoriajoneuvoissa. Liikkenneturvan liikennekasva-
tusmateriaalissa autossa matkustaminen on nostettu yhdeksi teemaksi.
Kyselyn perusteella em. materiaalin kaytto on ollut vahdisempaa kuin ja-
lankulkuun ja pyordilyyn liittyvan materiaalin kaytto.

Muuten lasten liikenneturvallisuuteen moottoriajoneuvo-onnettomuuk-
sissa tulisi vaikuttaa lahinna aikuisten kautta. Lapsilla on melko heikot
mahdollisuudet vaikuttaa esimerkiksi kuljettajan kayttdmaan ajonopeu-
teen tai ajoneuvon kuntoon. Lapsen vaikutusmahdollisuudet omaan tur-
vallisuuteensa tosin paranevat melko pian tarkasteluikdryhman jalkeen,
silld 15-vuotiaana nuoresta voi tulla esimerkiksi mopon tai mopoauton kul-
jettaja. Toimiessaan kuljettajana vaikutusmahdollisuudet seka vastuut
omasta ja muiden turvallisuudesta kasvavat.

Vuonna 2016 kaikista tapahtuneista henkildvahinkoon johtaneista liiken-
neonnettomuuksista 18 % tapahtui taajamassa (Liikennevirasto, 2017).
Tarkastelluissa lasten moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa oli huomatta-
vissa sama ilmio. Valtaosa lapsen kuolemaan tai vakavaan loukkaantumi-
seen johtaneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista tapahtui taajaman
ulkopuolella. Liikenneviraston raportin mukaan vuonna 2016 eniten ihmi-
sid kuoli kohtaamisonnettomuuksissa. Tarkasteltaessa 6—14-vuotiaiden
kuolemaan ja vakavaan loukkaantumiseen johtaneita liikenneonnetto-
muuksia, yleisin onnettomuustyyppi oli mydskin kohtaamisonnettomuus.
Kevyen liikenteen onnettomuuksissa henkilévahinko aiheutui yleensa suo-
jattomalle osapuolelle eli jalankulkijalle tai pyorailijalle (Liikennevirasto,
2017). Tarkastellussa onnettomuusaineistossa oli vain muutama sellainen
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jk/pp-onnettomuus, joissa lapsi ei kuollut. Tdma havainto tukee sit3, etta
useimmiten vahinko aiheutuu suojattomalle osapuolelle.

Taulukko 5 Henkilévahinko-onnettomuudet ja niiden seuraukset viikonpdii-
vittéin maanteillé vuosina 2015 ja 2016 sekd keskiarvo vuosilta 2012-2016
(Liikennevirasto, 2017).

Onnettomuudet Seuraukset
__ L ) Kuolemaan Loukk. He_nkn‘o- Loukkaan-
Vitkonpaivd Vuosi ) ) vahinkoon Kuolleet
Jjohtaneet johtaneet . tuneet
johtaneet
2015 26 347 373 30 470
Maanantai 2016 24 321 345 24 447
ka 12-16 23 354 377 25 487
2015 18 360 378 21 512
Tustai 2016 22 333 355 23 435
ka 12-16 24 348 372 25 476
2015 28 323 391 28 438
Keskiviikko 2016 28 330 358 30 448
ka 12-16 25 369 394 26 500
2015 22 379 401 27 524
Torstai 2016 18 306 324 20 420
ka 12-16 21 363 384 24 496
2015 29 453 482 31 621
Perjantai 2016 21 378 399 24 537
ka 12-16 27 459 486 29 647
2015 32 349 381 38 561
Lauantai 2016 38 336 374 45 519
ka 12-16 26 364 390 32 562
2015 25 326 351 26 431
Sunnuntai 2016 24 294 318 26 426
ka 12-16 24 325 349 27 486
2015 180 2537 2717 201 3607
Yhteensa 2016 175 2298 2473 192 3232
ka 12-16 171 2582 2752 189 3655

Tarkasteltaessa ylla olevaa taulukkoa (taulukko 5) huomataan, etta henki-
I6vahinkoon johtaneita onnettomuuksia on tapahtunut kohtalaisen tasai-
sesti viikon jokaisena paivana. Perjantain kohdalla on kuitenkin havaitta-
vissa piikki onnettomuusmaarissa. Tarkasteltaessa lasten kuolemaan ja va-
kavaan loukkaantumiseen johtaneita liikenneonnettomuuksia huomattiin,
ettad piikki onnettomuusmaarissa osuu lauantain kohdalle (kuva 25).

Tarkasteltaessa henkilévahinko-onnettomuuksissa osallisena olleita ajo-
neuvolajeja (liite 5), huomataan, ettd osallisena on ollut selkedsti eniten
henkil6autoja. Seuraavaksi eniten osallisena on ollut pakettiautoja ja
moottoripydria tai kevyt moottoripyoria. Henkiléautojen enemmisto osal-
lisissa on huomattavissa myo6s lasten onnettomuuksia tarkasteltaessa
(mm. kuva 28).
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W ka 2013- 2015
2016
m 2017

Jalankulkija
Polkupydra
Mopo
Moottaripydra
Henkildauto
Muu auto

Muu tienkayttaja

I T T T T T T T

0 20 40 60 80 100 120 140

Kuva 47 Tieliikenteessd kuolleet tienkdyttdjéiryhmdn mukaan, tammi- jou-
lukuussa 2017 (Tilastokeskus, 2017).

Kuolleiden jalankulkijoiden ja pyorailijoiden keskiarvo vuosina 2013-2015
on samaa suuruusluokkaa (kuva 47). Jalankulkijoita on kuollut hieman
enemman. Tarkastelussa olleessa lasten onnettomuusaineistosta on huo-
mattavissa sama havainto. Jalankulkijoita on kuollut hieman enemman.

6.2 Tuloksiin vaikuttaneita tekijoita

TyOssa esitettyja tuloksia ja niiden pohjana olevia aineistoja tarkastellessa
on hyva ottaa huomioon joitakin asioita.

Tarkasteluun otettiin vain kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joissa oli
ollut osallisena 6—14-vuotias. Tarkastelussa mukana olleiden onnetto-
muuksien kokonaismadra on huomattavasti pienempi kuin esimerkiksi va-
kuutusyhtididen tietoon tulleiden liikenteessa tapahtuneiden henkilova-
hinko-onnettomuuksien maara. Onnettomuuksien pienen kokonaismaa-
ran vuoksi tydssa esitetyista tuloksista ei voi tehda kovinkaan yleistavia
johtopaatoksia. Esitetyt tulokset ovat todellisia, mutta niiden taustalla on
kohtalaisen pieni joukko onnettomuuksia.

Onnettomuustarkastelussa kaytetty aineisto oli ainoastaan lilkkenneonnet-
tomuuksien tutkijalautakuntien tutkimista onnettomuuksista, joista kerty-
nytta aineistoa Onnettomuustietoinstituutti hallinnoi. Onnettomuustar-
kastelussa ei kdytetty esimerkiksi Tilastokeskuksen aineistoa.

Liikennekasvatusta koskevaan kyselyyn vastaaminen edellytti jonkinlaista
kiinnostusta liikenneturvallisuuteen seka sosiaalisen median kayttoa. Ky-
selyyn vastaaminen perustui vapaaehtoisuuteen. On todennakdista, etta
vastaajat suhtautuivat liikkennekasvatukseen positiivisesti, koska kayttivat
aikaansa vastatakseen. Kyselya jaettiin kaksi kertaa Facebookissa Alakou-
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lun aarreaitta- ryhmassa seka kerran kirjoittajan henkilékohtaisessa Face-
book-profiilissa. Jotta vastaajat tormasivat kyselyyn, vaati se jonkinlaista
aktiivisuutta Facebookissa.

Liikenneturva jakoi kyselya myds omalle postituslistalleen. Listalla oli opet-
tajia, jotka olivat aiemmin osallistuneet Liikenneturvan jarjestamaan tay-
dennyskoulutukseen. Siita kirjoittajalla ei ole tietoa, kuinka monelle
pyyntd kyselyyn vastaamiseksi lahetettiin. Kyselyyn vastanneet eivat siis
edusta ns. isoa kuvaa opettajakunnasta vaan todennakaisesti liikkennetur-
vallisuudesta kiinnostuneita. Kysely toteutettiin osaksi kevaan 2018 talvi-
lomien aikana. Talld on mahdollisesti ollut vaikutusta vastausmaaraan,
joka jai kohtalaisen vahaiseksi.

Haastatteluun vastanneista kolme oli kirjoittajalle entuudestaan tuttuja ja
yksi vieras. Voidaan kuitenkin olettaa, etta haastateltavat ovat olleet vas-
tauksissaan rehellisia huolimatta tuttavuudestaan kirjoittajaan.

6.3 Tulosten hyédyntaminen ja jatkoselvitykset

Opinndytetyon tuloksia on mahdollista hydédyntaa esimerkiksi uutta liiken-
nekasvatusmateriaalia suunniteltaessa. Tuloksia voidaan soveltaa niin ai-
kuisten kuin lasten turvallisuusvalistuksen ja- tiedotuksen pohjana. Kuten
aiemmin todettiin, lasten liikenneturvallisuuden parantamiseen ei riita ai-
noastaan lasten valistaminen vaan turvallisuuden edistamisessa jokaisen
toiminnalla on merkitystda. Sahkoisten liikkumisvalineiden mahdollinen
yleistyminen tuo mukanaan uuden kulman esimerkiksi turvalaitevalistuk-
seen. Kuten tamankin tyon tuloksista on paateltavissa, oikein kaytetty tur-
valaite voi konkreettisesti pelastaa kuolemalta.

Tyota tehdessa esille nousi ajoittain ylakoulun ja toisen asteen oppilaitos-
ten liikkennekasvatus ja sen nykytila. Olisi mielenkiintoista saada kerattya
kokemuksia liikennekasvatuksen toteutumisesta ylakoulun ja toisen as-
teen oppilaitosten opettajilla. Mielenkiintoista olisi myos tarkastella tar-
kemmin lukioiden ja ammatillisten oppilaitosten eroja esimerkiksi liiken-
nekasvatuksen maarassa ja esille nostetuissa teemoissa.

Haastatteluiden aikana kavi ilmi, etta lapset suhtautuvat liikkennekasvatuk-
seen varsin neutraalisti tai positiivissavytteisesti. Mita asioita lapset oike-
asti muistavat kasitellyista lilkkenneasioista ja mita he pitavat tarkeana tai
mielenkiintoisena? Edelld mainittujen seikkojen selville saaminen vaatisi
oman selvityksensa. Tasta tyosta kysymyksiin ei ole saatavissa vastauksia.
Tassa tyossa saatiin selvitettyad mita ja millaista materiaalia opettajat ovat
kayttaneet, mutta lasten nakdokulma liikennekasvatukseen jatettiin tietoi-
sesti tarkastelun ulkopuolelle.
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Liite 1

Kaaviot jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksista

Jalankulku- ja py6railyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet 6-14-vuotiaat
tapahtumakuukauden mukaan

4 4
3 3
2 2 2 2
I 1 I I I 1
Tammikuu Helmikuu Maaliskuu Huhtikuu Toukokuu Elokuu Syyskuu Lokakuu Marraskuu Joulukuu

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet 6-14-vuotiaat
tapahtumapadivan mukaan

8
4 4
3 3
l | l

Maanantai Tiistai Keskiviikko Torstai Perjantai Sunnuntai



Jalankulku- ja pyorailyonnettomudet 2010-2016, joissa kuoli 6-14-vuotias tapahtuma-
ajan mukaan

7-8 9-10 11-12 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 20-21 22-23

Jalankulku- ja py6railyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet 6-14-vuotiaat
tapahtumakuukauden ja- paikan mukaan

Tammikuu  Helmikuu Maaliskuu Huhtikuu Toukokuu Elokuu Syyskuu Lokakuu Marraskuu  Joulukuu

B Taajaman ldhialue tms. B Taajama M Haja-asutusalue
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Jalankulku- ja py6railyonnettomuudet 2010-2016, joissa kuoli 6-14-vuotias,
onnettomuustyypin mukaan

Tammikuu  Helmikuu Maaliskuu Huhtikuu Toukokuu Elokuu Syyskuu Lokakuu Marraskuu  Joulukuu

H Ristedva B Muut m Kohtaaminen

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2010-2016, joissa kuoli 6-14-vuotias,
onnettomuuden tapahtumapaikan tien kohdan mukaan

12
8
2
1 1
I - I

Joukkoliikennepysakki Liittyma Linja-/katuosuus Muu Piha- tai yksityisalue



Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet 6-14-vuotiaat tien tai kadun
linjaosuudella tapahtuneen tormayksen térmayspaikan mukaan

5
3
1 1 I 1 1 1 1

Keskilinja tai Muualla Oma ajokaista Oman ajokaistan Piennar, pysakki, Piennar, pysakki,
merkitty tielinjalla, esim. oikea reuna pysakointiruutu  pysakointiruutu
keskiviiva pysdkaintialueella (oikealla) (vasemmalla)

Tormdyspaikka moottoriajoneuvon suunnasta

Vastakkainen
ajokaista

Vastakkaisen
ajokaistan vasen
reuna

Jalankulku- ja pyordilyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet 6-14-vuotiaat risteysalueella

tapahtuneen tormayksen térmayspaikan mukaan

5
4
1
Omalla kaistalla (rist.) Suojatien vieman tilan jalkeen (rist.) Suojatielld, valo-ohjattu (rist.)

Tormayspaikka moottoriajoneuvon suunnasta
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Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6-14-vuotiaiden avaintapahtumat, kun lapsi on ollut
onnettomuudessa aiheuttaja-osapuolena

2 2 2
1 I | 1 I I 1 1

Ajo tai liikkuminen Ajo tai tulo tielle Ajo tai tulo tielle Kaantyminen Lahto tien ylitykseen  Lahto tien ylitykseen ~ Muu tienylitys ilman Siirtyminen
kulkusuunnassaan  oikealta vastapuoleen vasemmalta kulkusuunnassa vastapuoleen ndahden vastapuoleen ndahden risteystilannetta kulkusuunnassa
oikealla pientareella, nahden vastapuoleen nahden vasemmalle oikealta vasemmalta vasemmalle
kevyen liikenteen pientareelle,
vaylalla tms. jalkakaytavalle tms.

Jalankulku- ja pyordilyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6-14-vuotiaiden avaintapahtumat, kun lapsi on ollut
onnettomuudessa vastapuolena

3
2 2 2
I I 1 I 1 1 1

Ajo tai liikkuminen Ajo tai liikkuminen Ajo tai tulo tielle Ajoradalla tms. oleilu, Lahto tien ylitykseen  Lahto tien ylitykseen ~ Muu peruutustilanne Saapuminen

kulkusuunnassaan kulkusuunnassaan  oikealta vastapuoleen pysahtyneena olo vastapuoleen nahden vastapuoleen ndahden risteykseen
oikealla pientareella, vasemmalla nahden oikealta vasemmalta

kevyen liikenteen pientareella, kevyen

vaylalla tms. liilkenteen vaylalla tms.



Jalankulku- ja py6railyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6-14-vuotiaiden
turvalaitteiden kaytto

8
7
4
3
|| |
Ei heijastinta Ei tiedossa Heijastin ja Suojakypara Suojakyparaa Useita
(Jalankulkija valaisin mukana ei mukana heijastimia
tms.) yhdessa
M Ei kaytossa tai ei M Ei tiedossa B Kypara kaytossa oikein B Muu turvalaite
ollut kaytossa

Jalankulku- ja pyordilyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6-14-vuotiaiden kaytettyjen
turvalaitteiden vaikutus tai arvioitu vaikutus mikali turvalaitetta olisi kaytetty
19

2 2

1
I I —
Ei arvioitu Ei vaikutusta Kuolemalta pelastuminen Kuolemalta pelastuminen

mahdollisesti todennakaoisesti
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Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet 6-14-vuotiaat idn mukaan

4 4
3 3 3

| | I I I
7 8 9 10 11 12 13

Kuolleiden iat (vuotta)

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet 6-14-vuotiaat sukupuolen
mukaan

= Mies = Nainen

14
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Jalankulku- ja pyorailyonnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet 6-14-vuotiaat lapsen
ominaisuuden mukaan

= Jalankulkija
= Kelkka, pulkka, kuljettaja

m Polkupydrailija

Jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet 2010-2016, joissa kuoli 6-14-vuotias, osallisena
olleen moottoriajoneuvon lajin mukaan. Lapsi on ollut jalankulkijana tai pyorailijana

7
4
3
2
. 1 1 1 1

Henkildauto Kuorma-auto + Kuorma-auto Linja-auto Muu
varsinainen moottorikdyttoinen
peravaunu ajoneuvo (tyokone

tms.)

m Jalankulkija B Polkupyora

1

Pakettiauto
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Liite 2
Kaaviot moottoriajoneuvo-onnettomuuksista

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet 6-14-
vuotiaat tapahtumakuukauden mukaan

6
5
3 3 3 3
1 1 1
H EH BN
Tammikuu Helmikuu Toukokuu Kesakuu Heindkuu Elokuu Syyskuu Lokakuu Marraskuu Joulukuu

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet 6-14-
vuotiaat tapahtumapaivan mukaan

9
5
4 4
3
: . . . :

Maanantai Tiistai Keskiviikko Torstai Perjantai Lauantai Sunnuntai



Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet 6-14-
vuotiaat ian mukaan

6
4
3 3
[ |
10 11 12 13 14

Kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden it (vuotta)

Moottoriajoneuvo-onnettomuudet 2010-2016, joissa kuoli tai loukkaantui vakavasti 6-14-
vuotias, tapahtuma-ajan mukaan

4
3 3 3
2 2 2
1 1 I 1 1 1
11

2-3 3-4 8-9 11-12 12-13 13-14 14-15 15-16 16-17 17-18 18-19 19-20 20-21
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Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet 6-14-

19 vuotiaat kuljettajat ja matkustajat
1 1 2 2 1 ’
— S _— _— _—
Henkildauto Ka + varsinainen Kevytmoottoripyora Moottoripyora Mopo (invamopo) Traktori
peravaunu
H Kuljettaja B Matkustaja
Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet 6-14-
vuotiaat tapahtumakuukauden ja- paikan mukaan
Tammikuu Helmikuu Toukokuu Kesakuu Heindkuu Elokuu Syyskuu Lokakuu Marraskuu Joulukuu

M Taajaman ldhialue tms. M Taajama M Haja-asutusalue
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Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vakavasti
loukkaantuneet 6-14-vuotiaat onnettomuustyypin mukaan

Tammikuu  Helmikuu Toukokuu Kesdkuu Heindkuu Elokuu Syyskuu Lokakuu Marraskuu

B Suistuminen M Ristedva B Muut B Kohtaaminen

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vakavasti
loukkaantuneet 6-14-vuotiaat onnettomuuden tapahtumapaikan tien kohdan
mukaan

24

4
I i
I
Liittyma Linja-/katuosuus Rautatien

tasoristeys

Joulukuu
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Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet 6-14-vuotiaat tien
tai kadun linjaosuudella tapahtuneen tormayksen térmayspaikan mukaan

9
2
. 1 l . . 1 1 1
Ei tormaysta Keskilinja tai Oja tms. (oik) Oja tms. (vas) Oma ajokaista  Oman ajokaistan Tiealueen Vastakkainen Vastakkaisen
merkitty keskiviiva reunaviivalla  ulkopuolella (vas) ajokaista ajokaistan vasen

reuna

Toérmadyspaikka madritetty aiheuttajan suunnasta

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleet ja vakavasti loukkaantuneet 6-
14-vuotiaat risteysalueella tapahtuneen tormayksen térmayspaikan mukaan

1 1
Omalla kaistalla (rist) Suojatien vieman tilan kohdalla (rist) Vastaantulevien kaistalla (rist)

Toérmdyspaikka maaritetty aiheuttajan suunnasta
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Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6-14-vuotiaiden avaintapahtumat, kun lapsi on
ollut aiheuttajan matkustajana tai kuljettajana (yhdessa tapauksessa lapsi ollut kuljettajana)

5
3
2
1 . : 1
Ajo tai liikkuminen omalla Ajo tai tulo tielle oikealta Ajo vastaantulijan kaistalla Kaantyminen kulkusuunnassa  Saapuminen risteykseen Siirtyminen vastaantulijan
kaistalla vastapuoleen nahden vasemmalle kaistalle
eteenpadin
Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6-14-vuotiaiden avaintapahtumat, kun lapsi on
ollut vastapuolena tai onnettomuus on ollut yksittdgisonnettomuus
5
4
2
: : . :
Ajo tai liikkuminen omalla kaistalla Muu risteystilanne Siirtyminen/suistuminen tieltd Siirtyminen/suistuminen tieltd Tormays oikeaan reunaan
eteenpain oikealle vasemmalle pysakoityyn ajoneuvoon

M Vastapuolena M Yksittdgisonnettomuus (ei vastapuolta)



Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden ja vakavasti
loukkaantuneiden 6-14-vuotiaiden turvalaitteet ja niiden kaytto

11
3 3
1 1 1 1 11
Ei asennettua Koroketyyny Turvaistuin Turvaohjaamossa Turvavyo, kasisaato, Turvavyo, rulla,
turvavyota 2-pisteen 3-pisteen

Kaytettavissa ollut turvalaite

W Ei kdytossa tai ei W Eitiedossa M Koroketyyny, auton B Muu turvalaite kdyt6ssa (turvaohjaamo) M Turvaistuin, kasvot B Turvavyo kaytossa
ollut turvavyo menosuuntaan
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Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 kuolleiden 6-14-vuotiaiden turvalaitteen
vaikutus turvalaitetta kdytettaessa tai arvioitu vaikutus, jos turvalaitetta olisi kaytetty

13
2 2
1 1 1
Ei tiedossa Ei vaikutusta Kuolemalta Kuolemalta Kuolemalta Vammojen
pelastuminen pelastuminen pelastuminen lieventyminen
mahdollisesti todennakdisesti varmuudella varmuudella

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa 2010-2016 vakavasti loukkaantuneiden 6-14-vuotiaiden
turvalaitteen vaikutus turvalaitetta kdytettaessa tai arvioitu vaikutus, jos turvalaitetta olisi

kaytetty
2 2
1 1 I 1 1 1
Ei arvioitu Ei tiedossa Kuolemalta Kuolemalta Vammojen Vammojen Vammojen
pelastuminen pelastuminen lieventyminen lieventyminen lieventyminen

todennakaisesti varmuudella mahdollisesti todennakaoisesti varmuudella

70
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Liite 3
Liikennekasvatusta koskevan kyselyn tulokset

Kyselyyn vastanneiden sukupuolijakauma

= Nainen = Mies

Tyovuosia luokanopettajana

Enemmadn kuin 25 vuotta I 4

21-25 vuotta I 4

16-20 vuotta I 5

10-15 vuotta N 10
8-9 vuotta I 2
6-7 vuotta N 2
4-5vuotta I 4
2-3 vuotta I 4
0-1vuotta NS 3

Olen luokanopettajaopiskelja = 0



Tyoskentelen ulkomailla
Varsinais-Suomi
Uusimaa
Satakunta
Pdijat-Hame
Pohjois-Savo
Pohjois-Pohjanmaa
Pohjois-Karjala
Pohjanmaa
Pirkanmaa

Lappi

Kymenlaakso
Keski-Suomi
Keski-Pohjanmaa
Kanta-Hame
Kainuu

Eteld-Savo
Eteld-Pohjanmaa
Eteld-Karjala

Ahvenanmaa

Vastaajien tyoskentelymaakunta
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Vastaajan talla hetkella tai viimeisin opettama luokka

Olen erityisopettaja. Minulla ei ole omaa luokkaa EEEEEEE———— 2
Minulla ei ole omaa luokkaa m—mm 1
Yhdysluokka. Mitkd luokat T 6

Ty6skentelen useammassa yksikossa.
yli 700

601-700

501-600

401-500

301-400

201-300

101-200

50-100

alle 50

6. luokka I 7

5.luokka I 8
4.luokka IEEEEEEEEEEEEE 4

3.luokka IR 5

2. luokka I 9
1. luokka I 7

Vastaajan tyOpaikan oppilasmaara vuosiluokilla 1-6

1
1
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Lilkennekasvatuksen toteutuminen vastaajan opetuksessa

Muuten, miten _ 8
Liikennekasvatusta tapahtuu aidoissa tilanteissa (esim. _ 35
retkilld)
Liikennekasvatus on integroitu oppiaineisiin. Mihin — 55
oppiaineisiin?

Liikennekasvatus on paasaantoisesti opetuksessani omana _ 8
kokonaisuutenaan

Vastaajan arvio liikennekasvatukseen kdyttdmastaan ajasta lukuvuodessa

En pysty arvioimaan kdyttiméaini aikaa T 10
enemmaén kuin 10 tuntia T 7
9-10 tuntia Y 4
7-8 tuntia Y 3
5-6 tuntia [ s
3-4tuntia [ 0
1-2tuntia | 0

En ollenkaan 0



Oliko vastaaja tietoinen Liikenneturvan opettajille
tarkoitetusta liikkennekasvatusmateriaalista

= Kylld = Ei

Mikali vastaaja oli tietoinen Liikenneturvan

lilkennekasvatusmateriaalista, oliko han kayttanyt em.

materiaalia

= Kylla = Ei
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Mita 1-2.1k tarkoitettuja Liikenneturvan materiaaleja vastaaja oli
kayttanyt

Muuta, mita [l 1
Autossa matkustaminen [N ¢
Pimedlla liikkuminen " 19
Tien ylittaminen [N 16
Jalankulkijan paikka likenteessz [l 15

Mita 3-6.lk tarkoitettuja Liikenneturvan materiaaleja vastaaja oli
kayttanyt

Muuta, mita

w

Onnettomuustarinat

=
o

Pyorailijan kortti

16

Turvallisesti kavellen

15



Miten vastaaja oli kdyttanyt Liikenneturvan materiaaleja

Muuten - 3

w

Oli tehnyt materiaalia itse

)]

Oli muokannut Liikenneturvan materiaalia

Oli kayttanyt Liikenneturvan materiaalia _ 21
sellaisenaan

Millaista materiaalia vastaaja kaipaisi lisaa liikennekasvatukseen

Muuta, mita

Ei kaipaa lisda valmista materiaalia saatavilleen

Digitalisaation hyédyntdaminen muuten tehokkaammin/paremmin
Digitaalista materiaalia oppilaille

Digitaalista materiaalia opettajalle

Toiminnallisia ideoita/vinkkeja

"Perinteista" printtimateriaalia

Verkosta saatavilla olevaa materiaalia oppilaille

Verkosta saatavilla olevaa materiaalia opettajalle

W)

W

w2
I 29
e
e 27
. e

e 14
15



Oliko vastaaja osallistunut Liikenneturvan jarjestamaan Liikenne hurahti
verkostoon- ja opettajat menivat mukana- koulutukseen

= Kylld = Ei

Oliko vastaaja kayttanyt koulutuksesta saamiaan materiaaleja

= Kylld = Ei = Eimuista
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Mita koulutuksesta saamaansa materiaalia vastaaja oli kayttanyt

Muuta, mita 0
Ei ole kayttanyt aineistoja | 0
Peilaus I 3
Skarppina liikkenteessd N 2
Valintatunneli I 2
Onnettomuustarinat I 7
Pyorailijan kortti

Jalankulkijan kortti

Millaista vastaajan kayttama liikennekasvatusaineisto (koulutuksesta
saatu) on ollut

= Verkosta saatavilla olevaa ® Printtiaineistoa ™ Muuta, mita

8

8



Oliko vastaaja jakanut koulutuksesta saamiaan materiaaleja

Ei ole jakanut aineistoja

Oli, muille henkiloille

Oli, opettajille oman koulun ulkopuolella

Oli, omassa tyoyhteisdssaan

I )
N



matkaa/
henkilt,/vrk

miu
m asiointi
mostos

m saattaminen, kyyditseminen

m mMuu vapaa-aika
ulkoilu, rkunta
vierailu
koulu, optskelu

m tybasla

mtyo
yhieensa

g
n

N
[=]

1

tn

1,0

0,5

0,0

6-17

0,03
0,05
0,23
0,43
0,40
0,43
0,33
0,73
0,01
0,02
2,65

18-34

0,05
0,14
0,51
021
0,32
0,25
0,26
0,19
0,15
0,62
2j0

3554

0,08
0,22
0,45
0,30
0,38
0,26
0,21
0,02
0,29
0,68
287

55-64
miehet

0,09
0,25
053
0,20
0,41
0,30
0,20
0,00
0,19
0,53
270

65-74

0,08
0,32
0,70
0,15
0,48
0,37
0,25
0,00
0,13
0,04
252

matkaluku

75+

0,07
0,33
0,65
0,09
0,38
0,21
0,21
0,00
0,02
0,01
1,96

katkkl

0,07
0,20
0,49
0,25
0,38
0,30
0,24
0,15
0,16
042
2,67

0,05
0,11
0,33
0,40
0,38
0,34
0,39
0,68
0,00
0,02
2,69

18-34

0,03
0,27
0,47
0,31
0,34
028
0,42
0,21
0,07
0,49
2,Bg

0,04
0,29
0,64
0,52
0,36
0,37
0,28
0,04
0,17
0,75
3.46
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Henkiloliikennetutkimuksen kaavioita

55-64
natset

0,05
032
0,61
0,17
0,33
0,36
0,33
0,01
0,09
0,54
2,82

55-?4

0,05
0,29
0,80
0,12
0,51
0,28
0,31
0,02
0,02
0,06
244

75+

0,02
0,30
050
0,07
0,27
0,19
0,20
0,01
0,00
0,00
155

Kotimaanmatkojen matkaluku matkan tarkoituksen, iéin ja sukupuolen mukaan (Henkiléliikennetutkimus 2016, 2018)

katkki

0,04
0,27
057
0,30
0,36
0,31
0,33
0,15
0,08
0,39
79

naiset ja

miehet
0,05
023
0,53
0,28
0,37
0,31
0,29
0,15
0,12
0,41
273



70
6o
50
40
km/
henkila/fvrk -
20
10
o]
muu
m astointi
m ostos
m saattaminen, kyyditseminen
= Muu vapaa-alka
ulkollu, kunta
vierailu
koulu, opiskelu
m tytasia
mtyo
yhiteensa

617

0,8
0,3
1,1
T
7.8
23
26
26
09
0,2
26,2

18-34

30
12
2,7
39
6,8
21
9,8
25
50
9,6
47.3

miehet

3554

26
2,5
4,0
5.2
9,0
18
7.1
0.4
133
133
9,1

5564
miehet
3.2
31
6,1
4.4
115
21
41
0,0
49
9.4
45,0

|
65-74

26
4.3
6.4
17
14,3
2.2
g1
0,0
2,0
0.5
431

matkasuorite

75+

15
23
25
0.7
7.3
0,8
59
0,0
0.3
0,0

21,3

25
22
38
4.4
92
19
6.8
1,1
6,2
7.4
455

617

15
0.4
2,3
5,0
5.6
1,0
7.7
3,0
0,0
0,1
26,5

naiset

18-34 3554 55-64

naiset
16 22 27
21 22 35
3.1 47 44
4,0 6,1 35
55 6,6 9.3
0,9 1,6 1,4
123 74 125
1,2 0,6 0,1
1,7 32 19
6,7 11,1 7.1

389 45,6 46,4

65-74

12
2,6
3.9
1.7
10,8
1,2
6.9
0,9
0z2
0,6
29,9

Kotimaan matkasuorite matkan tarkoituksen, idn ja sukupuolen mukaan (Henkiléliikennetutkimus 2016, 2018)

75+

0.4
11
23
23
4,0
0.4
3.5
0,0
0,0
0,0
14,2

katkki

17
21
3,6
41
6.9
1,2
87
1,0
15
5.5
36,2

82

naiset ja
miehet
21
21

3.7

81
15
7.8
1,0
38

40,7



matkaluku

35
2,0
matkaa/
henkild/vrk
I — S —
0,5 I
0.0 lasten oret lapset j keskivert
nu e pset ja (= -
vanhemmat autoilijat elakeldisat aihmiset nuoret aikuinen
UL 0,06 0,05 0,05 0,08 012 0,06
m henkilGauto, matkustaja 0,60 0,27 0,36 0,26 1,05 0,32
m henkildauto, kuljettaja 1,44 202 1,35 0,64 0,01 144
m raide 0,06 0,03 0,02 0,03 0,04 0,07
bussi 0,13 0,04 0,06 0,07 0,23 0,12
m pydrdily 0,30 0,11 0,13 0,11 0,52 0,17
jalankulku 056 045 0,62 0,52 o 058
yhteensa iy 297 2,48 1M 2,67 2,74

Erdiden vdestéryhmien matkaluvut kotimaassa kulkutavoittain (Henkilbliikennetutkimus 2016, 2018)
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Liite 5

Osalliset maanteiden onnettomuuksissa vuosina 2015 ja 2016 (Liikennevirasto, 2017)

Csallisten lukumaédrd

Osallinen Vuosi Kynfemaan . LoukK. Hen}f_fmvahm-
Jjohtaneet johtaneet  koon johtaneef
2015 185 2718 2 063
Henkildauto 2016 160 2 hay 2717
kat2-16 163 Z 839 3053
2015 3 281 312
Fakettiauto 2016 20 284 304
kat2-16 21 299 32_:]
2015 21 144 165
Kuorma-auto
ilman perdvaunua st = L Lt
kat2-16 20 141 162
KUormaauto + 2015 36 133 169
. 2016 46 118 164
peravaunu
kat2-16 44 135 178
2015 B 34 40
Linja-auto 2016 & 30 36
kat2-16 l.:'- _41 46
2015 16 264 280
Moottoripyird tai
o Mmc’f’:;mipwé 2016 14 231 245
kat2-16 15 266 281
2015 1 193 194
Mopedi 2016 h 157 162
kat2-16 3 192 194
2015 & 154 160
Polkupydra 20186 11 121 132
kat2-16 10 150 160
2015 17 67 a4
Jalankulkija 2016 12 47 59
kat2-16 16 71 a7
2015 3 146 149
Elin 2016 3 144 147
kat2-16 2 134 137
2015 2 3 5
Juna 2016 1 2 3
kat2-16 1 1 2
2015 5 a7 92
Muu 2016 10 82 a2
kat2-16 7 a3 100
2015 329 4284 4613
Yhieensa 2016 307 3892 4199
kat2-16 308 4413 47




