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Streszczenie: Funkcjonowanie drogowego transportu tadunkéw
ponadnormatywnych w Polsce w duzym stopniu uzaleznione jest od rozwoju
technologicznego. Nowoczesne rozwigzania logistyczne wykorzystywane do
planowania trasy przejazdu czy sposobu utoZenia tadunku na pojezdzie, znacznie
przyczyniajg sie do skracania czasu realizacji zlecenia oraz zmniejszajg ryzyko btedu
popetnionego podczas organizacji. Wazne jest by przedsigbiorcy wykorzystywali te
narzedzia, oraz zachowywali wszelkie wymogi dotyczgce bezpieczenstwa, gdyz
pojazd nienormatywny nie jest jedynym uczestnikiem ruchu drogowego.

Stowa Kkluczowe : fadunek ponadnormatywny, transport drogowy, transport
ponadnormatywny

Abstract: Functioning of road transport for oversize loads in Poland is primarily
determined by technological advances. Cutting-edge logistic solutions applied to
planning routes or the manner for arrangement of loads on the vehicle, significantly
contribute to reducing the lead time for fulfilment of commissioned orders as well as
mitigating the risk of errors made during the organization phase. What is important is
that entrepreneurs tap into these tools, and adhere by all requirements for safety, as
out of gauge vehicles are not the only road users.
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Potrzeby transportu tadunkéw ponadnormatywnych

Postep technologiczny i rozwdj gospodarki spowodowaty wzrost
transportu przesytek, ktérych charakterystyczng cechg jest to, iz wybiegajg
poza okreslone normy. Podazajac za danymi Giownego Urzedu
Statystycznego
w 2010 roku transportem samochodowym przewieziono 1551,8 min ton
tadunkow, tj. o 8,9% wiecej niz w 2009 roku i wykonano prace przewozowa
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w tonokilometrach wiekszg o 16,5%". Grupa tadunkéw okreslana jako
.pozostate”, w ktorej skltad wchodzg opisywane przewozy w 2010 roku
liczyta 58,781 min ton, wykazujgc tym samym wzrost transportéw w
poréwnaniu do roku poprzedniego.” Wielkosci te bedg wzrastaé
réwnoczesnie z nowymi inwestycjami.

Przewozy tadunkow zwane nienormatywnymi (inaczey:
ponadnormatywnymi, ponametrycznymi, ponadgabarytowymi lub
specjalnymi), to kompleksowa obstuga transportowo - spedycyjna

pojazdami z fadunkiem lub bez ladunku, o masie, naciskach osi lub
wymiarach (dtugo$¢, szeroko$¢, wysoko$c) przekraczajacych dopuszczalne
wielkosci okreslone
w przepisach o ruchu drogowyms. Ze wzgledu na parametry techniczne
przesytek, oprocz zastosowania specjalistycznych urzadzen transportowych,
wymagajg zaangazowania kadry doswiadczonych fachowcow
organizujacych oraz wykonujacych przewozy. Dla ich prawidtowej realizacji
konieczna jest takze efektywna wspétpraca stron przewozu.

Do zleceniodawcéw przewozéw ponadnormatywnych nalezy zaliczy¢
bardzo duzg grupe firm, operatoréw i instytucji rzagdowych. Nalezy jednak
pamietaé, ze zwykle miejsca nadania i przeznaczenia tadunkow
ponadnormatywnych sg inne niz siedziba zleceniodawcy lub odbiorcy tPN.
Operacje zwigzane z transportem odbywajg sie zwykle pomiedzy miejscami
ich produkcji i docelowej Iokalizacji.4 Obecnie w Polsce zgtaszane przez
zleceniodawcéw potrzeby przewozowe sg zwigzane z inwestycjami na duzg
skale tj. farmy wiatrowe, poprawa stanu infrastruktury, itd.

Transport ponadgabarytowy wymaga od zleceniodawcy czynnej
wspolpracy z organizatorem w celu przekazania niezbednych danych
umozliwiajgcych wiasciwe przygotowanie i realizacje przewozu. Informacije
te dotycza;

— gabarytéw przesyiki, czyli jej dlugosé, szerokos¢ i wysokosé w celu
uzgodnienia jakiego rodzaju $rodek transportu powinien zostac
uzyty;

- cigzaru tadunku, ktéry pozwala na dobor odpowiedniego $rodka
transportu ze wzgledu na jego tadownos¢, oraz liczbe osi zestawu
drogowego;

- rodzaju fadunku, co pozwala zweryfikowa¢ kryteria wyboru $rodka
transportu, dokonanego tylko na podstawie wymiaréw; innej bowiem
naczepy mozemy uzy¢ do przewozu zbiornika, a innej do przewozu
koparki, cho¢ ich wymiary zewnetrzne i masa mogq by¢ takie same;’

! Gtoéwny Urzad Statystyczny, Transport — wyniki dziatalnosci w 2010 roku, Wyd. GUS,
Warszawa 2011. s. 51.
? Ibidem, s.148.
% A. Lubertowicz — Sztorc, Transport w rozmiarze XXL, [w:] Gazeta prawna. Infor Gazety
prawnej 2006, nr 3 (1621), s. 1.
* A. Galor, W. Galor, B. Wisnicki, Koncepcja korytarzy transportowych dla transportu tadunkéw
E)onqdnormatywnych w regionie potudniowego Baltyku, [w:] Logistyka 2010, nr 6, s. 890.

J. Zurawski, Transport fadunkéw ponadnormatywnych, [w:] D. Marciniak — Neider, J. Neider
(red.), Podrecznik spedytora, Polska Izba Spedycji i Logistyki, Gdynia 2009 s. 468.



- miejsc zatadunku i roztadunku oraz czasu potrzebnego na
dostarczenie przesyiki, pozwalajgce na ocene mozliwosci wykonania
przewozu, wstepne zaplanowanie trasy, zarezerwowanie srodka
transportu, uzyskanie zezwolen i dokonanie uzgodnien®;

— innych informacji, ktére dotyczg np. mozliwosci demontazu
poszczegblnych  elementdw tadunku oraz warunkéw ich
przewiezienia innym $rodkiem transportu, a takze dane dotyczace
Srodka ciezkosci tadunku, oraz rodzajow i liczby elementéw
konstrukcyjnych, ktére moga postuzy¢ do jego mocowania. Ponadto,
gdy fadunek wymaga odprawy celnej, zleceniodawca powinien
podac¢ miejsce jej dokonania.

Prawidtowosé przekazanych danych stanowi podstawe planowania
indywidualnych dziatan logistycznych w odniesieniu do kazdego tadunku.

W Polsce nie istniejg szczegdtowe wytyczne okreslajace kto moze
zajmowac sie transportem tadunkéw ponadnormatywnych. Dlatego tez
przyjmuje sie, ze taka dziatalnos¢ moze prowadzi¢ kazda firma swiadczaca
ustugi transportowe. Problem tylko w tym, Zze firmy transportowe dziatajg

w sposob szablonowy i przy zachowaniu podstawowych norm
bezpieczenstwa. Transport ponadnormatywny to z kolei nowe wyzwanie
przy kazdym tadunku.’

Z uwagi na pewng odmiennosé procesOw transportowych w stosunku do
standardowych oraz charakterystyczne wymagania co do sprzetu,
przewozami ponadnormatywnymi zajmujg sie z reguty wyspecjalizowane
firmy transportowe
i spedycyjne®.

Dziatalnos¢ firm spedycyjnych koncentruje sie na organizowaniu oraz
realizacji transportow ponadnormatywnych. Zakres ustug jakie $wiadczg
okresla sie mianem spedycji, poprzez ktdrg nalezy rozumie¢ zorganizowanie
przemieszczenia fadunkéw przy zastosowaniu odpowiednio dobranych
Srodkdw transportu i sposobu przewozu, w wyniku czego nastepuje
przestanie tadunkéw od dostawcy do odbiorcyg. W  przewozach
ponadnormatywnych spetniajg zazwyczaj role posrednika na linii
zleceniodawca — firma transportowa.

W zwigzku z réznorodnosciag potrzeb przewozowych firmy spedycyjne
wyspecjalizowaly sie w swiadczeniu szeregu ustug odpowiadajacych
wymaganiom rynku. Dlatego wiele firm spedycyjnych $wiadczy tylko
wybrane ustugi, wymagajace swietnej znajomosci zagadnien, zwigzanych
z przewozem fadunkéw ponadnormatywnych.’® Spedycja nie jest

® J. Neider, Transport miedzynarodowy, PWE, Warszawa 2012, s. 162.

"InfoMoto, Dobra firma transportujgca tadunki ponadnormatywne,
http://infomoto.pl/artykul/dobra-firma-transportujaca-ladunki-ponadnormatywne,29411.html
(2012. 01.07).

8 3. Zurawski, Transport ..., op. cit., s. 467.

°T. Szczepaniak, Ustugi spedycyjne w obrotach miedzynarodowych, [w:] T. Zwierzynska —
Bubato (red.), Transport i spedycja w handlu zagranicznym, PWE, Warszawa 2002, s. 281.

0 M. Stajniak, Spedycja — informacje wprowadzajgce, [w:] M. Stajniak, M. Hajdul, M. FoltynAski,
A. Krupa, Transport i spedycja, ILiM, Poznan 2007, s. 173.



przewozem,
a spedytor w istocie swej funkcji ustugowej nie transportule tadunkoéw, lecz
zajmuije sie ich przestaniem i zorganizowaniem transportu'. Konieczna jest
zatem znajomos¢ oferty rynku srodkow transportowych, przepiséw prawnych
oraz innych aspektdw dotyczacych zachowania bezpieczenstwa i
efektywnego wykonania czynnosci spedycyjnych.

Kazda z firm zajmujgca sie transportem ponadnormatywnym musi
posiadac licencje na wykonywanie krajowego transportu drogowego rzeczy,
udzielang na pisemny wniosek przedsiebiorcy.

Pojazdy wykorzystywane do przewozéw tadunkéw
ponadnormatywnych
w transporcie drogowym

Pojazdy przewozace ciezkie i duze tadunki istniaty juz w XIX wieku,
jednak dopiero pod koniec lat 20 ubiegtego wieku pojawity sie przyczepy,
naczepy oraz odpowiednie ciggniki, ktére mozna uzna¢ za protoplastow
wspoiczesnie produkowanych $rodkéw transportu ponadnormatywnegolz.
Wykorzystywany aktualnie ciezarowy tabor samochodowy dzieli sie dwie
grupy: tabor silnikowy — ciggniki samochodowe i tabor bezsilnikowy —
przyczepy
i naczepy.

Z powodu niewielkich rozmiaréw, niewystarczajgcej tadownosci
i wytrzymatosci, powszechnie wykorzystywany tabor bezsilnikowy nie jest
przystosowany do przewozéw tadunkéw szczegélnie dlugich i ciezkich.
Pojazdy do przewoz6w ponadgabarytowych nalezg do najbardziej
zaawansowanych technicznie srodkéw transportu. W grupie tej wystepuje
olbrzymia rozpietos¢ dostepnych tadownosci, odmian konstrukcyjnych,
mozliwosci konfiguracji, przy czym pojazdy te powsta{q zazwyczaj w bardzo
krétkich seriach lub wrecz jako produkty jednostkowe.

W celu wyeliminowania lub ograniczenia uszkodzen nawierzchni
drogowej, co niejednokrotnie ma miejsce podczas transportu, pojazdy
specjalizowane w postaci naczep lub przyczep wyposazone sg w takie iloSci
két, aby naciski tych kot na droge niezaleznie od masy fadunku nie byly
przekroczone™. Wynikiem tych dziatan jest zmniejszenie, wywotanego
ciezarem tadunku i pojazdu, nacisku pojedynczej osi na jezdnie drogowa.
Cata grupa opisywanych pojazdéw powinna mie¢ jak najnizej potozong
podtoge tadunkowsa, bo zbyt wysoko potozona moze powodowaé, ze tgczna
wysokosé pojazdu

" T, Szczepaniak, Ustugi... op. cit., s. 281.

2D, Piernikarski, Poczatki transportu ponadnormatywnego, [w:] Samochody specjalne 2010, nr
5,

s. 37.

** Ibidem.

T Nowakowski (red.), Systemy logistyczne cz. 1, Difin, Warszawa 2010, s. 83.



i przewozonego tadunku bedzie kolidowac¢ z infrastrukturg drogowa (tunele,
wiadukty i trakcja elektryczna nad jezdnig itp.), a wysoko potozony srodek
masy hiekorzystnie wplywa na stateczno$é ruchu®.

Ztozonos¢é procesow przetadunkowych przy przesytkach
ponadnormatywnych jest bardzo duza. W przypadku przewozu maszyn
konstrukcja naczepy musi umozliwi¢ wjazd w punkcie zatadunku, jej
mozliwie szybki i bezpieczny przerzut oraz wytadunek jak najblizej miejsca
pozniejszej eksploatacji'®. W celu przyspieszenia tych czynnosci, tabor
wyposazony jest
w urzadzenia tj. pomosty najazdowe.

Do przewozu fadunkéw ponadnormatywnych stosuje sie nastepujace
rodzaje naczep”:

— naczepy standardowe,

- naczepy diluzycowe,

— naczepy o obnizonej platformie,
— naczepy niskopodiogowe ciezkie,
— naczepy zagtebione,

— naczepy do przewozu zbiornikow
— naczepy modutowe.

Konstrukcja podwozia naczepy standardowej posiada wymiary
przestrzeni fadunkowej naczepy ,,firanki” i wynosi 13,6m dtugosci. Specjalna
konstrukcja ramy umozliwia zamontowanie ktonic wykorzystywanych przy
transporcie drewna. Dodatkowo wyposazona jest w uchwyty kontenerowe,
co czyni z niej uniwersalny $rodek transportu do wszelkich tadunkoéw.'®
Naczepy standardowe stuzg przede wszystkim do przewozu tadunkow
ponadnormatywnych
0 nieznacznej: masie do 25 ton, dlugosci do 15 m, szerokosci nawet do 7 m
oraz wysokosci do 2,8 m. Ich odmiang sg naczepy rozsuwane, osiggajace —
dzieki wstawieniu dodatkowych osi — dlugo$¢ 21 m, na ktérych mozna
przewozi¢ elementy diugie, o podobnych pozostatych parametrach.19

Firmy produkujgce naczepy diuzycowe udostepniajg je z liczbg osi od
2 do 6. Tetele—naczepy charakteryzujg sie dopuszczalng masg catkowitg
(DMC) do 102 ton, maksymalng tadownoscia — okoto 85 ton, przy
zachowaniu predkosci 80 km/h. Dzieki dtugosci zaladunkowej osiggajacej
blisko 48 m
i zastosowaniu  specjalistycznych  urzgdzen  pozwalajgcych  na
bezproblemowe manewrowanie, mozliwe jest przewozenie fadunkow
diugich, tj. elementy elektrowni wiatrowych czy konstrukcji dla

% | Prochowski, A. Zuchowski, Technika transportu tadunkéw, Wydawnictwo Komunikaciji
i Lacznosci, Warszawa 2009, s. 174.

'8 p. Bodziony, P. Witkowski, Transport ponadgabarytowych maszyn roboczych, [w:] Surowce
i maszyny budowlane 2009, nr 5, s. 31.

17 7. J6zwiak, M. Kawa, Zastosowanie nowoczesnych rozwigzas logistycznych w transporcie
tadunkéw ponadnormatywnych, [w:] Logistyka 2009, nr 4, s. 5.

8 MEGA, http://www.mega-nysa.pl/324/ (2011.01.11).

19 3. Neider, Transport miedzynarodowy, PWE, Warszawa 2012., s. 159.



budownictwa.’® Podstawows cechg pojazdéw dituzycowych jest tatwa
mozliwosé zmiany diugosci przestrzeni fadunkowej poprzez zmiane
rozstawu modutébw jezdnych. Natomiast po ich zsunieciu pojazd bez
probleméw spetnia ograniczenia wymiaréw gabarytowych, ktére dotyczg
zespotu pojazdow.*

tadunki standardowe oraz ponadnormatywne mogg by¢ takze
przewozone naczepami o0 obnizonej platformie typu ,Mega”. Ich cechg
charakterystyczng jest mozliwos¢ maksymalnego obnizenia podtogi, co
znacznie zwieksza mozliwosci transportowe zwigzane z przemieszczaniem
wysokich tadunkéw. To wlasnie poprzez zastosowanie mniejszych Kot,
nizszej ramy lub zawieszenia mozna wplywaé¢ na potozenie podiogi.
Obnizajac jg, przyczepa zyskuje na pojemnosci powiekszajac przestrzenh
tadunkowg nawet do 3 metrow.

Przew6z fadunkow, ktére moga osigga¢ az 134 ton odbywa sie przy
wykorzystaniu naczep niskopodiogowych ciezkich. Mozliwe jest to ze
wzgledu na duzg liczbe (od 2 do 11) hydraulicznie sterowanych osi. Do tych
naczep
o niskich pokltadach mozna dobra¢ wiele rodzajéw z szerokiej gamy
poktadow, ktore dokladnie spetnig wymagania transportowe. Zaleznie od
rodzaju pokfadu tadunkowego, szeroko$¢ moze dochodzi¢ az do 4 metrow,
a dtugos¢ do 30 metréw.”

Naczepy zagiebiane posiadajagce mozliwo$¢ rozciggania i poszerzania
charakteryzujg sie platformg fadunkowg umieszczong najczesciej na
wysokosci 0,51 m. Tabor ten jest dos¢ uniwersalny, gdyz przystosowany jest
do transportu tadunkéw ciezkich i wysokich tj.: maszyny budowlane,
zbiorniki, na podiodze zawieszonej pomiedzy tzw. ,fabedzig szyjg” (pomost
przedni bedacy potaczeniem naczepy i ciggnika siodtowego) i wozkiem
jezdnym, pozwalajacym na samodzielny wjazd transportowanych tadunkow.
Przyktadowa naczepa zagiebiana 3 — osiowa posiada: tadownos¢ 43,3 t,
dtugosé¢ catkowitg do 16 m, dlugos¢ platformy tadunkowej do 8 m — zaleznie
od rozsuniecia.”

Naczepy do przewozu zbiornikdw charakteryzuje zastosowanie w ich
konstrukcji dwoch belek o regulowanym rozstawie, tworzacych podtoge
i umiejscowionych po zewnetrznych stronach naczepy. Dzieki nim tabor
mozna dowolnie dopasowaé do szerokosci fadunku, a cata konstrukcja
pozwala zmniejszy¢ wysokos¢ przewozonej przesyiki poprzez umieszczenie

% Nooteboom Trailers B.V., Tele - naczepy,
http://www.nooteboomgroup.com/nooteboom/pl/nasze_produkty/gama_naczep/p%C5%82askie
_rozci%C4%85gane_semi-naczepy/tele-naczepy_naczepy_d%C5%82u%C5%BCycowe (2012.
01.11)

2L |, Prochowski, A. Zuchowski, Technika..., op. cit., s. 178.

“Nooteboom Trailers B.V., Naczepy niskopodwoziowe,
http://www.nooteboomgroup.com/nooteboom/pl/nasze_produkty/gama_naczep/naczepy_niskop
odwoziowe/ (2012. 01.11).

% NACZEPY 24 sp. z o. o, Naczepy zagtebiane, http://naczepy24.plinaczepy-i-
przyczepy/actm/naczepy-zaglebiane.html (2012. 01.11).



zbiornika pomiedzy belkami. tadownos$¢ takich naczep jest uzalezniona od
ich dlugosci oraz ilosci zastosowanych osi.

Naczepy/przyczepy modutowe, sg najbardziej zaawansowanymi
i najdrozszymi pojazdami do transportu ponadgabarytéw. Moga przewozi¢
najwieksze i najciezsze tadunki (nawet ponad 1.000 ton). Transportujg m.in.
ciezkie pojazdy szynowe, transformatory, cale linie technologiczne,
najwieksze maszyny budowlane i przemystowe oraz elementy statkéw lub
cate statki. Kazdy z modutéw ma od dwéch do czterech osi.** Ponadto,
istnieje mozliwos¢ ich réwnoleglego badz szeregowego potaczenia, co
pozwala na zwiekszenie przestrzeni tadunkowej. Niejednokrotnie wyposaza
sie je we wilasne silniki i inne elementy konstrukcyjne umozliwiajace
osiggniecie samojezdnych platform.

Ciagniki samochodowe do przewozu tadunkoéw ponadgabarytowych

dzielg sie na:

- ciggniki siodlowe — do ktérych nalezg pojazdy samochodowe,
posiadajgce odpowiednig konstrukcje ktéra umozliwia ciggniecie
pojazdéw kotowych nie posiadajgcych wtasnego napedu (naczep).
Sa one specjalnie przystosowane do pracy w zestawach czionowych
0 masie nawet do 250 ton, majg uklad jezdny trzy—, cztero— lub
piecioosiowy, umozliwiajacy przeniesienie duzych naciskéw od

naczepy na siodto
i jednoczesnie uzyskanie wymaganej sity napedowejzs.
- ciggniki balastowe — sga to pojazdy z wlasnym napedem,

przystosowane do holowania przyczep o duzej tadownosci; majg
odpowiedni balast, ktéry zwieksza przyczepnosé két pojazdu do
nawierzchni drogi®®. Jest to mozliwe dzieki ogromnemu naciskowi na
osie, ktéry jest wiekszy niz
w zwyklym ciggniku siodlowym, jednak cechujg sie wiekszym
promieniem skretu, co uznaje sie za ich wade. Warto jest zaznaczy¢
ze zestaw zlozony z ciggnika balastowego i przyczepy porusza sie z
malg predkoscig. Ten typ pojazdéw, ktéry moze tworzyé zestawy o
DMC nawet 250 ton nie jest tak powszechnie eksploatowany przez
firmy transportowe. Jedna z przyczyn jest duza cena tych zestawow
w poréwnaniu do ciagnikow siodtowych.

— ciggniki siodlowo — balastowe lgcza w sobie moc i site pociggowg
ciggnikéw balastowych z uniwersalnym mocowaniem naczep
zwanym siodtem z ciggnikdw siodtowych. Takie potgczenie pozwala
na maksymalne potaczenie sity i mozliwodci skretu w jednym
pojezdzie.

% D. Woch, Naczepy w gore, ciggniki bez zmian, http://www.truck.pl/pl/article/622/naczepy-w-
g%C3%B3r%C4%99-ci%C4%85gniki-bez-zmian-rynek-%C5%9Brodk%C3%B3w-transportu-
%C5%82adunk%C3%B3w-nienormatywnych,wd_923 (2012. 01.15).

% |, Prochowski, A. Zuchowski, Technika..., op. cit., s. 181.

% L. Mindur, Czynniki warunkujgce stosowanie okreslonych technologii proceséw -
przewozowego

i fadunkowego, [w:] L. Mindur (red.), Technologie transportowe XXI wieku, Instytut Technologii
Eksploatacji —Panstwowy Instytut Badawczy, Warszawa — Radom 2008, s. 245.



Wieloosiowe ciagniki do transportu ponadgabarytéw oferujg w Polsce
wszyscy renomowani producenci ciezaréwek: DAF, Iveco, MAN, Mercedes,
Renault, Scania oraz Volvo. Wiekszo$¢ z pojazdéw dostepna jest w
odmianazgh czteroosiowych i niektére mogg tworzy¢ zestawy o DMC nawet
250 ton.

Planowanie tras przewozu tadunkoéw ponadgabarytowych w Polsce

Przepisy prawne nie odnoszg sie do tadunkéw lecz do pojazdow
nienormatywnych. Wedlug Ustawy Prawo o ruchu drogowym28 jest nim
pojazd lub zespdt pojazddw, ktérego naciski osi wraz z tadunkiem lub bez
niego sg wieksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej drogi w
przepisach niniejszej ustawy, albo ktérego wymiary i masa wraz z tadunkiem
lub bez niego sg wieksze od dopuszczalnych, przewidzianych w przepisach
o ruchu drogowym, z wytaczeniem autobuséw w zakresie naciskéw osi.

Kluczowym aspektem podczas przygotowania przejazdu pojazdu
nienormatywnego jest wyznaczenie trasy przewozu, ktéra moze byé
istotnym problemem. Jej wybor przy transporcie standardowych tadunkow
opiera sie na tym by wyznaczy¢ jak najkrotsza trase, co powoduje tym
samym obnizke kosztow. W przypadku transportow ponadnormatywnych
planujacy trase takze wybiera jej najkrotszy przebieg, ale z uwzglednieniem
szeregu parametréw niezbednych przy jej projektowaniu. Jest to
spowodowane licznymi barierami jakie napotykajg te przewozy. W
transporcie samochodowym podstawowymi ograniczeniami infrastruktury w
aspekcie przewozéw ponadnormatywnych sg*:

- mosty,

— wiadukty,

— estakady,

— wartos¢ promieni tukéw i zakretow,

— szerokos¢ drég,

- stan techniczny nawierzchni drég,

— obiekty znajdujace sie  bezposrednio przy drodze badz

w wykorzystywanym ciggu komunikacyjnym,
- niedostosowanie drég do wymagan standardéw naciskowych
(11,5 kN/os),

sieci trakcyjne, energetyczne, telefoniczne umieszczone nad jezdnia.
Istotny problem stanowig takze remonty drogowe, ronda oraz lampy, znaki
drogowe i inne elementy znajdujace sie w obrebie jezdni.

# D. Woch, Naczepy w gore, ciggniki bez zmian, http://www.truck.pl/pl/article/622/naczepy-w-
g%C3%B3r%C4%99-ci%C4%85gniki-bez-zmian-rynek-%C5%9Brodk%C3%B3w-transportu-
%C5%82adunk%C3%B3w-nienormatywnych,wd_923 (2012. 01.15).

% Art. 4 ust. 25 ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz.U. z 2007r. nr 19,
EOZ' 115 z p6ézn. zm.).

9 7. J6zwiak, M. Kawa, Zastosowanie..., op. cit., s. 2 — 3.



Maksymalne naciski osi na jezdnie drogowa, sa indywidualnie
rozpatrywane w zaleznosci od klasy i kategorii drogi. Zalezny od klasy drogi
dopuszczalny nacisk osi pojazdu przedstawiono w tabeli 1. Ponadto,
szczegobtowy wykaz odcinkéw drég po ktérych moga poruszac sie” pojazdy
o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t dla drog
krajowych oraz 10 t dla drég wojewddzkich okresla Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 19 pazdziernika 2005 r. (Dz. U. z 2005, nr 219, poz.
1861
i 1860). Dla pozostatych drég wynosi 8 t. Warto jest jednak zaznaczy¢, ze ze
wzgledu na pogarszajacy sie stan drog w Polsce, przydzielona klasa czesto
odbiega od jej rzeczywistej charakterystyki.

Tabela 1.
Klasyfikacja drég w Polsce i ich no$nos¢
Table 1.
Classification of roads in Poland and their load capacity
Klasa Kategoria drogi Dopuszczalny nacisk
drogi osi pojazdu [kN]
A Droga krajowa 115
S Droga krajowa 115
GP quga ] krajowa lub  wyjatkowo 115 lub 100
wojewodzka
G Drc_)ga wojewc_ﬁdzka, powiatowa lub 100 Iub 80
wyjatkowo krajowa
7 Drc_)ga wojewc_ﬁdzka, powiatowa lub 100 Iub 80
wyjatkowo gminna
L Droga gminna lub  wyjgtkowo 100 lub 80
powiatowa
D Droga gminna 100 lub 80
Zrédlo: L. Prochowski, A. Zuchowski, Technika transportu tadunkéw,
Wydawnictwo Komunikacji

i tacznosci, Warszawa 2009, s. 58.
Source:: L. Prochowski, A. Zuchowski, Technika transportu tadunkow,
Wydawnictwo Komunikacji
i tacznosci, Warszawa 2009, s. 58.

Czasem odlegtos¢é miedzy punktem nadania a przeznaczenia wynosi
100 km, ale dla przetransportowania danego elementu trzeba pokona¢ np.
300 km, bo konieczna jest jazda okrezng trasg>’. Jezeli wymaga tego
sytuacja planuje sie trase, ktérej okreslony odcinek znajduje sie na
terytorium innego panstwa, mimo tego, ze miejsce wysyiki i odbioru fadunku
zlokalizowane sg w kraju. Ot6z drogi w Polsce sg przystosowane gtownie do
przejazdow standardowych transportow.

% w. Galor, A. Galor, Transport tadunkéw ponadgabarytowych — wybrane zagadnienia, [w:]
Drogi ladowe, powietrzne, wodne 2010, nr 1(21)., s. 81.



Szczegllnym  ograniczeniem  podczas  transportu  fadunkéw
ponadnormatywnych jest nosnosé¢ wiaduktéw i mostow. Problem ten
wystepuje w przypadku, gdy utozony na srodku transportowym tadunek
powoduje  przekroczenie przewidzianej w przepisach  prawnych
dopuszczalnej masy. Czasem nalezy dokonaé¢ nawet kosztownych ekspertyz
tych elementéw infrastruktury, a gtéwnie starszych konstrukcji, gdyz
wytrzymatos¢ z czasem moze sie zmniejszyé, m.in. na skutek zmeczenia
materiatu lub tez — niestety czesto w Polsce spotykanego zjawiska — uzycia
niewtasciwych stali zbrojeniow%/ch i tez niewtasciwych, gorszych rodzajow
cementéw do budowy mostow™'.

Przy tadunkach wysokich zwraca sie uwage na obiekty znajdujace sie
nad jezdnig, tj.: kladki dla pieszych, wiadukty, estakady tunele i mosty. W
sieci drdg publicznych o dlugosci catkowitej ponad 380 tys. km znajduje sie
ponad 30 tys. obiektow mostowych i tuneli o tacznej dtugosci ponad 550 tys.
m*. Szacuje sie, ze najczesciej wystepujacy przeswit mostu w Polsce to
450 m, co pozwala na przewéz ftadunkow, ktére wraz z zestawem
drogowym nie przekracza tego wymiaru. Jednakze, wielokrotne
podnoszenie jezdni drogowej, poprzez nanoszenie kolejnej warstwy asfaltu,
powoduje zmniejszenie wysokosci dopuszczalnego przewozu. Problem ten,
gtéwnie dostrzega sie przy pozostatych wymienionych powyzej obiektach.

Planujacy trase powinien wzig¢ pod uwage przejazdy kolejowe,
a mianowicie trakcje elektrycznag, ktéra takze warunkuje dopuszczalng
wysokos¢ fadunku. W Polsce przewdd jezdny na liniach normalnotorowych
umieszczony jest na wysokosci 5,60 m, a w niektérych przypadkach, np. w
poblizu tuneli kolejowych czy wiaduktow, wysokosc¢ ta moze zostaé obnizona
do 4,90 m. Zdarzy¢ sie zatem moze, iz konieczna bedzie przebudowa trakciji
elektrycznej badz przynajmniej podniesienie przewodu jezdnego na
wymagang wysokosé. Podobne utrudnienia stanowi¢ mogg napowietrzne
linie energetyczne oraz telekomunikacyjne.*®

Podczas przekroczenia przez zestaw drogowy dopuszczalnej
szerokosci (2,55 m) organizator transportu wybiera trase z uwzglednieniem
m.in.: szerokosci drog, a tym samym szerokosci paséw ruchu, ktore w
Polsce wynoszg odpowiednio dla klasy drogi:

- AiS-3,75mi350m;

- GP-3,50m;
- G-3,00m;
-z-275m>*

Ponadto, zwraca uwage na odleglo$¢ zabudowy od jezdni drogowej
(szczegdlnie na wsiach), a takze na: lampy, drogowskazy, reklamy oraz na

%L E, Januta, T. Trus, Z. Gutowska, Spedycja, Difin, Warszawa 2011, s. 170.

% Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Podstawowe dane statystyczne o mostach
w Polsce, http://www.gddkia.gov.pl/pl/a/6610/dane-statystyczne (2012. 01.15).

% |. Kotowska, G. Barzyk, Transport drogowy elektrowni wiatrowych w warunkach polskich,
www.energieodnawialne.pl/pobierz.php?id=31(2012. 01.15).

* H. Karbowiak, Podstawy infrastruktury transportu, Wydawnictwo Wyzszej Szkoly
Humanistyczno — Ekonomicznej w todzi, £ 6dz 2009, s. 24.



inne elementy znajdujace sie w obrebie planowanej trasy. Czesto pojawia
sie koniecznos¢ ich demontazu podczas realizacji transportu. Jednak dla
uzgodnienia czy jest to mozliwe dokonuje sie objazdu wstepnie wyznaczonej
trasy z wykonaniem adekwatnych do celu pomiaréw i ogledzin.

Szczeg6lnym utrudnieniem dla pojazdéw dtuzycowych wraz z
tadunkiem sg tuki, zakrety oraz skrzyzowania. Przy wiekszej liczbie wlotéw
lub niesymetrycznym rozkiadzie ulic, skrzyzowanie drogowe przybiera
czesto forme ronda, ktore sktada sie z kolistego placu z wys3pq na srodku
oraz okalajacej jg jezdni i ulic rozchodzacych sie promieniscie ® Nie sg one
przygotowane do transportu ponadgabarytowego, gdyz majg niewielkie
rozmiary i na dodatek sg czesto zabudowane w srodku®. Ich rodzaje oraz
charakterystyke, okreslone przez przepisy prawne, zamieszczono w tabeli 2.

Tabela 2.
Wymiary i zakres stosowania rond
Table 2.
Dimensions {:md scope of use of roundabouts
Srednica . .
N Wy Srednica
P  \WYSPY zewnetrzna Zakres stosowania
ronda | srodkowej
ronda [m]
[m] _ _
mini 3-5 mnlejészza niz Osiedla
drogi klasy GP, G, Z, L: wloty do
mate 10(5) — 26(22) — miast, strefy podmiejskie,
28(33,5) 40(45) osiedla miejskie, poza terenem
zabudowy

drogi klasy GP i G: poza
Srednie 28 -50 41 - 65 terenem zabudowy, wloty do

miast, strefy podmiejskie
duze wug_ksza wieksza niz 65 drogi klasy S, GP i G: poza

niz 50 terenem zabudowy

Zrédto: Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430).

Source: Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2
marca 1999 roku
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 1999 nr 43 poz. 430).

Mimo wzrastajacej ich liczby uznaje sie, ze ronda stanowig
najwiekszg bariere podczas transportu tadunkéw ponadnormatywnych —

% |bidem, s. 30.
% M. Loos, Transport naprawde ciezki, [w:] Truck & Business Polska 2011, nr 26, s. 20.



szczegolne podczas przewozow tadunkéw diugich. Dosyé czesto, na tych
skrzyzowaniach, dochodzi do zablokowania samochodu lub tez uszkodzenia
przez niego otaczajacej infrastruktury. Rozwigzaniem tego problemu moze
by¢, idac za przyktadem Danii, budowanie rond na drogach tranzytowych w
sposob, ktéry umozliwia np. po otwarciu szlabanu przejazd na wprost.
Otwieranie szlabanéw, ktére wigzalo by sie z optatg, powinno odbywaé sie
przy uzyciu karty chipowej. Uzycie karty pozostawiatoby poza tym s$lad w
systemie, dzieki czemu
w przypadku uszkodzeh oznakowania lub innych elementéw drogi, znacznie
tatwiejsze bytoby odnalezienie przewoznikow, ktorzy korzystali z danego
odcinka trasy i pokrycie kosztow likwidacji ewentualnych szkéd z
ubezpieczenia OC przewoznika.37

Z powodu braku szybkiej informacji o pracach remontowych
nawierzchni drogowej, wysokosci i nosnosci elementdw infrastruktury oraz
innych ograniczeniach majgcych miejsce na trasie, wydluza sie czas jej
planowania. Nalezy jednak pamietaé, ze zaréwno kazde opdznienie jak i
dodatkowe czynnosci, tj. objazdy tras czy ekspertyzy, ktére majg miejsce
podczas organizacji przejazdéw ponadnormatywnych, generujg dodatkowe,
wysokie koszty obcigzajgce zleceniodawce.

Nowelizacja prawa w zakresie drogowych przewozéw ta  dunkéw
ponadnormatywnych w Polsce

Przepisy regulujace przewozy ponadgabarytowe, pomimo iz byly
wielokrotnie  nowelizowane, pod wzgledem zasadnosci, korelacji
z mozliwosciami technicznymi i potrzebami  rozwoju gospodarczego
naszego kraju nie zmienity sie od ok. 20 lat. Nie sg dostosowane do
wspotczesnych wymogéw rynku i do rozwigzan technicznych stosowanych w
transporcie nienormatywnym.38 W zwigzku z powyzszym, przedsiebiorstwa
prowadzace dziatalnos¢ w tym zakresie napotykajg wiele trudnosci, ktére w
konsekwenciji rzutujg na jakosci wykonywanego zlecenia. Dlatego tez, od
dawna dostrzega sie potrzebe nowelizacji przepiséw prawnych zwigzanych
z transportem tadunkéw ponadgabarytowych.

Nadchodzacy czas przyniesie zmiany zwigzane, z podpisang przez
Prezydenta 30 wrzesnia 2011 roku, ustawg z dnia 18 sierpnia 2011 roku
0 zmianie ustawy — Prawo o0 ruchu drogowym oraz niektérych innych
ustaw®. Akt prawny wprowadza zmiany w réznych dokumentach, jednakze
jego gtébwnym zalozeniem jest uregulowanie przepiséw zwigzanych
z transportem nienormatywnym. Nowelizacja, ktéra juz obowigzuje od

¥ Akademia Morska w Szczecinie. Oversize Baltic, Ograniczenia techniczne w transporcie
drogowym, http://wielkigabaryt.am.szczecin.pl/ograniczenia_drogowy.php (2012. 01.16).

M. Loos, Projekt nowej ustawy o transporcie ponadnormatywnym,
http://www.log24.pl/artykuly/projekt-nowej-ustawy-o-transporcie-ponadnormatywnym,37
(2012.04.12).

% Dz.U.2011 nr 222, poz. 1321.




19 pazdziernika 2012 roku, ma na celu wprowadzenie pewnych korzystnych
i utatwiajgcych zmian, ktoére postulowato wielu przewoznikéw. Uchwalona
ustawa obejmuje wiecej regulacji niz dotychczasowa. Ot6z dodano w niej
min. definicje tj.: ,pojazd nienormatywny”, adunek niepodzielny”, oraz
wpilot”, ktére dotad znajdowaly sie w ustawie o drogach publicznych.

Ustawa wprowadza 7 Kkategorii zezwoleh na przejazd pojazdu
nienormatywnego, okreslajac przestanki, od ktérych uzaleznia sie wydanie
poszczegoblnych zezwolen, organy wihasciwe do ich wydawania oraz
wysokosé naleznych optat za ich wydanie. Jest to zarazem nowo$¢ oraz
najwazniejsza zmiana zwigzana z przejazdami pojazdéw nienormatywnych.
Poszczegolne kategorie, zastepujace dotychczasowe 4 rodzaje zezwolen,
zostaly opracowane
w zaleznosci od charakterystyki pojazdu nienormatywnego (wymiarow,
masy, naciskow na osie) oraz kategorii drogi po ktérej umozliwia sie jego
przejazd (tabela 3). Jednak, aby uzyska¢ stosowne zezwolenie, nalezy
wykazac¢ niepodzielnos¢ tadunku (z wyjatkiem | i Il kategorii), gdyz nie
mozliwe jest przewiezienie fadunku niepodzielnego  pojazdem
nienormatywnym.

Ustawa dokonuje rozszerzenia podmiotowego organéw uprawnionych
w zakresie wydawania zezwoleh na przejazd pojazdu nienormatywnego.
Poza dotychczas uprawnionymi organami tj. starosta, Generalnym
Dyrektorem Drég Krajowych i Autostrad oraz naczelnikiem urzedu celnego,

wiadciwym organem
Tabela 3.
Nowe kategorie zezwolen na przejazd pojazdu nienormatywnego
Table 3.
New categories of permits for out of gauge vehicle movements
Lp. | Zezwolenie Pojazdy nienormatywne Drogi
1 kategorii | | a) o wymiarach oraz rzeczywistej | gminne,
masie catkowitej nie wiekszych od | powiatowe,
dopuszczalnych, wojewaddzkie
b) o] naciskach osi | wskazane
nieprzekraczajgcych wielkosci | w zezwoleniu
przewidzianych dla drég
o] dopuszczalnym nacisku

pojedynczej osi napedowej do 11,5
t;

2 kategorii Il | @) 0 dlugo$ci, wysokosci oraz | publiczne,




rzeczywistej masie calkowitej nie
wiekszych od dopuszczalnych,
b) naciskach osi nie wiekszych
od dopuszczalnych dla danej drogi,
c) o szerokosci nieprzekraczajgcej
3,5m;

Z wyjatkiem
ekspresowych
i autostrad

kategorii Ill

a) 0 naciskach osi i rzeczywistej
masie catkowitej nie wiekszych od
dopuszczalnych,

b) o] szerokosci
nieprzekraczajacej 3,2 m,

¢) o dtugosci nieprzekraczajacey:

-15 m dla pojedynczego
pojazdu,
— 23 m dla zespotu pojazdow,

a) o] wysokosci

nieprzekraczajacej 4,3 m;

publiczne

kategorii IV

a) o rzeczywistej masie catkowitej nie
wiekszej od dopuszczalnej,
b) o szerokosci nieprzekraczajacej
3,4m,
c) o diugosci nieprzekraczajacej:
-15 m dla pojedynczego
pojazdu,
— 23 m dla zespotu pojazdow,
- 30 m dla zespotu pojazdéw
o skretnych osiach,
d) o wysokosci nieprzekraczajgcej 4,3
m,
e) o] naciskach osi
nieprzekraczajacych wielkosci
przewidzianych dla drég
0 dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osi napedowej do 11,5 t;

krajowe

kategorii V

a) o naciskach osi nie wiekszych od
dopuszczalnych dla danej drogi,
b) o szerokosci nieprzekraczajacej
3,4m,
¢) o diugosci nieprzekraczajacej:
-15 m dla pojedynczego
pojazdu,
— 23 m dla zespotu pojazdow,
- 30 m dla zespotu pojazdéw
o skretnych osiach,
d) o wysokosci nieprzekraczajgcej 4,3
m,

publiczne




e) o0 rzeczywistej masie calkowitej
nieprzekraczajacej 60 t

6 kategorii VI | a) o szerokos$ci nieprzekraczajacej: krajowe —
-34 m dla drogi | zgodnie z
jednojezdniowej, wykazem drog,
-4 m dla drogi dwujezdniowej | 0 ktorym mowa w
klasy A, Si GP, art. 64c ust. 7

b) o dtugosci nieprzekraczajacej:
-15 m dla pojedynczego
pojazdu,
— 23 m dla zespotu pojazdow,
- 30 m dla zespotu pojazdéw
o skretnych osiach,
C) o wysokosci nieprzekraczajgcej 4,3
m,
d) o rzeczywistej masie calkowitej
nieprzekraczajgcej 60 t,

e) o] naciskach osi
nieprzekraczajacych wielkosci
przewidzianych dla drég
o} dopuszczalnym nacisku

pojedynczej osi napedowej do 11,5t;

7 kategorii VII| @) o wymiarach oraz rzeczywistej | wyznaczona
masie catkowitej wiekszych od | trasa wskazana
wymienionych w zezwoleniu

w kategoriach | — VI,

b) o naciskach osi przekraczajgcych
wielkosci przewidziane dla drdg
0 dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osi napedowej do 11,5t

Zrédio: Zakacznik do ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 roku o zmianie ustawy
— Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz.U.2011 nr 222
poz. 1321).

Source: Zatgcznik do ustawy z dnia 18 sierpnia 2011 roku 0 zmianie ustawy
— Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz.U.2011 nr 222
poz. 1321).

w tym zakresie bedzie zarzadca drogi oraz prezydent miasta na prawach
powiatu.40 Zgodnie z ustawa, zezwolenia™:

40Informacja Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej, o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektérych innych ustaw,
http://www.prezydent.pl/download/gfx/prezydent/pl/defaultaktualnosci/2072/15/1/prawo_o_ruchu
drogowym.rtf, s. 1-2 (2012.04.12).
Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 roku o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektérych innych ustaw (Dz.U.2011 nr 222 poz. 1321).




| kategorii bedzie wydawat zarzadca drogi, po ktérej ma sie odbywaé
przewOz (zazwyczaj na mate odlegtosci);

Il i Il kategorii — starosta wlasciwy ze wzgledu na siedzibe
wnioskodawcy albo miejsce rozpoczecia przejazdu
nienormatywnego;

Il i IV kategorii — naczelnik urzedu celnego, gdy pojazd wjezdza na
terytorium Polski;

IV — VII kategorii — Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad.

Skrécenie czasu wydawania zezwolen w terminie: 3 (zezwolenia

Il kategorii), 7 (zezwolenia: 1, Ill, IV, V, VI kategorii), 14 (zezwolenia VII

kategorii) dni od daty zlozenia wniosku. Ponadto, GDDKIA zostala

odcigzona od wystawiania zezwolen dla przejazdéw o nieznacznym

przekroczeniu dopuszczalnych warto$ci, co przyczyni sie do szybszego i

rzetelniejszego rozpatrywania najtrudniejszych wnioskéw.

Oprécz czasu oczekiwania na wydanie dokumentu, przewoznikom
bardzo utrudniajg zycie tzw. ,puste przejazdy”. Oznacza to, ze warunkiem
zgodnego
Z przepisami poruszania sie bez ‘tadunku pojazdu do przewozu
ponadgabarytow, jest posiadanie stosownego zezwolenia. W praktyce
wyglada to w ten sposéb, ze przedsiebiorca obowigzany jest do posiadania
zezwolenia, nawet wtedy jezeli tabor przekraczajacy normy udaje sie np. na
stacje paliw, przeglad techniczny czy tez na zatadunek fadunku
ponadgabarytowego. Z tego powodu, wprowadzone zostaly zezwolenia
okresowe z koniecznoscig lub bez koniecznosci wskazania pojazdu, ktérym
ma by¢ wykonywany transport, co jest bardzo duzym utatwieniem dla
przewoznikéw. Takie rozwigzanie powoduje, iz mozna uzyska¢ zezwolenia
od 1 do 24 miesiecy, w zaleznosci od jego rodzaju. Wyjatek stanowi VII
kategoria, ktéra uprawnia na jednokrotny lub wielokrotny przejazd po
drogach publicznych w wyznaczonym czasie i na trasie wyznaczonej w
zezwoleniu.*

W ustawie zawarto takze informacje odnoszace sie do opiat
zZwigzanych
z wydaniem zezwolenia, ktére okresla aktualnie ustawa o drogach
publicznych. Jezeli chodzi o ptatnosci, to obecnie skladajacy wniosek nie wie
ile ostatecznie zaptaci za zezwolenie. W dodatku, procedura obliczania
naleznosci jest bardzo trudna dla zainteresowanych, szczegdlnie dla
obcokrajowcow. Nowelizacja wprowadza bardziej przejrzysty system ich
naliczania. Otéz, zmiana ustawy okresla w art. 64f. ust. 1 maksymalne
wartosci optat za wydanie zezwolenia, ktoére wynosza od 120 zt do 5800 zi,
w zaleznosci jego kategorii. Nalezy zaznaczy¢, iz optata ustalana bedzie za
pomoca odpowiedniego wzoru (art. 64d. ust. 11).

Oprdécz zmienionych zasad wydawania zezwolen na przejazd pojazdu
nienormatywnego, nowe rozwigzania dotyczg takze systemu sankcji za brak

42 Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 roku o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektérych innych ustaw (Dz.U.2011 nr 222 poz. 1321).



zezwolenia lub inne naruszenia zasad wykonywania takich przejazd(’)w43.
W aktualnym stanie prawnym, informacje i wysokos¢ kar pienieznych
zwigzanych z przewozami LPN, zawiera sie w zalgczniku do ustawy o
drogach publicznych. Po wejsciu w zycie zmian w ustawie prawo o ruchu
drogowym, regulacje te zawierajg sie w tejze ustawie, a mianowicie w art.
140ab. ust. 1i 2, gdzie wskazano, ze ich poziom ksztattuje sie w zaleznosci
od rodzaju wykroczenia. Do tej pory kare za brak zezwolenia lub za
niezgodnos¢ jego tresci ze stanem rzeczywistym, nakladano na podmiot
wykonujacy przejazd
i w niektorych przypadkach na nadawce, zatadowce lub spedytora tadunku
jezeli uznano, iz mieli oni na to wp}yw4 . Zupelng nowoscig w transportach
ponadgabarytowych jest wprowadzenie odpowiedzialnosci np. nadawcy za
samo zlecanie tadunkéw nienormatywnych podmiotom, ktére nie posiadajg
stosownego zezwolenia®. Oznacza to poszerzenie obszaru nakladania
sankcji, co ma na celu zmniejszenie ilosci wykonywanych nielegalnie
przewozéw, ktére w praktyce odbywajgacych sie bardzo czesto.

Powyzej przedstawiono najwazniejsze obszary, ktére zostang
zmienione po wejsciu w zycie nowelizacji. Najwazniejsza reformg jest
wprowadzenie
7 kategorii zezwolen, ktére powoduja, iz przepisy prawne stajg sie bardziej
przejrzyste.

W opinii przewoznikdw, nowelizacja ustawy doréwnuje warunkom,
jakie obowigzujg w innych krajach europejskich, znaczaco ogranicza szarg
strefe oraz minimalizuje nieuczciwg konkurencje. Dzieki obszernemu
uregulowaniu siedmiu kategorii zezwolen, z uwzglednieniem czasu ich
wydawania, Polska moze przesta¢ by¢ outsiderem pod wzgledem regulacji
prawnych Zwigzanych
z transportami ponadgabarytowymi.*® Z drugiej jednak strony, czesé
przewoznikow oczekiwata bardziej liberalnych regulacji, czes¢ z nich uwaza,
ze wprowadzone zmiany i tak niewiele zmienig. Majac na uwadze jak
niezyciowe
i oderwane od rzeczywistosci przepisy, ktére do niedawna obowigzywaty,
mozna $mialo powiedzie¢, ze pierwszy krok ku unowoczesnieniu polskich
przepis6w dotyczacych transportow ponadgabarytowych zostat zrobiony.47

“3M. Wronski, Rewolucja w przewozach nienormatywnych,
http://www.ozptd.pl/news/1148/15/Rewolucja-w-przewozach -nienormatywnych.html
52012.04.14).

“ Art. 13g ust. 1b pkt. 1 i 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz.U. z
2007r. nr 19, poz. 115 z p6zn. zm.).

% t. Chwalczuk, Ponadgabarytowe prawo. Pierwszy krok ku unowoczesnieniu przepiséw,
LWZ] Polska Gazeta Transportowa — dodatek 2012, nr 8, s. IV.

6 Ogdlnopolski Zwigzek Pracodawcéw Transportu Drogowego, Zmiany w przepisach o
transporcie ponadgabarytowym,
http://www.ozptd.pl/news/1024/69/Zmiany-w-przepisach-o-transporcie-ponadgabarytowym.html
2012.04.20).

47t Chwalczuk, Ponadgabarytowe... op. cit., s. IV.



Podsumowanie

Drogowy transport tadunkéw ponadnormatywnych wymaga duzych
zdolnosci organizacyjnych oraz okreslonej wiedzy, z zakresu prawodawstwa
regulujgcego te przewozy. Otdz, odpowiedni dobér s$rodka transportu
w stosunku do transportowanego fadunku, pozwala zachowa¢ Iub
zmniejszy¢ przekroczenie pewnych parametréw wynikajacych z przepiséw
prawnych lub branzowych. Krajowa infrastruktura transportu drogowego nie
jest w pemhi przystosowana do przewozu tadunkéw przekraczajacych
dopuszczalne parametry, dlatego konieczna jest réwniez nieustanna
kontrola jej stanu.

Przeptyw tadunkéw o przekroczonych parametrach jest elementem
praktycznie kazdej inwestycji. W zwigzku z akcesjg Polski z Unig Europejska
i realizacjg unijnej polityki regionalnej, na terenie naszego Kkraju
prowadzonych jest szereg inwestycji zwigzanych z budownictwem drogowo
— mostowym lub ochrong $rodowiska, przez co na przestrzeni ostatnich kilku
lat obserwuje sie wzmozony popyt na tego typu przewozy, szczegOlnie
terenie pétnocnej
i centralnej Polski.
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