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Istota i charakterystyka tadunkéw
ponadnormatywnych
Essence and characteristics of oversize loads

Streszczenie: Przemieszczanie tadunkéw stanowito i bedzie stanowi¢ jeden
Z najwazniejszych elementéw gospodarki kazdego kraju. Nie podlega watpliwosci, iz
najwieksze znaczenie w transporcie majg przewozy samochodowe, a to gidwnie za
sprawg ich dostepnosci — mozZliwosci $wiadczenia ustug ,door to door” oraz wieloma
ograniczeniami w innych gateziach transportu. W obecnych czasach dynamiczny rozwoj
w gospodarce doprowadzit do istotnych zmian w zakresie wielko$ci przesytek. Zatem
coraz wieksze znaczenie nabiera przemieszczanie tadunkéw o przekroczonych
parametrach S$rodkéw transportowych, zwanych ponadnormatywnymi. Jednakze kazdy
przew6z tadunku ponadnormatywnego stanowi duze wyzwanie dla firm przewozowych,
ktére muszg posiadac odpowiednig wiedze oraz $rodki do jego realizaciji.

Stowa kluczowe: klasyfikacja pionowa transportu, fadunki specjalne, parametry
eksploatacyjne linii kolejowych, drogowe przewozy ponadnormatywne.

Abstract: The transport of loads has always been and will continue to be one of the
principal elements of the economy of every country. Beyond doubt, the greatest
significance is given to road transport, mainly due to its availability — opportunities of
delivering services “door to door” as well as numerous limitations in other transport
methods. Today a dynamic expansion in the economy has triggered substantial changes
in terms of freight dimensions. Thus, increasing importance is gained by transport of
loads which exceed transport limits called oversize (or out of gauge). Nonetheless, each
movement of an abnormal load presents a big challenge for shipping companies which
need to possess the necessary expertise and means for its fulfilment.

Keywords : classification of vertical transportation, special charges, the operational
performance of railways, road transport of oversize.

tadunek ponadnormatywny w ré6  znych gat eziach transportu

Problematyke dotyczacg przewozéw tadunkéw ponadnormatywnych
w transporcie drogowym, nalezy rozpocza¢ od wyjasnienia kluczowego pojecia
jakim jest fadunek” wystepujacego w temacie i odnoszacego sie nie tylko
transportu samochodowego, ale do wszystkich gatezi transportu. Jedna
z najprostszych definicji okresla, iz fadunek jest to dobro materialne (surowiec,
materiat, potwyrob, wyrob gotowy itp.) przemieszczane w tancuchu dostaw.
Przemieszczenie to nastepuje pomiedzy producentami (nadawcami towarow)
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a konsumentami (odbiorcami towarow) ' Wedtug innej natomiast: towar majacy
charakter dobra przeznaczonego na sprzedaz i bedacy w procesie
przemieszczania, od chwili nadania go poprzez nadawce, a wiec przyjecie go do
procesu transportowego, do momentu jego odbioru przez odbiorce, jest
okreslany jako tadunek. Nalezy mie¢ na uwadze, ze nie kazdy towar jest
tadunkiem, lecz kazdy tadunek jest towarem. >
Klasyfikacje transportowg tadunkéw mozna przeprowadzi¢é na podstawie
réznych kryteriéw. Do najwazniejszych nalezy zaliczy¢®:

- naturalng podatnosc¢ transportowa,

- techniczng podatno$¢ przewozowa,

— podstawowe sposoby zatadunku,

- wielkos¢ fadunku,

- wage i objeto$¢ tadunku ekonomiczng podatnos¢ tadunku.

Wedlug  kryterium  wielkosci  klasyfikacji  transportowej  tadunkéw
wyodrebniono tadunki ponadnormatywne, co przedstawiono na rysunku 1.

Ladunki

drobne calopojazdowe ponadgabarytowe

Rys. 1. Klasyfikacja tadunkow wedtug kryterium wielkosci

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: M. Foltynski, Rodzaje tadunkow, [w:] M. Fertsch (red.),
Podstawy logistyki. ILIM, Poznan 2008, s. 96.

Fig. 2. Classification of loads according to size critera

Source: author's own study based on: M. Foltynski, Rodzaje tadunkéw [Types of loads), [in:]
M. Fertsch (ed.), Podstawy logistyki [Fundamentals of logistics].ILiM, Poznan 2008, p. 96

Warto jest zaznaczyé, iz jest to rodzaj tadunku nazywany bardzo
réznorodnie. Wyrazenie ,ponadnormatywne”, wykorzystywane w jezyku
urzedniczym, stosuje sie zamiennie ze stowami: ponadgabaryty i nienormatywy
— najczesciej uzywane w mowie potocznej. Dla ufatwienia nazewnictwa tych
ladunkéw stosowanym, okreslajagcym te tadunki skrétem jest £PN. Problem
jednoznaczno$ci, podobnie jak przy nazewnictwie, wystepuje takze w przypadku
terminu tadunku ponadnormatywnego, ktéry jest trudny do oméwienia. Jedne
zrédio objasnia, iz do grupy tadunkéw ponadnormatywnych zaliczamy te tadunki,
ktérych przemieszczanie wymaga uzycia specjalnych s$rodkéw transportu
i urzadzen przetadunkowych®. Inna z definicji okresla, ze tadunki
ponadgabarytowe charakteryzujg sie duzymi wymiarami Iiniowgmi, ktérych obrys
przekracza gabarytowe wymiary pojazdu lub srodka transportu®.

1 M. Fertsch (red.), Stownik terminologii logistycznej, ILiM, Poznan 2006, s. 95.

2 K. Pietrzyk, Towar w procesie transportowym, [w:] T. Jalowiec (red.), Towaroznawstwo dla
logistyki. Wybrane problemy, Difin, Warszawa 2011, s. 172-173.

3 M. Foltynski, Rodzaje tadunkéw, [w:] M. Fertsch (red.), Podstawy logistyki, ILiM, Poznan 2008,
Ss. 95.

*J. Neider, Transport miedzynarodowy, PWE, Warszawa 2012, s. 157.

* L. Filina, tadunki w zintegrowanych systemach transportowych, [w:] L.N. Semenov (red.),
Zintegrowane taricuchy transportowe, Difin, Warszawa 2008, s. 76.



Powyzsze definicje nie wskazujg jednak na gtowny problem zwigzany
z wyjasnianiem rozpatrywanych tadunkow, ktére mozna ujmowaé rdznie,
w zaleznosci od wybranego rodzaju transportu. Przez transport rozumiec
bedziemy wyodrebniony zespdt czynnosci zwigzanych z fizycznym
przemieszczeniem oséb i débr materialnych w czasie i przestrzeni przy uzyciu
odpowiednich  $srodkéw technicznychG. Transport mozna podzieli¢ min.
w ukiadzie pionowym, gateziowym', co prezentuje rysunek 2. Na podstawie
danych w nim zawartych, dokonuje sie stwierdzenia, iz: kryterium wyréznienia
gatezi transportu tworza drogi transportowe, na ktérych dokonywana jest praca
transportowa okreslonych srodkéw transportug.

Kryterium podziahi
. . Podziat wg
Podzial wg Podzial wg galezi
sEosunl{u srodowiska transportu
srodka transportowego
przewozu bezszynowy
do drogi ladowy
przewozu SZVNOWY
IZEWOZOWY wodny
p Y ¥ wodny
srodladowy
lomiczy
powietrzny
komicay
rurociagowy
przewodowy
elektrotransport
przesviowy
przenoénikowy
niekonwencjonalny

dewigowy

Rys. 3. Klasyfikacja pionowa transportu

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: A. Piskozub, Ekonomika transportu, WKit. ,Warszawa
1975, s. 43.

Fig, 4. Vertical classification of transport

Source: author’'s own study based on: A. Piskozub, Ekonomika transport [Economics of transport],
WKit, Warsaw 1975, p. 43

Kazda gataz transportu charakteryzuje sie odmienng infrastrukturg
punktowa, liniowag oraz innym rodzajem taboru, bedacego charakterystycznym
dla danej grupy. Taka sama sytuacja wystepuje przy tadunkach

® S. E. Dworecki, J. Berny, Zarzadzanie procesami logistycznymi, Reprograf, Radom 2005, s. 223.
" E. Mendyk, Ekonomika transportu, WSL, Poznan 2009, s. 51.
® Ibidem, s. 52.



ponadnormatywnych, gdyz to pojecie uzywane jest do definiowania tadunkow
0 réznych parametrach. Jest to Scisle zwigzane z ograniczeniami z zakresu
wspomnianej wyzej infrastruktury oraz ograniczeniami podatnosci przewozowej
srodkéw transportowych. A wiec w kazdej gatezi transportu tadunek
ponadnormatywny charakteryzuje sie innymi parametrami. Najogdlniej mozna
powiedzie¢, ze: przesytkka, ktéra w jednej galezi transportu jest tadunkiem
ponadnormatywnym w innej moze byé tadunkiem standardowym®.

W przypadku transportu drogowego istota LPN jest najbardziej
skomplikowana. O takim fadunku méwi sie wtedy, gdy po zatadunku jego
wymiary lub waga przekrocza maksymalne, dopuszczalne parametry
standardowego zestawu drogowego lub zestawu z przyczepqlo. Wymiary te
dotycza:

1. dopuszczalnej dlugosci pojazdow:
- zestawu zlozonego z pojazdu samochodowego i przyczepy — 18,75 m;
- zestawu z naczepg (pojazdu cztonowego) — 16,5 m;
2. maksymalnej szerokosci pojazdéw:
- dla wszystkich pojazdéw — 2,55 m;
- dla pojazdéw typu furgon (chtodni) — 2,60m;
3. maksymalnej wysokosci — 4,0 m,
4. dopuszczalnej masy catkowitej:
- 40 t dla pojazdow zarejestrowanych po 13.03.2003 roku;
- 42 t dla pojazdow zarejestrowanych przed 13.03.2003 roku. 1

Istnieje jeszcze jeden parametr warunkujgcy o zaistnieniu tadunku
ponadnormatywnego — dopuszczalne naciski osi pojazdéw, na jezdnie drogowa
wykorzystywang do jego przewozu. Aby méwi¢ o tadunku ponadgabarytowym,
wystarczy, ze przesylka przekroczy jeden z wyzej wymienionych wymiarow
chocby o jedng jednostke. Zaistnienie takiego tadunku powoduje, iz przew6z jak
i sama jego organizacja, sg procesami skomplikowanymi, ktére wymagajg
Zaangazowania wielu oséb.

W transporcie kolejowym tadunkiem ponadnormatywnym jest przesyika,

ktérej nie mozna przewiez¢ bez naruszenia skrajni tadunkowej wagonéw lub
przekroczenia dopuszczalnego nacisku na o$ wagonu lub metr biezgcy szyny
oraz w przypadku, gdy oba te warunki sg spetnione réwnoczesnie™.
W poréwnaniu do transportéw drogowych, do ich okreslenia nie stosuje sie az
tak mnogiego stownictwa. tadunek ponadgabarytowy, transportowany przy
uzyciu taboru kolejowego, okresla sie terminem ,przesyiki nadzwyczajnej”, ktora
ze wzgledu na:

— wymiary, mase i ksztak;

- trase przewozu;

— uzyty tabor przewozowy i zabezpieczenie tadunku na nim;

- metody zatadunku i wytadunku,

® 7. Jozwiak, Logistyka w transporcie tadunkéw ponadnormatywnych drogg lotniczg - projekt

Oversize Baltic, [w:] ,Logistyka” 2011, nr 2, s. 223 — 224.

A, Galor, W. Galor, Problematyka krajowego transportu tadunkéw ponadnormatywnych w aspekcie
?rzewozéw w regionie potudniowego Bailtyku, [w:] ,Logistyka” 2010, nr 2, s. 115.

! Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia 2004 roku zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U.
2004 nr 103 poz. 1085).

2 A. Galor, W. Galor, Problematyka ..., op. cit., 5.116.



— wymaga precyzji podczas transportu oraz zachowania odpowiednich

warunkow, jakie okresla przewoznik kolejowy.

Powaznym problemem przy przewozach ponadnormatywnych jest
pionowa i pozioma skrajnia tadunkowa, ktéra jest okreslana przez przepisy
prawne jako: wymagane przez przewoznika maksymalne odlegtosci punktéw
potozonych na obrysie przekroju przesyiki od dwoch, wzajemnie prostopadtych
ptaszczyzn, z ktérych jedna poprowadzona jest stycznie do gtowek obydwu
szyn, a druga przechodzi przez o$ podituzng toru prostopadle do ptaszczyzny
przekroju przesyiki, spoczywajacej na wagonie stojacym na prostym i poziomym
torze™. Inaczej moéwigc — skrajnia tadunkowa to obrys figury ptaskiej, stanowiacy
podstawe do okreslenia najwiekszych dopuszczalnych wymiaréw fadunku,
spoczywajacego na wagonie™: pionowo (wymiar do krawedzi gtowek szyn) lub
poziomo (wymiar liczony od osi toru). Okresla sie jg z uwzglednieniem
elementéw infrastruktury, a mianowicie: znakéw, budek dréznika, semaforéw,
krawedzi mostow, krawedzi tuneli, trakcji elektrycznej itp. Wyznaczona skrajnia
powoduje, iz transportem kolejowym nie mozna przewozi¢ przesylek
szczegOlnie wysokich lub szerokich.

W przypadku przewozéw rzeczy o duzej masie, za przesyiki nietypowe
uznawane sg te, ktére wazg wiecej niz 60 ton, jak réwniez te, ktére powodujg
wieksze od dopuszczalnego dla okreslonej linii obcigzenie na o$ wagonu lub
metr biezacy toru™. Dodatkowo przy nacisku osi uwzglednia sie nie tylko
najwiekszy nakfadany ciezar na wagon, ale takze liczbe jego osi oraz predkosc
pociggu. Ponadto przy wyborze trasy wazng sktadowsg sg klasy linii kolejowych
po jakich odbywa sie przewdz tadunkéw ponadnormatywnych. Zaleznosci
zachodzace pomiedzy wymienionymi sktadnikami przedstawia tabela 1.

Tabela 1.
Parametry eksploatacyjne linii kolejowych
Table 2.
Loading gauges for railway systems
Predkos¢ Predkos¢
K o Obcigzenie | maksymaln | maksymalna Dopuszczalne
ategoria linii . 7 o
Lp. koleiowei przewozami | a pociggéw naciski osi
! ! T [Tg/rok] Vmax towarowych P [kN]
[km/h] Vmax [km/h]
. 120< Vmax | 80 < Vmax <
1 Magistralne (0) T=225 <200 120 P <221
Pierwszorzedne 80 < Vmax
2 ) 10sT<25 <120 60<Vmax<80 | 210sP <221
3 Drugorzedne (2) | 3<T<10 208; Vmax 28 < Vmax < 200=P <210

1 Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 7 czerwca 2006 r. w sprawie rodzaju i warunkéw
przewozu rzeczy mogacych powodowaé trudnosci transportowe przy przewozie kolejg (Dz.U. 2006
nr 108 poz. 746).

* M. Hajdul, Charakterystyki techniczne $rodkéw transportu, [w:] M. Stajniak, M. Hajdul,
M. Foltyaski, A. Krupa, Transport i Spedycja, ILiM, Poznan 2007, s. 62.

!5 A. Salomon, Przewozy tadunkéw ponadgabarytowych na zapleczu portéw morskich,
http://www.akademor.webd.pl/download/ponadgabaryty2010.pdf, s. 4 (2011.11.29).




4 Znaczenia T<3 Vmax <60 | Vmax <50 P < 200
miejscowego (3)

Zrodto: Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrze$nia 1998 roku w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie
(Dz.U. 1998 nr 151, poz. 987).

Source: Regulation of the Ministry of Transport and Maritime Economy of September 10 1998 on
technical conditions to be met by railway buildings and their locations should (Dziennik Ustaw
[Journal of Laws] 1998 No. 151, item 987).

tadunki ponadnormatywne, w odréznieniu do standardowych tadunkow
przewozonych kolejg, cechuje szczegdlna organizacja przewozu oraz
zastosowanie specjalistycznych urzadzen, ze wzgledu na potozenie $rodka
ciezkosci oraz na zapewnienie bezpieczenstwa przewozu. Przesyike
nadzwyczajng w komunikacji krajowej stanowig przedmioty — wymagajgce
zaladowania co najmniej ha dwa wagony z tawami poertn¥mi, nie potgczone ze
sobg sprzegami wagonowymi lub wagonem posrednim™® oraz szyny, prety
stalowe do zbrojenia betonu oraz metale gietkie o diugosci ponad 36 metréw,
tadowane na co najmniej dwa wagony bez taw pokretnych'’. Ponadto za
przesylki nadzwyczajne uznaje sie przedmioty, ktére do transportu wymagajg
specjalnych wagonéw, min. wagonéw z zagtebiong podtoga oraz takich, ktérych
zdolnos¢ przewozowa siega nawet 400 ton. Problemem staje sie jednak diugosé
wagondw. Jezeli tadunek ma dlugosc¢ kilkudziesieciu metrow, to musi byé
przewozony na kilku potaczonych wagonach, moze wéwczas nie zmiescic sie na
lukach torowisk. Rozwigzaniem sg specjalistyczne wagony dluzycowe
z zamontowanymi obrotnicami, ktére umozliwiajg skrety na tukach.”® Warto
nadmieni¢, iz wtasciwy dobor taboru wykorzystywanego do takich przewozoéw,
pozwala unikngé min. przekroczenia skrajni, ktérej czesto nie udaje sie
zachowac.

Przy przewozach lotniczych nie wystepuje praktycznie pojecie przewozu
ponadgabarytowego™. Nie mozna przeciez umiesci¢ w taborze przesyiki, ktéra
jest wyzsza, dluzsza i ciezsza wobec parametrow konstrukcyjnych maszyny
transportowej, dlatego tez najwiecej ograniczen zwigzanych ze $rodkami
transportu przy przewozach ponadnormatywnych wystepuje w transporcie
lotniczym. Tu, rozmiary £PN rozpatrywane sg z perspektywy tadowni srodkéw
transportu co oznacza, ze parametry fadunkéw ponadnormatywnych
ograniczone sg parametrami tadownosci taboru. Dlatego tez jedna z definicji
wskazuje, iz w transporcie lotniczym tadunkiem ponadnormatywnym nazywa sie
tadunek, ktéry nie miesci sie do samolotu rejsowego (kontenera lotniczego lub
na lotniczej palecie konsolidacyjnej) i z tego g)owodu wymaga wyczarterowania
innego samolotu, to jest to tadunek specjalny®.

Ze wzgledu na zwiekszong pojemnos¢ kadtuba, samoloty towarowe sag
w stanie pomiesci¢ tadunki o znacznych wymiarach. Oprécz tego sg
wyposazone w urzadzenia zatadowczo — wytadowcze (sg to rampy zatadowcze,

% A. Wolnowska, Przeptyw informaciji w transporcie ponadnormatywnym koleja,
http://wielkigabaryt.am.szczecin.pl/artykuly/7.Wolnowska.pdf (2011.11.18), s. 3.

A, Wolnowska, W. Galor, Wybrane aspekty transportu drogowego i kolejowego tadunkéw
E)onadnormatywnych w regionie Morza Baltyckiego, [w:] ,Logistyka” 2010, nr 2, s. 1352.

8 J. Neider, Transport..., op. cit., s. 160.

! A. Salomon, Przewozy..., op. cit., s. 5.

% |bidem.




potozone alternatywnie: z przodu lub z tylu samolotu towarowego, opatrzone
urzadzeniami tocznymi), utatwiajgce i usprawniajgce procesy zatadunku
i wytadunku. Znaczacym problemem jest wejscie do samolotu (w zaleznosci od
jego typu), ktére przy przetadunkach utrudnia prace oraz czesto dyskwalifikuje
tadunek przy wyborze transportu. Do przewozu tadunkéw ponadnormatywnych
uzywa sie najwiekszych samolotéw, zdolnych do przewiezienia urzadzen
0 masie siegajacej 120 ton lub nawet wiecej*. Nie zmienia to faktu, ze tadunki
ponadnormatywne obstugiwane transportem lotniczym sg duzo mniejsze
i 1zejsze oraz ograniczone ksztattem w poréwnaniu do innych gafezi transportu.

Opr6cz barier wynikajacych z technicznych wtasciwosci srodka transportu
na parametry techniczne tadunkéw ponadnormatywnych wptywajg nastepujace
czynniki:

- mozliwosé lotniska do przyjecia, a mianowicie do startu samolotu
towarowego z fadunkiem, gdzie czynnikiem decydujacym jest dtugos¢
pasa startowego (za krotki w stosunku do maksymalnego zasiegu
samolotu i udzwigu pas oznacza, ze albo samolot moze wzig¢é mniegj
paliwa, albo mniej tadunku)®,

- mozliwos¢ dowiezienia sztuki wielkogabarytowej Ilub ciezkiej do
spetniajgcego warunki techniczne startu i lgdowania portu lotniczego,

- mozliwos¢  odwiezienia  sztuki  wielkogabarytowej lub  ciezkiej
z spetniajgcego warunki techniczne startu i lgdowania portu lotniczego do
odbiorcy,”

— uzyskanie odpowiedniego okna czasowego na start i lgdowanie na
wybranym, spetniajgcym warunki techniczne lotnisku®”.

Charakterystyczng cechg przewozéw przesytek ponadnormatywnych w tej
gatezi transportu jest to, ze takie fadunki transportowane sg najczescie]
w potgczeniach miedzynarodowych.

Do przewozu tadunkéw szczegolnie duzych i ciezkich najbardziej
preferowane sg srodki transportu wodnego, a to ze wzgledu na ich tadownosg,
wymiary przestrzeni tadunkowej i zdecydowanie mniejsze koszty w poréwnaniu
z transportem ladowym?. tadunki przestrzenne o duzej masie nawet do 900
ton, nie sg przewozone transportem kolejowym ani drogowym, lecz
srédlagdowym lub morskim, dla fadunkéw tych jedynym ograniczeniem
transportowym jest wielkos¢ statku®. Jezeli chodzi o transport morski nie ma
Scistych wytycznych co do tego typu fadunkéw. Ze wzgledu na parametry
techniczne taboru, podobnie jak w przypadku transportu lotniczego, pojecie
tadunkéw ponadnormatywnych w tej galezi transportu praktycznie nie istnieje.
Lecz w tym wypadku istotne jest to, ze nie wystepujg wielkosci ograniczajgce
tadunki, gdyz cechg charakterystyczng taboru morskiego jest duza przestrzenh
tadunkowa i nosnos¢. Ponadto zezwala sie na to, aby przesytka wykraczata
poza obrys statku.

21 3. Neider, Transport..., op. cit., s. 161.

22 A, Salomon, Przewozy..., op. Cit., s. 5.

28 7. Jozwiak, Logistyka..., op. cit., s. 227.

2 p. M. Sikorski, Spedycja w praktyce - wiek XXI, PWT, Warszawa 2008, s. 232.

% J. Perenc, J. Godlewski (red.), Miedzynarodowe przewozy towarowe, PWT, Warszawa 2000,
S. 69.

% 7. Jozwiak, Wybrane aspekty transportu lotniczego fadunkéw ponadnormatywnych w regionie
Morza Battyckiego, [w:] ,Logistyka” 2011, nr 3, s. 1009.



W transporcie morskim tadunek ponadnormatywny jest definiowany jako
jednostka tadunku drobnicowego (czyli ,policzalnego” a nie sypkiego), ktory
przekracza standardowe parametry przyjete dla drobnicowych jednostek
tadunkowych®’. Ich waga moze prezentowaé sie nawet w tysigcach ton,
a wymiary- osiggac kilkaset lub kilkadziesigt metrow. Wyrézniono tu dwa rodzaje
tadunkéw ponadnormatywnych, sg to fadunki ponadgabarytowe: superciezkie
i ciezkie, ktére z powodu wiekszej wagi czy tez wymiaréw w poréwnaniu do
standardowych  tadunkéw  wymagajg uzycia  odpowiednich  technik
przetadunkowych i przystosowanych jednostek transportowych. tadunki
superciezkie wystepuja wowczas, gdy ich waga siega nawet do kilkudziesieciu
tysiecy ton a wymiary — do kilkuset metréw. £adunki ponadgabarytowe ciezkie to
tadunki o wadze od kilku do kilkunastu tysiecy ton i wymiarach do kilkudziesieciu
/ kilkuset metrow.”®
Przy przewozach tadunkéw ponadnormatywnych czesto méwi sie o tadunkach
specjalnych, ktérego przemieszczania dokonuje sie przy wykorzystaniu:

1. Statku specjalistycznego (tzw. ciezarowca) o wysokiej wytrzymatosci
dna fadowni i poktadzie oraz wyposazonego w dzwigi o nosnosci od
150 ton i duzg liczbe uchwytéw mocujacych;

2. Statku ro-ro, gdzie transport tadunku statkiem odbywa sie na
specjalnym podwoziu (przyczepie) lub na taborze transportu
drogowego, ktére odpowiednio: sg wciggane lub wjezdzajg
samodzielnie;

3. Kontenera morskiego - za ponadgabarytowe tadunki przewozone
kontenerami uznaje sie:

- przekraczajace jeden z wymiardw tadownych kontenera 20— lub
40— stopowego;

— przekraczajgce tadownosé tzw. kontenera ciezkiego 20— lub
40— stopowego. 29

EPN wystepujgce w transportach kolejowych badz drogowych nie
sprawiajg probleméw w transporcie morskim. Mimo tego ich przewéz spotyka
sie z wieloma barierami. Bardzo istotnym aspektem zwigzanym z mozliwosciami
obstugi tadunkéw superciezkich i ciezkich przez dany port jest jego lokalizacja
i wkasnie ze wzgledu na nig niektére porty nie sg w stanie przyjmowac tych
najwiekszych tadunkéw®. Ponadto istotnymi elementami przy transporcie tych
tadunkow sa: ograniczenia infrastrukturalne (w tym gtebokos¢ wody przy porcie),
zdolnosci pracownikdw, a takze bariery wynikle z umiejscowienia i umocowania
tadunku na statku i warunkéw hydrotermicznych towarzyszacych przewozowi.
Wykorzystanie zeglugi srodlgdowej w przewozach tadunkoéw
ponadnormatywnych jest doskonatg alternatywa, choéby ze wzgledu na
kongestie transportowg, wieksze koszty lub ograniczenia infrastrukturalne
i suprastrukturalne wystepujgce w transporcie drogowym.

2T A. Galor, W. Krzyzan, Mocowanie tadunkéw ponadnormatywnych (LPN) w transporcie morskim,
Lw:] sLogistyka” 2011, nr 3, s. 696.

® M. Christowa — Dobrowolska, Logistyka i technika transportu fadunkéw nienormatywnych drogg
wodng [w:] ,Logistyka” 2011, nr 5, s. 469.

2 p_ M. Sikorski, Spedycija..., op. cit., s. 230.

% W. Galor, A. Galor, Transport tadunkéw ponadgabarytowych — wybrane zagadnienia, [w:] ,Drogi
ladowe, powietrzne, wodne” 2010, nr 1(21), s. 83.



O fadunkach ponadnormatywnych w transporcie wodnym $rodlgdowym
mowi sie w dwdch przypadkach. Jeden z nich porusza kwestie samego tadunku
znajdujgcego sie na statku. W  zegludze s$rddladowej tadunkiem
ponadnormatywnym mozna nazwaé tadunek, ktory wystaje poza obrys statku na
dlugosé lub szerokosé, albo przekracza dopuszczalng wysokosé do najwyzszej
nierozbieralnej czesci statku w stosunku do parametréw drogi wodnej (przeswity
pionowe mostéw, wrota $luz, itp.) i w rezultacie tego sternik ma ograniczong
widoczno$é®. Natomiast, jezeli jeden z parametréw statku nie odpowiada
wymaganiom prawnym® - mowimy o drugim przypadku, czyli: wymiary statkow
lub zestawow, ich predkos¢, zanurzenie w stosunku do gtebokosci tranzytowej,
predkos¢ dopuszczalna na poszczego6lnych drogach wodnych lub odcinkach nie
jest zgodna z parametrami eksploatacyjnymi drogi wodnej, badz wymaganiami
prawa miejscowego.

Ograniczenia  jakie  wystepuja  przy  przewozach tadunkow
ponadnormatywnych zwigzane sg z szerokoscig i gtebokoscig szlaku
zeglownego i $luz, wysokoscig przeswitu pod mostami i innymi elementami
infrastruktury potozonymi nad i wzdluz drogi wodnej. W zaleznosci od tych
ograniczen i maksymalnych parametrow technicznych statkéw i zestawéw
dopuszczonych do zeglugi na danych odcinkach okresla sie klasy $rodlagdowych
drég wodnych, ktére przedstawiono w tabeli 2. Cechy klas dr6g wodnych
rozstrzygajg o wyborze tego transportu, badz skilonieniu sie wobec innego -
alternatywnego i mozliwego w stosunku do tadunku ponadgabarytowego.

Tabela 3.
Polska klasyfikacja srddladowych drég wodnych
Table 4.
Polish classification for inland waterways
Minimalne wymiary kanatu .
Klasa S7erokose Naimniei Promien tuk | Minimalny
Srodlgdowej imniejsza romien fuku ost przeswit pod
drogi wodnej §zlaku gtebokos¢ wody w §z|aku mostami [m]
zeglownego* [m] | kanale [m] zeglownego [m]
| 12 15 150 3
| 18 2,0 250 3
Il 25 2,2 400 3
1] 35 25 600 3
\Y 40 35 650 4
Va 45 35 650 5,25
Vb 45 35 800 5,25

*szeroko$¢ szlaku zeglownego na poziomie dna statku o dopuszczalnej

tadownosci przy peinym zanurzeniu.
Zrédto: Z. J6zwiak, M. Kawa, Zastosowanie nowoczesnych rozwigzan logistycznych w transporcie
tadunkéw ponadnormatywnych, [w:] ,Logistyka” 2009, nr 4, s. 3.

% A. Galor, W. Galor, Problemy przewoznikéw tadunkéw ponadgabarytowych (EPN) w Polsce,
http://www.smp.am.szczecin.pl/dlibra/applet?content_url=/Content/1011/Anna%2C+Wies%C5%82a
w+Galor+problemy+przewo%C5%BAniow+%C5%82adunk%C3%B3w+ponadgabarytowych+%28%
C5%81PN%29+w+Polsce.pdf&handler=pdf&sec=true , s. 6 (2011.11.26).

%2 par.1.06 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 28 kwietnia 2003 roku w sprawie przepiséw
zeglugowych na $rédladowych drogach wodnych (Dz.U. 2003 nr 212 p0z.2072).



Source: Z. J6zwiak, M. Kawa, Zastosowanie nowoczesnych rozwigzan logistycznych w transporcie
tadunkéw ponadnormatywnych [Application of cutting-edge logistic solutions in transport of oversize
loads], [in:] ,Logistyka” 2009, No. 4, p. 3.

Rozwiniecie terminu adunek ponadnormatywny”, poprzez rozpatrzenie
jego specyfiki w ujeciu transportu drogowego oraz z perspektyw innych gatezi
transportu, pozwala stwierdzi¢, ze determinantami ,ponadnormatywnosci’ sg
wymiary lub ciezar tadunku, a takze dostepna przestrzen tadunkowa w srodku
transportu i dopuszczalne naciski na powierzchnie tadunkowa>. Wazny aspekt
stanowi takze ksztalt transportowanego tadunku.

W odniesieniu cech okreslajacych tadunki ponadnormatywne najbardziej
trafna i ujmujaca wszystkie gatezie transportu, wydaje sie definicja, ze tadunek
ponadgabarytowy (zwany takze ponadnormatywnym) to taki tadunek, ktéry po
zaladunku na zestaw transportowy przekracza jeden lub wiecej parametrow
(szeroko$¢, wysoko$¢, diugosc, masa). W zwigzku z tym transport tego typu
tadunku nie nalezy do prostych.34

Klasyfikacja i rodzaje tadunkéw ponadgabarytowych

Klasyfikacja tadunkéw ponadnormatywnych jest bardzo istotnym
aspektem, gdyz przyporzadkowanie ich do odpowiedniej grupy wplywa na caty
proces transportu i jego organizacje. A mianowicie, cechy tadunkéw, a tym
samym ich rodzaje, po pierwsze decydujg o mozliwosci wykonania przewozu
w obrebie jednej galtezi transportu lub zastosowania transportu kombinowanego,
po drugie wptywajg miedzy innymi na wyboér srodka transportu, dob6r urzadzen
oraz technik przetadunkowych o odpowiednim udzwigu, wyznaczenie trasy
przewozu, ustalenie konieczno$ci otrzymania odpowiedniego zezwolenia na
dany transport. Dla potrzeb organizowania i wykonywania przewozu tadunkow
ponadnormatywnych wyodrebnia sie ich trzy grupy, sa to:

— fadunki dluzycowe, czyli towary, ktoérych diugos¢ przekracza wiecej niz
1/3 lub wiecej niz 2 metry powierzchni tadunkowej pojazdu®>. W zwigzku
z ich specyfika przewéz odbywa sie przy wykorzystaniu
specjalistycznych srodkéw przewozowych np. przyczep dtuzycowych.

- tadunki specjalne - fadunki dluzycowe, wobec ktérych zachodzi
koniecznos$¢ zapewnienia na czas przewozu szczeg6lnych warunkéw
ruchu drogowego ze wzgledu na grozace niebezpieczenstwo innym
uzytkownikom drdg, potrzebe wyznaczania okreslonych tras przejazdu
oraz zabezpieczanie tadunku przed ewentualnym uszkodzeniem
w czasie transportu®®. Wymaga sie przy tym: okreslenia terminu, czasu
i trasy przejazdu oraz powiadomienia i zaangazowania odpowiednich
instytucji, ktére uczestnicza w przewozie. tadunki szczegodlnie ciezkie,
ktorych ciezar znacznie przekracza fadownos$c¢ pojazdu wowczas do ich
przemieszczania muszg by¢ uzyte specjalne pojazdy (np. pojazdy
niskopodtogowe, wieloosiowe). Jezeli ciezar ich wraz z pojazdem

3 W. Galor, A. Krzyzan, Mocowanie..., s. 695.

% K. Grzybowska, Podstawy logistyki, Difin, Warszawa 2009, s. 226.

* Poland Trade, http://www.poland-trade.com.pl/rodzaje-ladunkow-ponadgabarytowych
52011.12.04).

® L. Filina, tadunki..., op. cit., s. 76.



powoduje nacisk na 0$ wiekszy niz 10 ton, to przew6z musi sie odbywaé
po specjalnie wyznaczonych trasach.”’

Wielkosé tadunku moze byé okreslona wedtug nastepujacych kryteriow®:

— 0go6lnej masy fadunku, ktéry ma byé przemieszczany,
- wielkosci jednorazowo przemieszczanej partii tadunku,
- masy, wymiaréw tadunku, objetosci.

W zwigzku z powyzszym uznaje sie, iz determinantami podziatu tadunkow
ponadnormatywnych sa: ciezar, wymiary i ksztatt. Zatem, tadunki
ponadnormatywne mozna podzieli¢ na kilka grup®®:

— ponadgabarytowe zwykie,
- ponadgabarytowe specjalne,
- ciezkie,

- ciezkie 0 masie skupionej,

— ciezkie przestrzenne,

- dhugie.

tadunki ponadgabarytowe zwykte to takie, ktorych ciezar nie przekracza
25 ton, a ich wymiary nieznacznie przekraczajg dopuszczalne normami
parametry dla transportu drogowego, tzn. diugos¢ 15 — 16 m, szerokos¢
3,5 — 4,0 m oraz wysoko$é 3,0 — 3,5 m*. Te tadunki mozna przewozié na
zwyktych zestawach drogowych, ale wyposazonych w okreslone urzadzenia
i oczywiscie musza byé tez odpowiednio oznaczone®. Waznym aspektem jest
to, iz podczas transportu ich ciezar nie rzutuje w znacznym stopniu na
nawierzchnie drogi. Natomiast w przewozach kolejowych przy ladunkach
ponadgabarytowych zwyklych méwi sie jedynie o nieznacznym przekroczeniu
skrajni kolejowej. Doktadnie nie da sie okresli¢ o ile jednostek i do jakiej
wielkosci moze by¢ przekroczony dany parametr.

Do tego typu tadunkdéw najczesciej zaliczamy:
- blachy i kratownice,
—  zbiorniki o matym gabarycie,
— wybrane urzadzenia i maszyny,
- konstrukcje ze stali,
— maszyny robocze.

Z kolei za fadunki ponadgabarytowe specjalne uznaje sie te, ktére mimo
duzych parametrow przestrzennych wyrézniajg sie niewielkg masg. Przy
przewozach tych tadunkéw nie wystepuje ryzyko uszkodzen nawierzchni jezdni.
Jedynym ograniczeniem podczas transportu takiego rodzaju tadunku sa jego
wymiary, ktére dochodza do 5 metrow diugosci, 7 metréw szerokosci i 6 — 7
metrow Wysokoéci42. Narzuca to taki wybor trasy przewozu, aby infrastruktura
w jak najmniejszym stopniu utrudniata proces transportowy. Do tadunkow
ponadgabarytowych specjalnych nalezg m.in. wielkich rozmiaréw elementy

% |bidem.

% Wydziat Zarzadzania i Ekonomiki Ustug Uniwersytetu Szczecinskiego, tadunkoznawstwo,
http://lwww.wzieu.pl/files/mat_dyd/ladun/Ladunkoznawstwo_konspekt.pdf, s. 22 (2011.12.04).

% 7. Jézwiak, M. Kawa, Zastosowanie nowoczesnych rozwigzasn logistycznych w transporcie
tadunkéw ponadnormatywnych, [w:] ,Logistyka” 2009, nr 4, s. 2.

“°W. Galor, A. Galor, Transport..., op. cit., s. 78.

“LE. Januta, T. Trus, Z. Gutowska, Spedycja, Difin, Warszawa 2011, s. 167.

2 M. Christowa — Dobrowolska, Logistyka..., op. cit., 5. 468.



komoér spalania dla przemystu energetycznego, elementy urzadzen dla
gornictwa odkrywkowego, konstrukcje stalowe, zbiorniki dla przemystu
spozywczego i browarniczego™®.

Szczegodlnym rodzajem tadunkéw ponadgabarytowych sg tadunki ciezkie,
ktére charakteryzujg sie bardzo duzg masa i szerokim zréznicowaniem wsrod
ich przyktadéw. Dzielg sie one na: ciezkie, ciezkie o masie skupionej i ciezkie
przestrzenne™.

Wsréd tadunkéw ciezkich wyréznia sie:

- reaktory, wytwornice par, zbiorniki ci$nieniowe dla przemystu
chemicznego,

— ciezkie maszyny robocze dla budownictwa i drogownictwa,

— czolgi i dziata samojezdne dla przemystu zbrojeniowego i wojska,

— segmenty wiez wiatrowych, maszyny przemystowe,

- wagony kolejowe, wagony tramwajowe, statki w czesciach,

— oraz inne tadunki, ktérych ciezar najczesciej miesci sie w przedziale od
70 do 100 ton.*

Przemieszczanie tadunkéw ponadgabarytowych ciezkich odbywa sie
gtéwnie przy wykorzystaniu transportu samochodowego. Do przewozu tego typu
ladunkéw, ktoére negatywnie wplywajg na stan drogi, musza by¢ stosowane
specjalne wieloosiowe pojazdy drogowe. Pojazdy te poprzez wielosé osi, kot
i specjalne hydrauliczne zawieszenia rozktadajg odpowiednio ciezar tadunku tak,
zeby nie uszkodzié drogi.46

Nastepng grupe stanowig tadunki ciezkie o masie skupionej. Ich waga
waha sie najczesciej w granicach 200, a nawet 300 ton. Jest to ciezar bardzo
ogromny w poréwnaniu do objetosci jakg posiadajg. W zwigzku z tym ich
przew6z wymaga zastosowania specjalistycznych wieloosiowych naczep lub
wieloosiowych wagonéw. Rozwigzanie to powoduje réwnomierny rozkiad
ciezaru i tym samym mniejszy nacisk na wszystkie osie pojazdu. Podczas
podawania przyktadow tychze tadunkéw wymienia sie najczesciej: turbiny, prasy
przemystowe, generatory, transformatory.

tadunki ponadgabarytowe ciezkie przestrzenne to najczesciej:
konstrukcje budowlane, suwnice, réznego rodzaju dzwigi tj. samobiezne
i stacjonarne, maszty wiertnicze, rury do budowy rurociggéw itp. Sg to
najbardziej okazale tadunki ponadnormatywne, ktorych ciezar wynosi do 900
ton*’. Jednak nie tylko masa jest tu znaczaca. Ot6z ze wzgledu na wymiary
jakimi sie cechujg (osiggajace nawet 40 metréw wysokosci), sg przewozone
wytgcznie drogami morskimi oraz rzecznymi (bardzo rzadko). Powodem wyboru
tych gatezi transportu jest podatnos¢ ich taboru do masowych przewozéw,
a takze duza przestrzen pokladowa nie ograniczajaca w szczegoélny sposéb
wymiaru fadunkéw. Czestym fadunkiem tego typu w zegludze srédlgdowej sg
przesta mostow, ktére przy pomocy szlakbw wodnych docierajg bezposrednio
do miejsca budowy.

3 J. Neider, Transport..., op. cit., s. 157.

4 E. GolembskaJransport w logistyce[w:] E. Golembska (red.Xompendium wiedzy o logistycBWN,
Warszawa 2010, s. 124.

4. Zurawski, Transport tadunkéw ponadnormatywnydiw:] D. Marciniak — Neider, J. Neider (red.),
Podrecznik spedytoraPolska Izba Spedyciji i Logistyki, Gdynia 2009462.

48 E. Januta, T. Tryy Z. GutowskaSpedycjaop. cit., s. 167.

47 E. GolembskaTransport.., op. cit., s. 124.



Ostatnie doniesienia z literatury fachowej48 informuja, ze przewozu tego
typu tadunkéw mozna dokona¢ takze transportem samochodowym. Wedtug
branzowej platformy informacyjnej przygotowan dla firm transportowych
i spedycyjnych Trans.info, w dniu 8 kwietnia 2010 roku, firmie udato sie
przetransportowac zbiornik ze stali nierdzewnej na ,wyspe nuklearng” Shandong
Haiyang. Urzadzenie przewozone do pierwszego na $wiecie generatora
jadrowego AP1000 3 generacji, miato 40 metréw srednicy, 15,5 metra wysokosci
i wazyto 1050 ton. W tym celu uzyto 4, samobieznych, 6-osiowych modutéw
Schcuerle. Wszystkie zostaly przymocowane do naczepy za pomocg
wysokocisnieniowych systemow hydraulicznych. Dzieki temu transportowi,
elektrownia jgdrowa Shandong Haiyang =zakonczyta drugi powazny etap
budowy, a COSCO Logistics ustanowito rekord w transporcie drogowym.

Ostatni typ tadunkow, jakim jest fadunek ponadgabarytowy dtugi, dotyczy
gldwnie elementdéw przeznaczonych do celéw budowlanych, a mianowicie np.
filary i przesta. tadunki te obejmujg takze réznego typu kolumny przemystu
petrochemicznego, chemicznego i energetycznego, elementy elektrowni
wiatrowych oraz reaktory. Dlugos¢ tego rodzaju tadunkéw dochodzi do 40 — 60
metréw, przy innych wymiarach czesto nieodbiegajacych od normy.”® Ich
przewozy sg najbardziej pracochtonne i najtrudniejsze do zrealizowania, gdyz sa
ograniczane parametrami $rodkéw transportu, tzn. mozliwosciami jakimi
dysponuja. Istotny wptyw majg oczywiscie elementy infrastruktury. Bariery jakie
sie spotyka w tym przypadku odnoszg sie gtownie do promienia tukéw.

3. Uregulowania prawne drogowych przewozo6w ponadnor matywnych
w Polsce

Przewozy towardw, ktére z racji swoich rozmiaréw lub masy przekraczajg
okreslone prawem normy, podlegajg pod przepisy zwigzane z transportem
ponadgabarytowymSO. Najwiecej aktéow prawnych regulujacych to zagadnienie
wystepuje w przewozach drogowych, poniewaz nie istniejg miedzynarodowe
rozporzadzenia odnoszace sie do tych przewozow, a ich tres¢ zawarta jest
w wielu krajowych aktach prawnych. Przepisy dotyczace transportu
ponadnormatywnego byly wielokrotnie zmieniane i aktualizowane, jednakze
obecne obowiazujg gtownie od 2004 roku®". Ponizej opisano najwazniejsze
Z nich.

W Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 roku Prawo o ruchu drogowym52
zawarto podstawowe przepisy prawne regulujgce poruszanie sie po drogach
publicznych na terenie Rzeczpospolitej Polskiej oraz strefie zamieszkania.
Ustawa min. opisuje rodzaje zezwolen na przejazdy pojazdéw
nienormatywnych. W art. 64 okreslono, jaki rodzaj zezwolenia nalezy pozyskac¢
oraz jakie wymagania nalezy spetni¢, aby po drogach moégt sie porusza¢ pojazd
z zaladunkiem lub bez, ktéry przekracza dopuszczalne wymiary lub ciezar
zestawu drogowego. Oznacza to, ze niedopuszczalne jest poruszanie sie

48M. Wisniewska,Rekordowyponadgabaryt, http://www.trans.info/message/vie®436.html (2011.12.06).
“°W. Galor, A. Galor, Transport..., op. cit., s. 78.

%% . Chwalczuk, Czekajgc na ponadnormatywng ustawe, http:/iwww.log24.pl/artykuly/czekajac-na-
Eonadnormatywna—ustawe,1072 (2012.01.06).

* Ibidem.

%2 Dz. U. z 2003 t. nr 58, poz. 515, z p6zn. zm.




pojazdu bez odpowiedniego zezwolenia po drogach publicznych, ktory
przekracza z zatadunkiem lub bez niego, dopuszczalny nacisk na osie pojazdu,
ciezar lub wymiary. Dzial Il Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
16 grudnia 2004 roku scislej opisuje te wielkosci.

W Ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych®, zawarto
wszelkie regulacje dotyczace klasyfikacji drog na kategorie oraz warunki
korzystania z nich. Dodatkowo dokument szczegotowo definiuje czym jest
pojazd nienormatywny. Waznym zagadnieniem, o ktérym mowa m.in. w art. 13
sg koszty zwigzane z mozliwoscia jazdy pojazdéw nienormatywnych. Podane sg
konkretne stawki optat za przekroczenie poszczegoélnych parametréw. Artykut 41
wyr6znia sprawy kosztow przejazdéw, okreslenie tras przejazdoéw, pojazdow
ponadnormatywnych, precyzujac przy okazji jaki podmiot jest obcigzany
kosztami za wytyczenie tras przejazdow.

SzczegoOtowe przepisy odnoszace sie do przewozéw tadunkow £PN
okreslane sg przez Ministra wlasciwego do spraw transportu w licznych
rozporzgdzeniach. Dotyczg one procesOw przygotowania oraz realizacji
przewozéw ponadgabarytowych.

Rozporzadzenie z dnia 12 grudnia 2001 roku w sprawie szczeg6towych
warunkow i trglbu wydawania zezwolen na przejazdy pojazdéw
nienormatywnych®, okresla jakie sg warunki wydawania zezwolen niezbednych
do przejazdow oraz gdzie je uzyskaé. Ponadto, dokument zawiera podziat
(rodzaje) zezwolen z ich opisem.

Rozporzadzenie z dnia 26 lipca 2004 roku w sprawie kosztow zwigzanych
z okresleniem tras przejazduse, ktére nawigzuje do art. 41 ustawy o drogach
publicznych. Celem tego dokumentu jest sprecyzowanie wszystkich aspektow
kosztowych w odniesieniu do przygotowania tras przewozow £.PN.

Dosy¢ czesto przewdz tadunkéw ponadnormatywnych wymaga obecnosci
pilotéw, ktorzy odpowiedzialni sa za zapewnienie bezpiecznego przewozu
przesyiki ponadnormatywnej oraz innych uzytkownikéw ruchu znajdujacych sie
na trasie przejazdu. Aspekty dotyczace pilotazu reguluje Rozporzadzenie z dnia
26 kwietnia 2004 roku w sprawie pojazdéw wykonujacych pilotaz®’, ktdre
nawigzuje do art. 64 ustawy Prawo o ruchu drogowym, okreslajac warunki,
spos6b  pilotowania  pojazdow  nienormatywnych oraz  wyposazenie
i oznakowanie pojazdéw wykonujacych pilotaz. Podane sg réwniez parametry
graniczne, po przekroczeniu ktérych konieczny jest pilotaz przy uzyciu jednego
lub dwéch samochodéw pilotujacych.

Pilotaz podczas transportu tadunkéw ponadnormatywnych ze wzgledow
bezpieczenstwa czesto wymaga zaangazowania policji. Ta kwestia regulowana
jest przez (oparte na art. 129 ustawy Prawo o ruchu drogowym) Rozporzadzenie
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 grudnia 2003 roku
w sprawie warunkéw i sposobu pilotowania pojazdéw oraz wysokosci optat™.
Oprocz tego przepisy wyjasniajg przy zaistnieniu jakich warunkéw pilotowanie

% Dz.U. 1985 nr 14 poz. 60 z p6zn. zm.

* E. Januta, T. Trus, Z. Gutowska, Spedycja, op. cit., s. 168.
% Dz.U. 2001 nr 153 poz. 1763.

% Dz.U. 2004 nr 170 poz. 1792.

" Dz.U. 2004 nr 110 poz. 1165.

%8 3. Zurawski, Transport... op. cit., s. 466 — 467.

* Dz. U. 22004 nr7, poz. 62.



jest konieczne, warunki w jakich przebiega, a takze w jaki sposéb zawiadomi¢
jednostke policji o konieczno$ci pilotowania.

Bardzo istotng kwestie, jaka sg oplaty i kary pieniezne zwigzane
z przewozami fadunkéw ponadnormatywnych, okresla Ustawa o drogach
publicznych, ktéra reguluje sposéb i tryb naliczania optat za przejazdy pojazdéw
ponadnormatywnych. Zatgczniki do ustawy zawierajg wysokosci oplat za
przejazdy pojazdéw ponadnormatywnych i kar pienieznych za przejazd bez
wymaganych zezwolen specjalnych oraz niezgodnie z warunkami podanymi
w zezwoleniu.

Podsumowanie

Przew6z tadunkéw ponadnormatywnych transportem drogowym jest
procesem bardzo zlozonym i ograniczonym wieloma barierami. Analiza
czynnosci zwigzanych z przewozem przesylek nienormatywnych pozwala
stwierdzi¢, iz ich przemieszczanie wymaga kompleksowego podejmowania
decyzji. Pracownicy firm transportowych muszga wzig¢ pod uwage szereg
czynnikéw, ktére sg niezbedne w realizacji transportu. Najwazniejsze z nich to:
tadunek, srodek transportu oraz infrastruktura. Sciste powigzanie tych czynnikéw
sprawia, iz czesto trudno znalez¢ optymalne rozwigzania, satysfakcjonujgce
obie strony przewozu. Kazda nieodpowiednia decyzja organizatoréw, wptywa
w konsekwencji na wzrost poziomu kosztow, wydluzenie czasu realizacji
jednorazowego przewozu czy tez bezpieczenstwo ftadunku i innych
uzytkownikow ruchu. Przemieszczanie tadunkéw specjalnych drogg ladowa bez
watpliwosci stwarza duze zagrozenie wobec infrastruktury oraz catego
otoczenia. Jednakze, niezaleznie od wszelkich barier i poziomu ztozonosci
realizacji przewozu, transportem drogowym, nadal bedzie przemieszczana
wiekszos¢ fadunkéw ponadnormatywnych.
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