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Streszczenie: Transport w sektorze rolniczym to transport specyficzny zaréwno ze wzgledu na
przewozone fadunki (inwentarz zywy, towary szybko psujgce sig), jak tez i cykliczno$¢ i drogi
transportowe (czesto polne). Jego prawidiowe funkcjonowanie to nie tylko ptynno$¢ przewozéw, ale
réwniez ograniczenie kosztéw, poniewaz wedfug szacunkéw moze on stanowi¢ nawet 50%
catkowitych kosztéw produkcji tego sektora. Dobre Srodki transportu wewnetrznego (wewngatrz
obszaru nalezgcego do gospodarstwa) i zewnetrznego (poza gospodarstwem), gwarantujg plynno$c
przewozdéw surowcéw roslinnych (owoce i warzywa), oraz Zywego inwentarza, co zmusza rolnikéw do
zakupu ciggnikéw rolniczych spetniajgcych okreslone wymogi techniczne, ale w duzym stopniu
poprawia jako$¢ transportu w gospodarstwie

Stowa kluczowe: transport, $rodki transportu, rolnictwo

Abstract: Transport in the agricultural sector is a specific kind of transport, both in terms of the loads
carried (livestock, perishable cargo) and of their cyclicality, and of the transport routes (which are often
field tracks). Its proper functioning, not only requires smooth transportation, but also a reduction of
costs. According to estimates, transport constitutes up to 50% of the total production costs in this
sector. A good means of internal (within the area belonging to the farm) and external transport (off-
farm), they guarantee the smooth transport of raw materials of vegetable (fruit and vegetables) and
livestock, forcing farmers to purchase tractors, meet certain technical requirements, but greatly im-
proves the quality of transport at the farm.
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Wstep

Transport w produkgji rolniczej, na kazdym jej etapie, odgrywa bardzo
wazng role. Szacuje sie, ze stanowi on nawet do 50% catkowitych kosztéw pro-
dukgciji. Dlatego tez sprawny przebieg proceséw transportowych jest bardzo istot-
ny. Transport rolniczy jest transportem bardzo specyficznym. Na te specyfike
sktadajg sie: rodzaj przewozonych tadunkéw, stosowanych srodkéw transporto-
wych i drég transportu (czesto przypadajg one bezposrednio na polu) oraz cy-

1 Uniwersytet Przyrodniczo-Humanistyczny w Siedicach, Katedra Gleboznawstwa i Chemii Rolniczej,
ul. Prusa 14, 08-110 Siedice, e-mail:bak .kuz@interia.pl
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klicznos¢ kurséw $rodkow transportowych i koniecznos¢ ich zsynchronizowania
Z maszynami pracujgcymi w polu, a takze sezonowos¢ potrzeb transportowych.

Sprawnosé przeptywdw surowcowo-towarowych w gospodarstwach rolni-
czych jest uzalezniona w gtéwnym stopniu od wiasciwego wyposazenia gospo-
darstw w technicznie srodki produkcji w postaci maszyn i urzgdzen transporto-
wych, ktére wchodzg w skitad infrastruktury logistycznej gospodarstw rolnych?.
Zarzgdzanie logistyczne transportem rolniczym polega na organizacji dziatan
transportowych i ma na celu doskonalenie przemiennosci zasobéw w ofercie
zaopatrzenia, produkciji i dystrybuc;ji®.

Uzasadniajac, przyjecie zatozenia, ze w standardowej technologii, stoso-
wanej do produkcji owocéw i warzyw oraz hodowli zwierzat, istnieje mozliwosé
wprowadzenia zarzgdzania logistykg transportu rolniczego przez wprowadzenie
nowych sprawnych technicznie ciggnikow.

Znaczenie transportu

Transport ma ogromne znaczenie w kazdej dziedzinie gospodarki.
Réwniez sektor produkcji artykutéw rolnych i jego efektywnos¢ w ogromnej
mierze uzaleznione jest od sprawnosci proceséw transportowych. Transport
w rolnictwie rézni sie od transportu pozostatych gatezi produkcji ze wzgledu na
to, ze tadunki sg tu bardzo zréznicowane. Przewéz i srodki transportowe
uwzglednia¢ muszg wiec transport zywych fadunkéw (zywe zwierzeta), transport
towaréw szybko sie psujgcych oraz przewdz tadunkéw o bardzo duzych
gabarytach. To sprawia, ze poszczegdlne Srodki transportu wykorzystywane
w tej gatezi gospodarki muszg posiadaé wiekszy stopien specjalizacji. Rowniez
procesy zatadunku i wyladunku muszg spetnia¢ odmienne wymogi. Transport
w rolnictwie, tak jak caly ten obszar dziatalnosci, charakteryzuje sie silnym
zréznicowaniem natezenia prac w zaleznosci od sezonu. /Najwieksze nasilenie
prac polowych, a wiec i wszelkiego rodzaju przewozéw towarowych (nawozéw
mineralnych, organicznych i naturalnych, $rodkéw ochrony roslin, materiatu
siewnego, produktu finalnego okreslonej uprawy) wystepuje w zaleznosci od
specyfiki produkcji roslinnej w okresie od wiosny do jesieni. Sprawny transport
ma dla sektora produkgji roslinnej i zwierzecej duze znaczenie, ze wzgledu na
znaczacy udziat w catkowitych kosztach tworzenia produkcji. Nie zawsze jednak
Srodki transportu wykorzystywane sg w rolnictwie prawidtowo. Czesto ich
stosunkowo niewielkie obtozenie w skali roku skutkuje tym, Ze koszty
eksploatacji sg bardzo wysokie. Istotny wptyw na koszty wytworzenia produkcji
rolnej ma réwniez to, jakie metody transportu zostang wykorzystane, jakie
procesy bedg wykonywane za pomocag pracy ludzkiej, a ktére sg zmecha-
nizowane. W rolnictwie wykorzystanie przestarzatych technologii transportowych
jest niestety problemem powszechnym. Szczegdlnie problem ten dotyczy matych
gospodarstw, dla ktérych zakup nowych pojazdéw jest zbyt duzym wydatkiem*.

2 M. Kubon, Wyposazenie i wykorzystanie $rodkéw transportowych w gospodarstwach o réznym typie
produkciji rolniczej, Inzynieria Rolnicza, 8(96)/2007.

3 A. Marczuk, Logistyczne zarzgdzanie transportem truskawek, ,Acta Scientiarum Polonorum, seria
Technica Agraria” 1(2), 2002, s. 5-12.

4 http://jazzscena.pl
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W gospodarstwach tych funkcjonujg przestarzate maszyny oraz urzgdzenia
transportowe, czesto zawodne, ktérych koszty amortyzacji sg jednoczesnie
bardzo wysokie.

Podstawowy podziat procesoéw transportowych to podziat na transport
wewnetrzny (wewnatrz obszaru nalezgcego do danego gospodarstwa) i transport
zewnetrzny, poza gospodarstwem. Transport wewnetrzny jest w zasadzie zawsze
organizowany samodzielnie przez rolnika, kitéry decyduje o wyposazeniu
gospodarstwa w odpowiednie przyczepy, naczepy, sprzet zatadowczo-wytadowczy,
itp. Transport zewnetrzny moze by¢ organizowany i realizowany indywidualnie
przez rolnikow, ktérzy dostarczajg produkty do odbiorcéw: na gieldy rolno-
spozywcze, do zaktadéw zbozowych itd. Ze wzgledu na duze koszty zakupu
odpowiednich srodkdw transportu posiadanie ich przez rolnika jest ekonomicznie
uzasadnione tylko wéwczas, gdy realizuje on taki transport regularnie przez
wiekszg czes¢ rokus.

Transport w sektorze rolniczym jest specyficzny i posiada charaktery-
styczne cechy, wtasciwe dla tego dziatu gospodarki (szczegdlnie na poziomie
gospodarstwa indywidualnego). Charakteryzujg go nastepujgce parametry®:

¢ Nasila si¢ w okresie sezondw agrotechnicznych, w konsekwencji spietrzenia
prac i koniecznosci przemieszczania w krotkim czasie znacznych ilosci
tadunku, zaréwno w obrebie gospodarstwa jak i poza nim,

¢ Wykonywany jest nie zawsze specjalistycznymi maszynami dostosowanymi
do rodzaju produkcji. Rolnicy bardzo czesto dostosowujg posiadane srodki
transportu, niekiedy przestarzate do aktualnych potrzeb,

¢ Niepetne wykorzystywanie srodkéw transportu pod wzgledem pojemnosci
lub tadownosci,

e Masa transportowanych tadunkéw charakteryzuje sie duzg réznorodnoscig
wiasciwosci fizykochemicznych, np. stanem skupienia, zawartoscig suchej
masy,

e Przemieszczanie masy przewozowej odbywa sie na ogot po drogach niskiej
jakosci, co powoduje, iz czas transportu znacznie sie wydtuza,

o Wystepuje zjawisko nieefektywnego wykorzystania srodkéw transportowych
ze wzgledu na okresowy charakter potrzeb transportowych,

e Wiele prac przetadunkowych, ktére mogtyby byé zmechanizowane, jest
prowadzona recznie, ze wzgledu na koszty i brak odpowiednich urzgdzen.
Powoduje to znaczne zwigkszenie czasu ich wykonywania, a wiec i posrednio
czasu prac transportowych,

e Duza liczba i réoznorodnosé czynnikdw wplywajgcych na dobor srodkéw
transportowych — szczegdlnie w gospodarstwach wielokierunkowych,

e Zarzadzanie procesami transportowymi zwilaszcza w gospodarstwach
matych, odbywa sie zazwyczaj w oparciu o intuicje witasciciela i jego
doswiadczenie, co niestety czesto skutkuje zwiekszeniem kosztow
transportu, a tym samym zmniejszeniem rentownosci gospodarstwa,

5 T. Rokicki, L. Wicki, Transport i magazynowanie w rolnictwie jako element logistyki, ,Wie$ Jutra”
1(138)2010, s. 41-42.

5 B. Klepacki, M. Wysokinski, S. Jarzebowski, Transport w gospodarstwie rolnym jako zrédfo kosztow
logistycznych, Logistyka, 2/2013, s. 25-27.
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o Niewystarczajgca jest determinacja rolnikbw do organizowania sie
w zespoty robocze w celu usprawnienia procesow transportowych i obnizki
kosztéw zwigzanych z posiadaniem maszyn i nowoczesnych s$rodkow
transportu.

W literaturze przedmiotu zwraca sie szczegdlng uwage na nieréwnomier-
ne obcigzenie transportowe w gospodarstwach rolnych. Wg szacunkéw na
transport zewnetrzny przypada 25% masy przewozowej, a na transport we-
wnetrzny okoto 75%. Podobne proporcje odnoszg sie do ogolnego czasu pracy
sity pociggowej w transporcie’.

Poruszajgc sie po drogach publicznych kazdy uzytkownik, rowniez rolnik,
ma obowigzek przestrzegania przepiséw o ruchu drogowym i dysponowania
pojazdem spetniajgcym okreslone wymagania techniczne®, co niestety nie zaw-
Sze jest przestrzegane.

Ciagniki rolnicze

Agencja Martin & Jacobs, monitorujgca polski rynek rolniczy, podaje, ze
w 2014 r. w Polsce zarejestrowano 14172 nowe ciggniki rolnicze. Stanowi to
o ponad 5 proc. mniej niz przed rokiem. Zgodnie z przewidywaniami, rok 2014 nie
odbiegat znaczgco od poprzedniego. Co prawda, sprzedaz nieznacznie spadia,
jednak udato sie przekroczy¢ prég 14 tys. sztuk, ktory przyjmuje sie za optymalny
dla polskiego rynku.

Najwiecej maszyn sprzedano w marcu i wtedy to zarejestrowano 1602 no-
we ciggniki. Drugi pod tym wzgledem byt grudzien (1218 maszyn), najgorszym zas
listopad - 746 sztuk. Od rekordowego-2012 roku sprzedaz ciggnikéw rolniczych
w naszym kraju sukcesywnie spada. Jest to zwigzane z wyczerpywaniem sie unij-
nych srodkow.

Chociaz w poréwnaniu do poprzedniego roku, w 2014 odnotowuje sie spa-
dek rejestracji ciggnikdw, w rocznym podsumowaniu, po raz kolejny na rynku do-
minujg te same marki. Pierwszy jest New Holland, a na nastepnych miejscach sa:
John Deere i Zetor (tab. 1 i 2). Podobnie jak przed rokiem, rowniez w roku 2014,
liderem ws$réd regiondw, zostato wojewddztwo mazowieckie. W catym 2014 r.
zarejestrowano tam 3164 traktory, a wiec o 1355 wiecej niz w drugim woj. wielko-
polskim. Swojg pozycje woj. mazowieckie potwierdzito takze w grudniu, zajmujac z
220 sztukami pierwsze miejsce.

Na drugim miejscu uplasowato sie wojewddztwo tddzkie. Od stycznia
do grudnia 2014 r. sprzedano tam 1305 nowych ciggnikéw (tylko w grudniu 104)°.

7 S. Nizinski, J. Zurek, Logistyka ogdina, Wydawnictwo Komunikacji i £ gcznosci, Warszawa 2011, s. 235.
8 http:/Amww. polskieradio.pl
9 http:/Amww.farmer.pl
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Tabela 1. Sprzedaz nowych ciggnikéw rolniczych od stycznia do grudnia 2014 r. (mierzona liczbg

rejestracji)
Liczba ciagnikéw . Zmiana proc. w stosunku
Marka roInicqz?/ch Udziat :/y nkowy do 2012 r. (narastajaca

od poczatku roku ° od poczatku roku)
NEW HOLLAND 2579 18,20% -1,64%
JOHN DEERE 1848 13,04% -25,99%
ZETOR 1753 12,37% -16,36%
KUBOTA 1234 8,71% 95,56%
CASE IH 1187 8,38% 3,40%
DEUTZ-FAHR 1000 7,06% 8,81%
FARMTRAC 614 4,33% 30,08%
CLAAS 501 3,54% -20,73%
BELARUS 449 3,17% 11,69%
MASSEY FERGUSON 437 3,08% -8,77%
POZOSTALE 2570 18,13% -16,29%
14172 100% -5,32%

Zrédto:www.farmer.pl

Tabela 2. Sprzedaz nowych ciggnikéw rolniczych w grudnia 2014 r. (mierzona liczba rejestracji)

Marka Llczrzﬁn?ézgg;]kow Udziat rynkowy Zmiana proc. W stosunku
YC % do 2013 r. (gru 14-gru 13)
w grudniu
ZETOR 249 20,44% 18,01%
NEW HOLLAND 220 18,06% 30,18%
JOHN DEERE 123 10,10% -54,95%

Zrodio: www.farmer.pl

Kazdy ciggnik rolniczy poruszajgcy sie po drogach publicznych powinien
spetnia¢ okreslone wymagania techniczne, a jego kierowca posiada¢ stosowne
uprawnienia. Ciggnik i przyczepa powinny mie¢ zawsze sprawng i widoczng
sygnalizacje Swieting oraz tréjkat wyrdzniajgcy pojazd wolno poruszajgcy sie
(jest on widoczny nawet w nocy). Ciggnik powinien mie¢ ponadto sprawny ukfad
jezdny, hamulcowy i kierowniczy, instalacje elektryczng i zaptonowa, sygnaliza-
cje dzwiekowg i bezpieczng kabine lub rame ochronng?®,

Transport surowcéw branzy rolno-spozywczej

Przemyst rolno-spozywczy nalezy do tej dziedziny gospodarki, w ktérej
zwraca sie szczegdlng uwage na jakos¢ produktow. Jakos¢ surowcéw, dostar-
czanych przez ich producentéw z gospodarstw rolnych, ma znaczacy wptyw na
jakos¢ uzyskiwanych z nich produktow finalnych (przetworéw owocowo-
warzywnych, nabiatu, miesa i wedlin, maki i wyrobow piekarniczych). W zwigzku
Z powyzszym, majgc na uwadze zaréwno dobro konsumenta jak i wzgledy eko-
nomiczne nalezy przy produkcji, pozyskiwaniu oraz transporcie surowcéw spo-

10 http:/Aww.ciop.pl
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zywczych zachowac szczegodlne srodki bezpieczenstwa, scisle dostosowane do
ich asortymentu.

Odpowiedni dobér sposobu przewozenia poszczegolnych produktéw, po-
zyskiwanych przez gospodarstwa rolne, jest oczywisty. Mleko przewozi sie w
cysternach, podobnie jak produkty sypkie, takie jak maka i zboza. Pojazdy prze-
znaczone do ich transportu réznig sie jednak miedzy sobg i sg Scisle dostosowa-
ne do rodzaju przewozonego surowca. Duzy wptyw na jako$¢ przewozonego
surowca majg tez Srodki higieny stosowane dla opakowan i sSrodkéw transportu.

Transport owocow i warzyw

Transport $wiezych owocow miekkich jest zadaniem szczegdlnie ztozo-
nym i uzaleznionym od ich asortymentu. Specyfika truskawek polega na tym, ze
jest to owoc bardzo delikatny, wrazliwy na zgniatanie i fatwo psujgcy sie (prze-
chowywany w niewlasciwych warunkach szybko plesnieje). Ze wzgledu na te
cechy powinien by¢ przewozony w matych pojemnikach (tubiankach) o pojemno-
$ci okofo 2 kg. Obecnie zamiast stosowanych wczesniej tubianek wykonanych ze
sklejki drewnianej, uzywa sie tubianek wykonanych z plastiku, gdyz sg one trwate
i tatwo utrzymac je w czystosci (mozna je wielokrotnie my¢ woda z zawartoscig
dopuszczonego do obrotu detergentu)!?,

Bardzo istotng role przy transporcie owocow miekkich odgrywa pora dnia
i czas trwania przewozu. Nie powinno sie przewozi¢ owocéw podczas duzych
upatéw, szczegdlnie na duze odlegtosci. Jesli jednak istnieje taka koniecznos¢,
(dotyczy to transportu owocow miekkich przeznaczonych bezposrednio do kon-
sumpgiji), to powinny by¢ stosowane pojazdy specjalistyczne. W celu przemiesz-
czania owocow z punktu skupu do zaktadu przetwérczego przewozy realizowane
sg zazwyczaj po potudniu lub w nocy ze wzgledu na nizsze temperatury panuja-
ce o tej porze dnia, oraz dlatego, ze w dzien owoce sg zbierane i dostarczane do
punktu skupu??,

Podczas przewozu owocow niezwykle wazng rzeczg jest zapewnienie
odpowiednich warunkéw klimatycznych, przede wszystkim utrzymanie odpo-
wiedniej temperatury, w zaleznosci od tego czy przewozimy produkty Swieze, mro-
zone, suszone czy konserwowe. W kazdym przypadku wzrost temperatury pod-
czas przewozu powoduje przyspieszenie wielu niekorzystnych zmian jakoscio-
wych, takich jak psucie sie z przyczyn mikrobiologicznych, brgzowienie nieenzyma-
tyczne, utlenianie tluszczéw i spadek wartosci zywieniowej, a tym samym owoce
mogg stac sie nieuzyteczne zaréwno do przerobu jak i bezposredniego spozycia.

Ze wg na wymagania dotyczace temperatury podczas transportu, pojazdy
do przewozenia zywnosci, wg ATP (umowa o miedzynarodowych przewozach
szybko psujacych sie artykutdw zywnosciowych i o specjalnych srodkach trans-
portu przeznaczonych do przewozu tych produktéw) dzielimy nals:

— izotermy (izotermiczne Srodki transportu) — nadwozie pojazdu wykonane jest
z termo izolujgcych Scian, drzwi, podfogi i dachu co pozwala na ograniczenie

1 http:/Amww.agromachines.pl
12 A, Marczuk, Logistyczne zarzadzanie transportem truskawek, Technica Agraria, 1(2) 2002, s. 7.
13 http://poradnikspedytora.pl
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wymiany ciepfa. lzotermy muszg charakteryzowac sie okreslong izolacyjno-
8cig, ktdrej miarg jest globalny wspdtczynnik przenikania ciepta ,k” (W/m2K);

— lodownie (izotermiczne srodki transportu z zasobnikiem zimna, w ktérych jako
zrédto zimna wykorzystuje sie 16d naturalny z dodatkiem soli lub bez, suchy
I6d oraz ptyty eutektyczne). Zbudowane sg w taki sposéb, aby mozna je byto
z zewnatrz dotadowywac, aby zrddto chtodu mogto obnizy¢ i utrzymac odpo-
wiednig do poziomu przewidzianego dla danej klasy produktu temperature,
przez co najmniej 12 godzin. W zaleznosci od tej zdolnosci wyrézniamy klasy:
A (+7 °C); B (-10°C); C (-20°C); D (0°C). Wspodtczynnik przenikania ciepta ,k”
klasy B i C nie powinien by¢ wyzszy niz 0,4 W/m2K;

— chtodnie (izotermiczne srodki transportu z urzgdzeniem chtodniczym) — wypo-
sazone w urzgdzenie chtodnicze, pozwalajgce, w zaleznosci od klasy, przy
temperaturze zewnetrznej + 30°C, schtodzi¢ wnetrze pojazdu do: klasa A (+12 —
0)°C; B (+12 — -10)°C, C (+12 — -20) °C; D (ponizej 0°C); E (ponizej -10°C);
F (ponizej -20°C). Wspotczynnik k" dla klas B, C, E, F powinien by¢ réwny lub
mniejszy niz 0,4;

— srodki transportu z urzgdzeniem ogrzewczym. Urzgdzenie powinno nagrzac
wnetrze do temperatury nie nizszej niz +12°C i na jej utrzymanie przez 12 go-
dzin.

Ze wzgledéw logistycznych przewoznicy muszg czesto przetransportowacé
rownoczesnie rézne owoce iwarzywa, roznigce sie zardowno wielkoscig jak
i trwatoscig. Istotne jest, by produkty te miaty podobne wymagania odnosnie
temperatury, wilgotnosci, wydzielania zapachu i etylenu. Nalezy unika¢ przewo-
zenia réznych silnie pachnacych produktdw, gdyz znacznie obnizy to ich jakosc.
Produkty, ktére wydzielajg znaczne ilosci etylenu — powodujgcego ich przyspie-
szone dojrzewanie, takie jak jabtka, awokado, czy banany nie powinny byc¢
transportowane razem z takimi produktami, jak kiwi, arbuz, czy marchewka, ktére
przy kontakcie z etylenem szybciej dojrzewajg, psujg sie i nie nadajg sie zarowno
do bezposredniego spozycia jak tez do przetworzenial4.

Transport i przechowywanie zywnosci w ramach dziatalnosci gospodar-
czej muszg byé zgodne z obowigzujgcymi przepisami. Dane osobowe przedsie-
biorcy, zakres jego dziatalnosci oraz wielko$¢ tadunku owocdéw i warzyw muszag
zostaé zgtoszone do Inspekcji Jakosci Handlowej Artykutdw Rolno-Spozywczych.
W przypadku wywozu towaru do Unii Europejskiej nalezy dodatkowo spemnic row-
niez przepisy wspoélnotowe. Produkty zywnosciowe muszg tez spetnia¢ unijne
normy w zakresie opakowan, w jakich sg sprzedawane. Jesli zywno$¢ zostala
dopuszczona do sprzedazy, wystawiany jest odpowiedni dokument, na podsta-
wie ktérego $wieze owoce i warzywa trafiajg do obiegu?®.

14 http://chlodnie.eu
15 http://agrobiznespark.pl
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Tabela 3. Tabela temperatur, obiegu powietrza i maksymalnych okreséw podrézy, ktore musi
spetnia¢ transport mrozonych owocow, warzyw i przetwordw?é

Temperatura Okres
Nazwa towaru poc Obieg powietrza przechowywania
[miesiace]
Owoce sypkie bez dodatkéw, -22,1 do -30 N'?\lgg ?asil: Si¢ 18
z cukrem, z wyjgtkiem wisni -18,1do -22 4 15
okresowo wymuszony
-22,1 do -30 Nie okresla sie 18
Wisnie 1181 do -22 Naturalny, 12
okresowo wymuszony
-22,1 do -30 Nie okresla sie 18
Warzywa Naturalny,
-18,1 do -22 okresowo wymuszony 15
. -22,1do -30 Nie okresla sig¢ 12
Przeciery owocowe,
kremogen -
geny 1181 do -22 Naturalny, okresowo wy 12
muszony
-22,1do -30 Nie okresla sie 12
Koncentraty pomidorowe I
-18,1 do -22 Naturainy, 12
okresowo wymuszony
Soki owocowe zagegszczone R B . e
do 50% m/m oraz sok 22,1 do -30 Nie okresla sig¢ 12
truskawkowy i malinowy Naturalny,
niezaleznie od ekstraktu -18,1 do -22 okresowo wymuszony 12
. -22,1do -30 Nie okresla sig¢ 12
Soki owocowe zageszczone
cytrusowe
v 181 do-22 Naturalny, 12
okresowo wymuszony
-22,1 do -30 Nie okresla sie 9
W tym grapefruitowy
1181 do -22 Naturalny, 9
okresowo wymuszony

Zrodio: www.fresh-market.pl
Transport zwierzat

Zwierzeta to bardzo wymagajacy i delikatny ,towar”, poniewaz w wyniku
ztych warunkéw w czasie zatadunku, transportu i roztadunku wiele z nich zostaje
rannych lub ginie. Unia Europejska natozyta wiele obostrzen i przepiséw doty-
czacych bezpiecznego i humanitarnego przewozu zwierzagt. Ich transport musi
by¢ nie tylko szybki, ale rowniez powinien odbywac sie za pomocg odpowiednio
przystosowanego pojazdu. Pojazd ten musi umozliwiaé min. przeptyw powietrza
(izolowany dach sztywny lub plandeka), chroni¢ zwierzeta przed ciezkimi warun-
kami atmosferycznymi (nastonecznieniem, intensywnymi opadami atmosferycz-
nymi), zabezpiecza¢ zwierzeta przed ucieczkg lub ich wypadnieciem. Przede
wszystkim jednak, transportowane zwierze musi byé zdrowe i zdolne do trans-
portu, a warunki przewozu powinny gwarantowa¢ mu jak najmniejszy stres.

16 http:/Amww.fresh-market.pl
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Zwierzeta powinny by¢ podzielone wg gatunku, pici oraz wielkosci; doroste
i mtode nalezy rozdzieli¢, z wyjgtkiem samic podrézujgcych z mtodymi. Doroste
samce muszg by¢ oddzielone od samic, knury zarodowe czy ogiery nalezy bez-
wzglednie od siebie oddzieli¢, gdyz podczas transportu mogg powstaé miedzy
nimi konflikty i walki. Jesli planowany jest przewdz kilku grup zwierzat, mozna juz
wczesniej je potgczy¢, aby ustalita sie struktura socjalna wewnatrz grupy. Pod-
czas diugiego transportu, nalezy zapewni¢ odpowiednie okresy odpoczynku,
a takze dostep do paszy i wody?’.

Srodek transportu do przewozu zwierzat powinien byé tatwy do czyszcze-
nia i dezynfekcji, a takze musi byé zabezpieczony przed wyciekaniem i wypada-
niem na zewnatrz odchodow i scidtki. Zwierzeta przewozi sie srodkiem transpor-
tu oczyszczonym i poddanym dezynfekcji. Dréb przewozi sie w pojemnikach
jednorazowego uzytku lub przeznaczonych do wielorazowego uzytku, jezeli
wczesniej zostaty oczyszczone i poddane dezynfekcji. W jednym pojemniku
przewozi sie dréb tego samego gatunku i pochodzacy z tej samej fermy. Na po-
jemnikach umieszcza sie napis zawierajgcy informacje o gatunku, rasie lub na-
zwie hodowlanej drobiu, ilosci sztuk drobiu znajdujgcych sie w pojemniku, miej-
scu pochodzenia drobiu. Dréb i inne ptaki powinny mie¢ dostep do wody i paszy
w wystarczajgcych ilosciach, jezeli transport trwa diuzej niz 24 godziny!®.

Przed transportem zwierzeta powinny by¢ wczesniej zbadane i zakwalifi-
kowane przez urzedowego lekarza weterynarii jako zdrowe. Nie wolno przewozi¢
zwierzat ciezarnych w koncowej fazie cigzy i w tygodniu nastepujgcym po poro-
dzie oraz zwierzagt bardzo mtodych urodzonych dwie doby przed planowanym
transportem (w przypadku cielgt do 10 dni, Swif ponizej 3 tygodni, jagnigt ponizej
tygodnia) — chyba ze trasa jest krotsza niz 100 km. W czasie transportu nalezy
zabezpieczy¢ odpowiednig ilos¢ karmy (paszy) zaspokajajgcej wymagania zy-
wieniowe zwierzat. Pojazd powinien by¢ wyposazony takze w system umozliwia-
jacy pojenie zwierzat lub zbiorniki z wodg (w zaleznosci od gatunku przewozo-
nych zwierzat). Zwierzeta nalezy napoi¢ i nakarmi¢ w przypadku, gdy transport
przekracza 8 godzin.

Przy transporcie zywych zwierzat, oprocz wagi pojazdu wazna jest takze
gestos¢ zatadunku. Gestos¢ zatadunku to wymiar powierzchni przypadajgcy na
dane zwierze. Okresla sie jg na podstawie przyjetych w dyrektywie wartosci
Srednich (dla koni stosuje sie pomiar powierzchni). Wartosci te réznig sie ze
wzgledu na wage, wielkos¢ i kondycje zwierzat, czas podrézy oraz warunki me-
teorologiczne. Jesli wartosci te (waga pojazdu z zatadunkiem i gestos¢ zatadun-
ku) bedg wieksze niz okreslone odpowiednimi przepisami, pojazd bedzie przeta-
dowany. Stuzby kontrolne mogg w takim przypadku ukara¢ kierowce mandatem
i nakaza¢ wyladowanie zwierzat lub zawrdéci¢ pojazd do miejsca zatadunku. Dla
przyktadu duze ciele o wadze 200 kg potrzebuje od 0,70 do 0,95 m?, duze bydto
0 wadze 550 kg potrzebuje od 1,30 do 1,60 m?, owce ostrzyzone powyzej 55 kg

17 www. poradnikprzewoznika.pl
18 Urzad Komitetu Integracji Europejskiej, 2005, Dostosowanie Gospodarstw Rolnych do standardow
UE, Produkcja drobiu i jaj.
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potrzebujg 0,30 m2, owce niestrzezone o tej samej wadze od 0,30 do 0,40 m?,
duze kozy o wadze powyzej 55 kg od 0,40 do 0,70 m?19,

Fot. 1. Cigzarowki do przewozu zwierzat
Zrédto: http://40ton.net,nhttp:/Amww?2.trucks.nl

Podsumowanie

Transport w rolnictwie, zaréwno wewnatrz gospodarstwa jak i zewnetrzny
stanowi kluczowy element decydujacy o procesie produkcji rolnej, jego
sprawnym przebiegu i rentownosci. Poszukiwanie zdecydowanie najlepszych
i optymalnych rozwigzan dla gospodarstwa w kontekscie transportu jest trudne,
ale i bardzo wazne, bo wptywa na koszty prowadzenia dziatalnosci i decyduje
o efekcie ekonomicznym. Podsumowujgc optymalnym wyposazeniem gospodar-
stwa rolnego jest ciggnik rolniczy stuzacy do transportu surowcéw roslinnych
oraz transportu zwierzat.
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