RAFAL DMOWSKI

FUNKCJONOWANIE KOLEI NA POLUDNIOWYM
PODLASIU W PRZEDEDNIU WOJNY I JEJ ROLA
W KAMPANII WRZESNIOWO-PAZDZIERNIKOWEJ
1939 ROKU NA PRZYKLADZIE SIEDLECKIEGO
WEZLA KOLEJOWEGO
(Zarys problematyki)

Historia powigzan Siedlec z koleja datuje si¢ od roku 1866, kiedy to
uruchomiono drugie szerokotorowe potaczenie kolejowe laczace Krélestwo
Polskie z Cesarstwem' zwane Droga Zelazna Warszawsko - Terespolska.
W 1887 r. otwarto lini¢ Siedlce - Matkinia przez Sokotéw Podlaski’. W la-
tach 1903-1906 wybudowano trzecia z kolei lini¢ kolejowa na tym obsza-
rze’, byla nia nazywana potocka lub tez botogojska linia Siedlce - Czerem-
cha - Hajnéwka - Wolkowysk - Lida - Motodeczno - Zahacie - Polock - Bo-
logoje’.

Od 1906 r. do dnia dzisiejszego Siedlce nie uzyskaty zadnego innego
polaczenia kolejowego, zlikwidowano za$§ dla ruchu pasazerskiego lini¢
Siedlce - Malkinia.

Budowa wyzej wymienionych linii kolejowych na Podlasiu spowo-
dowala powstanie w Siedlcach waznego, z punktu widzenia planéw wojen-
nych, wezta kolejowego’.

' Pierwszym potaczeniem Krélestwa z Cesarstwem byla kolej Warszawsko-Petersburska,
ktdra otwarto w grudniu 1862 r.

2 T. Lijewski, S. M. Koziarski, Rozwdj sieci kolejowej w Polsce, Warszawa 1995, s. 66.
*Rok 1906 jako date ukoficzenia prac i oddania linii do uzytku publicznego podaja T. Li-
jewski, S. M. Koziarski, op. cit., s. 84.

4 Linie te juz podczas budowy podzielono na dwa odcinki: Siedlce - Polock i Potock - Bo-
togoje, dlatego poszczeg6lni autorzy podaja rézna nazwe stacji koricowe;j.

3 A. Winter, Dzieje Siedlec 1448-1918, Warszawa 1969, s. 173; J. Wojtasik, Siedlce
w latach zaboréw (1795-1914), [w:] Siedlce 1448-1995, pr. zbior. pod red. E. Pawlowskie-
go, Siedlce 1996, s. 56.
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1. Stan i przygotowania kolei do wojny

Dhugo$¢ linii kolejowych w Polsce w 1939 r. wynosita 20.326 km,
co w stosunku do powierzchni calego kraju wynoszacej 389.720 km* dawalo
zaledwie 5,2 km linii kolejowej na 100 km® powierzchni kraju®. Z tego
w granicach przedwojennego wojewddztwa lubelskiego bylo 1.045 km linii,
tj. 3,4 km na 100 km® powierzchni wojewodztwa’, w 1939 r. bylo 329 km
linii kolejowych®, tj. 3,8 km na 100 km?, gdy np. w wojewodztwie poznan-
skim 10,1 km. Stan drég kolowych o twardej nawierzchni réwniez pozosta-
wial wiele do Zzyczenia. Laczna ich dlugo$¢ w 1938 r. wynosita 63.169 km,
czyli $rednio na 100 km* powierzchni kraju przypadato 16,3 km drog’. Za-
plecze samochodowe kraju bylo rowniez niewystarczajace. W 1939 r. Pol-
ska dysponowala 8.609 samochodéw cigzarowych, z ktdrej to ilosci podczas
mobilizacji wojsko moglo liczy¢ na najwyzej 1.500 sztuk samochodéw,
réznej marki, pojemnosci i stanie technicznym. Zreszta olbrzymia wigk-
szo$¢ tych pojazdow nie nadawata si¢ w ogdle do celéw wojskowych, gdyz
byly to wozy luksusowe, nieprzystosowane do duzych obcigzen, itp. Samo-
chéd w okresie miedzywojennym byl symbolem majg¢tnosei, dlatego tez
zazwyczaj nadawal si¢ on jedynie do reprezentacyjnych funkeji'®. Znikoma
rolg w przewozie wojska mogly tez speni¢ autobusy (niestety réwniez roz-
nej marki), bylo ich jednak zbyt malo i dlatego nie mialy one wigkszego
znaczenia''. Problem powyzszy sygnalizowal w swoim opracowaniu gen.
Tadeusz Kutrzeba piszac: ,,poniewaz sie¢ kolejowa moze by¢ zawsze zagro-
zona przez silne lotnictwo niemieckie, kwestia podniesienia naszej motory-
zacji (zwlaszcza zwigkszenia stanu samochod6éw cig¢zarowych) nabiera tym
wigkszego znaczenia”'?,

W wyniku takiego stanu rzeczy to wlasnie na kolej spadly najwigk-

 Wyliczenia wlasne na podstawie Malego Rocznika Statystycznego Polski [wrzesien 1939 -
czerwiec 1941], Londyn 1941, s. 2, 82 (wyd. krajowe w jezyku polskim Warszawa 1990).
Pod uwage wzigto linie kolejowe: normalno i waskotorowe, jak tez ziemie zaolziansko-
cieszynska przylaczona w 1938 r.

7 M. Lopuszyniski, Podstawy rozwoju sieci komunikacyjnej w Polsce, Warszawa 1939, s.
83.

®T. Lijewski, S. M. Koziarski, op. cit., s. 9.

% Ibidem, s. 2, 86.

' Polskie Sily Zbrojne na zachodzie, t. 1, cz. 3, Kampania Wrzesniowa, Londyn 1959, s.
203; Maly Rocznik Statystyczny..., s. 90.

! Autobuséw bylo 2.038, za: Maly Rocznik Statystyczny..., s. 90.

2 T, Kutrzeba, Wojna bez walnej bitwy, Warszawa 1998, s. 155.
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sze obowiazki w przewozie wojska i uzbrojenia. Bez udziatu Polskich Kolei
Panstwowych nie moglo by¢ mowy o szybkiej i sprawnej zmianie miejsca
postoju wojsk. Tylko jednostki ze strefy nadgranicznej byly w lepszej sytu-
acji; cala reszta musiata by¢ dowieziona z rejonoéw mobilizacji do stacji
w poblizu miejsca swoich przyszlych walk. Ogoélem z 54 wielkich jednostek
objetym wojennym Ordre de Bataille, az 32 zwiazki taktyczne tj. 26 dywizji
piechoty i 6 brygad kawalerii, trzeba bylo, w calosci lub czgsciowo prze-
wiezé koleja". Reszta miata osiagnaé rejony Koncentracji pieszo lub tez za
pomoca innych rodzajéw transportu. W sumie okoto */s; wszystkich oddzia-
16w wojskowych miato by¢ przetransportowanych za posrednictwem kolei'.
Ponadto kolej miala zapewni¢ przewiezienie okolo 700.000 rezerwistow
podczas mobilizacji alarmowej (przewaznie na krotkie odleglosci), oraz
400.000 rezerwistow po zarzadzeniu mobilizacji powszechne] (przewaznie
na duze odlegtosci), a takze okoto 70-100 tysigcy rezerwistow wycofywa-
nych z zachodnich okregéw korpuséw na wschod". Znaczna czgs¢ ww.
transportow miata przejechaé przez tereny Mazowsza i Podlasia. Opracowa-
nie schematu tych ruchow bylo bardzo trudne. Zajmowaly si¢ tym proble-
mem dwie strony: wojskowa i kolejowa'.

Prace zwiazane z przystosowaniem kolejnictwa do potrzeb obron-
nych panstwa opracowywano w latach 1923-1935: na wypadek wojny na
wschodzie o kryptonimie ,,Wactaw” (,,W”), i na zachodzie ,,Zygmunt”
(,Z”). Wiladze wojskowe i kolejowe zdawaly sobie sprawg, z tego, ze
w ewentualnych dziataniach wojennych transport kolejowy bedzie mial do
odegrania olbrzymia role. Jednak do wlasciwego ustalania planu transpor-
towego przystapiono bardzo pdzno, dopiero w maju 1939 r., po otrzymaniu
przez stron¢ kolejowa danych dotyczacych mobilizacji i rejonéw wylado-
wania poszczegdlnych jednostek. Niestety prac nad planem transportowym
nie zdotano ukonczyé¢ do ostatnich dni sierpnia 1939 r., co spowodowato
konieczno$¢ rozpoczecia przewozoéw wojsk w trybie alarmowym. Przedsta-

3 1. Bujniewicz, Kolejnictwo w przygotowaniach obronnych Polski w latach 1935-1939,
praca doktorska napisana pod kierunkiem prof. dr. S. Herbsta, Warszawa 1963, s. 81.

1 L. Korwin-Nowosilski, Koncentracja polska 1939 (Przewozy kolejowe), ,Bellona” 1942
z.1,s. 4.

% A. Bernas-Kostynowicz, Spoleczerstwo polskie w Wajnie Obronnej 1939, Warszawa
1988, s. 50. Szerzej.na temat planéw mobilizacyjnych w: Plan mobilizacyjny ,,W”, wstgp
i oprac. P. Zarzycki, Pruszkéw 1995.

' E. Ginalski, Wojskowe transporty kolejowe przed wojng i w czasie wojny 1939 r., ,Woj-
skowy Przeglad Historyczny™ 1985 nr 4, s. 197-208; Plan mobilizacyjny ., W™ ..., s. 11-19.
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wiciele Szefostwa Komunikacji Sztabu Gléwnego Wojska Polskiego w tro-
sce o zachowanie tajemnicy nie chcieli ujawnié¢ partnerom z Ministerstwa
Komunikacji wszystkich danych, rezerwujac sobie prawo do dysponowania
calym taborem kolejowym 1 personelem PKP od momentu ogloszenia mobi-
lizacji powszechnej. Stanowisko takie w warunkach wrzes$nia miato si¢ sro-
dze na nich zemsci¢. Koleje nie dysponowaly, bowiem odpowiednig iloscia
pociagébw do wykonania zadan postawionych przez wladze wojskowe,
wczesniejszy brak informacji o potrzebach armii dodatkowo utrudniat roz-
wigzanie tego problemu. Rejondéw koncentracji nie osiagngly w ogéle lub do
miejsc przeznaczenia dotarly tylko czgsciowo nastgpujace zwiazki taktycz-
ne: 3,5, 12,22, 24 DP oraz 35, 36, 38, 44 i 45 DP rez."".

Ze wspomniefi wynika, ze calo$¢ planu transportowego znana byla
jedynie Szefowi Sztabu Naczelnego Wodza gen. Wactawowi Stachiewiczo-
wi, jego II zastepcy ptk. dypl. Jézefowi Jakliczowi, gen. Aleksandrowi Hen-
rykowi Szychowskiemu szefowi komunikacji Sztabu Naczelnego Wodza
1 mjr. dypl. Leonowi Korwin-Nowosilskiemu z szefa wydzialu planow
Szefostwa Komunikacji Sztabu NW. Gen. Tadeusz Malinowski od kwietnia
1936 r. zastgpca szefa Sztabu Gléwnego i sekretarz Komitetu Obrony Rze-
czypospolitej, we wrzesniu 1939 r. zastepca szefa Sztabu NW twierdzi, ze
oprécz ww. 0sob nikt nie znat catosci plandéw transportowych, nawet on sam
mimo wysokiego przeciez stanowiska, jakie piastowal mial o nich jedynie
mgliste pojecie’®.

Wedtug planu mobilizacyjnego ,,W”", ktéry wszedl w zycie w dniu
30 kwietnia 1938 r. koleje zaliczono do grupy ,,brazowej” wraz z lotnic-
twem, Oddzialem II Sztabu Gléwnego, Ministerstwem Komunikacji i Kwa-
tera Glowna Naczelnego Wodza. W ramach planu mobilizacyjnego ,,W”
75% jednostek wojskowych mobilizowalo si¢ niejawnie, w ramach tzw.

'" M. Pisarski, Koleje polskie 1842-1972,.Warszawa 1974, s. 81; por. tez. S. M. Koziarski,
Wojna obronna 1939 r., [w:] A. Paszke, M. Jerczynski, S. M. Koziarski, /50 lat Drogi
Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej, Warszawa 1995, s. 315-316; Cz. Bakunowicz, Kolejnic-
two polskie i niemieckie przed 1939 r. i w kampanii wrzesniowej, ,,Dzieje Najnowsze” 1996
t. XXXVIII, z. 2, s. 81. T. Malinowski, Kampania wrzesniowa i nasze przygotowania do
wojny. Dziennik z wrzesnia-listopada 1939 r., [w:] Wrzesien 1939 w relacjach i wspomnie-
niach, wybér i oprac. M. Ciepielewicz, E. Koztowski, Warszawa 1989, s. 123,

'®* T. Malinowski, op. cit., s. 123. Podobnie twierdzi w swych wspomnieniach gen. Kazi-
mierz Sosnkowski. K. Sosnkowski, Cieniom wrzesnia, Warszawa 1988, s. 94-95.

' M. Zgémiak, Europa w przededniu wojny. Sytuacja militarna w latach 1938-1939, Kra-
kow 1993, s. 250.
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mobilizacji alarmowej. W tym celu jednostki przydzielono do grup ozna-
czonych kolorami. I tak grupa ,bragzowa” obejmowata: lotnictwo, obrong
przeciwlotnicza, wojska kolejowe, jednostki i instytucje Oddziatu II i sztaby
dowodztw zwiazkéw operacyjnych; grupa ,,zielona”: wzmocnienie oddzia-
léw Strazy Granicznej; ,,czerwona™: mobilizacja ostony granicy wschodnie;j;
»hiebieska”: mobilizacja ostony granicy zachodniej i pdinocnej; ,,z61ta”:
wzmocnienie jednostek ostony tj. grupy ,,czerwonej”, ,niebieskiej”; grupa
»czarna” korpus interwencyjny mobilizowany w wypadku konfliktu lokal-
nego. Pozostale 25 % jednostek mialo byé mobilizowanych po ogloszeniu
mobilizacji powszechne;.

Dalszym etapem byla mobilizacja alarmowa obejmujaca jednostki
z tzw. grup ,,czerwonej”, ,.niebieskiej”, ,,z0lte)” i ,,czarnej”, a kolejnym mo-
bilizacja powszechna®. Wiosna 1939 r. plan mobilizacyjny ,,W” ulegt po-
nownym korektom (powstal plan W-2a)*' nie zmienilo to jednak zasad
mobilizacji jednostek kolejowych.

Ministerstwo Komunikacji miato w czasie wojny pelni¢ funkcje Sze-
fostwa Komunikacji Naczelnego Wodza, by¢ réwnoczeénie organem Kie-
rowniczym 1 wykonawczym w zakresie wszelkich przewozow wojskowych.
W zakresie transportow zaopatrzeniowych i ewakuacyjnych miato wykony-
wac zadania Generalnego Kwatermistrzostwa. Sie¢ kolejowa kraju podzie-
lono, pod wzglgdem transportéw, na sie¢ szefa komunikacji Naczelnego
Wodza i sieci poszczegdlnych dowddcow armii’®, Kierownictwo przewozow
miato w wypadku wojny by¢é powierzone jednoosobowym placowkom ko-
munikacji wojskowej rozmieszczonym na wszystkich wazniejszych weztach
i stacjach kolejowych®.

Mobilizacja Kolei nastgpi¢ miala juz w pierwszym odczuwalnym
okresie zagrozenia, Ministerstwo Komunikacji mialo zmobilizowa¢ we wia-
snym zakresie (6 kompanii drogowo-kolejowych, 8 kompanii ruchowo-
kolejowych, 16 kompanii roboczych drogowo-kolejowych, 3 plutonéw kolei
waskotorowych i 2 skfadnic sprzetu kolejowego)*. Jednostki te byly roz-
mieszczone w rejonach stacji kolejowych i wzdtuz linii kolejowych, ich

X Wojna obronna Polski 1939. Wybor irédel, nr 38, Warszawa 1968, s. 163-164; Plan
mobilizacyjny , W” ..., s. 15-16; M. Zgémiak, op. cit., s. 413.

2 M. Zgomiak, op. cit., s. 414-417.

2 Cz. Bakunowicz, Kolejnictwo TI Rzeczypospolitej Polskiej (przygotowania do wojny 1918
-1939) (sic!), ,,Dzieje Najnowsze” 1998 t. 4, s. 81.

% Cz. Bakunowicz, Kolejnictwo polskie i niemieckie..., s. 81.

* Idem, Kolejnictwo II Rzeczypospolitej ..., s. 81.
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zadaniem miala by¢ ochrona obiektow kolejowych, a takze reperacja wszel-

kich szk6d spowodowanych dzialaniami nieprzyjaciela, naprawa mostow,

toro6w i urzadzen stacyjnych. Do ich zadan nalezalo takze utrzymywanie
stacji w pelnej sprawnosci uzytkowe;.

Oprécz jednostek mobilizowanych przez Ministerstwo Komunikacji
poszczegdlne plutony kompanii ochrony linii kolejowych (kolk) wystawié
mialy wyznaczone Komendy Miast, Komendy Placu lub Powiatowe Ko-
mendy Uzupelnien np.:

e Kompani¢ ochrony linii kolejowych nr 41 w Lukowie;

e Komenda Placu (KP) Lukéw - dowddztwo i 1 pluton Lukdw, KP Radzyn
- 2 pluton, KP Biata Podlaska - 3 pluton, KP Siedlce - 4 pluton, KP Sie-
dlec 5 pluton (Sarnaki)?;

e Kompani¢ ochrony linii kolejowych nr 44 w Siedlcach. Cata kolk nr 44
miala osiggnaé gotowos$¢ mobilizacyjng w terminie Z+24 (24 godzin)
w Siedlcach. W zwiazku z tym plutony mobilizowane poza Siedlcami
musialy w tym terminie przyby¢ do Siedlec™;

e KP w Siedlcach - dowddztwo i 1 pluton, 2 pluton (Mordy), 3 pluton (Ly-
s6w), 4 pluton (Kotun), 5 pluton (Suchozebry)?.

Obowigzkiem ochrony linii i obiektow kolejowych obarczono Poli-
cj¢ Panstwowa, ktdra otrzymata w tymze celu uzupekienia z wojska®. Pla-
nowano roéwniez obsadzenie waznych obiektow kolejowych 81 kompaniami
ckm i plutonami 40 mm dzial plot.””. Przewidywano, Ze cala sie¢ kolejowa
panstwa bedzie obsadzona przez jednostki policyjne w ciggu 48 godzin od
zarzadzenia mobilizacji. W historiografii istnieje rowniez wersja, iz wszyst-
kie kolk mialy by¢ mobilizowane przez Policj¢ Panstwowsa, w trybie alar-
mowym z czasem gotowosci 24-48 godzin, nie wydaje si¢ ona prawdziwa
gdyz PP miata zbyt mato funkcjonariuszy, aby wykona¢ powyzsze zada-
nie’. 10 wrze$nia premier podpisat dekret o militaryzacji PP. Na jego mocy
policja zostala wlaczona do sit zbrojnych i otrzymata kompetencje Zandar-
merii Wojskowej®'. Plan mobilizacyjny objat procz Ministerstwa Komuni-

» Plan mobilizacyjny ,, W"..., s. 169,

% Ibidem.

7 Ibidem.

*# M. Zgérmiak, op. cit., s. 417; T. Malinowski, op. cit., s. 129.

¥ T. Malinowski, op. cit., s. 129.

*® Plan mobilizacyjny ,,W”..., s. 174.

! R. Litwinski, Policia Panstwowa w wojewédztwie lubelskim w latach 1919-1939, War-
szawa 2001, s. 283-284,
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kacji rowniez Ministerstwo Poczt i Telegrafow’>.

Niemcy $wietnie zdawali sobie sprawe z sytuacji w polskim kolej-
nictwie. 1 lipca 1939 r. ukazala si¢ w Berlinie publikacja pt. Wojskowo-
geograficzny opis Polski, sporzadzony przez Wydzial 9 niemieckiego Szta-
bu Generalnego Wojsk Ladowych, ktora zawierata m.in. doktadne dane do-
tyczace linii kolejowych w Polsce, ich mozliwosci przelotowych itp. >,

Jak juz wspomniano, w pierwsze] fazie dziatan ktora byl okres mobi-
lizacji powszechnej jeszcze w czasie pokoju, przewidywano ruch dwukie-
runkowy: w jedng stron¢ mialy jecha¢ pociggi z wojskiem i zaopatrzeniem
poszczegdlnych oddzialdéw, a w druga mienie pafistwowe, zapasy materia-
towe, personel urzeddw i ludnosé, w tym rezerwisci, ze strefy nadgranicz-
nej**. Wszystkie sklady pociagéw mialy byé pelne nie mozna bylo sobie
pozwoli¢ na puste przebiegi. Kazdy parowoz i kazdy wagon byl wazny
i musial by¢ dobrze wykorzystany. Niestety planujagc maksymalne wykorzy-
stanie przelotowosci linii transportowych zapomniano o wymaganiach
zwigzanych z porzadkiem organizacyjnym i celowosci operacyjng. Trans-
porty koncentracyjne, zamiast obejmowac zwarte zespoly taktyczne w ra-
mach poszczegdlnych wielkich jednostek czy tez pododdziatdéw wojsko-
wych, stanowily ,,pstrg i chaotyczng mieszaning najrozmaitszych rodzajow
wojsk, stuzb, formacji itd. Poza Szefostwem Komunikacji Naczelnego Do-
wodztwa - pisze w swych wspomnieniach gen K. Sosnkowski - nikt nie byt
w stanie stwierdzi¢, co kryje si¢ pod numerami transportow, wzglednie ich
kryptonimami. Nie wiedzieli tego nawet oficerowie regulujacy, a komen-
danci transportdw pozostawali w zupelnej nieswiadomosci, dokad jada.
W wypadku zaklocenia biegu transportéw wkroczy¢ skutecznie mogta tylko
instancja wladz najwyzszych, a wszelkie proby rozplatania powstajacych
<<korkéw>> przez nizsze instancje transportowo-kolejowe lub przez do-
wodztwa armii doprowadzaly jedynie do jeszcze wiekszych powiklan™®.

W przededniu wojny dokonano kolejnej modernizacji Siedleckiego
Wezla Kolejowego, ktéra miata zwigzek z planami przygotowania kolei
w Polsce do wojny. Personel PKP staral si¢ w miar¢ swoich mozliwosci

*2 Szerzej w: J. Giera, A. Cz. Zak, Panstwowe przedsigbiorstwo ,, Polska Poczta, Telegraf
i Telefon” 1928-1991, Warszawa 1993, s. 119-127.

3 J. Piekalkiewicz, Polski wrzesier. Hitler i Stalin rozdzierajq Rzeczypospolitq, Warszawa
1999, s. 10, 16.

*S. M. Koziarski, Wojna obronna..., s. 316; M. Pisarski, op. cit., s. 81.

* K. Sosnkowski, Ze wspomnieri o kampanii wrzesniowej, [w:] Wrzesier 1939..., s. 632;
idem, Cieniom wrzesnia..., s. 94-95.
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przygotowaé do wojny. Gromadzono zapasy wegla i drewna, utrzymywano
w pogotowiu i szkolono ekipy techniczne do naprawy uszkodzenych czy tez
zniszczonych toréw, organizowano druzyny awaryjne’®. Postulowano
zwigkszenie przelotowosci poszczegdlnych linii kolejowych, np. na linii
Warszawa - Siedlce - Lukéw - Brzesé z 48 do 72 par pociggdédw na dobe’” Na
niektorych liniach o znaczeniu strategicznym zastosowano dorazne wzmoc-
nienia polegajace m.in. na zgeszczeniu podkltadéw w tukach i pojedyncze;j
wymianie nadmiernie zuzytych szyn. Prace takie przeprowadzono m. in. na
linii Siedlce - Malkinia i Siedlce - Wotkowysk*. Gromadzono zapasy wegla
i drewna®, utrzymywano w pogotowiu i szkolono ekipy techniczne do na-
prawy uszkodzonych czy tez zniszczonych toréw, organizowano druzyny
awaryjne*. Na terenie wezla siedleckiego planowano rozmieszczenie ewa-
kuowanych w wyniku dziatan wojennych pracownikéw z DOKP Warszawa
i mienia DOKP Torun*.

Z powodu niedostateczne] ilosci artylerii przeciwlotniczej, zapadla
decyzja o obronie tylko wazniejszych wezldw oraz obiektow kolejowych
waznych ze strategicznego punktu widzenia: mostéw, wiaduktow kolejo-
wych, stacji pomp itp.“. Na wypadek wojny tworzono w ramach struktur
tzw. Dywersji pozafrontowej rdwniez sie¢ grup dywersyjnych majacych za
zadanie paralizowanie linii komunikacyjnych i innego rodzaju dywersji ko-
lejowej®.

W Siedlcach utworzono wéwczas na bazie IX Oddzialu Drogowego
113 kompanie robocza drogowo-kolejowa* pod dowddztwem por. rez. inz.
Adolfa Ballestedta bedacego w cywilu kontrolerem drogowym PKP. Jego
zastepca byl podporucznik Czestaw Witkowski. Miala ona za zadanie
utrzymanie linii kolejowej Siedlce - Wotkowysk. Kompania miala by¢ mo-
bilizowana w pierwszym rzucie, gotowos¢ bojowa miala osiagnaé¢ po 4

3¢ Cz. Bakunowicz, Kolejnictwo polskie i niemieckie..., s. 82.

371, Bujniewicz, op. cit., s. 48-50, zatacznik nr 3, s. 2, zat. nr 6

* Idem, op. cit., s. 55.

* Cz. Bakunowicz, Kolejnictwo 1I Rzeczypospolitej..., s. 81.

“ Idem, Kolejnictwo polskie i niemieckie..., s. 82.

41 1. Bujniewicz, op. cit., s. 256.

2 Tbidem.

# M. Starczewski, Dywersja pozafrontowa, ,,Wroctawskie Studia z Dziejéw Najnowszych”
Historia XC, 1992, s. 174-176.

“ Centralne Archiwum Wojskowe (dalej CAW): O.1. SG 303.3.385 L.dz. 6320/mob.37. za:
Plan mobilizacyjny ,,W”..., s. 120.



Funkcjonowanie kolei na potudniowym Podlasiu... 205

dniach od ogtoszenia mobilizacji. Kompania ta podlegata rozkazom Biura
Wojskowego przy Dyrekcji Kolei w Wilnie, na ktorego czele stal pik inz.
Glazek. Skladala si¢ ona z 3 plutonéw (w relacjach wystgpuje rowniez licz-
ba 4 plutonow - R.D.), a kazdy z nich z 4 druzyn. Dowodcami plutondéw byli
zawiadowcy odcinkéw drogowych, a druzyn torowi. Wszyscy Zolnierze byli
rezerwistami a w cywilu pracownikami stuzby drogowej. 1 pluton miat m.p.
w Czeremsze, 2 w Nurcu, a 3 w Platerowie”. Wyposazenie techniczne
kompanii bylo bez zarzutu, kompania-posiadala nawet kuchni¢ polowg
i dwie pary koni. Bylo to bezposrednig zastuga inz. Stanistawa Suszynskie-
go Naczelnika IX Oddzialu Drogowego PKP w Siedlcach*. Wg. J. 1zdeb-
skiego w sumie do IX Oddzialu Drogowego wcielono 220 rezerwistow ma-
jacych karty powolania do PKP*.

Teren Podlasia stanowil pewnego rodzaju pole doswiadczalne dla
Szefostwa Komunikacji Sztabu Gléwnego WP, gdyz to stad na trzy miesia-
ce przed ogloszeniem mobilizacji powszechnej wyjechaly do miejsc plano-
wanej walki pierwsze kolejowe transporty wojskowe. Mobilizacj¢ alarmowa
w jednostkach DOK 1X tj. 9, 20, 30 DP oraz Nowogrddzkiej Brygadzie Ka-
walerii zarzadzono, bowiem juz 23 marca 1939 r. Telegram z rozkazem
o zarzadzeniu mobilizacji dowodca 9 DP ptk Werobej otrzymat 23 marca
o godz. 13.22*. Po zmobilizowaniu dywizji rozpoczgto szkolenie poszcze-
golnych oddzialow, zwracajac szczegdlng uwage na zgranie pododdzialow
i szkolenie ogniowe®. Pogotowie marszowe zarzadzono 5 czerwca. Odwo-
tano wszystkie urlopy, a poszczegdlne oddzialy skierowano do wczesniej
wyznaczonych stacji zatadowczych. Jako pierwsze odjechaly w dniu 8
czerwca 1939 r. transporty 34 pp z Bialej Podlaskiej. Ostatni transport

* A. Ballenstadt, Wrzesniowe dni, [w:] Zotnierze zelaznych szlakéw. Wspomnienia polskich
kolejarzy 1939-1945, wybor i oprac. J. Gmitruk, K. Komorowski, P. Matusak, Warszawa
1988, s. 244; J. Joniski, Wrzesien i konspiracja, [w:] Zotnierze zelaznych..., s. 431-432.

W okresie okupacji pierwszy dowdédca VI Rejonu Kolejowego TAP a nastepnie VI Rejo-
nu Kolejowego AK ,,Podlasie” z siedziba dowddztwa w Siedlcach.

47 J. 1zdebski, Sytuacja na Podlasiu w drugiej potowie wrzesnia 1939 r., [w:] Podlasie
w czasie Il wojny Swiatowej, pod red. W. Wazniewskiego, Siedlce 1997, s. 8; P. Matusak,
Siedlce 1939-1944, [w:] Siedice 1448-1995. pr. zbior. pod red. E. Pawlowskiego, Siedlce
1996, s. 114.

“® E. Piwowarski, Przebieg i wyniki czesciowej mobilizacji marcowej z 23 marca 1939 r.,
»Wojskowy Przeglad Historyczny” 1995 nr 1-2, s. 100; K. Ciechanowski, Armia ,, Pomo-
rze” 1939, Warszawa 1983, s. 49.

“ K. Ciechanowski, op. cit.
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z zotnierzami tej jednostki odszed! 11 czerwca™. Zmobilizowane transporty
z Bialej pojechaly trasg Siedlce - Warszawa - Nasielsk - Torun, gdzie zosta-
ty wyladowane, i wraz z innymi jednostkami wchodzacymi w sktad 9 DP
weszly w skiad formowanej tam armii ,,Pomorze”. Réwniez w czerwcu od-
jechaly z Siedlec transporty 22 pp i 9 pal’’. W Siedlcach zostaly jedynie
oddzialy zapasowe 22 pp. i 9 pal, tacznie okoto 1.300 Zonierzy. Miasto by-
to, bowiem waznym weztem komunikacyjnym, tak drogowym jak i kolejo-
wym. Siedlce stanowily rowniez wazny wezel facznosci NW na linii War-
szawa - Brze$¢. Przed wojng planowano w rejonie Niwisk rozwinigcie po-
lowej Kwatery Gtownej Naczelnego Wodza, o czym Niemcy dobrze wie-
dzieli. Dla potrzeb Kwatery zajeto gmach Dyrekcji Lasow Panstwowych na
Nowych Siedlcach.

W dniu 23 sierpnia 1939 r. komenda garnizonu siedleckiego otrzy-
mata rozkaz zmobilizowania jednostek obrony przeciwlotniczej. Na bazie
pozostatosci po 22 pp sformowano w Siedlcach kompanie przeciwlotnicza
karabindw maszynowych nr 94 typu ,,B”, tj. typu stalego bez mozliwosci
zmiany lokalizacji, niedysponujace wiasnym transportem®’. Siedlecki Od-
dzia} PCK sformowat trzy druzyny PCK i utworzyl punkt sanitarno-
odzywczy zlokalizowany w poblizu dworca PKP (w barakach przy skladzie
opahlu przy ul. Sktadowej), a przeznaczony do obstugi transportéw wojsko-
wych przejezdzajacych przez Siedlce™. Punkt ten obstugiwato dwie piele-
gniarki PCK: Eugenia Abraham i NN oraz trzech sanitariuszy wojsko-
wych™,

23 sierpnia 1939 r. zarzadzono mobilizacj¢ alarmowsg (wszystkich
kolorow) w szesciu okregach wojskowych (I DOK Warszawa, 1II DOK
Grodno, IV DOK Lédz, V DOK Krakéw, VII DOK Poznan i VIII DOK
Torun). Mobilizacjg alarmowa objeto 20 dywizji piechoty i 7 brygad kawa-
lerii. Wszystkie wielkie jednostki przeznaczone dla poszczegélnych armii (z
wyjatkiem armii ,,Prusy”’) mialy zosta¢ przetransportowane w rejon swych
przyszitych dziatan. 27 sierpnia ogloszono mobilizacje alarmowsg w pozosta-

0 J. Izdebski, Garnizon Biata Podlaska w latach 1918-1939 i w czasie wojny obronnej
1939 r., [w:] Z nieznanej przesziosci Biatej i Podlasia, pr. zbior. pod red. T. Wasilewskiego
i T. Krawczaka, Biata Podlaska 1990, s. 513.

5! Ibidem. por. tez. J. Izdebski, Sytuacja na..., s. 5.

%2 J. Izdebski, Sytuacja na.., s. 6; J. Geresz, Z dziejéw wojny obronnej 1939 r. na potudnio-
wym Podlasiu cz. I. ,Rocznik Migdzyrzecki” 1976 t. VIIL, s. 66.

53 J. Izdebski, op. cit., s. 7; P. Matusak, Siedlce 1939-1944..., s. 114.

% Relacja Eugenii Isajew z d. Abraham z dnia 8 wrze$nia 1996 1. w posiadaniu autora.
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lych okregach korpuséw: VI DOK Lwoéw i X DOK Przemys$1*. Naczelnemu
Wodzowi pozostato juz tylko ogloszenie mobilizacji powszechne;j.

Strong transportowa zajely si¢ PKP, pojawily si¢ niestety trudnosci
komunikacyjne i op6znienia w transporcie spowodowane niedomaganiami
mobilizacyjnymi kolejnictwa’®. Aby usprawnié dzialania transportowe kolei
28 sierpnia 1939 r. ogloszono stan gotowosci wojennej w PKP. 28 sierpnia
minister komunikacji zarzadzit przestawienie calosci spraw resortu komuni-
kacji na przygotowania do wojny, jednak jak podaje Cz. Bakunowicz decy-
zja ta nie dotarla do urzedéw wojewoddzkich®’. Podjgto wéwcezas decyzje
o militaryzacji kolei i w zwiazku z tym powolano Wojenng Dyrekcj¢ Kole-
jowa (na bazie Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Warszawie), na
ktorej czele stanat pptk inz. Otto Grosser byly dyrektor Lwowskiej Dyrekcji
PKP*.

Dnia 29 sierpnia 1939 r. ogloszono mobilizacj¢ powszechng. Pierw-
szym dniem mobilizacji mial by¢é 30 sierpnia-®. Natychmiast nalezalo prze-
stawié kolej do nowych zadan. Gdy wczesniejsze ustalenia teoretyczne za-
czgto realizowaé w praktyce, mobilizacj¢ odwolano. Na skutek dzialan dy-
plomatycznych ambasador6w Anglii i Francji mobilizacj¢ odwotano, ogla-
szajac ja ponownie dzien pdznie;j.

Zatrzymanie dzialan zwigzanych z wypelnieniem zadan przez strong
kolejowa nie bylo prosta sprawa. Nalezato zatrzyma¢ na trasie jadace juz do
miejsc przeznaczenia pociagi z wojskiem i zaopatrzeniem, oraz roztadowacé
powstate na torach zatory.

O s$wicie 30 sierpnia pociagi ruszyly wedlug pokojowego rozkladu
jazdy, jednak w ciagu dnia ponownie ogloszono mobilizacj¢ wyznaczajac jej
poczatek na dzien 31 sierpnia. Mimo tych komplikacji przestoje notowano
tylko na liniach pasazerskich, w tym dniu ruszyly, bowiem pociagi ewaku-
acyjne z ludnoscig opuszczajaca tereny nadgraniczne, gdyz pierwszenstwo
mialy sklady wojskowe®. Jednak jak stusznie zauwazyl gen. T. Kutrzeba,
Hransporty kolejowe wojsk pochodzacych z tej mobilizacji bylyby zakon-

M. Zgémiak, op. cit., s. 449-450.

% Tbidem, s. 449.

57 Cz. Bakunowicz, Kolejnictwo polskie i niemieckie..., s. 87.

8 P. Matusak, Wstep, [w:] Zoinierze zelaznych..., s. 5, W. Grabowski, Delegatura Rzqdu
Rzeczypospolitej Polskiej na Kraj, Warszawa 1995, s. 100.

M. Zgébrniak, op. cit., s. 450.

M. Pisarski, op. cit., s. 85.
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czone dopiero 10 wrze$nia”®' i to niezaleznie od zniszczen wywolanych

poprzez bombardowania poszczegdlnych linii kolejowych przez Luftwaffe.

Aby usprawnié¢ dziatanie PKP w calym kraju w nocy z 31 sierpnia na
1 wrzesnia 1939 r. wprowadzono wojenny rozktad jazdy pociagéw®. Podpo-
rzadkowano Kolej (zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami) wladzom woj-
skowym. Komendantem wyladowczym stacji Siedlce mianowano mjr. Ta-
deusza Jacka Grzeszkiewicza. Mial on za zadanie zorganizowa¢ wyladunek
i rozlokowa¢ jednostki specjalne wchodzace w sklad Kwatery Gtéwnej Na-
czelnego Wodza. Oficer ten przybyl do Siedlec 3 wrzesnia 1939 r., a juz 7
wrze$nia ewakuowal sie do Brzescia®. Na wazniejszych weztach i stacjach
kolejowych rozmieszczono kompanie karabindéw przeciwlotniczych. Zgro-
madzono tam tez sprzet przeciwpozarowy, piasek i zapasy wody.
W ciagu nocy obowigzy walo zaciemnienie zaréwno w obiektach statych, jak
i w pociagach. Na czas alarméw przeciwlotniczych miata byé wylaczana
sygnalizacja §wietlna®,

2. Kolej na Podlasiu poludniowym i Mazowszu wschodnim w trakcie
kampanii wrzesniowej 1939 r.

Lotnictwo niemieckie juz od pierwszych godzin wojny atakowato
wezly 1 linie kolejowe, obszary przemyslowe oraz ludno$é cywilng. Wigk-
szo$¢ atakéw Luftwaffe skierowana byla w pierwszych dniach wojny prze-
ciwko transportom mobilizacyjnym i ewakuacyjnym. Chodzilo o sparalizo-
wanie polskiego aparatu pafnstwowego przez zniszczenie systemu tgcznosci
i transportu (linii i weztow kolejowych.) Zniszczone wezly kolejowe, czy
tez poszczegéblne linie mialy zahamowa¢ mobilizacj¢, utrudnié przewodz
wojsk do rejonéw koncentracji, uniemozliwi¢ zaopatrzenie tych wojsk,
a w dalszej kolejnosci przeszkodzié w przeprowadzeniu ewakuacji. Dworce
kolejowe w calym kraju oblegane byly przez rezerwistéw, ktdrzy starali si¢
dotrze¢ do swoich jednostek. Kolejarze w catym kraju znalezli si¢ na pierw-

1 T. Kutrzeba, op. cit., s. 247.

M. Pisarski, op. cit., s. 85; Cz. Bakunowicz, Kolejnictwo polskie i niemieckie..., s. 88.

¢ Wojskowy Instytut Historyczny AON (dalej WIH AON): Relacja T. J. Grzeszkiewicza
sygn. 11/2/22, s. 22-24; por. tez J. Geresz, Z dziejow wajny..., s. 74; J. 1zdebski, Sytuacja
na..., s. 10.

* Kronika DOKP, Cz. 11 (1918-1944), t. 1 oprac. M. Chlewski, Warszawa 1973, Okregowy
Osrodek Informacji Naukowej, Technicznej i Ekonomicznej CDOKP w Warszawie, sygn
111 11343/11/2, s. 203.
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szej linii frontu. Lotnicy niemieccy atakowali stacje i pociagi w ruchu.
Obrona obiektow kolejowych okazala si¢ niewystarczajaca®. Cofajace sig
wojska i uchodzaca na wschdd ludno$é z terendw ogarnietych walkami dez-
organizowaly pracg kolei. Thumy ludzi zatloczyty pierwszych dniach wojny
wszystkie biegnace na wschod i potudnie linie kolejowe, drogi i szosy®.
Wiadze prébowaly temu przeciwdziata¢ na rézne sposoby. Urzedowy roz-
kiad jazdy pociagéw wazny pierwotnie do 7 pazdziernika przestat obowia-
zywa¢ z dniem 1 wrzesnia, rownocze$nie wprowadzono nowe przepisy dla
pasazeréw. Nikt nie mogl kupi¢ biletu, jesli nie otrzymat wczesniej ze staro-
stwa powiatowego odpowiedniego zaswiadczenia upowazniajacego do po-
drézy. W prasie zamieszczono ogloszenia, o tym, ze pierwszefistwo
w otrzymaniu ww. zaswiadczen przystuguje podrézujacym ,,w sprawach
wojskowych, publicznych, ponadto osoby prywatne zmuszone do podrozy
w naglych sprawach, o ile przedstawig dowody stwierdzajace wazno$é
wyjazdu™?’,

Z chwila rozpoczgcia dzialan wojennych okazalo si¢, ze oddalenie od
linii frontu nie chroni terenu poludniowego Podlasia przed atakami lotnic-
twa niemieckiego. Niemcy bombardowali linie kolejowe, oraz miasta: Sie-
dlce, Sokoléw Podlaski, Bialg Podlaska, Mordy, Losice i wiele innych miej-
scowosci®.

1 wrzeénia okolo godziny piatej rano niemieckie bombowce zaata-
kowaly bazg¢ zaopatrzeniowa lotnictwa i lotnisko w Mataszewiczach koto
Bialej Podlaskiej. Poleglo dwunastu zolnierzy, trzydziestu pieciu zostato
rannych, splongto kilkanascie samolotéw i cztery samochody, uszkodzonych
zostato kilka budynkéw®. Tego dnia zbombardowano réwniez Biatg Podla-
ske i Brzes¢”. Stacja Siedlce w tym dniu nie byla bombardowana’'.

Siedlce zostaly zbombardowane 2 wrzesnia okoto godz. 8.00 rano,

% A. Adler, W parowozowni i na szlaku, Warszawa 1984, s. 44.

% M. Golik, Przed zamknigtym semaforem, Warszawa 1983, s. 7-16; Z. Mankowski, Mie-
dzy Wislq a Bugiem 1939-1944, Lublin 1982, s. 38.

7 Cyt. za: Ruch osobowy na kolejach, ,,Dobry Wieczér Kurier Czerwony”, Ilustrowane
pismo codzienne, z 1 wrzesnia 1939, s. 5.

% J. Odziemkowski, Podlasie w przygotowaniach do wojny i kampanii wrzesniowej 1939 r.
[w:] Z nieznanej przeszlosci..., s. 495; S. Lewandowska, Ruch oporu na Podlasiu 1939-
1944, Warszawa 1982, s. 35.

% Z. Wasilewski, Obys zyt w ciekawszych czasach, Warszawa 1958, s. 14.

1. Zajac, Wojna polsko-niemiecka we wrzesniu 1939 roku, [w:] Wrzesier 1939..., s. 214.
" M. Pisarski, op. cit.,, s. 85-86; L. Sikorski, Kampania wrzesniowa na Lubelszczyznie.
Zarys ogdiny, Lublin 1966, s. 61; E. Kwasniewski, ,,Skrzydlata Polska™ 1969 nr 39, s. 29.
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przez 4 bombowce typu Heinkel 111 zrzucajace bomby na urzedy, szkoty,
wiezg cisnien, stacje kolejowa, dzielnice zydowska i koszary 22 pp”. Znisz-
czenia linii kolejowej, spowodowane przez nalot zostaly szybko usunicte
przez kolejarzy, co pozwolilo na wznowienie ruchu pociggéw”. W wyniku
tego bombardowania zostal zasypany przez wybuch bomby na torach stacji
Siedlce pracownik sezonowy IX Oddziatu Drogowego Jozef Marasek. Mogt
on mowi¢ o duzym szczgsciu, okazalo si¢, bowiem iz jedynym obrazeniem,
jakie odniést bylo ztamanie lewej reki™. W tym dniu przybyly do Lukowa
transportem kolejowym z Pruzan, Baranowicz i Nieswieza pozostatosci 25,
26 1 27 pulkéw utanéw. Przybyle oddzialy uzyto do formowania szwadro-
néw zapasowych”,

3 wrzesnia wobec zatloczenia pociggami linii kolejowych, kolejarze
samorzutnie wprowadzili jazde pociagéw jeden za drugim ,,w odstgpach na
widzialno$é” (sygnaléow konca sktadu - przyp. R.D.). Siedlce przezyly
w tym dniu kolejny nalot niemieckich bombowcéw’’. W nocy z 3 na 4 wrze-
$nia przybyl do Siedlec ze sztabu OK IX mjr dypl. Tadeusz Jacek Grzesz-
kiewicz majacy objaé stanowisko komendanta wyladowczego stacji Siedlce.
Trasa kolejowa wiodacq przez Warszawe Prage - Legionowo - Thuszcz -
Malkini¢ - Siedlce - Lukéw - Brzesé ewakuowano magazyny amunicyjne
z Palmir. Transportom ewakuacyjnym ww. magazynéw nadano kryptonim
»Aniol”. Po 7 wrzesnia z powodu zniszczenia przez Niemcow mostu , sie-
dleckiego” w Malkini czg$¢ tych transportow kierowano linig bezposrednia:
Warszawa Rembertéw - Minsk Mazowiecki - Siedlce - Lukéw - Brzesé.
a czg$¢ przez Warszawe Wilenska - Malkini¢ - Thuszcz - Minsk Mazowiecki
i dalej przez Siedlce’™.

4 wrzesnia wzmogla si¢ aktywnos¢ hitlerowskiego lotnictwa. Te sa-
me punkty i obiekty bombardowane byly po kilka razy, w zwigzku, z czym
naprawa uszkodzen stawala si¢ coraz trudniejsza. Nalezy zaznaczyé, ze
bombardowania te nie byly przeprowadzane w sposob chaotyczny, lecz pla-
nowo wg. wytycznych celow zawartych w wydanej w lecie 1939 r. publika-

™ Archiwum Panstwowe w Siedlcach: Akta Miasta Siedlce, sygn. 236.

” E. Kwasniewski, op. cit., s. 73.

™ Archiwum Oddzialu Drogowego w Siedlcach: Akta osobowe Jozefa Maraska, tecz. 36. s
9.

™ J. Izdebski, Sytuacja na..., s. 9.

" Kronika DOKP..., s. 210.

™ J. Geresz, Z dziejow..., s. 74.

® Kronika DOKP, s. 212.
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cji Sztabu Generalnego Niemieckich Wojsk Ladowych”.

Trudniej bylo kierowaé¢ ruchem pociagéw, gdyz na skutek ciaglej
zmiany potrzeb operacyjnych zmienialy si¢ rozkazy dotyczace tras, termi-
now oraz zawarto$ci sktadow. Sytuacja ta w polaczeniu z ogromnymi znisz-
czeniami linii kolejowych doprowadzata do powstawania licznych zatorow
utrudniajacych przemieszczenia pociagow™.

Zbombardowano wowczas m.in. stacje kolejowe w Siedlcach (dwu-
krotnie) i Lukowie. Podczas nalotu 24 bombowcoéw na Siedlce, ktory mial
miejsce miedzy 17.00 a 17.25 zbombardowano koszary 22 pp i 9 pal oraz
tory kolejowe i wieze ci$nien®'. Samoloty wroga, ktore nadleciaty z zachodu
w godzinach popotudniowych obrzucily bombami tukowski wezet kolejowy
i stacje kolejowg Lukow i stacje kolejowa Lapiguz. Na stacji kolejowe]
w Lukowie zbombardowano pociag osobowy z ludnoscia cywilng
ewakuowang z Ciechanowa, wypelniony przewaznie kobietami, dzie¢mi i
starcami oraz pociag sanitarny z rannymi zolnierzami polskimi®, oraz
niektore odcinki linii Warszawa - Siedlce - Terespol. Nie atakowano
wowezas linii Siedlce-Wolkowysk®.

W dniach od 4 do 7 wrzesnia wyladowato si¢ w rejonie Siedlec 6
transportéw specjalnych, gtéwnie jednostek tacznosci i zandarmerii*. Prze-
znaczone byly one do obstugi Kwatery Naczelnego Wodza, ktora planowa-
no poczatkowo umiesci¢ w Siedlcach. Niemcy znali dobrze powyzsze plany.
Siedlce zostaly silnie zbombardowane wkrétce po tym, gdy powstat projekt
przeniesienia tu Naczelnego Dowoddztwa®, dlatego tez, ze wzgledu na znisz-
czenie miasta, 6 wrzesnia postanowiono Kwaterg Glownag NW umiescié
w Brzesciu, a w Siedlcach pozostawi¢ wysunigty posterunek dowodztwa
z tacznoscia. W tym tez celu skierowano do Siedlec kwatermistrza Kwatery
NW mjr. Jana Wawrzkiewicza®.

™ Zob. np.: reprodukcja jednej ze stron ww. publikacji z podaniem szczegétowej lokalizacji
mostu kolejowego na rzece Kostrzyn pod Oleksinem na linii Warszawa-Siedlce w pracy J.
Piekalkiewicz, op. cit., s. 133.

% A. Berna$-Kostynowicz, op. cit., s. 56; Kronika DOKP, s. 210.

8 J. Izdebski, Sytuacja na..., s. 10.

8 Np. szpital pw. $w. Tadeusza przy kosciele pw. Przemienienia Pafiskiego w Lukowie
zapemil si¢ rannymi. J. Izdebski, Symacja na..., s. 10. R. Grafik, Lukéw w 1939 r.
i w pierwszym okresie okupacji, ,,Zeszyty Lukowskie” z. 4, 5. 9.

8 I. Geresz, Z dzigjow..., s. 75.

8 J. Izdebski, Sytuacja na..., s. 10.

8 L. Gondek, Dziatalnosé Abwehry na terenie Polski 1933-1939, Warszawa 1971, s. 256.

% T. Malinowski, op. cit., s. 110.
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5 wrzes$nia zarzadzono ewakuacje ministerstw, urzgdow i przedsie-
biorstw przemystowych z Warszawy i okolic. Ewakuacja rzadu, zasobow
zlota i dewiz Banku Polskiego oraz majatek Funduszu Obrony Narodowej
rozpoczeta si¢ w nocy z 4 na 5 wrzesnia na wschdd. Czgs¢ zlota do 8 wrze-
$nia przechowywano w Siedlcach skad zabrat je pplk dypl. Kazimierz Sta-
fiej oficer sztabu DOK IX i przewiézt do Lucka®. Przyczynito si¢ to do
wzrostu zamieszania na szlakach kolejowych kraju i utrudnito ruch transpor-
tow wojskowych. Szczegolnie dat si¢ we znaki brak dostateczne;j ilosci tabo-
ru. Ludzi i sprzet tadowano na wagony zastgpcze, najczgsciej nieodpowiada-
jace nawet podstawowym wymogom bezpieczenistwa. Powodowato to licz-
ne usterki na trasie ewakuacji*®. Okoto godziny 8.00 rano nastapil kolejny
nalot bombowy na stacje w Siedlcach. Nieprzyjaciel atakowal gléwnie tory
i rozjazdy stacyjne. Bomby spowodowaly zniszczenie wszystkich szyb
w budynku stacji. Uszkodzone tory naprawiono przed wieczorem. Tego dnia
dojechal do Siedlec transport jednostki tacznosci, dwukrotnie atakowany
przez lotnictwo nieprzyjaciela na trasie; oraz ostrzelany pociag z Czerem-
chy®. Przed wieczorem zbombardowano stacje¢ Plateréw na linii Siedlce -
Czeremcha™.

Przed placowka transportowa w Siedlcach i w Warszawie postawio-
no bardzo trudne zadanie: nalezalo przeprowadzi¢ z Brzeécia do Warszawy
108 transportdéw, przewozacych 3 duze jednostki wojskowe. Chcac wykonad
rozkaz zgloszono zadanie wykorzystywania drég okreznych: od Lukowa
przez Degblin do Warszawy Pragi i od Siedlec przez Malkinig¢ - Tluszcz do
Warszawy Glownej Towarowej. Z powodu systematycznych nalotow nie-
przyjaciela, podjgto decyzj¢ przeprowadzania pociaggéw noca, kiedy nie bylo
nalotoéw. Pociagi jechaly jeden za drugim, w odstgpie widzialnosci sygnatow
koncowych. W ciagu dnia pociagi zatrzymywano na stacji, na ktérej znala-
zly sig¢ o $wicie. Jak juz wspomnialem w nocy z 7 na 8 wrzesnia zniszczono
most ,,siedlecki” na Bugu w Malkini, przerywajac tym samym jedng z drog
okreznych. Transporty z kierunku bezposredniego dotarty do Warszawy bez
przeszkdd. Byly to transporty: 40 pp., 5 pal, 5 dac’.

6 wrzesnia na wschod i potudnie zmierzala ciagle ludno$é cywilna.

¥ H. Batowski, Z dziejow dyplomacji polskiej na obczyznie (wrzesieni 1939-lipiec 1941
Krakow-Wroctaw 1984, s. 9; T. Malinowski, op. cit., s. 111.

% A. Berna$-Kostynowicz, op. cit., s. 59.; Kronika DOKP..., s. 213,

¥ T. J. Grzeszkiewicz, op. cit., s. 23; J. Geresz, Z dziejow..., s. 76.

% J. Jonski, Wrzesien i konspiracja, [w:] Zotnierze zelaznych..., s. 431.

°' P. Matusak, Wstep, [w:] Zotnierze zelaznych..., s. 6; Kronika DOKP..., s. 213.
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uciekajaca przed frontem. Pojawily si¢ takze pociagi ewakuacyjne z poznan-
skiego. Dotarla na Podlasie fala ewakuacyjna z Warszawy. Wraz ze zbliza-
niem si¢ frontu wzrosta intensywnos¢é nalotow niemieckiego lotnictwa. Roz-
legle uszkodzenia linii kolejowych powodowaly powstanie wielokilometro-
wych zator6w”>. Zbombardowano ponownie stacje w Siedlcach oraz okolice
wiaduktu ,,garwolinskiego”, przerywajac w ten sposoéb na kilkanascie go-
dzin, tacznos¢ kolejowa z Warszawa. Ruch w tym kierunku zostal catkowi-
cie zablokowany, do czasu naprawienia toréw przez kolejarzy®. Z ww. po-
wodu 6 bateria II dywizjonu 61 pal ppor. Stanistawa Walczaka sformowana
w rejonie Stoku Lackiego zostala zatrzymana w rejonie wezta siedleckiego,
do czasu ponownego uruchomienia linii**. Podobnie utknal transport 6 bate-
rii I dywizjonu 3 pac z Wilna dowodzony przez kpt. Januarego Pastuszew-
skiego (stacjonujacy od 15 maja w Brzesciu nad Bugiem)®,

Dowddca 25 kompanii mostéw kolejowych (dalej kmk) z Legionowa
por. inz. Zbigniew Lewandowski otrzymal tego dnia rozkaz jazdy na zachdd
przez Sochaczew - Kutno do Wrzeéni. Wykonanie rozkazu okazalo sig¢ nie-
mozliwe wobec zniszczenia torow wezla warszawskiego. Transport 25 kmk
odjechal niezwlocznie w jedynym mozliwym juz woéwczas kierunku jazdy,
na wschod do Minska Mazowieckiego. Do Miniska Mazowiecki ww. pociag
dotart dopiero 8 wrze$nia rano. Swiadczy to o tragicznej wrecz sytuacji na
linii kolejowej Warszawa - Minsk Mazowiecki; na przejechanie 50 km po-
trzebowano 2 doby. Do odleglego o 40 km Broszkowa jechano juz kroce;j,
tylko 1 dobe, wielokrotnie naprawiajac uszkodzone tory. Od Mrozéw trans-
port jechal lewym torem, gdyz prawy byl juz calkowicie wylaczony z ruchu
pociagdw, z powodu zniszczen i stojacych na nim opuszczonych i rozbitych
pociagdéw. Stacja w Broszkowie byla zniszczona, przejazd nawet po lewym
torze nie wchodzit w rachube. Po naprawie toréw, dopiero 10 wrzesnia rano
pociag dojechal wcigz lewym torem do Siedlec. Tam szczg¢sliwie uniknal
zmasowanego ataku lotniczego na stacj¢ i miasto™.

W tym czasie w Osrodku Zapasowym 9 DP w Siedlcach znajdowal
si¢ batalion marszowy 22 pp i pozostalosci 22 pp, zgodnie z planem spo-
dziewano si¢ przybycia pozostatosci 34 pp z Bialej Podlaskiej oraz 35 pp

%2 J. Odziemkowski, Podlasie w..., s. 496; S. Lewandowska, Ruch oporu..., s. 35.

% T. Malinowski, op. cit., s. 109; WIH AON: Rel. T. J. Grzeszkiewicza, op. cit., s. 24.

% J. Izdebski, Sytuacja na..., s. 9.

% A. Monastyrski, Ostatnie salwy z Lazienek, Warszawa 1986, s. 37.

% Z. Lewandowski, Wierni przysiedze, [w:] H. Nakielski, Biret i rogatywka, Warszawa
1985, s. 46-48.
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z Brzescia. Pozostatosci 9 pal oraz 61 pal (po mobilizacji - okoto 1.000 zot-
nierzy) odeszly z Siedlec do Brzescia, gdzie weszly w sklad tworzonego tam
Osrodka Zapasowego Artylerii Lekkiej nr 977,

W dniu 7 wrzesnia znacznie nasility si¢ ataki lotnictwa niemieckiego
na linie Siedlce - Lukéw i Bialystok - Czeremcha. Bombardowano stacjg
w Siedlcach, Minsku Mazowiecki i Pilawie®®. Zwiegkszyla sig¢ rowniez liczba
zatoréw na drogach. Wszystkie szosy na wschod od Warszawy zapelnily sie
tego dnia thumami mtodych mezczyzn, ktérzy w wyniku nieprzemyslanego
apelu plk. Umiastowskiego szefa propagandy Sztabu Naczelnego Wodza
udali si¢ w tym kierunku, aby wstapi¢ tu do nowo formujacych si¢ armii.
Apel ten spowodowal m.in. olbrzymie zatory na drogach.

W nocy z 6 na 7 wrzesnia Naczelny Wodz podjal decyzje przenie-
sienia swej Kwatery Glownej z Warszawy do Brzescia. Jej czgs¢ wystano
transportami kolejowymi, ktore utknglty w drodze. Koleja wystano 1 kom-
panie batalionu sztabowego, 1 kompani¢ lacznosci, oddziat zandarmerii oraz
II eszelon Kwatery Gléwnej™. W transporcie kolejowym na linii Warszawa
- Siedice - Brzes¢ utknely m.in. szyfry krdtkofalowej radiostacji rzutu kra-
jowego Oddziatu IT'”. O trudnej sytuacji na drogach i zniszczeniach stacji w
Siedlcach wspomina Stanistaw Kopanski: ,,Szosa Warszawa-Siedlce byla
zapelniona samochodami, wozami konnymi, a nawet uchodzcami pieszymi.
Latwo bylo dostrzec, ze ludnos¢ uciekajaca <<byle dalej na wschod>> do-
$wiadczyla juz na sobie grozy nalotéow. Przy kazdym, choé¢by chwilowym
zapaleniu $wiatel samochodu powstawal krzyk i padaly zlorzeczenia. Bez
$wiatla mozna jednak bylo zderzy¢ si¢ z innym wozem lub przejechaé pie-
szego. Z trudnoscia dojechalisSmy, juz za dnia (7 wrzesnia - przyp. R.D.) do
Siedlec. Przykre wrazenie robily tuz przy wjezdzie slady $wiezych znisz-
czen na stacji kolejowej, bombardowanej kilkakrotnie w dniach poprzed-
nich”™''.

Stacji kolejowej w Lukowie bronity dwa plutony fabryczne obrony
przeciwlotniczej z Warszawy obshugujace 4 dziatka plot. 40 mm, dlatego
tez, obiekty kolejowe prawie nie ucierpialy w wyniku nalotu. Olbrzymie

%7 J. Izdebski, Podlasie w drugie;..., s. 11,

8 Kronika DOKP..., s. 215; WIH AON: Rel. T. J. Grzeszkiewicza, op. cit., s. 24; Wojna
obronna Polski 1939. Wybor Zrodel, nr 281, Warszawa 1968, s. 628.

% T. Malinowski, op. cit., s. 110.

1% A. Peplonski, Wywiad Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie 1939-1945, Warszawa 1995,
s. 22-23; R. Mironowicz, Edward Rydz-Smigly, Warszawa 1988, s. 197.

101'S. Koparnski, Wspomnienia wojenne, Londyn 1972, s. 42.
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straty poniosta wowczas reszta miasta'”. W wyniku nalotéw zginglo wow-

czas okoto 260 0s6b'®. Okolo godz. 11.00 7 wrzesnia do Siedlec dotarl czo-
fowy transport 5 pal ze Lwowa. Krétko po jego przyjezdzie nieprzyjaciel
ponownie zbombardowat stacje kolejowa. Sam transport uniknat strat jed-
nak z powodu zniszczen toré6w dalsza jazda okazala si¢ niemozliwa. Dopie-
ro dzigki kolejarzom siedleckim udato si¢ naprawi¢ uszkodzenia. Czotowy
transport 5 pal osiagnal stacje kolejowa Mrozy przed $witem 8 wrzesnia'™.
Po poludniu bomby spadly rowniez na stacje kolejowa w Mordach, nie wy-
rzadzajac jednak wiekszych szkod'®”. Zostaly tez zbombardowane liczne
linie na Lubelszczyznie. Wobec znacznej ilosci réznych pociagéw wojsko-
wych, ewakuacyjnych itp. pociagi amunicyjne jako najwazniejsze przepro-
wadzano po torze niewlasciwym, wykorzystujac przerwy w ruchu pociagéw
idacych naprzeciwko'®.

8 wrzesnia zbombardowano ponownie stacje kolejowa w Siedlcach.
Bombardowanie to spowodowalo zablokowanie siedleckiego wezta kolejo-
wego na wiele godzin'”’. Z powodu zniszczefi na kolei wiele oddzialéw woj-
skowych zostalo zmuszonych do wyladowania sie, uczynit tak m.in. 1 bata-
lion 40 pp strzelcow Iwowskich'®. Podczas nalotu zginat dyzurny ruchu
stacji Siedlce Marian Jakubowicz z Miedzyrzeca Podlaskiego'”. W wyniku
nalotéw niemieckich niszczacych sieé¢ tacznosci, od 6 wrzesnia garnizon
siedlecki nie mial tacznosci z DOK IX, nie bylo réwniez bezposredniej
facznosci drutowej pomigdzy Naczelnym Dowddztwem a armiami: ,,Mo-
dlin”, ,,Poznan”, ,,Pomorze” i ,£.6dz”, gdyz uzalezniona ona byla od spraw-
nosci osrodkow lacznosci w Siedlcach i Radomiu. Praktycznie nie dzialala
réwniez lacznos¢ radiowa, gdyz radiostacje Naczelnego Dowddztwa znajdu-
jace sie w Siedlcach réwniez ulegly uszkodzeniu''’.

Wskutek zniszczen wywolanych bombardowaniem pozostata czes$é 2
dywizjonu wraz z dowddztwem 5 pal, ktéra w tym czasie dotarla do Siedlec

12 R, Grafik, op. cit,, s. 10.

193 7. Mankowski, op. cit., s. 49.

194 5 Lwowski Putk Artylerii Lekkiej Pruszkow 1994, s. 25-26.

15 3, Zdanowski, Miasto Mordy w okresie okupacji hitlerowskiej 1939-1944, praca dyplo-
mowa napisana pod kierunkiem prof. dr hab. W. Wazniewskiego, Siedlce 1996, s. 5.

196 Kronika DOKP..., s. 213.

197 Relacja T. J. Grzeszkiewicza, op. cit., s. 24.

'% J. Izdebski, Sytuacja na..., s. 10.

19 ). Geresz, Z dziejow..., s. 80-81,

1T, Jurga, W. Karbowski, Armia ,, Modlin” 1939, Warszawa 1987, s. 229.
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wyladowala si¢ na rozkaz dowddcy pptk Poptawskiego z transportu i udata
si¢ na dzienny postdj do laséw u wylotu szosy z Siedlec do Warszawy. Tego
samego dnia w Siedlcach nastapit wyladunek 3 dywizjonu i 9 baterii 5 pal. 7
i 8 bateria wyladowaly si¢ na polach pod Siedlcami. Wyladunek 7 baterii
byt bardzo trudny z powodu braku jakiejkolwiek rampy czy progow.
W zwiazku z tym dziala dostownie znoszono na rgkach. Po zakonczeniu
wyladunku nastapit kolejny nalot nieprzyjaciela, w jego wyniku zginal do-
woddca druzyny lkm pchor. Jerzy Jakubowski. Zabici i ranni byli takze
w kolumnie amunicyjnej, poniesiono réwniez straty w koniach'''.

Na stacji kolejowej w Mrozach lotnictwo niemieckie zbombardowa-
to transport 2 dywizjonu 5 pal z 5 DP. Polegl woéwczas dowoddca dywizjonu
mijr Feliks Deskur i dowddca 4 baterii 5 pal por. Eugeniusz Lozifiski''>.

W wyniku zniszczen na linii Czeremcha - Siedlce, w okolicach Mor-
dow zatrzymaly si¢ trzy pociagi z zolnierzami polskimi. Okoto godz. 7.30
nadlecialy samoloty niemieckie zrzucajac bomby i ostrzeliwujac stojace
pociagi. Zolnierze ukryli sie w polu i w pobliskim lesie. W wyniku nalotu
zginglo 7 Zzoknierzy i jeden z mieszkanicdw miasta, chlopiec o nazwisku Ko-
walczyk'"”.

Po zniszczeniach spowodowanych nalotami samolotéw wroga, dla
pociagéw ewakuacyjnych z Warszawy wykorzystywane byly tylko dwie,
(ciagle atakowane - przyp. R.D.) linie kolejowe: Warszawa Praga - Thuszcz -
Pilawa - Deblin - Lukéw lub Warszawa Praga - Tluszcz - Kotbiel - Minsk
Mazowiecki - Siedlce i dalej na wschéd. '

9 wrzesnia do transportow ewakuacyjnych jadacych w kierunku
wschodnim dotaczyt pociag ewakuacyjny Bazy 1 Dywizjonu pociagdéw pan-
cernych z Legionowa. Jak pisza T. Krawczak i J. Odziemkowski: ,, tego dnia
Luftwaffe byla bardzo aktywna. Niemcy prébowali przerwaé komunikacje
kolejowa miedzy Brzesciem a Warszawa i przeszkodzié¢ w ewakuacji...”'”.
Wedlug L. Glowackiego, samoloty 3 niemieckiego putku bombowego
z Elblaga zbombardowaly wdowczas na linii Warszawa - Siedlce 14 pocia-

" 5 Iwowski Puik..., s. 26.

"2 1, Glowacki, Obrona Warszawy i Modlina 1939, Warszawa 1985, s. 28; J. Izdebsk
Sytuacja na..., s. 10.

'3 J, Zdanowski, op. cit., s. 5-6.

" Kronika DOKP..., s. 213.

15T, Krawczak, J. Odziemkowski, Polskie pociqgi pancerne w wojnie 1939 r., Warszawz
1987, s. 186.
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gow ewakuacyjnych''. Dlatego tez, trudno si¢ dziwié, ze wszystkie stacje
na tej linii byly zbombardowane, perony przepetnione rannymi. Obok nasy-
pu kolejowego lezaly wraki wagonéw zniszczonych w wyniku nalotéw.
PéZznym popotudniem tego dnia ww. transport ewakuacyjny stanat na bocz-
nicy w Minsku Mazowieckim. Przed zapadnigciem zmroku samoloty nie-
mieckie obrzucily bombami zatloczong przez pociagi ewakuacyjne stacje.
Niemieckie bomby zniszczyly m. in. tory wylotowe w kierunku Siedlec'".
W tym dniu z Warszawy odjechal ostatni pociag ewakuacyjny (cywilny)
Warsztatow Mechanicznych z Warszawy Pragi. Pociag ten pojechat trasa
Warszawa Praga - Tluszcz - Kolbiel - Minsk Mazowiecki. 10 wrzesnia
o godz. 10.00 zatrzymat si¢ przed stacja Minsk Mazowiecki od strony iacz-
nicy z Kotlbieli. Dalsza jazda pociagu z powodu zatarasowania torow przez
wykolejony pociag osobowy, nastgpi¢ mogla dopiero po jego usunigciu.
Akcja podniesienia i $ciagni¢cia wagonéw do Minska Mazowieckiego kie-
rowal pracownik DOKP Edward Brygiewicz, ktéry rowniez w zastgpstwie
wyczerpanego 54 godzinng ciagla stuzba dyzurnego ruchu stacji Minsk Ma-
zowiecki Ganko przejat jego obowiazki. Poniewaz pierwszenstwo przejazdu
mialy sktady wojskowe, przed pociagiem warsztatowym puszczono pociagi
pancerne nr 53 i 55, ktére w tym dniu nadjechaly z Thuszcza. Tylko
w ten sposob mozna ttumaczy¢ fakt, iz ww. pociagi pancerne, ktére wyje-
chaly z Warszawy po transporcie warsztatowym, znalazty si¢ w Siedlcach
na dtugo przed nim. - przyp. R.D.

10 wrzesnia stacja Minsk Mazowiecki zostala przej¢ta przez oddziat
saperéow kolejowych WP. Pod koniec 11 wrzesnia ewakuacyjny pociag
warsztatowy dotarl do stacji Broszkow. Na stacji tej z personelu kolejowego
pozostato jedynie dwoéch starszych wiekiem zwrotniczych. Do Siedlec ww.
pociag przybyt 12 wrzesnia rano''’®*. W okolicy Lukowa zbombardowane
zostaly jadace w kierunku Siedlec eszelony 111, 112 1 113 kompanii czot-
géw wolnobieznych z 2 batalionu pancernego z Zurawicy k/Przemysla. 111
kompania czotgdéw wyladowala si¢ z transportu i pozostala w terenie. Roz-
lokowano ja w lasach krynszczackich, 112 i 113 zawrdcily i w dniu 11
wrzesnia weszty w sklad zalogi Brzescia.'”

6 1. Glowacki, 17 Wielkopolska Dywizja Piechoty w kampanii 1939 roku, Lublin 1969, s.
126.

"7 Ibidem.

"8 Kronika DOKR..., s. 218-219.

" L. Glowacki, Kampania wrzesniowa na Lubelszczyinie. Dzialania wojenne, Lublin
1966, s. 135-136; R. Grafik, op. cit., s. 13.
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10 wrzes$nia kilkakrotnie bombardowano magistrale Warszawa - Sie-
dlce - Brzes¢. Kolejarze wspdlnie z wojskami kolejowymi ngocami urucha-
miali linig, ktora w dzienn ponownie byta uszkadzana'?’. W trakcie jednego
z nalotow niemieckich na stacj¢ kolejowa w Siedlcach w pociagu ewaku-
acyjnym zostal ranny Prymas Polski August Hlond"”'. W efekcie tych nalo-
tow 491 budynkow mieszkalnych i 512 gospodarczych w miescie zostato
spalonych i zniszczonych'*. Prawdopodobnie przyczyna zaciektych nalotow
wroga, byl przedwojenny projekt umieszczenia w Siedlcach (w budynku
Nadlesénictwa) sztabu Naczelnego Wodza. W tym dniu przyby! do Siedlec
dowddca DOK 1 gen. bryg. Mieczystaw Trojanowski'?, ktory nakazal ppik.
Adamusowi wysta¢ zwiad w kierunku Sokotowa Podlaskiego, skad spo-
dziewat si¢ nadej$cia oddzialdéw wroga. Polecil rowniez rozstawi¢ na naj-
wazniejszych trasach zapdr wojskowych, w celu zatrzymania grup zotnie-
rzy, ktorzy zgubili wlasne jednostki, oraz wyladowanie wojska i sprzetu
z zablokowanych transportéw kolejowych stojacych miedzy Siedlcami
a Kotuniem. Z powodu ciaglych nalotéw cze$¢ zolnierzy 22 pp w tym 1
batalion pod dowoédztwem kpt. Kulbickiego i 2 mjr. Chrzanowskiego opu-
Scila koszary i ukrywala si¢ do 11 wrzesnia w rejonie wsi Myrcha, kiedy to
zdecydowano sig na odwrét w kierunku Domanic'?.

9 wrzesnia pociagi pancerne ,,Smialy” nr 53 i ,,Bartosz Glowacki” nr
55 otrzymaly rozkaz dowodcy broni pancernej armii ,,Modlin” ptk. Michata
Piwoszczuka, udania si¢ z Warszawy Pragi na wschdd do Minska Mazo-
wieckiego'”. Poniewaz przejazd linig kolejowa Warszawa - Minsk Mazo-
wiecki byl utrudniony, ze wzgledu na duze zniszczenia tordw i poszczegol-
nych urzadzen stacyjnych, wybrano droge przez Legionowo - Tluszcz -
Minsk Mazowiecki W Minsku oczekiwal juz na oba pociagi rozkaz odjazdu
do Siedlec. Zdazajace do Siedlec pociagi pancerne niedaleko miasta napo-
tkaly potgzny zator na torach. Tory zatarasowane byly uszkodzonymi na
skutek nalotéw transportami ewakuacyjnymi. Zalogi pociagdéw pancernych

12 A. Bernas-Kostynowicz, op. cit., s. 60-61.

121 p, Matusak, Siedlce 1939-1944...,s. 113,

122 APS: Akta Miasta Siedlce, sygn. 236.

' Gen. M. Trojanowski, w latach 1921-1926 dowodzit 9 DP.

14 ). Giewartowski, Wspomnienia zoinierza ,, Oddziatu Zenona”, Siedlce b.d.w. mps. wspo-
mnien w zbiorach Instytutu Historii Akademii Podlaskiej w Siedlcach, s. 41-42,

' Janusz Magnuski przypisuje wydanie tego rozkazu ptk. Stanistawowi Roli-
Arciszewskiemu, dowédcy broni pancernej armii ,,£.6dz”. J. Magnuski, Pociqg pancerny
,,Smialy” w trzech wojnach, Warszawa 1996, s. 42.
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niezwlocznie przystapily do usuwania wrakow zniszczonych pociagdéw, na-
prawy uszkodzonych toréw i rozjazdéw'*. Do Siedlec dotarl tez transport
25 kmk. Dowoddca kompanii por. Z. Lewandowski tak opisuje sytuacj¢ na
stacji w Siedlcach: ,,Z zalesionego pagorka obserwowalismy stacje - zatlo-
czona transportami, opuszczong przez ludzi, calkowicie bezbronng. Wybu-
chajgce bomby wyrzucaly w powietrze szczatki urzadzen, cale wagony, pio-
ropusze ziemi. Gdy weszliSmy tam (na teren stacji - przyp. R.D.) po skon-
czonym nalocie, widok byt wstrzgsajacy. Ogromne leje po bombach, zwaty
zlomu i wszedzie pelno jeszcze, ociekajacych krwia, kawalow zwierzgcego
miesa. Nad tym wszystkim unosit si¢ kwik poranionych koni, ryczenie kréw
i bek owiec. Na calym terenie stacji nie bylo ani jednego czlowieka™?’. Li-
nie Warszawa - Siedlce bombardowato w tym dniu (10 wrzesnia) az dzie-
wigé dywizjonow bombowych Luftwaffe, dlatego tez zniszczenia byty tak
ogromne'?®. Przez caly dzien plutony techniczne kompanii naprawialy
zniszczone tory kolejowe: na wschdd w kierunku stacji Mordy i na potudnie
w kierunku Eukowa. Jak wspomina autor relacji: ,,Zadanie okazato si¢ nie-
zwykle trudne, tory byly poprzerywane w wielu miejscach, w glebokich
lejach lezaty resztki wagonéw, ktére trzeba bylo cigé palnikami”'?’. Dowdd-
ca 25 kmk ustawil swoj sklad pod budynek stacji, tak, ze koncowymi wago-
nami tarasowat szos¢ warszawska. Sklad musiat by¢ wyjatkowo dhugi, gdyz
przecigcie linii kolejowej z szosa warszawska znajdowalo si¢ w miejscu
dzisiejszego wiaduktu ul. Warszawskiej nad torami kolejowymi, w odlegto-
sci 0,8 km od stacji. Wowcezas szosa przechodzila bezposrednio przez tory
kolejowe, znajdowata si¢ tam rogatka. Jak podaje autor relacji: ,,Wraz
z martwymi pociagami stojacymi na sgsiednim torze tworzyl teraz naturalng
barykade nie do sforsowania przez czotgi”*’. Skoncentrowano si¢ wowczas
na odbudowie toréw w kierunku Lukowa. Po zachodzie stonca na szosie
warszawskie] pojawily si¢ pierwsze, rozpoznawcze czolgi niemieckie. Na
wies¢ o zblizaniu si¢ Niemcow pojawily si¢ pierwsze przypadki dezercji.
Czolgi widzac zablokowang szos¢ i powitane przez por. rez. Jana Jakubow-
skiego ogniem z cekaemdw, zawrocity i z oddalenia otworzyly ogien w kie-
runku stacji. Okoto godz. 21.30 zaloga pociagu otrzymata ogien z péinocy.

126 T Krawczak, J. Odziemkowski, op. cit., s. 157-158; J. Magnuski, op. cit., s. 42.

127 Z. Lewandowski, op. cit., s. 48.

1282 Cz, Bakunowicz, Kolejnictwo polskie i niemieckie..., s. 96.

12 Toidem.

130 7. Lewandowski, op. cit., s. 49; por. tez P. Zarzycki, 2 batalion mostéw kolejowych,
Pruszkow 1994, s. 38.
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Z powodu zagrozenia stacji przez nieprzyjaciela, zabrano lekki sprzet do
naprawy toru i ruszono na piechote w kierunku Lukowa"', Péznym wieczo-
rem dotarly do Siedlec pociagi pancerne nr ,,53” i ,,55”'*%. Tadeusz Kraw-
czak i Janusz Odziemkowski pisza: ,,Pobyt (pociagdéw pancernych - przyp.
R.D.) w Siedlcach nie nalezal do przyjemnych. Palily si¢ sklady wegla, za-
snuwajac dworzec kigbami ciemnego dymu. Ogien zagrazat sttoczonym (na
stacji przyp. R.D.) wagonom towarowym. Jeden z transporteréw zaczat juz
plonaé i trzeba bylo go odciagnaé¢ w bezpieczne miejsce”'*’. Na stacji Siedl-
ce wida¢ byto skutki wielodniowych nalotow wroga: ,,miedzy torami wid-
nialy glebokie leje, ku niebu sterczaly powykrecane wybuchami szyny. Na
bocznicy stalo wiele wagonéw towarowych zatadowanych réznorodnym
sprzgtem wojskowym. Posréd wielu innych znajdowaly si¢ tam takze wago-
ny pocztowe pelne ewakuowanych ze stolicy pieni¢dzy. Poniewaz niektdre
worki do przewozenia banknotéw i bilonu byly zniszczone; rozsypane mo-
nety lezaly pomigdzy podktadami™'**. Wobec zagrozenia Siedlec przez pod-
jazd zmotoryzowany wroga jeszcze tej samej nocy, pociagi odjechaty do
Lukowa, gdzie dotarly rano 11 wrzesnia. Z Lukowa ww. pociagi odjechaly
w dniu 12 wrzesnia okoto poludnia kierujac sie¢ do Migdzyrzeca Podlaskie-
go. Z Miedzyrzeca udaly si¢ do Brzescia nad Bugiem gdzie dotarly 13 wrze-
$nia'’,

Trudnosci z dotarciem do Siedlec miat réwniez transport ewakuacyj-
ny Bazy 1 Dywizjonu pociagéw pancernych z Legionowa, ktory rankiem 10
wrzesnia dojechal do oddalonej o 12 km od Siedlec malej stacji Iganie
(sict)*. Prawdopodobnie chodzi o stacje Broszkéw (obecnie Kotur) gdyz
stacja Iganie nigdy nie istniata a blizsza Siedlcom Sabinka byta tylko poste-

131 Z. Lewandowski, op. cit., s. 49-50; P. Zarzycki, op. cit., s. 38.

'*? Poniewaz Z. Lewandowski nic nie wspomina o dwéch polskich pociagach pancernych.
ktére réwniez tego dnia dotarly do Siedlec, przyjeto hipotezg, ze pojawily si¢ one w mie-
§cie juz po odejsciu kompanii por. Lewandowskiego - przyp. R.D.

¥ T. Krawczak, J. Odziemkowski, Polskie pociqgi pancerne w wojnie obronnej Polski
1939 r., ,Wojskowy Przeglad Historyczny” (dalej ,,WPH") 1982, nr 2, s. 168. Bledna date
odjazdu ww. pociagéw pancernych z Siedlec podaje J. Geresz. wg. niego pociagi te wyje-
chaly z Siedlec w kierunku Lukowa dzieri pdZniej, 11 wrzesnia wieczorem. J. Geresz
Dziatania wojenne na Podlasiu we wrzesniu 1939 r., [w:] Rok 1939 na Podlasiu, pod red.
E. Jasifiskiego i H. Mierzwinskiego, Siedlce 1996, s. 35.

1 T. Krawczak, J. Odziemkowski, op. cit., s. 189.

% Tbidem, s. 158, 159-161; bardzo ogélnie o losach ww. pociagéw pisze J. Magnuski, op.
cit., s. 42.

138 T, Krawczak, J. Odziemkowski, op. cit., s. 186-187.
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runkiem blokowym i nigdy nie posiadata ani skladu wegla, ani pomp do
nawadniania parowozow - przyp. R.D. Z powodu uszkodzenia urzadzeh
stacyjnych i braku wegla paliwo i wodg¢ do parowozu wzigto z pobliskiego
lasu. Okoto potudnia stacje, na ktorej si¢ zatrzymano zaatakowaly Junkersy.
Nalot spowodowal eksplozje stojacych na bocznicy cystern z benzyna, ze-
rwany zostal rowniez tor w kierunku Siedlec, co uniemozliwilo szybkie
opuszczenie plonacej stacji. Dopiero o zmroku po opanowaniu pozaru 1 na-
prawieniu toréw transport odjechal do Siedlec'”’. Do Siedlec ww. transport
dotarl tego samego dnia po zmroku. Stacje Siedlce opuszczono jeszcze tej
samej nocy. Po naprawieniu toréw pociag udat si¢ w kierunku Lukowa. Na
nocleg zatrzymano si¢ w lesie okoto 7 km za Siedlcami. Transport ewaku-
acyjny 1 Dywizjonu dotar! do Lukowa 11 wrzesnia przed potudniem.
W celu dozbrojenia si¢ zabrano ze stojacego na stacji w Lukowie transportu
artylerii przeciwlotniczej dziatko przeciwlotnicze 40 mm wraz z pociskami.
Dziatko to okazalo sie bardzo przydatne w dniach nastgpnych, skutecznie
zwalczajac. samoloty wroga. Przez caly dzien pociag ewakuacyjny byl ata-
kowany przez lotnictwo niemieckie, co uniemozliwiato ruszenie w dalsza
droge. Najprawdopodobniej lotnicy niemieccy sugerujac si¢ znajdujacym
si¢ w skladzie pociagu ewakuacyjnego opancerzonym wagonem uwazali, iz
jest to polski pociag pancerny. PoZniejsze wzmianki w dokumentach nie-
mieckich, o zbombardowanym przez lotnictwo i opuszczonym przez zaloge
pociagu pancernym w okolicach Siedlec prawdopodobnie dotycza tego
transportu. Nocg z 11 na 12 wrze$nia transport rozpadt si¢. Cze$¢ zolnierzy
z dowodca cheac dotaczy¢ do pierwszego napotkanego oddziatu wojskowe-
go wpadla w rece Niemcow, a cze$é udala si¢ w strong Lukowa 1 dalej ku
granicy rumunskiej. Dnia 12 wrzesnia nieuszkodzony parowdz i wagony ze
sprzetem wpadly w rece Niemcow'*®.

10 wrzesnia dotarly réwniez do Siedlec baterie II dywizjonu 9 pac
z Wilodawy, jednak wobec zniszczen stacji i zablokowania drogi do War-

szawy, baterie na rozkaz z Brzescia wyladowaly si¢ i pomaszerowaly na

poludnie'.

Postepy nieprzyjaciela zagrazajace miastu zmusily pptk Adamusa do
wydania rozkazu o opuszczeniu Siedlec przez jednostki zapasowe 9 DP.

137 Ibidem.

1% T. Krawczak, J. Odziemkowski, op. cit., s. 187-189; T. Krawczak, J. Odziemkowski,
Polskie pociqgi... ,2WPH” 1982 nr 2, s. 177.
19 L. Gtowacki, Dzialania wojenne..., s. 173; J. Geresz, Z dziejéw..., s. 88.
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Zdazyt sie ewakuowaé szpital wojenny pik. dr Bolestawa Szareckiego.
W Lukowie juz od kilku dni na stacji kolejowej czynna byla kuchnia dla
uchodzcéw z terenéw ogarnietych walkami'®.

11 wrzesnia tego dnia Luftwaffe atakowala wielokrotnie szosy i linie
kolejowe na wschod i pétnocny wschéd od Warszawy, jak réwniez w rejo-
nie Lwowa oraz Lublina - Chelma rozbijajac maszerujace kolumny a takze
kolejowe transporty wojskowe'"'. Przed p6tnoca w nocy z 11 na 12 wrzesnia
wkroczy! do Siedlec batalion rozpoznawczy dywizji pancernej ,,Kempf™'#
nastepnie wkroczyly do miasta sity gtéwne dywizji - okoto 7,5 tys. zolnie-
rzy oraz 140 czolgow'®.

12 wrze$nia w Siedlcach znajdowala si¢ jeszcze czgs¢ ewakuowane-
go z Warszawy kierownictwa DOKP: wicedyrektor inz. Widawski, Naczel-
nik Stuzby Ruchu Aleksander Dziewulski, ptk Stepniewski i dyspozytor
dyrekcyjny Edward Szczepanski. Wobec braku miejscowej administracji
kolejowej czynnosci Zawiadowcy Stacji w Siedlcach powierzono pracowni-
kowi dyrekcji Edwardowi Brygiewiczowi, ktéry juz wieczorem tego samego
dnia ewakuowat si¢ wraz z innymi pracownikami PKP w kierunku Lukowa,
gdzie planowano utworzenie tymczasowej Dyrekcji Kolejowej. Stacja kole-
jowa w Lukowie doswiadczyla wowczas skutkéw kilku wezesniejszych na-
lotéw bombowych. W jednej z relacji czytamy ,,Zbombardowany $wiezo
Lukoéw ogarnigty jest panikg, wyludniony, ogolocony z zywnosci. Ruiny
dworca, na peronach pokiereszowane szczatki wagonéw i wielkie, nieobe-
schie jeszcze katuze krwi”'*. Pociag ten do Lukowa poprowadzil maszyni-

1O R. Grafik, op. cit., s. 14,

MIE. R. Understadt, /8 Tage Weltgeschehen. Der Feldzug gegen Polen, Berlin 1940, s. 59.
12 Wia$ciwa nazwa dywizji brzmiala: Panzer Verband Ostpreussen nazwa ,,Kempf” zostata
utworzona od nazwiska jej dowddcy. Byla to improwizowana dywizja pancerna zlozona
z jednostek Wehrmachtu i SS (m.in. czolgi DPanc. ,,Kempf” pochodzily z 7 ppanc. Wehr-
machtu). Podczas kampanii w Polsce jednostki SS zostaly rozdzielone pomigdzy poszcze-
golne armie Wehrmachtu, dlatego czgstd zapomina sie o ich udziale w walkach wrzesnia
1939 r. J. Ledwoch, Waffen SS, Warszawa 1993, s. 5; M. Bryja, J. Ledwoch, Jednostki
Waffen SS 1939-1945, Warszawa 1996, s. 10-11. O tym, iz byla to improwizowana dywizja
pancerna pisze réwniez M. Zgérniak, wg. niego jej sklad przedstawial si¢ nastgpujaco:
wzmocniony sztab 4 Brygady Pancernej, 7 ppanc., putk SS ,Deutschland” (zmot.), putk
artylerii SS (zmot.), baon lacznoéci SS ,,Unna” (zmot.), baon rozpoznawczy SS (zmot.), 1
kompania karabinéw maszynowych SS. M. Zg6rniak, op. cit., 5. 378.

1. Glowacki, Obrona Warszawy..., s. 113; J. Ledwoch, op. cit,, s. 5.

1% S. M. Salinski, Wedrowka dziennikarzy... w nieznane, [w:] Wspomnienia dziennikarzy o
wrze$niu 1939 roku, oprac. E. Rudzifiski, Warszawa 1965, s. 168.
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sta Pawet Jeryna. Z powodu zniszczen wywotanych nalotami, na trasie Sie-
dlce - Lukéw czynny byt tylko jeden tor'®. Powyzsza informacja jest bardzo
intrygujaca, gdyz Siedlce zostaly opanowane przez armi¢ niemiecka, juz
w nocy z 11/12 wrzeénia. Istniejg dwa wytlumaczenia tej sytuacji, albo mia-
la ona miejsce wczesniej przed 12 wrzesnia, albo calkowite opanowanie
Siedlec przez Niemcoéw potaczone z przejgciem kolei mialo miejsce dopiero
13 wrzesnia. O 13 wrzesnia jako dacie catkowitego zaj¢cia miasta przez
Niemcow pisze J. Izdebski, ktdry opierajac si¢ na tzw. mikrofilmach alek-
sandryjskich podaje: ,, Wieczorem 11 wrzednia o godz. 19.10 sztab DPanc.
<<Kempf>> zameldowal, ze wysunigte oddzialy dywizji osiagnely pétnoc-
ny skraj Siedlec. Sztab dywizji zatrzymat si¢ w Suchozebrach (...) 12 wrze-
snia 1 DP z korpusu <<Wodrig>> dotarta do Broszkowa, z kolei 12 DP po
przekroczeniu Bugu posuwala si¢ w $lad za DPanc. ,,Kempf”’ i 13 wrzesnia
zajela Siedlce™'*.

13 wrzesénia ulokowat si¢ w Siedlcach sztab 3 armii gen. Kachlera.
Przez tydzien Niemcy przetrzymywali jencéw polskich w katedrze i na sta-
dionie sportowym. W szpitalu wojskowym znajdowalo sie okoto 130 ran-
nych zotnierzy. Dalszych 100 znajdowato sie w pociagu sanitarnym stoja-
cym w zatorze okoto 8 km. od Siedlec'?’.

Juz po zajeciu Siedlec, 13 wrzesnia niemieckie bombowce zaatako-
waly transport kolejowy w okolicach Mataszewicz (linia Warszawa -
Brzes¢)'®.

Na zasygnalizowanie zastuguja walki oddziatéw pod dowddztwem
plk. Mikotaja Prus-Wieckowskiego, w zatorze kolejowym miedzy Mrozami
a Sosnowem'® w dniach 11-29 wrzesnia 1939 r. W rejonie stacji kolejo-
wych Mrozy - Sosnowe, ktéry pozostawal nieobsadzony przez wroga; mimo
zajecia Siedlec i Minska Mazowieckiego przez armi¢ niemiecka, zbieraly si¢
grupy rozbitkdw réznych rodzajéw broni, m.in. z transportéw ewakuacyj-

%5 Kronika DOKP ..., s. 219.

148 J. Izdebski, Sytuacja na..., s. 13. Wyglada na to, ze 12 wrzeénia Siedlce byly miastem
w ktérym nie istniala juz kolejowa administracja polska, a niemieckie wladze wojskowe nie
przejely jeszcze wladzy na stacji - przyp. R.D.

147 1. Tzdebski, Podlasie w drugiej..., s. 14,

'*¥ Relacja ppor. obserwatora A. Zamora z 51 eskadry rozpoznawczej SGO ,,Narew” za: J.
Pawlak, Samotne zafogi, Warszawa 1992, s. 386.

14 Dzialania tej grupy zostaty szerzej oméwione w artykule R. Dmowski, Walki grupy WP
ptk. Mikolaja Prus-Wieckowskiego w rejonie Mrozow w dniach 11-29 IX 1939 r., ss. 30.
»Rocznik Minskomazowiecki” [w druku].
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nych unieruchomionych w drodze na wschod przez utratg wezta kolejowego
w Siedlcach. Lacznie w kotle pomigdzy Minskiem Mazowieckim a Siedl-
cami znalazto si¢ 17 transportoéw ewakuacyjnych, a sam zator na linii kole-
jowej Warszawa - Siedlce na tym odcinku osiagnal wielko$é 14 km.'”
Utknely tam m.in.: pociag pancerny nr ,,52”, osrodek kolejowy nr 2 z Le-
gionowa (do 31 sierpnia 1939 r. nosit on nazwe¢ Batalion Mostéw Kolejo-
wych nr 2)"', ewakuowana z Warszawy Baza Lotnicza, kompania kolejowa
nr 17, bateria artylerii, cz¢s$¢é zalogi rozbitego pod L.ochowem pociagu pan-
cernego nr ,,13” ,,General Sosnkowski” pod dowddztwem kpt. Stanistawa
Mtodzianowskiego, grupy piechoty z rozbitych jednostek lub oderwane od
macierzystych oddzialéw na szlakach odwrotu. Nocg z 14/15 wrzesnia Baza
Lotnicza oraz O$rodek Zapasowy Saperow opuscily wagony i przebily sie
przez staby jeszcze pierscien niemiecki w kierunku na Topory. Nad pozosta-
lymi oddziatami dowddztwo objat ptk Mikotaj Prus-Wieckowski. Dnia 16
wrzesnia Niemcy ostrzelali teren ogniem artyleryjskim i okoto godz. 12.00
uderzyli na Mrozy. Atak odparli saperzy mjr. Stanistawa Burego-
Burzymskiego, wspierani przez zatog¢ pociagu pancernego nr ,,52”.

Polacy wzigli jencow. Dnia 17 wrzesnia rozpoczely sie ponowne
walki 0 Mrozy. Mimo iz Polacy mieli coraz mniej amunicji i walczyli na
bagnety Niemcy poniesli duze straty opanowujac Mrozy dopiero wieczo-
rem. Dnia 19 wrzesnia na rozkaz dowddcy tej improwizowanej jednostki
ptk. M. Prus-Wigckowskiego zniszczono uszkodzony pociag pancerny.
Grupa walczyla jednak do 29 wrzesnia. Niemcy w oficjalnym meldunku 3
armii zniszczenie polskiego pociagu pancernego przypisali sobie'?. W ko-
munikatach naczelnego dowddztwa Wehrmachtu pod data 22 wrzesnia czy-
tamy: ,,na linii kolejowej Warszawa - Siedlce, kolo Kaluszyna wzieto po
krotkotrwatym boju nieprzyjacielski pociag pancerny”'®.

a. Siedlecki Wezel Kolejowy po wkroczeniu wojsk radzieckich

Po 17 wrzesnia, wobec wkroczenia wojsk radzieckich na teren Pol-
ski, zmniejszyla si¢ ilos¢ transporfow ewakuacyjnych, po prostu nie byto ich

1% T. Krawczak, J. Odziemkowski, Polskie pociggi..., s. 135.

13! Saperzy w Kampanii Wrzesniowej 1939 r. opracowanie Klubu Oficeréw Rezerwy przy
Szefostwie Wojsk Inzynieryjnych MON, material powielony, [Warszawa 19767] s. 72, 74.
12 3. Odziemkowski, Podlasie w przygotowaniach..., s. 97.

' E. R. Understadt, /8 Tage Weltgeschehen. Der Feldzug gegen Polen, Berlin 1940, s. 88-
89.
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gdzie, ani jak ewakuowac¢. Zmniejszyla si¢ takze liczba nalotéw nieprzyja-
ciela na linie i obiekty komunikacyjne, byly one obecnie bombardowane
jedynie sporadycznie. Nie mialo to juz jednak wigkszego znaczenia dla
transportu kolejowego, ktory poza drugorzednymi liniami przestat funkcjo-
nowaé'*,

Zgodnie z tajnym protokolem z 23 sierpnia 1939 r. Niemcy mieli
przekazaé obszar Siedlec ZSRR. Z tego tez powodu prowadzili pospieszna
ewakuacje zdobyczy wojennej z tego obszafu; m.in. materiatdw wojennych
pozostawionych w koszarach przez 22 pp, 9 pal. oraz w skladnicach pod
Deblinem oraz z pociagdw ewakuacyjnych, ktére staly na linii kolejowej
Warszawa - Siedlce - Lukéw.'”® Duze problemy stwarzala Niemcom sytu-
acja w rejonie Mrozéw, gdzie jak wspomniano, istnial osrodek oporu grupy
plk. M. Prus-Wieckowskiego.

Ewakuacj¢ zdobyczy wojennych prowadzono linig kolejowa Siedlce
- Malkinia, oraz przy pomocy transportu samochodowego'*. Caloscia kie-
rowal rtm. Kleppe, ktéremu podlegalo specjalnie utworzone zgrupowanie
zlozone z jednostek roboczych, transportowych i wartowniczych (m.in. ba-
talion Landschutzu)'®’.

Meldunki petnomocnika OKW przy armiach niemieckich dzialaja-
cych na terenie Polski wymieniaja wsrdéd innych transportdéw wysylanych
we wrzesniu 1939 r. do Rzeszy 166 wagondéw zawierajacych wyroby zelaz-
ne, 58 wagondw rdznych metali, 106 wagondéw ze zbozem i pasza'*®. Z duza
doza prawdopodobienstwa mozna stwierdzi¢, ze czg¢$¢ z nich pochodzila
z transportéw przejetych w okolicach Siedlec.

Po przejeciu z rak niemieckich miasta i twierdzy Brzesé, jednostki
RKKA przekroczyly linie¢ Bugu i rozpoczglty marsz na zachdéd ku Wisle.

' A. Berna§-Kostynowicz, op. cit., s. 63.

13 J. Izdebski, Sytuacja militarna miedzy Wistq a Bugiem po 15 wrzesnia 1939 r., [w:] 17
wrzesnia 1939 r na Podlasiu, pod red. J. Flisifiskiego, Biata Podlaska 1990, s. 56.

1% Ewakuacja ww. linia nie jest jednak do korca wyjasniona, gdyz jak juz wspomniano w
niniejszej pracy, most kolejowy na linii Siedlce - Malkinia zostal zniszczony 7 wrze$nia
1939 r., watpliwe jest tak szybkie jego odbudowanie. By¢é moze meldunek 3 armii nie-
mieckiej, méwiacy o tym, ze odjazd pociagédw z wezla siedleckiego do Matkini moze na-
stapi¢ dopiero okolo 25 wrzesnia ma zwiazek z powyzsza sprawa. Wymaga to jednak dal-
szych badan. W innej swojej pracy J. Izdebski nie pisze nic o ewakuacji transportéw koleja,
mdwi jedynie o udziale w tej akeji transportu samochodowego. J. Izdebski, Sytuacja na...,
s. 16. ¢

7 1dem, Sytuacja militarna..., s. 57.

158 T. Cyprian, Wehrmacht. Zbrodnia i kara, Warszawa 1971, s. 407.
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Walki z oddzialami wojsk polskich m.in. Samodzielna Grupa Operacyjna
,JPolesie” gen. Franciszka Kleeberga, oraz zgrupowaniem batalionéw Kor-
pusu Ochrony Pogranicza gen. Wilhelma Orlika Riickemanna, op6znity
tempo marszu Armii Czerwonej, m.in. w dniu 25 wrze$nia miala miejsce
potyczka kolo stacji kolejowej i wsi Dubeczno. Rosjanie ze swego pociagu
stojacego na ww. stacji ostrzelali jadacych samochodem: mjr. Tadeusza
Grzeszkiewicza, dwu sierzantow i szofera. Rannych zostalo dwoéch Pola-
kow. Po otrzymaniu positkéw w postaci kompanii wystanej przez mjr. Fran-
ciszka Pajaka z dywizji ,,Brzoza” sytuacja odwrécila si¢ na korzys¢ Pola-
kow. Zginelo kilkudziesigciu zotnierzy sowieckich, przy zerowych stratach
wlasnych. Sowiecki sktad wycofat sie ze stacji'®.

W jednej z monografii kolei niemieckich w czasie II wojny swiato-
wej autor natrafil na interesujacy fragment sprawozdania dowodcy niemiec-
kiej kolumny kolejowej z dn. 23 wrzesnia 1939 r., czytamy w nim: ,,23
wrzesnia przejgcie przez kolumne Siedlec. Dworzec w Siedlcach zastalismy
w stanie nie do opisania. Wypalone sklady wegla, wszystkie budynki znisz-
czone i spladrowane, tylko dwie jezdnie od biedy nadawaly si¢ do ruchu
kolowego. W wyniku bombardowan zniszczono 17 rozjazdéw i toréw kole-
jowych w 41 miejscach.

W poblizu dworca zatloczonego pociggami wszystkich rodzajow
eksplodowal pocigg wypelniony amunicja, liczne wagony wykolejone i po-
rozrzucane, kilka wagonéw wegla catkowicie wypalonych, na dworcu stojg
trzy wagony z bydlem na ogét z padling, zabezpieczenie kolejowe zniszczo-
ne i niezdatne do uzycia. Dworcowe i telefoniczne linie zniszczone. Stano-
wiska z woda pitng i weglem nie nadaja sie do uzytku™'®,

24 wrzesnia zgodnie ukladem podpisanym 20 wrze$nia miedzy
ZSRR i Il Rzesza oddzialy armii niemieckiej rozpoczgly wycofywanie si¢
na zachod od ustalonej linii demarkacyjnej. W ww. dokumencie czytamy:
»Dla uniknig¢cia ewentualnych prowokacji i aktéw sabotazu ze strony pol-
skich band i im podobnych, dowddztwo niemieckie podejmie niezbedne
dzialania dla ubezpieczenia miast i miejscowosci, ktére majg by¢ przekaza-
ne Armii Czerwonej, szczeg6lng za$ uwage zwrdci sie na to, by miasta
1 miejscowosci oraz wazne urzadzenia obronne i gospodarcze (mosty, lotni-
ska, koszary, sklady, wezly kolejowe, dworce, telegraf, telefon, elektrownie,

'¥ K. Liszewski, Wojna Polsko-Sowiecka 1939, Warszawa 1987, s. 112.
' Tlumaczenie wlasne na podstawie: H. Pottgiesser, Die Deutsche Reichsbahn im Ostfel-
dzug 1939-1944, Neckargemiind 1960, s. 17.
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ruchomy tabor kolejowy i temu podobne) zarébwno w samych miejscowo-
sciach, jak tez pomiedzy nimi byly chronione przed uszkodzeniem badz
zniszczeniem az do chwili przekazania przedstawicielom Armii Czerwonej”.
(podkreslenie R.D)'¢'.

W pasie natarcia radzieckiej 4 armii Niemcy wycofywali sig
z pr¢dkoscia okoto 20 km na dobg. Nad catoscia operacji mieli czuwaé ofi-
cerowie tacznikowi. Zgodnie z tym rozkazem Niemcy rozpoczeli ewakuacje
z Siedlec rozlokowanych tu jednostek. Juz 21 wrzesnia przeniesiono do Pul-
tuska 508 szpital polowy za$ do Minska Mazowieckiego jednostki inten-
denckie i jenieckie. Do Siedlec skierowano armijny batalion rozpoznawczy
z zadaniem ubezpieczania szosy Kaluszyn - Siedlce - Sokotéw Podlaski
1 utrzymywaniem zwiazku z podchodzeniem sowietow, tacznosci za szta-
bem 3 armii. Wedlug informacji dowodztwa 3 armii odjazd z siedleckiego
wezla, ze wzgledu na zniszczenia mogt nastapic¢ dopiero 25 wrzesnia.

Na przelomie wrzesnia i pazdziernika w okolicach Siedlec, Sokoto-
wa Podlaskiego i Lukowa mialo nastapi¢ znaczne zgrupowanie wojsk bol-
szewickich m.in. 121 DS do dnia 2 pazZdziernika miata si¢ skoncentrowaé
w rejonie Sokolowa Podlaskiego, 32 Bryg.Panc. 1 pazdziernika w rejonie
Siedlec, a 29 Bryg.Panc. w rejonie Lukowa.

Dowodztwo RKKA docenialo znaczenie stacji kolejowych w Brze-
sciu Litewskim i Siedlcach. Do 29 wrze$nia dowddztwo 4 armii otrzymato
rozkaz zorganizowania naziemnej obrony przeciwlotniczej na ww. stacjach.
Mialy ja zapewni¢ 217 dywizjon artylerii przeciwlotniczej oraz 10 batalion
stuzby obserwacyjno-meldunkowej na stacji w Siedlce i 230 dywizjon arty-
lerii przeciwlotniczej na stacji Brzes$¢ Litewski'®.

28 wrzesnia o godz. 12.00 z 8 DS do Siedlec i ze 143 DS do Lukowa
mieli zosta¢ wyslani parlamentariusze w celu omowienia sposobu przejecia
ww. miast z rak niemieckich. Niezaleznie od wynikéw ww. rozméw oddzia-
ty RKKA mialy zaja¢ te miejscowosci w dniu 29 wrzesnia'®,

Wojska sowieckie zajely Siedlce 29 wrzesnia 1939 r. Miasto przejat
z rak niemieckich o godz. 7.00 dowodca 8 DS ptk Fursin, w asyscie batalio-

'! Pelny tekst tajnego protokolu ustalen migdzy ludowym komisarzem obrony ZSRR
a przedstawicielami niemieckiego Naczelnego Dowddztwa w: Agresja sowiecka na Polske
w Swietle dokumentéw. 17 wrzesnia 1939, t. 1. Geneza i skutki agresji, pod red. E. Kozlow-
skiego, Warszawa 1994, s. 199-201.

'2 Dziennik dziatar bojowych Frontu Bialoruskiego we wrzesniu 1939 roku, wstep i oprac.
Cz. Grzelak, Warszawa 1998, s. 157.

163 Ibidem, s. 187.
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nu rozpoznawczego 313 pulku (batalionu?) czolgéw, baterii przeciwlotni-
czych karabinéw maszynowych oraz 1 batalionu 310 ps. W godzinach péz-
niejszych weszly do Siedlec oddzialy 310 oraz 151 ps i rozlokowaly si¢ na
zachodnim skraju miasta'®. Do godz. 9.00 dnia 30 wrze$nia Niemcy mieli
zakonczy¢ ewakuacj¢ zdobyczy wojennych i opusci¢ rejon Siedlec. Duze
miasta oraz obiekty o znaczeniu strategicznym (dworce kolejowe, mosty,
elektrownie) mialy by¢ przekazywane bezposrednio, poprzez jednostki nie-
mieckie jednostkom radzieckim'®,

W Siedlcach sowieci rozmiescili jeden batalion 151 ps, batalion roz-
poznawczy i batalion czolgéw z 8 DS'®. Lukéw zajgli zolierze batalionu
strzeleckiego z 229 ps wspdlnie artylerig dywizyjng'®’. Po osiagnigciu pod
koniec wrzes$nia linii Sokotéw Podlaski - Siedlce - Lukéw jednostki sowiec-
kie nie zamierzaly przekracza¢ tej linii.

Tym bardziej, ze 28 wrzesnia zostal zawarty nowy traktat migdzy
Rzesza a ZSRR na mocy, ktérego nowa granica zostala ustalona na linii
Bugu'®. Od 5 pazdziernika zamierzano rozpocza¢ wycofywanie jednostki.
Odnosnie taboru kolejowego w ww. rozkazie czytamy: ,,Nieodzowne jest
przerzucenie na wschod od granicy calego taboru kolejowego; w tym celu
nalezy pospiesznie zaladowa¢ wagony mieniem wojskowym, pcdkreslam -
mieniem wojskowym i niezwlocznie skierowaé na nasze terytorium™'®.

W zwigzku z wycofywaniem jednostek sowieckich na lini¢ Bugu,
wywozono z Siedlec i okolic caly zagrabiony majatek panstwowy i prywat-

1% Cz. K. Grzelak, Kresy w Czerwieni, Agresja Zwiqzku Sowieckiego na Polske w 1939 r.,
Warszawa 1998, s. 426.

165 J, Izdebski, Sytuacja na..., s. 58.

166 1939 r., pazdziernik, miejsce postoju. - Krétki referat o dziataniach bojowych 4 Armii
w Polsce w okresie od 17 wrzeénia do 30 wrzeénia 1939 r., [w:] Agresja sowiecka na Pol-
ske w $wietle dokumentéw. 17 wrzesnia 1939, t. 111, Dziatania wojsk Frontu Bialoruskiego,
pod red. Cz. Grzelaka, Warszawa 1995, s. 299.

17 Tbidem, s. 299, zob. tez: Dziennik dziatar bojowych..., s. 204,

'8 M. Bloch, Ribbentrop, Warszawa 1995, s. 224; Tekst ww. dokumentu oraz mapa po-
dziatu Polski z podpisami Stalina i Ribbentropa w: Biafe Plamy. ZSRR-Niemcy 1939-1941.
Dokumenty i materialy dotyczqce stosunkéw radziecko-niemieckich w okresie od kwietnia
1939 r. do lipca 1941 r., Wilno 1990, s. 104-110.

1% 1939 r, wrzesien 30, godz. 11.30, Wolkowysk. - Rozkaz nr 15 dowodcy Frontu Biatoru-
skiego, komandarma II rangi M. Kowalowa, omawiajacy przebieg nowej linii graniczne)
miedzy Niemcami a ZSRR, {w:] Agresja sowiecka na Polske w swietle dokumentéw. 17
wrzesnia 1939, t. 1ll, Dzialania wojsk Frontu Biaforuskiego, pod red. Cz. Grzelaka, War-
szawa 1995, s. 145 - 146.
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ny. W armii sowieckiej brakowalo wszystkiego, a wigc wszystko nadawato
si¢ do wywiezienia.

3 pazdziernika dowddca Frontu Ukrainskiego Komandarm I rangi S.
Timoszenko pisal w telegramie do dowddcy 5 armii: ,, Wprowadzi¢ (nalezy -
przyp. R.D.) nieodzowne $rodki ochronne w miastach i miejscowos$ciach,
ktore przechodza (pod kontrolg) oddziatéw armii niemieckiej. Szczegdlng
uwage zwraca si¢ na to, aby miasta, miasteczka oraz wazniejsze wojskowe,
obronne i gospodarcze budowle: mosty, lotniska, koszary, magazyny, wezly
kolejowe, dworce, telegraf, telefon, elekttownie, ruchome zestawy kolejowe
itp., uchroni¢ od zepsucia i zniszczenia (az) do (momentu) przekazania ich
przedstawicielom jednostek armii niemieckiej”'™ (podkreélenie - R.D.).
Praktyka wygladala jednak zupelnie inaczej, co ukazuje inny z zachowanych
dokumentéw sowieckich. 4 pazdziernika dowodca Frontu Biatoruskiego
Komandarm II rangi M. Kowalow meldowal Ludowemu Komisarzowi
Obrony Marszatkowi K. Woroszylowowi: ,,Opuszczajac m. Siedlce i Lukdw
wywozimy 3.000 wagondéw i 150 parowozéw. T¢ mozliwo$é mamy dzigki
temu, ze zdazyliSmy naprawi¢ lini¢ kolejowa od st. kol. Czeremcha do Sie-
dlec, od st. kol. Siedlce do Lukowa i od st. kol. Lukéw do Brzescia Litew-
skiego. Niemcy nie byli w stanie wywiez¢ ruchomego taboru z powodu
uszkodzenia toré6w™'”'. Hitlerowcy nie zdolali wywiezé tego taboru ze
wzgledu na uszkodzenia torow. Sowieci mieli wycofywaé si¢ w tempie po-
wyzej 20 kilometrow na dobg, z dziennym odpoczynkiem po 40 kilometrach
marszu w ciggu dwoch dob. Maszerowano w tym tempie, by moc wszystko
wywiezé' ™,

Wladze niemieckie przejely Siedlce z rak radzieckich 9 pazdziernika
1939 r.'"”. Armia Czerwona miala wycofaé si¢ z calego zajmowanego do-
tychczas obszaru na drugi brzeg Bugu do 12 tego miesigca'™.

' 1939 r., pazdziernik 3, miejsce postoju. - Telegram dowo6dcy Frontu Ukrainskiego do

dowddcy 5 Armii zawierajacy dyrektywe w sprawie wymiany polskich terenéw z armia
niemiecka, [w:] Agresja sowiecka na Polske w swietle dokumentéw. 17 wrzesnia 1939, t. 11,

Dziatania wojsk Frontu Ukrainskiego, pod red. S. Jaczyriskiego, Warszawa 1996, s. 237.

171 1939 r., pazdziernik 4, [Wolkowysk] Meldunek dowédcy Frontu Bialoruskiego koman-

darma II rangi M. Kowalowa do ludowego komisarza obrony, marszatka K. Woroszylowa,
[w:] Agresja sowiecka na Polske w $wietle dokumentéw. 17 wrzesnia 1939, t. 1. Geneza i

skutki agresji, pod red. E. Koztowskiego, Warszawa 1994, s. 279.

172 Ibidem, s. 279 - 280.

17 ], Izdebski, Sytuacja militarna..., s. 61.

1 Ibidem, s. 59.
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Podsumowujac nalezy stwierdzié, iz PKP we wrze$niu 1939 r. wy-
konywaly powierzone jej przez wladze wojskowe zadania do konica, mimo,
iz jak zaznaczono w niniejszym artykule nie byly one dostatecznie przygo-
towane do ich realizacji. Dlatego tez, podawana w literaturze liczba 88%
wykonanych przewozéw mobilizacyjnych imponuje'™. Na zachodnie rubie-
ze kraju biegl jeden transport za drugim z zmobilizowanymi jednostkami
WP z powrotem za$ te same wagony wracaly jako pociagi ewakuacyjne.
Bylo to mozliwe dzigki $wietnej organizacji oraz olbrzymiej ofiarnosci
i poswigceniu setek bezimiennych pracownikéw PKP, ktoérzy z narazeniem
wlasnego zycia odbudowywali zniszczone w wyniku nalotéw tory i prze-
prowadzali kolejne transporty do punktéw docelowych. W historiografii
dotyczacej walk we wrzesniu 1939 r., sluzba kolejarzy poréwnywana jest
czesto z stuzbg frontowq zoknierzy regularych jednostek Wojska Polskie-
g0176.

Warto zauwazy¢, ze problem udzialu kolejarzy w wojnie obronne;j
1939 r. nie doczekat si¢ jeszcze monografii.

'3 Cz. Bakunowicz, Kolejnictwo polskie i niemieckie..., s. 91.

1" Por. M. Pisarski, op. cit., s. 86; L. Korwin-Nowosilski, Koncentracja Polska 1939.
(Przewozy kolejowe), ,,Bellona” 1942 z. 1; J. Larysza, Koncentracja Polska 1939 a kolgje,
,,Bellona” 1942 z. 4 i w wielu innych pozycjach.



