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A KOZOS KOZLEKEDESPOLITIKA A HAJOZAS TUKREBEN
A TENGERI ES A FOLYAMI HAJOZAS NEHANY KERESKEDELMI
ES FUVARJOGI KERDESENEK ATTEKINTESE AZ EUROPAI UNIOS
SZABALYOZAS FENYEBEN

,,Non erit ali lex Romae, alia Athenis;
Alia nunc, alia posthac;

Sed et apud omnes gentes et omni
tempore,

Una eademque lex obtinebit.”

Cicero, De Republica 3.22.33.

A civilizacio kezdete 6ta a kozlekedés — kiilonos tekintettel annak tengeri és fo-
lyami hajézasi alagazatara — kulcsszerepet jatszott egyfeldl az emberiség tulélésé-
ben, masrészt elsdrendii eszkozként szolgalt a hatalomszerzésre, a kiilonbz6 ideak
és eszmék elterjesztésére és a természet erfinek megzabolazasara, mint a tudas-
szerzés egyik elengedhetetlen eleme. Az antikvitas koratol kezdve egészen az ipari
forradalom idészakaig a hajozas a birodalomépités egyik nélkiilozhetetlen pillére
volt. E nagy multra visszatekint kozlekedési alagazat gyakorlata olyan alapvetd
maganjogi fogalmakat dolgozott ki, mint a hajo jelzalog, a hajomentés és a k6zos
hajokar feleldsségi szabalyai, a hajobérleti szerz0dés szertedgazd rendszere, vala-
mint a hajézasi biztositds. Ugyanakkor a kozlekedési szektor természetébdl ere-
déen nemzetkozi jellegre tekintettel igen hamar megjelent a kiillonboz6 partikularis
jogok Osszeiitkbzésének problematikaja is, amelyre természetes valaszként megje-
lent a nemzetko6zi egyezmények nyoman torténd szabalyozas gyakorlata. Az euro-
pai jog — figyelemmel annak kiinduldé motivacidira és sajatos jellegére — e nemzet-
kozi és nemzeti jogrend altal meghatarozott kdrnyezetbe kivanja a maga szabalyait
¢és értékeit belehelyezni, némelykor kiegészit6 rendelkezések, maskor pedig a ko-
rabban kialakult szabalyok és gyakorlat feliilirasa nyoman.

1. Expozicio

Az Eurépai Unid kereskedelemének megkozelitdleg 80 %-at a tengeri hajozasi
szektor bonyolitja és hozzavetblegesen a tagallamok kozotti arudramlas harmada
tengeri vagy belvizi ton torténik. Mindemellett a hajozas és a hajoépités — figye-
lemmel valamennyi olyan kapcsolodd foglalkozasra, mint a hajozasi bankarok,
jogaszok, a kikotdi munkasok és acélgyartok vagy a hajozasi ligynokok és utazas-
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szervezOk — az Eurdpai Unid egyik legnagyobb foglalkoztatdja. Ekképpen a keres-
kedelmi hajozas kiterjedt europai uniods szabalyozasi kdrnyezetet tudhat magaénak
tekintettel annak kereskedelmi, szocialis, kdzlekedés biztonsagi, kornyezetvédelmi,
technikai és versenyjogi aspektusaira. Mindemellett, a kereskedelmi hajozas ipso
facto hatarokon ativeld, tobb szdz éves multra visszatekintd és — a késébbiek fo-
lyaman egyezményes formaban is rogzitett — jellemzden kereskedelmi szokasokon
és szokvanyokon alapuld gyakorlatat az europai jog pusztan részben tudja a maga
arcképére formalni. E sui generis kozlekedési alagazat maga is markansan kiilon-
bozik a tobbi kozlekedési alagazattol, ugyanakkor — a szamos kapcsolddasi pont és
a kozos hagyomanyok ellenére — a kereskedelmi belvizi- és tengeri hajozas sza-
balyrendszere, valamint annak személy- illetve arufuvarozasi vetiilete is koncepci-
onalis eltéréseket mutat.

A fentiek nyoman jelen tanulmany kizarélag az eurodpai tengeri kereskedelmi
hajézas eurdpai unids szabdlyozasi kornyezetét kivanja vizsgalni az eurdpai jog
legalapvetobb rendelkezései fényében. A Kozos Kozlekedéspolitika torténetének
és rendelkezéseinek bemutatasat kovetéen a szerzo a tengeri kereskedelmi hajozas
sajatsagaibol eredd eltéréseket elemzi a szolgaltatdsnyljtas, a versenyjog és az
allami tdmogatasok rendszerében.

2. A Kozos Kozlekedéspolitika megalapozasa,
torténete és dogmatikai rendszere

Napjainkban az Eurépai Uni6 GDP-jének megkozelitbleg 7 %-a a kozlekedési
szektorbol ered, tovabbé a kozlekedés a maga 5 %-os ardnyaval az egyik legna-
gyobb foglalkoztatasi agazat.

Az Eurdpai Szén és Acélkdzosséget életre hivo 1951. évi Parizsi Szerzédés koz-
lekedéssel kapcsolatos rendelkezései — noha szektor specifikusak és elsdé olvasat-
ban formalis jelleglick — elérevetitik egy majdani k6zos kozlekedéspolitika alapjait
azzal, hogy expressis verbis deklaraljak, hogy a szén és acél fuvarozasadhoz kap-
csolddo fuvardijak és kikotések szabalyozasa a kozos piac 1étrehozasanak elenged-
hetetlen feltételei. Barmely fuvarozasi' aldgazatban a fuvardij és a fuvarozasi felté-

! Az eurdpai jog hazai forditdsa nem egységes a magyar jogban kialakult jogi terminolégiaval
akkor, amikor altalanos jelleggel szallitasként forditja a meghatarozott dolognak a felado-
tol/eladotol a megrendeléhdz/cimzetthez/vevohoz torténd eljuttatassal kapcsolatos szerzodéseket.
A Polgari Torvénykonyvrdl sz6l6 1959. évi IV. torvény 379. § (1) bekezdésében meghatarozott
definicio értelmében a szallitasi szerz6dés az adasvételi szerzOdés halasztott valtozata. Ehhez
képest a fuvarozasi szerz6dés alapjan a fuvarozé dijazas ellenében koteles a kiildeményt rendel-
tetési helyére tovabbitani és a cimzettnek kiszolgaltatni. [Ptk. 488. § (1) bek.] A szallitmanyozasi
szerz6dés alapjan pedig a szallitmanyozo koteles valamely kiildemény tovabbitasahoz sziikséges
fuvarozasi és egyéb szerzodéseket a sajat nevében €s megbizoja szamlajara megkotni, valamint a
kiildemény tovabbitasaval kapcsolatos egyéb teenddket elvégezni, a megbizd pedig koteles az
ezért jard dijat megfizetni. [Ptk. 514. § (1) bek.] Jelen tanulmany — a kifejtettek okan — kdvetke-
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telek meghatarozasa soran alkalmazott, a szarmazasi orszagon vagy a célorszagon
alapulé barminemii megkiilonboztetés tilalmazott. Tovabba a szén és acél kozos
piacaval ellentétes — és mint ilyen a K6zosségen beliil tilos és eltdrlendd — minden
olyan rendelkezés vagy gyakorlat, amely kiilonbséget tesz a gyartok, az eladok
vagy a vevok kozott kiilonos tekintettel az arak, a fuvarozasi feltételek vagy a
fuvarozasi dijszabas vagy kikotések tekintetében. Mindazonaltal, a kozlekedési
politika meghatarozasa, valamint a kiilonb6z6 kozlekedési alagazatok és utvonalak
kozotti versengés tovébbra is nemzeti hataskérben marad.”

Az Europai Gazdasagi Kozosségek 1étrehozasarol szolo 1957. évi Romai Szerzé-
dés tovabbviszi, kibontja és altalanos jelleglivé emeli a Parizsi Szerz6dés rendelke-
zéseit megteremtve ezzel a de facto Kozos Kozlekedéspolitika alapjait. A Romai
Szerz0dés eredeti szovegezése a szakpolitikak teriiletén kizardlag a kereskedelem,
a mezdgazdasag és a kozlekedés tekintetében iranyozta elé kozos politika 1étreho-
zasat,” tovabba e szakpolitikak koziil is csak a kozlekedési és mezégazdasagi szak-
politika nyert 6nallo fejezeti statust. Az eredeti rendelkezésekhez képest az elsdd-
leges jogforrasok terrénumaban — a Lisszaboni Szerzédés hatalyba 1épését megel6-
z8en — némi valtozast kizarolag az Eurdpai Uniot 1étrehozd 1992. évi Maastrichti
Szerz6dés hozott, annyiban, hogy a k6zds kozlekedéspolitika teriiletén is bevezette
az egylittdontési eljarast és novelte a Gazdasagi és Szocialis Bizottsag, valamint a
Régidk Bizottsaganak szerepét.* Az Europai Uniordl és az Eurépai Unié miiko-
désérol szolo 2008. évi Lisszaboni Szerzodés mind a kozlekedés, mind a transze-
urdpai haldézatok politikaja tekintetében megosztott hataskort ruhaz az Europai
Uniodra, amelynek értelmében e teriileteken mind az Unid, mind pedig a tagallamok
alkothatnak és elfogadhatnak kotelezd erejii jogi aktusokat. Ugyanakkor a tagal-
lamok e hataskoriiket csak olyan mértékben gyakorolhatjak, amilyen mértékben az
Uni6 hataskorét nem gyakorolja; illetve a tagallamok olyan mértékben gyakorol-
hatjak Ujra a hataskoriiket, amilyen mértékben az Unid ugy hatarozott, hogy e
teriileteken lemond hataskérének gyakorlasarol.”

A Lisszaboni Szerzédés 56 — 62. Cikkei rendelkeznek a szolgaltatas nydjtasanak
szabadsagarol, azzal a kitétellel, hogy a kozlekedés teriiletén a szolgaltatasnyujtas

zetesen a fuvarozas kifejezést hasznalja, tekintettel arra, hogy az adasvételi szerzodéshez képest
jarulékos szerzddéstipus jogi- és gyakorlati kdrnyezetét kivanja vizsgalni, és nem az adasvételi
szerz6dés teljesedésbe menéséhez sziikséges mozzanatként, hanem onalloan.

2 Az Eur6pai Szén- és AcélkozOsség létrehozasarol szolo 1951, évi Parizsi Szerzédés 4. Cikk b)
pont és 70. Cikk

* Az Eur6pai Gazdasagi Kozosségek létrehozasarol szolo 1957. évi Romai Szerzédés 3. Cikk

4 Tekintettel a tényre, hogy az els6dleges jogforrasok rendszerében az Eurdpai Uniot 1étrehozo
Maastrichti Szerz6dés rendelkezéseitdl eltekintve lényeges valtozasok nem alltak be, igy a ta-
nulmany a tovabbiakban az Europai Unioroél és annak miikddésérél szold 2008. évi Lisszaboni
Szerz6dést tekinti viszonyitasi pontnak a Kozds Kozlekedéspolitikarol szold rendelkezések
elemzése folyaman

5 Az Eurdpai Uniérol és az Eurépai Unié mitkodésérdl sz616 2008. évi Lisszaboni Szerzédés 2.
Cikk (2) bekezdése és 4. Cikk (2) bekezdésének g)-h) pontjai
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szabadsagara a kozlekedésre vonatkoz6 cim rendelkezései az iranyadok. A Ko6zos
Kozlekedéspolitika VI. Cimben meghatarozott direkt alkalmazasi korét tovabb
sztikiti a 100. Cikk annyiban, hogy a Cim rendelkezéseit a vasuti, kozuti és belvizi
kozlekedésre rendeli alkalmazni azzal, hogy az Eurdpai Parlament ¢s a Tanacs — a
Gazdasagi €s Szocialis Bizottsaggal és a Régiok Bizottsagaval folytatott konzulta-
ciot kovetden — rendes jogalkotasi eljaras keretében megfeleld rendelkezéseket
allapithat meg a tengeri és 1égi kozlekedés tekintetében. Fészabaly szerint az Euro-
pai Unioén beliili kozlekedést illetden tilos minden olyan megkiilonboztetés, amely
abban nyilvanul meg, hogy a fuvarozok azonos aru azonos viszonylatban torténd
fuvarozasa esetén kiilonbozo dijakat és feltételeket allapit meg az aru szarmazasi
orszaga vagy rendeltetési helye alapjan. E rendelkezés azonban nem akadalya an-
nak, hogy az Eurdpai Parlament és a Tanacs egyéb intézkedéseket fogadjon el fi-
gyelemmel a valamely tagéallam teriiletére irdnyuld vagy onnan kiindulo, illetve
egy vagy tobb tagallam teriiletén athaladé nemzetkozi kozlekedésre alkalmazando
kozos szabalyokra; azokra a feltételekre, amelyek mellett valamely tagallamban
egy ott nem honos fuvarozé kozlekedési szolgaltatasokat végezhet; a kozlekedés
biztonsagat javitd intézkedésekre; valamint, barmely egyéb megfelelé rendelkezé-
sekre.® A 95. Cikk rendelkezései képezik a masodlagos jogforrasok alapjat; to-
vabba adott esetben specialis derogacios lehetdséget biztositanak, amelyekre kiza-
rolag a tagallamok hivatkozhatnak. Az ilyen iranyu és targyti dontések meghoza-
taldig azonban eltérést biztositd intézkedés hianyaban egyetlen tagillam sem val-
toztathatja meg oly mdédon, hogy azok mas tagallamok fuvarozoit a belfoldi fuva-
rozoknal — akar kozvetleniil, akar kozvetve — hatranyosabban érintsék. E rendelke-
zéssel a 92. Cikk egyfajta nevesitett standstill klauzulat vezet be a K6z6s Kozleke-
déspolitikdba. A Szerzddések keretei kozott a fuvarozasi dijakra és feltételekre
vonatkozdan elfogadott intézkedéseknek figyelembe kell venniiik a fuvarozok gaz-
dasagi koriilményeit.

Az allami tAmogatasokrol szol6 rendelkezésekkel dsszhangban, a 93. Cikk értel-
mében a Szerzddésekkel Osszeegyeztethetok mindazon a tdmogatasok, amelyek
megfelelnek a kozlekedés Osszehangolasara iranyuld igényeknek, vagy amelyek a
kozszolgéltatas fogalméaban benne rejlé bizonyos kdtelezettségek terheinek megté-
ritését szolgaljak. A tagéallamok az Europai Union beliili kozlekedés tekintetében
nem allapithatnak meg olyan dijat vagy feltételt, amely egy vagy tobb vallalkozas
vagy iparag tdmogatasanak vagy védelmének valamely elemét foglalja magéban,
kivéve, ha a Bizottsag ezt engedélyezi, figyelemmel kiilonosen a megfeleld regio-
nalis gazdasagpolitika kovetelményeire, a gazdasagi fejlédésben elmaradt teriiletek
sziikségleteire és a politikai koriilmények altal sulyosan érintett teriiletek problé-

® Az Eurdpai Uni6rél és az Eurépai Unid mitkodésérdl szo16 2008. évi Lisszaboni Szerzédés 91.,
95. és 100. Cikkei. A 91. Cikk (2) bekezdése hangsulyozza, hogy az ilyen jellegii intézkedések
elfogadasakor tekintettel kell lenni arra, hogy adott esetben az egyes régiokban stlyosan befolya-
solhatja az életszinvonalat, a foglalkoztatasi szintet, illetve a kozlekedési eszkdzok és az infrastruktira
mikodtetését
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maira, valamint a dijaknak és feltételeknek a kiilonb6z6 kozlekedési modok kozotti
versenyre gyakorolt hatdsara. E tilalom nem vonatkozik a versenytarifakra.

A fuvarozok altal a hataratlépéssel Osszefiiggésben a fuvardijakon feliil felsza-
mitott koltségek vagy dijak nem Iéphetnek til egy ésszeri szintet, figyelembe véve
a hataratlépéssel ténylegesen felmeriilt koltségeket is. A tagallamoknak toreked-
niiik kell ezeknek a koltségeknek a fokozatos csokkentésére.

Noha a fenti rendelkezések kifejezetten lehet6séget nyitnak és kivanatossa teszik
a Kozos Kozlekedéspolitika részletes szabalyainak masodlagos jogforrasi rend-
szerben torténd kibontasat, arra a *80-as évekig nem keriilt sor. A mérfoldkovet az
Europai Parlament v. EK Tanacs eset jelentette, amelyben az Europai Birdsag ki-
mondta, hogy a Tandcs elmulasztotta biztositani a szolgaltatasok szabadsigat a
nemzetkozi kozlekedés teriiletén és lefektetni azokat e feltételeket, amely lehetdvé
teszi, hogy egy tagallamban nem honos fuvarozé is ugyanolyan feltételek mellett
nyujthasson szolgaltatasokat, mint a honos fuvarozasi tarsasagok.” Az Eur6pai
Bizottsdg v. Francia Koztarsasag iigyben sziiletett dontés értelmében pedig a Ro-
mai Szerzodés altalanos rendelkezései — figyelemmel a Szerz6dés 74. Cikkében és
84. Cikk (2) bekezdésében foglaltakra — a tengeri hajofuvarozas és a légikozleke-
dés teriiletén is alkalmazandoak.”

Az elsédleges jogi rendelkezések és a két hivatkozott Eurdpai Birdsagi dontés
olyan intenziv és kiterjedt masodlagos jogforrasi rendszer megalkotasahoz nyitott
utat, amelynek bemutatdsa tallép jelen tanulmény tartalmi keretein. Napjainkig a
masodlagos jogforrasi jogalkotas preferenciai a nemzetkozi kereskedelmi hajozasi
piacra val6 kijutas és a tisztességes verseny eldsegitése; a szocialis, kornyezetvé-
delmi és kozlekedés biztonsagi koriillmények alkalmazasa;” valamint, a foglalkozta-
tasi és szocialis koriilmények javitdsa voltak.

3. Az eurdpai jog néhany sarokpontjanak alkalmazasa
a tengeri kereskedelmi hajozas teriiletén

A fuvarozando6 aru jellege és mennyisége, illetve a fuvarozasi szerz6dés, mint az
adasvételi szerz6dés teljesedésbe menésének egyik lényeges eleme nyoman a ten-
geri arufuvarozasi szerz6déseknek két egymastol jelentds mértékben eltérd fajtajat
alakitotta ki a kereskedelmi hajozési gyakorlat. Ekképpen kiilonbdztethetiink vo-
nal- és tramphajozas kozott. A tramphajézas per definitionem aruk omlesztett vagy
egységrakomanyként egy vagy tobb felado részére egészben vagy részben ut- vagy
idébérletbe adott hajoval vagy barmely mas szerzédéses formaban nem menetrend-
szerll, vagy meg nem hirdetett jaratban val6 fuvarozasa, ahol a fuvardijakat eseten-

713/83. sz. eset European Court Reports 1985, 01513. o., az itélet 70. pontja

8167/73. sz. eset European Court Reports 1974, 00359. 0., az itélet 3. és 4. pontjai

° Elegendé e korben az Eurdpai Tengerbiztonsagi Ugyndkség (EMSA) létrehozasardl szolo
1406/2002/EK Eurodpai Parlamenti és Tanacsi Rendeletre utalni
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ként szabadon alkudjék ki a kereslet és a kinalat altal megszabott feltételekkel
sszhangban.'® Ehhez képest a vonalhaj6zas egy olyan menetrendszerti, a meghata-
rozott szerzddési feltételeket elére és mindenki szdmara hozzaférhetdé modon
meghirdetd, jellemzden a raktér egy részének foglalasara iranyulo és kis volumenti
aru fuvarozasara szolgalo szerzdésfajta, ahol a fuvarozé — egyéb feltételek hia-
nyaban — nem utasithatja vissza az aru fuvarozasat és az esetek tobbségében hajo-
raklevél vagy egyéb az atvétel tényét igazold és a fuvarozas teljesitésére vallalast
tartalmazo hajozasi fuvarjogi okmany kiallitasara keriil sor.'' Amig, tehat, a tramp-
hajézas gyakorlatdban egymassal egyenlé erejii piaci poziciot képviseld, kovet-
kezésképpen egyéb jogi beavatkozasra nem szoruld felek allnak, addig a vonal-
hajozas terrénumaban szerteagazé nemzetkozi egyezményes kdrnyezetnek lehe-
tiink tanui a gyengébb fél védelme érdekében.'” A vonalhajozas mult szézadi gya-
korlata életre hivta és egyeduralkodova tette a konzorciumok és vonalhaj6zasi kon-
ferencidk rendszerét, amely formak els6dleges célja a kapacitasszabalyozas és az
arrogzités. Mindemellett az 4llami tdmogatasok sokszinli formai lelhetéek fel a
nemzetgazdasag szamara e kiemelkedden fontos kozlekedési alagazatban.

E tények ismeretében ¢és figyelemmel a Kozos Kozlekedéspolitika ambiciozus
célkitlizésire sziikségesnek mutatkozik néhany az Eurdpai Unid alappilléreként
szolgalo rendelkezés vizsgalata a kereskedelmi tengeri hajozas eurdpai gyakorlataban.

3.1. A Lisszaboni Szerzodés versenyjogi rendelkezései és a Szerzodés 85. és 86.
cikkének a tengeri szallitasra torténo alkalmazdsdra vonatkozo részletes szabd-
Iyok megadllapitasardl sz0lo 4056/86/EGK rendelet hatdalyon kiviil helyezésérdl és
az 1/2003/EK rendelet hatilyanak a kabotdzsra és a nemzetkiozi tramphajozdsi
szolgaltatdasokra valo kiterjesztésérdl szolo 1419/2006/EK Tandcsi Rendelet sza-
balyainak ésszevetése

3.1.1. A vonalhajozas multbéli versenyjogi kiviilallasanak ’alapokmanya’: A Szer-
zodés 85. és 86. cikkének a tengeri szallitasra torténd alkalmazdsara vonatkozo
részletes szabadlyok megallapitasarol szolo 4056/86/EGK rendelet

A Lisszaboni Szerzdés 101. Cikkének (1)-(3) bekezdései értelmében a belsd piac-
cal 0sszeegyeztethetetlen és tilos — tovabba semmis — minden olyan vallalkozasok
kozotti megallapodas, vallalkozasok tarsulasai altal hozott dontés és dsszehangolt
magatartas, amely hatdssal lehet a tagallamok kozotti kereskedelemre, és amelynek
célja vagy hatasa a bels6 piacon beliili verseny megakadalyozasa, korlatozasa vagy

19 A Szerzédés 85. és 86. Cikkének a tengeri széllitasra torténé alkalmazésara vonatkozé részle-
tes szabalyok megallapitasarol sz616 4056/86/EGK rendelet 1. Cikk (3) a) pont

""HERBER, Rolf: Law of Transport. 14. o.

12 Ld. példaul A hajéraklevelekre vonatkozo bizonyos rendelkezések egységesitésérél szolo
1924. évi Hagai Egyezmény és az azt kiegészité 1968. évi Visby Jegyz6konyv, A tengeri arufu-
varozasrol sz016 1978. évi Hamburgi Egyezmény
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torzitasa, igy kiilonosen: a beszerzési vagy eladasi arak, illetve barmely egyéb {iz-
leti feltétel kozvetlen vagy kozvetett rogzitése; a termelés, az értékesités, a miiszaki
fejlesztés vagy a befektetés korlatozasa vagy ellendrzése; a piacok vagy a beszerzési
forrasok felosztasa; egyenértékl tigyletek esetén eltérd feltételek alkalmazasa az
iizletfelekkel szemben, ami altal azok hatranyos versenyhelyzetbe keriilnek; a szerzo-
dések megkotésének fliggdvé tétele olyan kiegészitd kotelezettségeknek a masik fél
részErdl torténd vallalasatol, amelyek sem természetiiknél fogva, sem a kereske-
delmi szokasok szerint nem tartoznak a szerzddés targyahoz. E rendelkezések
alkalmazasatol azonban el lehet tekinteni olyan esetekben, amikor a vallalkozasok
kozotti megallapodas vagy megallapodasok csoportja; a vallalkozasok tarsulasai altal
hozott dontés vagy dontések csoportja; illetve, az Osszehangolt magatartds vagy
Osszehangolt magatartasok csoportja hozzajarul az aruk termelésének vagy forgal-
mazasanak javitasahoz, illetve a miiszaki vagy gazdasagi fejlédés elémozditasihoz,
ugyanakkor lehetdvé teszi a fogyasztok méltanyos részesedését a beldle eredd eldonybol
anélkiil, hogy az érintett vallalkozasokra olyan korlatozasokat rona, amelyek e célok
eléréséhez nem nélkiilozhetetlenek; vagy lehetdvé tenné ezeknek a vallalkozasoknak,
hogy a kérdéses aruk jelentds része tekintetében megsziintessék a versenyt.

Az Europai Uni6 tengeri kereskedelmi hajozéasban érintett valamennyi tagallama
elfogadta az UNCTAD égisze alatt 1974-ben ¢életre hivott vonalhajozasi konferen-
ciak magatartasi Kodexét. A Kodex céljai €s alapelvei kozott szerepel a vilag ten-
geri kereskedelmének szabdlyos novekedése; a rendszeres és hatékony vonalhajo-
zas fejlodésének eldsegitése dsszhangban az érintett kereskedelemmel; a vonalha-
jozasi szolgaltatok és a szolgaltatast igénybe vevok kozotti egyensily fenntartasa;
barmely a hajoétulajdonosokkal, a fuvarozokkal vagy egy orszag kiilkereskedelmi
gyakorlatdval szembeni diszkriminativ rendelkezés eliminalasa; valamint informa-
cidszolgaltatas és konzultacid valamennyi érintett fél szdmara. A Kodex szamos
rendelkezése — kiilonds tekintettel az arrdgzitési €s kapacitasra vonatkozd szaba-
lyokra — a kezdetektdl fogva nem volt 6sszeegyeztethetd a kozosségi joggal.

Amint arra a Bizottsag egy Informalis Memorandumaban ramutatott, a kozdsségi
versenyjogi szabalyok tengeri arufuvarozédsban torténd alkalmazasarol szold ren-
delet hidnya értelmezési problémékhoz vezethet, amely felismerést az Eurdpai
Birdsag a fentickben hivatkozott dontései is erésitették. Végiil 1987. julius 1-jén
hatalyba 1épett a Szerz6dés 85. és 86. Cikkének a tengeri fuvarozasra torténd alkal-
mazasara vonatkoz6 részletes szabalyok megallapitasardl szol6 4056/86/EGK Tandcsi
Rendelet, amely mind anyagi, mind eljarasi szempontbol szabalyozza a kérdést.

A 4056/86/EGK Rendelet 1. Cikkének (2) bekezdése altal definialt hataly értel-
mében annak alkalmazasi kore kizarolag egy vagy tobb kozosségi kikotobol vagy
oda iranyuld nemzetkozi tengeri szallitasi szolgaltatasokra terjed ki, kivéve a

13 Ruttley 6t olyan tengeri arufuvarozasi megallapodast emlit, amely feltétleniil a Rendelet haté-
lya ala esik. Ilyennek tekinti a vegyesvallalati és mas konzorcialis megallapodast, a kizarolagos
kikoté hasznalati megallapodasokat, az iranyitasi és kozos titvonal megallapodasokat, a konténer
slot bérleteket és a hajofedélzeti slot csere megéallapodasokat, valamint a vonalhajozasi konferen-
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tramphajozasi szolgaltatasokat. A Rendelet meghatdrozza a vonalhajozasi konfe-
rencia és a szallitasi szolgaltatast igénybe vevd fogalmat is. Per definitionem a
vonalhajézasi konferencia'® vizi jarmiiveket iizemeltetd két vagy tobb fuvarozotar-
sasag olyan csoportjat jelenti, amely nemzetkdzi vonalhajozési szolgaltatasokat
nyujt rakomanyok szallitdsara meghatarozott utvonalon vagy utvonalakon mega-
dott foldrajzi hatarok kozott, s amely valamely olyan jellegli megallapodassal vagy
egyezséggel rendelkezik, amelynek keretében azok vonalhajézasi szolgaltatasok
nyujtasara vonatkozo egységes vagy kozos fuvardijak és mas, egyeztetett feltételek
szerint miikddnek. A szallitasi szolgaltatast igénybe vevé" pedig barmely olyan
vallalkozast jelent (pl. felado, cimzett, szallitmanyozo stb.), amely aruk szallitasara
szerz6déses vagy mas megallapodast kotott egy vonalhajozasi konferenciaval vagy
vonalhaj6zési tarsasaggal, vagy erre iranyuld szandékot tanusitott, illetve jelenti a
feladok barmilyen tarsulasat.

Az Eur6opai Gazdasagi Kozosséget 1étrehozd 1957. évi Rémai Szerz6dés 8S.
Cikk (3) [Lisszaboni Szerzddés 101. Cikk (3) bek.] bekezdésében biztositott fel-
hatalmazas alapjan a Rendelet 2. Cikke kiveszi az olyan megallapodasokat, donté-
seket vagy Osszehangolt magatartasokat, amelyek kizardlagos célja és hatdsa a
miiszaki fejlesztés vagy miiszaki egylittmiikodés megvaldsitasa a Rendeletben
meghatarozott célokra tekintettel. Amennyiben a kérdéses megallapodas, dontés
vagy 0sszehangolt magatartds nem kizarélagosan miszaki fejlesztési céla, ugy nem
esik a mentességet megallapito rendelkezések hatalya ala.

A Rendelet 3. Cikke csoportmentességet biztosit a fuvarozok kozotti, menetrend-
szerli tengeri szallitasi szolgaltatasok miikodtetésére vonatkozé megallapodasok
tekintetében, amennyiben egy vagy tobb vonalhajozasi konferencia 0sszes vagy
néhany tagjanak megallapodésainak, dontéseinek vagy 0sszehangolt magatartasai-
nak kitlizott célja a fuvardijak és feltételek rogzitése, és a szallitdsi menetrendek,
jératok vagy kikotések idépontjanak 6sszehangoldsa; a jaratok vagy kikotések gya-
korisaganak meghatarozasa; a jaratok vagy kikotések Osszehangoldsa vagy felosztasa a
vonalhaj6zasi konferencia tagjai kdzott; az egyes tagok altal kinalt fuvarozasi kapacitas
szabalyozasa; vagy a rakomany vagy bevétel megosztasa a tagok kozott.

A Rendelet 6. Cikke csoportmentességet biztosit tovabba a szallitasi szolgaltatast
igénybe vevok és vonalhajozasi konferenciak kozotti, menetrendszer( tengeri szallitasi
szolgaltatasok igénybevételével kapcsolatos megallapodasok tekintetében, feltéve,

ciak és a fliggetlen fuvarozok kozott 1étrejovo un. kiilsé megallapodasokat. (hivatkozza POWER,
Vincent: EC Shipping Law. 301. 0.)

'* Noha a tengeri utasforgalom elméletileg a Rendelet hatélya al4 esik, azonban az 1. Cikk (3) b)
pontjaban meghatarozott vonalhaj6zasi konferencia nem tartalmazza az utasfuvarozasi konferen-
ciakra torténd utalast

15 Kiemelend, hogy a tengeri arufuvarozas dominans jegyeihez képest jarulékos szolgaltatést
teljesit6k — ugymint biztositok, hajozasi tigynokok vagy rakodé munkasok — nem esnek a Rendelet
hatalya ala
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hogy vonalhajozasi szolgaltatasok dijszabasara, feltételeire és mindségére vonatkoznak
¢s konzultaciok vagy lojalitasi egyezségek formajaban keriiltek meghatirozasra.

A fentiekben hivatkozott mentességek tovabbi feltétele, hogy az adott megalla-
podas, dontés vagy Osszehangolt magatartas a kozos piacon nem okoz kart egyes
kikotéknek, szallitasi szolgaltatasokat igénybe vevoknek vagy fuvarozoknak azal-
tal, hogy ugyanazoknak az arucikkeknek a szallitdsara a megallapodas, dontés vagy
Osszehangolt magatartas ala tartozé teriileten beliil olyan fuvardijakat és feltétele-
ket alkalmaz, amelyek valtoznak a szarmazasi vagy rendeltetési orszag, vagy a
berako, illetve kirako kikotd szerint, hacsak ezek a fuvardijak és feltételek gazda-
sagilag nem indokoltak. A csoportmentességhez a kdvetkez6 5. Cikkben meghata-
rozott kotelezettségek kapcsolodnak: konzultaciok, lojalitdsi egyezségek, a fuvar-
dijban nem foglalt szolgéltatasok, a dijtételek hozzaférhetdsége, tovabba a valasz-
tott birdsagi itéletek és ajanlasok kozlésének kotelezettsége a Bizottsaggal.

A 7. Cikk részletes anyagi €s eljarasi szabalyokat allapit meg a 3. és 5. Cikkek-
ben meghatarozott kotelezettségek megszegése, a 85. Cikk (3) bekezdésével [Lisz-
szaboni Szerz6dés 101. cikk (3) bek.], illetve a 86. Cikkel (Lisszaboni Szerz6dés
102. Cikk) 6sszeegyeztethetetlen hatasok tekintetében.

Végiil a nemzetkdzi jogi kollizié lehetdségére figyelemmel a 9. Cikk lehetoséget
nyit a Bizottsag szamara, hogy a kozdsségi jog szem el6tt tartasaval konzultaciot
kezdeményezzen, ha a Rendelet egyes versenykorlatoz6 magatartasokra vagy ki-
kotésekre torténd alkalmazéasa dsszelitkdzéshez vezethet egyes harmadik orszagok
torvényeiben, rendeleteiben vagy kdzigazgatasi intézkedéseiben meghatarozott ren-
delkezésekkel, és ez fontos kdzosségi kereskedelmi és szallitasi érdekeket sértene.

3.1.2. Sic transit gloria mundi: A 4056/86/EGK rendelet hatdlyon kiviil helyezésé-
rol és az 1/2003/EK rendelet hatalyanak a kabotazsra és a nemzetkozi
tramphajozasi szolgaltatasokra valo kiterjesztésérol szolo 1419/2006/EK Tandcsi
Rendelet

A Szerzddés 81. és 82. Cikkében meghatarozott versenyszabalyok végrehajtasarol
sz0l6 1/2003/EK tanacsi rendelet 2004. majus 1-jét6l a valamennyi szektorra
iranyad6 versenyszabdlyok ald vonta a tengeri kereskedelmi hajozast, megtartva a
kabotazs és tramphajozas kiilonallasat. A vonalhajozas fenti csoportmentességi
szabalyainak indokaként az a feltevés szolgalt, hogy e konferencidk stabilitast
eredményeznek, tovabba olyan megbizhato szolgaltatast nyujtanak az exportérok-
nek, amely mas, kevésbé korlatoz6 moédon nem megvalosithatd. A korabbi 81.
Cikk (3) bekezdése négy kumulativ feltételt hataroz meg a csoportmentességi sza-
balyok alkalmazhat6saga tekintetében. Egyfel6l, megkoveteli, hogy a kérdéses
korlatozas hozzajaruljon az aruk termelésének vagy forgalmazasanak javitdsdhoz,
illetve a miiszaki vagy gazdasagi fejlodés elomozditasahoz. Masrészt, az alkalma-
zott korlatozas lehetdvé teszi a fogyasztok méltanyos részesedését az abbol eredo
elénybdl. Harmadrészt, az érintett vallalkozdsokra nem ré olyan korlatozasokat,
amelyek e célok eléréséhez nem nélkiilozhetetlenek. Végiil, a vonalhajozasi konfe-
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renciaknak folyamatos versenynyomas alatt kell tevékenykedniiik. Noha a vonal-
hajozasi konferenciak tovabbra is megallapitjak a fuvarozasi ar részét képez6 dija-
kat és potdijakat, azonban a konferenciadijszabas en général mar nem érvényesiil,
tekintettel a tényre, hogy a konferenciatagok egyre inkabb egyéni exportérokkel
kotott egyéni szolgaltatasi megallapodasok nyoman nyujtjak szolgaltatasaikat;
tovabba a kapacitasok kihasznalasa is egyéni dontéseken alapul, ekképpen a konfe-
rencidk nem hasznaljak ki teljes mértékben a rendelkezésre allo6 kapacitasokat.
Ezért az els6 feltétel a tovabbiakban nem all fenn. A masodik feltétel sem igazol-
hatd, figyelemmel arra, hogy a konferencidk mindinkabb a gyenge konferenciata-
gok elényére szolgalnak; és a horizontalis arrdgzités fogyasztoi oldalrdl tekintve
kifejezetten kedvezétlen. Tekintettel arra, hogy a konzorcialis forma'® a vonalhajo-
zasi konferencidhoz képest kevésbé versenykorlatozo; valamint az egyéni szolgal-
tatasi megallapodasok szamanak novekedése — amely az arstabilitas fenntartasat is
szolgalja, figyelemmel arra, hogy az el6zetesen megéllapitott &r egy meghatarozott
1d6n beliil nem valtozik — egyiittesen vezet ahhoz, hogy a tovabbiakban a harmadik
feltétel sem all helyt. A folyamatos és jelent6s versenynyomas kovetelménye pedig
eseti alapon vizsgalandd, tekintettel arra, hogy valamennyi tvonalon jelen vannak
¢és versenyeznek mind a vonalhaj6zési konferenciak, mind a fuvarozasi konzorciu-
mok és a fiiggetlen fuvarozok. A konferencia rendszer gyengiilése ugyan eredmé-
nyezhet arversenyt az 6ceani és tengeri fuvardijak korében, azonban a potdijak és a
kiegészitd dijak tekintetében nem, mivel azt tovabbra is a konferencidk hatarozzak
meg. A fuvarozasi tarsasagok jellemzéen mindkét formaban képviseltetik magukat,
ezért az intenziv informacidcsere utjan élvezik egyfeldl a vonalhajézasi konferen-
cia tagsagbol eredd arrdgzitési és kapacitasbeli szabalyok nyujtotta elényoket;
masrészt, profitalnak a konzorcialis formabol eredd k6zos szolgaltatasnytjtas cél-
jabol torténdé miikodési egyiittmikddésekbol.

Kovetkeztetésképpen az 11j szabalyozas beemeli a vonalhajozasi konferenciakat
is a klasszikus versenyszabalyok hatalya ald, azzal, hogy két éves atmeneti id0sza-
kot enged azokra a vonalhajozasi konferenciakra, amelyek 2006. oktober 18-an
megfeleltek a 4056/86/EGK rendelet kovetelményeinek. A hatékony végrehajtd
jogkdr hianya miatt a kabotazs és a tramphajozas tovabbra sem esik e rendelkezé-
sek hatalya ala, azonban a Rendelet kifejezetten eldirja az 1/2003/EK Rendelet
megfeleld modositasat, tekintettel arra, hogy mas adgazatok is hasonlé piaci kdrnye-
zetben tevékenykednek a klasszikus versenyszabalyok alkalmazasa mellett.

3.2. A Lisszaboni Szerzodés dllami tamogatdasokra
vonatkozo szabdlyai és a tengeri fuvarozds

A tanulmany bevezetdjében hivatkozottak szerint a kereskedelmi hajozas a nemzeti
gazdasagpolitika realizaldsanak egyik legjelentdsebb eszkdze, kiilonds tekintettel a

'8 Konzorciumnak minésiil az olyan vonalhajozési tarsasagok kozotti egyiittmitkodési megalla-
podas, amelynek nem fogalmi eleme az arrogzités
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szektorban foglalkoztatottak szamara, a sui generis fuvarozasi szolgaltatasokra és
arra a koriilményre, hogy jellegébdl eredden, elengedhetetlen eleme az egyéb
szektoroknak, iparagaknak. Mindezek mellett vagy éppen ezen okok miatt a keres-
kedelmi hajozas egy olyan kiemelkedGen nagy toke- és innovacio igényi alagazat,
amelynek gazdasagos és hatékony miikodése, miikodtetése valamennyi érintett
allam elsédleges érdeke. Ekként a legtobb kereskedelmi flottdval rendelkezd allam
— kisebb vagy nagyobb mértékben és igen valtozatos formaban — szubvenciokat és
tdmogatasokat nyujt, amelynek kozgazdasagi hatas egyenértékii a lobogd alapjan
torténd diszkriminacioval.

Per definitionem az allami tamogatas egy olyan célzatos allami cselekmény,
amely megnyilvanulhat tényleges fizetésben, kotelezettség kdnnyitésben vagy aruk
¢és szolgaltatasok tényleges koltség vagy piaci ar alatti tdmogatasaban. A kereske-
delmi hajozasi szektorban alkalmazott allami tamogatasok korében kiilonbdztet-
hetiink beszerzés is miikddési timogatéds kozott, amelynek célja tipustdl fliggden a
hajézasi ipar létrehozésa, fenntartasa és fejlesztése; a kozszolgaltatasi kotelezettség
megkonnyitése, a beszerzési és mitkodési koltségek csokkentése; mas szektorok
tdmogatasa figyelemmel a mar emlitett jarulékos [] ellegre, valamint a foglalkoztatas
szektorialis fokozéasa, de legalabb szinten tartasa. ' A pénziigyi és fiskalis rendelke-
zések nem ab ovo tiltottak — tekintettel arra, hogy az erds tagallami vagy eurdpai
unids kereskedelmi flotta mind stratégiai, mind gazdasagi szempontbdl is fontos az
Eurdépai Unidnak —, kizarolag akkor, ha a verseny torzuldsat eredményezik, ilyen
hatassal jarhatnak, vagy szembe helyezkednek az eurdpai kontextusba helyezett
kozos érdekkel. Ennek vizsgalata soran a kereskedelmi hajozasban a kovetkezo
szempontok mérlegelenddek: a tdmogatds €s az elérni kivant cél aranyossaga,
atlathatosag, ideiglenesség és csokkend tendencia, és a tdmogatds nem jarulhat
hozza kifejezetten a kapacitas fenntartasahoz vagy noveléséhez olyan szektorok-
ban, amelyek nyilvanval¢ talkapacitassal kiizdenek.'®

A Lisszaboni Szerzédés 107. Cikkének (1) bekezdése értelmében, ha a Szerzddé-
sek masként nem rendelkeznek, a bels6 piaccal dsszeegyeztethetetlen a tagallamok
altal vagy allami forrasbol barmilyen formdban nyujtott olyan tdmogatas, amely
bizonyos vallalkozasoknak vagy bizonyos aruk termelésének elényben részesitése
altal torzitja a versenyt, vagy azzal fenyeget, amennyiben ez érinti a tagallamok
kozotti kereskedelmet. A Szerzodés nem definidlja a tamogatas fogalmat széles
értelmezési lehetdséget biztositva ezaltal az Eurdpai Bizottsag és Birdsag szamara.
A kereskedelmi hajozas tamogatasi formaibol példalozoé jelleggel meritve ilyennek
mindsiilnek a hajoépitési- vagy eladasi tdmogatasok, a hitelgaranciak, a kikotoi
tdmogatasok, az alacsonyabb mértékli tarsadalombiztositasi hozzajarulasok, mint
ahogyan a hajozasi tarsasagoknak vagy a tengerészeknek nyujtott adékedvezmé-

7 POWER, Vincent: EC Shipping Law. 367-368. o.
'8 Guidelines for the Examination of State Aids to Community Shipping Companies, 1. o.
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nyek."” Schina allispontja szerint az allami tamogatas legaltalanosabban egy 4l-
lam™ 4ltal adott vagy allami forrasokbol szarmazé olyan elény, amelynek célja
meghatarozott vallalkozas®' vagy aru el8allitisanak segitése, és amely az allamok
kozotti kereskedelemben torzitja a versenyt.”> Az Europai Birosag allaspontja sze-
rint, a tamogatas szélesebb fogalom a szubvencional, mert — noha mindketté egy
pénzbeli vagy mas jellegli elonyt jelent, amely elvalik az aru vagy szolgaltatas
ellenértékétél —, de a tamogatas emellett egy meghatarozott olyan célra iranyul,
amely kiils6 segitség hianyaban nem lenne elérhetd.

A (2) bekezdésben foglaltak szerint a belsd piaccal 0sszeegyeztethetonek mind-
siil a maganszemély fogyasztoknak nyujtott szocialis jellegii tdmogatas, ha azt a
termék szarmazasan alapuld megkiilonbdztetés nélkiil nyujtjak; a természeti csapa-
sok vagy mas rendkiviili események altal okozott karok helyreallitasdra nyujtott
tamogatas; illetve, a Német Szovetségi Koztarsasag felosztasa altal érintett egyes
teriiletei gazdasaganak nyujtott tdmogatas, amennyiben a tdmogatasra a felosztas-
bol eredd gazdasagi hatranyok ellensulyozasdhoz sziikség van. E harom esetbdl
igazan a masodik bir jelentOséggel a kereskedelmi hajozasban, tekintettel arra,
hogy az elsé feltétel alanyai maganszemélyek. Végiil, a belsd piaccal dsszeegyez-
tethetdnek tekinthetd a (3) bekezdés a), b), c) €s e) pontjaiba foglalt — és a vizsgalt
téma szempontjabol jelentds — rendelkezések értelmében az olyan térségek gazda-
sagi fejlodésének eldmozditasara nyljtott tamogatas, ahol rendkiviil alacsony az
¢életszinvonal vagy jelentds az alulfoglalkoztatottsag; valamely kdz0s eurdpai érde-
ket szolgalé fontos projekt” megvalositasanak elémozditasara vagy egy tagallam
gazdasagaban bekovetkezett komoly zavar megsziintetésére nytjtott tamogatas; az
egyes gazdasagi tevékenységek vagy gazdasagi teriiletek fejlodését elémozditd
tdmogatas, amennyiben az ilyen tdmogatds nem befolyédsolja hatranyosan a keres-
kedelmi feltételeket a kozos érdekkel ellentétes mértékben; végiil a tdmogatas
olyan egyéb fajtai, amelyeket a Tanacs a Bizottsag javaslata alapjan hozott hataro-
zataval hataroz meg.”* Az Eurdpai Gazdasagi Kozosséget létrehozo 1957. évi Ro-
mai Szerz6dés eredeti 92. Cikk (3) c) pontja rendelkezett a hajogyartasnak nyujtott,

1 Az alacsonyabb mértékii tarsadalombiztositasi hozzajarulasok formajaban nyujtott allami
tdmogatast koveti a finn jog; mig Gordgorszag szivesebben alkalmazza a kiillonbz6é adokedvez-
mények formajaba rejtett allami timogatast

2 Az allam fogalma e kérben szélesen értelmezend$. (Ld. 78/76 sz. eset European Court Reports
1977, 00595. p. és 324/84 sz. eset European Court Reports 1984, 003809. o.)

21 A vallalkozas koz- vagy maganjogi jellege, illetve annak honossaga irrelevans, noha az esetek
tulnyomo tobbségében az allami tamogatasok kedvezményezettjei honos vallalkozasok

22 Hivatkozza POWER, Vincent: EC Shipping Law. 374. o.

2 B két kivétel kiilonds jelent6séggel bir mind a hajozasi, mind a légikézlekedési aldgazatban.
Példa értékii projektként nevesithet6 az Airbus projekt

* Indirekt relevancival a kereskedelmi hajozasban a 107. Cikk (3) d) pontjaban foglalt a kultu-
rat és a kulturalis 6rokség megdrzését elémozditd tamogatas is rendelkezhet, kiilondsen, ha egy
tobb évszazados hajozasi multtal rendelkezd tagallam szemsz9gébdl és a széles értelmezési kort
alapul véve vizsgaljuk azt
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1957. januar 1-jén fennallé tdmogatasokrol is, azzal, hogy azok csupan a vamvé-
delem hianyanak ellentételezésére szolgalhattak, tovabba fokozatosan csokkenteni
kellett ugyanolyan feltétekkel, mint amelyek a vamok eltorlésére vonatkoztak,
figyelemmel, a harmadik orszagokkal szembeni kozos kereskedelempolitikara
vonatkozoé rendelkezésekre is. A szektoralis timogatasok tekintetében a Bizottsag a
kovetkezé principumok nyoman dont. A tdmogatas egyfeldl, nem szolgalhatja
kizarolagosan a status quo fenntartasat; masrészt, nem adhaté olyan beruhazasi
projektek részére, amely a kapacitas novekedését eredményezi; és végiil, a hosszu
tava vallalati stratégia kidolgozas folyaman adott esetben nem képezheti a kapaci-
tas csokkentés korlatjat.”® Végiil a teljesség igénye nélkiil a kereskedelmi hajozas-
ban a kovetkezd allami tdmogatasi formak a leggyakoribbak: hajoépitési timoga-
tas, munkaerd leépitési tdmogatas, illetve ennek pandantjaként munkahely terem-
tési tAmogatas, képzési tdmogatas, kiilonleges addzasi szabalyok, miikodési tamo-
gatas, beruhazas, szerkezetvaltasi tdmogatas, kornyezetvédelmi tdmogatas, a tarsa-
sag t6kéjébol valo allami részesedés, a regionalis politika keretében nyujtott tamo-
gatas, kutatasi és fejlesztési tamogatas, illetve a kis- és kozépvallalkozasok sza-
mara elkiilonitett tdmogatasok. Az éllami tulajdonlds kapcsan hangsulyozando,
hogy az eurdpai jognak nem célja a tagallami tulajdoni rendszerekbe torténd be-
avatkozas. Az 1j fejlesztésii technologiak fejlesztésének tdmogatasa miatti kisebb-
ségi allami tulajdon nem feltétleniil esik az allami tamogatasok hatalya ala. Ezzel
szemben aggalyos, ha az allam a piaci realitdsoktol eltérd, kozjogias jellegii maga-
tartast tantsit egy eleve gyengélkedd tarsasagban.

4. Qua es vos iens, Europa?

Benacchio allaspontja szerint ,,... mindenekel6tt 14tni kell, hogy a nemzetkdzi ke-
reskedelem, szembesiilvén a jogok kiilonb6z6ségébdl adodd problémakkal, mar
azel6tt, hogy kezdetét vette volna az Eurdopai Kozosségek jogegységesitd tevé-
kenysége, kidolgozta a maga védekez6 mechanizmusait, aminek legnyilvdnvalobb
és leglatvanyosabb bizonyitékat a lex mercatoria fejlédése szolgaltatja.”® A ten-
geri kereskedelmi hajozas szokasok €s szokvanyok, majd nemzetkdzi egyezmé-
nyek altal definialt szabalyrendszerébe egyre markansabban behatol az eurdpai jog.
Ugyanakkor, a fuvarjog olyan klasszikus elemeit, mint a fuvarjogi okmanyok for-
mai és tartalmi kellékei, illetve az azokhoz vagy azok hianyahoz fiizott joghata-
sok/jogkdvetkezmények, valamint az igényérvényesités kérdései tovabbra is a
szerteagazd nemzetkozi egyezményes kornyezet altal definidltak. Az egyezmények
europai alkalmazasa ugyancsak sokszinli képet mutat, tekintettel arra, hogy amig
példaul a gérdg jog a Haga — Visby Egyezmény vonalhaj6zasi okmanyokra vonat-
koz6 rendelkezéseit tekinti kiinduld pontnak, addig Finnorszag kereskedelmi hajo-

5 Bizottsagi dontés 81/626, 1981. jilius 10., OJ 1981 L229/12
26 BENACCHIO, Giannantonio: Az Eurdpai K6zdsség maganjoga. 30. o.
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zasi joga e tekintetben tallép az 1978-as Hamburgi Egyezmény rendelkezésein is.
Mindemellett, — feltehetéen nem is olyan sokara — hatalyba 1ép az UNCITRAL
égisze alatt kidolgozott részben vagy egészen tengeren torténd arufuvarozasi szer-
z6désekrdl szolo Rotterdami Egyezmény. Az eurdpai jogalkotds kiinduldpontja
tovabbra is az Europai Uniot életre hivo alapgondolatok (példaul a négy szabadsag
biztositasa, versenyjogi rendelkezések) és az ahhoz kapcsolodo, egyre terjedelme-
sebb kort jelenté — széles értelemben vett — szocidlis és kozlekedés biztonsagi,
valamint kozlekedés hatékonysagi kérdések jelentik. Kérdés, hogy a komplimenter
szabalyozas mellett a tobb évszazados, nemzetkdzi egyezmények altal meghataro-
zott gyakorlatot mennyiben kivanja vagy tudja egy 0j europai jog felvaltani — kiilo-
nds figyelemmel a tengeri kereskedelmi hajozéas nemzetkozi jellegére.

E mind jogi, mind technikai szempontbdl sokszinii és szertedgazé kornyezetben
egyetlen gondolat biztos és 6rok: ,, navigare necesse est”.”’
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