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Abstract: This article is an attempt at presenting environmental changes within the Warta valley during the
last 250 years on the basis of existing archives, i.e. historical sources and old hydrographic hand-drawn maps,
compiled in 1773 and 1786. Correlation with a modern map illustrates how much the hydrographic network
and water conditions has changed in this area. The area under discussion by the author covers the valley of the
lower Warta river from the mouth of Note¢ river to the mouth of the Warta into the Odra river. First of all, an
attempt was mode to reconstruct the initial environmental conditions. The greatest changes were connected
with river regulation work in the Warta valley, including irrigation channels and discharge ditches draining
the water from swampy valleys parts. These field works were for the most part of valley carried out towards
the end of the 18-th century and the early part of the 19-th century. In this period the changes of hydrographic
conditions were greatest. The present hydrographic pattern in the Warta Valley is artificial regulated with
strengthened nearly straight line banks. This works provided for its stability, whereas in its other segments
of Warta river often changed its course creating new meanders or arms. The dominance of drainage works in
this area, liquidation of wet areas and river patterns made this terrain periodically dry, completely different
than in the middle Ages. The Warta also lost its significance as a water route, and its water are polluted. In the
Warta valley also the transformation of relief is caused by the development of transport routes, building the
flood dam and another type of anthropogenic forms. In area under consideration as a result of human activity,
practically all physiographic elements were changed — waters, swamps, relief, soils and topoclimate.
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WSTEP

Do najbardziej przeobrazonych przez cztowieka obszaréw zalicza si¢ do-
liny rzeczne. Zmianie ulegly tam praktycznie wszystkie sktadowe §rodowiska
przyrodniczego, przy czym kierunek tych przemian uwarunkowany byt cela-
mi, jakim te przeobrazone czesci dolin mialy stuzy¢. Poczatkowo zmiany miaty
charakter lokalny, jednak z uptywem czasu obejmowaly coraz wigksze czesci,
a niekiedy i cate doliny rzeczne.

W obrgbie dolin rzecznych wplyw dzialalnosci gospodarczej czlowieka
przejawial si¢ przede wszystkim w zmianie uktadu sieci rzecznej polegajace;j
na wyksztatceniu gléwnego koryta oraz likwidacji, przynajmniej czgsci, jej ra-
mion i odnog. Niekiedy adaptowano koryto gtdwne wiekszych rzek na potrzeby
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zeglugi. Innego typu dziatania podejmowano, kiedy zamierzano przystosowac
podmokte tereny w dolinach rzecznych, poprzez ich odwodnienie, na potrzeby
hodowli bydta. Jeszcze inne, kiedy przygotowywano teren pod osadnictwo, co
najczesciej wigzato si¢ z nadsypywaniem jego powierzchni przynajmniej po-
wyzej przecigtnego poziomu zalewow wod wezbraniowych. W obregbie dolin
rzecznych budowano réwniez zbiorniki wodne celem hodowli ryb, a takze roz-
maite liniowe obiekty przecinajace pod réznym katem dno doliny, takie jak:
drogi i nasypy komunikacyjne, waty przeciwpowodziowe, r6znego typu groble
itp. Obiekty te utrudniaty splyw wod szczegolnie w czasie trwania stanow wy-
sokich. Z kolei w obrebie koryt rzecznych i form sztucznych, takich jak kanaty
i rowy, budowano urzadzenia umozliwiajace spi¢trzanie wod (zastawki, jazy,
$luzy itp.). Stwarzano rowniez mozliwo$ci przerzucania wod z jednego cieku do
innego, na przyktad poprzez przepompownie. Wszystkie te dzialania stosowano
w obrebie przylegtej do doliny Odry Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej, zwa-
nej rowniez Pradoling Noteci. W zasadzie jeszcze do polowy XVIII w. obszar ten
byt nie tylko niezamieszkaly, ale wrecz niedostgpny dla cztowieka. Czgste jego
zalewy przez wezbraniowe wody Odry czy Warty powodowaly trwate podto-
pienia najnizej usytuowanych tam czgsci pradoliny, a niski spadek podtuzny jej
dna powodowat czg¢ste zmiany biegu Warty oraz tworzenie licznych jej ramion
i odnog, jak rowniez powolny splyw wod. Zapoczatkowane w pierwszej poto-
wie XVIII w. i prowadzone bardzo intensywnie w drugiej polowie tego wieku
prace miaty na celu odwodnienie i przystosowanie obszaru terasy zalewowej na
potrzeby rolnictwa, gtéwnie hodowli, oraz uregulowanie biegu cickéw w jej ob-
rebie, zarowno na potrzeby zeglugi, jak i celem utatwienia sptywu wod, szcze-
gblnie w okresie wezbran. Wyprostowanie biegu ciekow zwigkszato ich spadek
podhuzny, a tym samym utatwialo spltyw zar6wno wod powierzchniowych, jak
i podziemnych. Dalszymi konsekwencjami tych dziatan byty: zmiana szaty ro-
slinnej, to jest zamiana przede wszystkim roslinnosci bagiennej na uprawy rolne
i roslinno$¢ tagkowsq oraz zmiany klimatu lokalnego. W wyniku wymienionych
dziatan w obrebie dolin rzecznych doszto do silnego, przynajmniej okresowo,
przesuszenia powierzchni terasy zalewowe;j.

Patrzac na obszar wspolczesnej doliny rzecznej, stosunkowo rzadko stara-
my si¢ odtworzy¢ jej naturalne warunki przyrodnicze, nienaruszone dziatal-
noscig gospodarcza czlowieka, ulegajac sugestii o jej niezmienno$ci w czasie.
Nie zastanawiamy si¢ rowniez, w jaki sposob jej obszar zostal przeksztatcony
w wyniku dziatalno$ci ludzkiej i czym rdzni si¢ od powierzchni pierwotnej. Jak
ksztaltowat sie przebieg sieci rzecznej w obrebie doliny, a wiec koryta glow-
nego rzeki, jej ramion, odnog i doptywow oraz jakim podlegaly one zmianom,
bedacym nastgpstwem procesOw naturalnych czy dziatan czlowieka. Cztowiek
na ziemiach polskich od okoto tysiaca lat w obrebie dolin rzecznych celowo
zmienial uktad sieci rzecznej badz stosunkow wilgotnosciowych na potrzeby
obronne, gospodarcze czy komunikacyjne. Konsekwencja tych dziatan byta nie
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tylko zmiana uktadu stosunkéw hydrograficznych, ale rowniez zmiany rzezby,
utwordéw powierzchniowych, szaty roslinnej itp. Badania z tego zakresu na ogot
wigza si¢ z geografig historyczna, a stosowana metodyka w duzym stopniu uza-
lezniona jest od tradycji warsztatowych kazdego badacza. Zwykle stosuje si¢
bardzo réznorodny wachlarz metod badawczych.

Opracowanie niniejsze stanowi probe przedstawienia zmian $rodowisko-
wych w obrebie niektorych fragmentéw doliny Warty i Noteci, wigzacych sig
z bezposrednig lub posrednig dziatalno$cig cztowieka. Do analizy wybrano uj-
sciowy odcinek Warty, znajdujacy si¢ w obrebie zachodniej czgéci Pradoliny
Noteci, zwanej Kotling Gorzowska, o dlugosci 68,8 km, to jest od ujscia Noteci
do Warty do ujscia Warty do Odry. Obecnie obszar ten charakteryzuje si¢ ure-
gulowanym, prawie prostoliniowym biegiem koryta Warty, gesta siecig kanatow
i rowow melioracyjnych oraz duza liczba wiosek i osad. Ludno$¢ zajmuje sie
tam gldwnie hodowla i uprawa roli. Naprawdg trudno sobie wyobrazié, ze jesz-
cze okoto 250 lat wstecz byly to tereny praktycznie niedost¢gpne dla cztowieka
przez wigksza czes$¢ roku ze wzgledu na ich trwalg podmoktos¢. Nie nadawaty
si¢ one ani do uzytkowania rolniczego, ani do zasiedlenia. Ponadto uktad sieci
rzecznej byt tam bardzo nietrwaty, poniewaz po kazdym wigkszym wezbraniu
tworzyly si¢ nowe odnogi Warty o bardzo skomplikowanym przebiegu. Niekie-
dy zmienial si¢ rowniez przebieg jej koryta gtownego.

Celem opracowania problemu przemian srodowiskowych na tym obszarze
byto podjecie proby przedstawienia, w jaki sposob adaptowano dla potrzeb go-
spodarczych te trwale podmokte i okresowo zalewane tereny. Starano si¢ przed-
stawi¢, jakie dzialania i kiedy podejmowano je celem zamiany tego trwale zaba-
gnionego obszaru na uzytki rolne. Problem ten wiaze si¢ nie tylko z dolina dolnej
Warty, ale rowniez i z doling Odry, w obrgbie ktorej wczesniej podejmowano
proby adaptowania jej obszaru do celow gospodarczych, jak i z terenem Bran-
denburgii, gdzie juz w XVII w. podejmowano proby adaptacji sieci rzecznej dla
celow zeglugowych. W drugiej potowie X VIII w. miano dowigza¢ Warte i Note¢
do istniejacego rozleglego systemu drog wodnych na terenie Prus i Brandenbur-
gii, a w wieku nastgpnym Cesarstwa Niemieckiego. Szczegodlnie istotny wplyw
na przemiany stosunkow wodnych w obrebie dolin rzecznych miato wtedy two-
rzenie drég wodnych, obejmujace wigksze rzeki i budowe kanatow.

Przy opracowaniu tego problemu badawczego korzystano z réznego typu
zrodet. Byly nimi materialy zaczerpnigte ze zrodet pisanych, gtdéwnie z dzie-
dziny historii. Wykorzystano takze dawne przekazy kartograficzne. Analizujac
przekazy kartograficzne z drugiej potowy XVIII w., w ktorych gtéwnym ele-
mentem tresci sa wody $rodladowe Polski, uznano, ze mapy rekopismienne,
tworzone jeszcze przed okresem zastosowania pomiaréw terenowych opartych
na triangulacji, stanowia bogate zrodto informacji o stanie i stopniu przeksztat-
cen stosunkow wodnych. Sg to jednak przekazy o r6znym poziomie kartome-
trycznosci oraz sposobie prezentacji tresci hydrograficznej, co ogranicza ich
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przydatno$¢ w analizach przestrzennych. Ocen¢ wiarygodnosci map tego obsza-
ru z lat 1773 1 1786 przeprowadzono we wcze$niejszej pracy (Graf, Kaniecki,
Medynska-Gulij 2008).

Analiz¢ zmian w uktadzie sieci rzecznej na tym obszarze przeprowadzita
w 1974 r. Piasecka (na podstawie porownania map z lat 1773, 1829 i z lat 70.
XX w.). Czg$ciowo problemy te zostaty przedstawione w opracowaniach: Der
Oderstrom sein Stromgebiet und seine wichtigsten Nebenfliisse (1896), Ingar-
dena (1922) Rzeki i kanaly zeglowne w bytych trzech zaborach oraz Scharfa
i Scheerschmidta Berlin — Brandenburg im Kartenbild (2000). Wykorzystano
rowniez najnowsze mapy hydrograficzne Polski w skali 1 : 50 000 (ark. Gorzow
Wikp., Lubniewice i Kostrzyn nad Odra) oraz XIX-wieczne mapy pruskie. Na
pierwszym etapie badan, na podstawie materialow archiwalnych, starano si¢ od-
tworzy¢ warunki naturalne sprzed okresu intensywnych dziatan cztowieka na
tym obszarze. Nastegpnie probowano okresli¢ najwazniejsze dzialania majgce na
celu doprowadzenie tego obszaru do wykorzystania gospodarczego.

CHARAKTERYSTYKA OBSZARU PRADOLINY

Pradolina Noteci, zwana rowniez Pradoling Torunsko-Eberswaldzka, nalezy
do jednych z najwigkszych pradolin w systemie wielkich form dolinnych ob-
szaru Nizu Srodkowoeuropejskiego. Rozdziela krainy geograficzne, jakimi s3
Nizina Wielkopolska i Pojezierze Potudniowopomorskie. Jej szeroko$¢ waha
si¢ od 5 do 37 km. Ta wielka forma pradolinna, o przebiegu rownoleznikowym,
powstata w wyniku erozji wod roztopowych ladolodu w czasie ostatniego zlodo-
wacenia, kiedy lodowiec stacjonowal w strefie moren fazy pomorskiej. Rozsze-
rzenia we wschodniej i zachodniej czesci pradoliny spowodowaty, ze dzieli sig
ja na trzy odcinki: zachodni — Kotling Gorzowska, odcinek przetomowy zwany
Doling Srodkowej Noteci i wschodni — Kotling Torunsko-Bydgoska (Krygowski
1961). Cechg charakterystyczng pradoliny jest jej zmienna szerokos¢, przeja-
wiajaca si¢ wystgpowaniem przewezen oraz kotlinowatych rozszerzen. Na roz-
patrywanym odcinku Kotliny Gorzowskiej w przewezeniach osiaga ona od 7
do 12 km, a w rozszerzeniach przekracza 30 km. Kotlina Gorzowska powstata
z potaczenia dolin Warty i Noteci. Rzeki te tacza sie pod Santokiem. Zachodnia
czg$¢ pradoliny, niegdys silnie zabagniona i niedostepna, tworzy terasa zale-
wowa o szerokos$ci do 12 km. Spadek dna pradoliny jest zmienny i pomigdzy
Santokiem a Kostrzynem nad Odra waha si¢ od 0,11 do 0,14%.. Terasa zalewo-
wa uj$ciowego odcinka Warty pomigdzy Gorzowem WIkp. a Kostrzynem jest
ptaska, a rzedne terenu wahaja si¢ od od 19-20 m n.p.m. we wschodniej czesci
do 10-12 m n.p.m. w strefie ujsciowej do Odry. Niski spadek dna pradoliny,
szczegoblnie w dolnym biegu Warty, powodowatl wzglednie powolny splyw wad,
szczegolnie w okresie wezbran, czego efektem bylo okresowe jej zalewanie
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oraz wystepowanie tam trwalych podmoktosci. Byl to teren dostepny jedynie
poprzez sie¢ rzeczng, dlatego az do drugiej potowy XVIII w. byt praktycznie
niezasiedlony 1 w malym tylko stopniu uzytkowany gospodarczo. W wyniku
trwatego podtopienia duzej cz¢s$ci dna pradoliny w dolinie Warty wytworzyly
si¢ gleby bagienne, torfowe 1 murszowe oraz mulowe i mutowo-glejowe. Ca-
to$¢ wod z dorzecza Warty odprowadzana byla i jest do Odry w Kostrzynie.
W obrebie pradoliny dzialy wodne czesto miaty charakter niepewny i okresowy,
a obecnie na wielu odcinkach prowadzone sa po watach przeciwpowodziowych.
Dodatkowym utrudnieniem w zagospodarowaniu tych terenéw byt fakt, ze wez-
brania rzek w dorzeczu Warty wigzaty si¢ gtownie z wiosennymi roztopami, na-
tomiast w dorzeczu Odry, bedacej odbiornikiem wod Warty, poza wezbraniami
roztopowymi wystepowaly rowniez wezbrania letnie. Na og6t byly one wyzsze
od wezbran wiosennych, spowodowane wysokimi wtedy warto$ciami opadow
w gornej czesci dorzecza. W czasie wezbran wod Odry utrudniony byt sptyw do
niej wod Warty. Prawie prostopadty bieg ujsciowego odcinka Warty w stosunku
do biegu Odry pod Kostrzynem powodowat cz¢sto nie tylko podpigtrzenie wod
Warty w jej ujsciowym biegu, ale rowniez wlewy wod Odry na obszar pradoli-
ny. Niekiedy w obrebie Kotliny Gorzowskiej wystepowaty w tym samym roku
zaréwno powodzie wiosenne, jak i letnie, co uniemozliwiato trwate zagospoda-
rowanie tych terenow. Osadnictwo o charakterze rozproszonym skupiato si¢ na
wyzej potozonych miejscach w obrebie terasy zalewowej badz na wyzszych te-
rasach przy zboczach pradoliny, a nieliczna tam ludno$¢ zajmowata si¢ hodowla
zwierzat lub rybactwem.

DAWNY UKLAD SIECI RZECZNEJ | STOSUNKOW WODNYCH
OBSZARU PRADOLINY

Materiatem wyjsciowym do przedstawienia uktadu sieci rzecznej w obrebie
pradoliny w poczatkowym okresie prac, majacych na celu adaptacje koryta War-
ty do celow zeglugowych oraz przygotowanie niektorych jej partii pod zasiedle-
nie i do wykorzystania rolniczego, byly dwa kartograficzne przekazy obrazujace
ujsciowy odcinek doliny Warty w drugiej potowie XVIII w. Byly nimi:

— ,.Karte von der Netz und Warthe Bruche, de Anno 1773 nieznanego au-
tora, w skali okoto 1 : 50 000, znajdujacy si¢ w zbiorach Zaktadu Naro-
dowego im. Ossolinskich we Wroctawiu (ryc. 1),

— 1 plan Daniela Friedricha Sotzmanna z 1786 r. ,,Das Warthe Bruch mit
Bevorhebung Des Deich und Canalsystems sowie der Besitzverhéltnis-
se nach Dem Status v. 1786” w skali 1 : 86 000, na ktorym wyryso-
wane zostaty zarysy regulacji rzeki oraz projektowane systemy grobel
i kanatow, znajdujacych si¢ w zbiorach Poznanskiego Towarzystwa Przy-
jaciol Nauk (ryc. 2).
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Ryec. 1. Nieuregulowany bieg Warty w strefie przyujsciowej, pomniejszony wycinek mapy
z 1773 1. (,,Karte von der Netz und Warthe Bruche”), zbiory Zaktadu Narodowego
im. Ossolinskich we Wroctawiu

Fig. 1. Unregulated course of the Warta in the mouth section of this fragment of a 1773 map
(,,Karte von der Netz und Warthe Bruche”), from the collection of the Ossolinski National
Institute in Wroctaw.

Wykorzystane mapy z roku 1773 1 1786 powstaty w okresie istotnych przemian
stosunkéw wodnych, zachodzacych w dolinie Odry i Warty za czaséw panowa-
nia na ziemiach polskich Fryderyka II Wielkiego. W okresie tym realizowano plan
budowy Kanatu Bydgoskiego, taczacego systemy rzeczne Wisty i Odry. Na obu
mapach przedstawiony zostat obraz doliny i koryta Warty w drugiej potowie X VIII
w., kiedy Warta pltynela zabagniong doling kilkoma odnogami, tworzac liczne sta-
rorzecza i zastoiska, co $wiadczyto o nieuregulowanym charakterze rzeki i pod-
kreslato znaczng ztozono$¢ systemu rzecznego. Elementem pierwszoplanowym tej
mapy jest uktad sieci rzecznej. Na mapie z 1773 r. gléwne koryto Warty ponizej Go-
rzowa Wlkp. skrecalo na poludnie i poludniowy wschod az do Kotezyna (Kéltschen),
czyli dzisiejszy przebieg koryta Warty nawigzuje do przebiegu z drugiej potowy XVIII
w. Jednak w jego sasiedztwie wystgpowaly liczne starorzecza, obecnie w wigkszo-
$ci zanikle. Od Kolczyna glowne koryto Warty kierowato si¢ na péinoc do Pyrzan
(Pyrehne) skrajem mokradel rozciggajacych si¢ w pradolinie w kierunku zachodnim.
Zajmowaly one wigkszg czgs$¢ terasy zalewowej. Ponizej Pyrzan glowne koryto War-
ty prowadzito wody w kierunku zachodnim. Na odcinku od Pyrzan do Dabroszyna
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Ryec. 2. Plan D.K. Sotzmanna ,,Das Warthe Bruch mit Bevorhebung Des Deich und Canalsystem,
sowie der Besitzverhiltnisse nach dem Status von 1786 (ze zbiorow PTPN w Poznaniu)

Fig. 2. The Plan of D.K. Sotzmann ,,Das Warthe Bruch mit Bevorhebung Des Deich und
Canalsystem, sowie der Besitzverhéltnisse nach dem Status von 1786” (from the collection of the
PTPN in Poznan)

(Tamsel) nosito ono nazwy: Warte, Alte Warte 1 Schnelle Warte (Schnellewarthe). Po-
nizej Dabroszyna taczyto si¢ z systemem odnog i ramion, ktorych platanina wystepo-
wala w obrebie centralnej, silnie podmoktej czesci pradoliny, okreslanej nazwa Warte
Bruch (Warthebruch) 1 doptywato do Jeziora Kostrzynskiego (Grosse See). W zasa-
dzie trudno jest wyodrebnic z tej plataniny odnog gtowne koryto Warty. Od Witnicy
(Vietz) do ujscia, to jest na odcinku okoto 20 km, gléwnym korytem byta dzisiejsza
Stara Warta. Omijata od strony pémocne;j te rozlegle bagna z labiryntem odnog Warty.
O przesuwaniu si¢ gtéwnego koryta Warty w odcinku uj$ciowym ku pémocy $wiad-
czg liczne starorzecza, zaznaczone na tej mapie jako Stara Warta (Alte Warte). Jezioro
Kostrzynskie miato wtedy znacznie wigkszy zasi¢g niz na mapach pozniejszych. Po-
nadto ksztalt jeziora i powierzchnia wysp w jego obrebie roznily si¢ znacznie, nawet
poréwnujac tylko mapy z lat 1773 1 1786. Do tego jeziora wprowadzaty rowniez swe
wody liczne ramiona i odnogi Warty. Wyptyw Warty z Jeziora Kostrzynskiego nosit
nazwe¢ Sonnenburgische Fahrt. Ujscie Warty do Odry znajdowato si¢ nieco powyzej
twierdzy w Kostrzynie. W dolinie Odry ponizej Kostrzyna wystepowaly starorzecza
Warty, wskazujac, ze dawniej jej ujscie do Odry byto ponizej Kostrzyna.

Najnizsze partie pradoliny, ciggnace si¢ na zachod od zagigcia koryta Warty
koto Kotczyna, stanowily mokradta okresowo zalewane, zard6wno przez wody
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wezbraniowe Warty, jak i Odry. Na pruskich mapach obszar ten okreslano jako
Warthe Bruch (Warthebruch) lub Bagna Zakonne Joanitow (Johanniter Ordens
Heermeister). Ciagnely si¢ one na potudnie od gldwnego koryta Warty i dzielily
si¢ na Kdstchener Stadt Bruch i zalegajace ponizej Warthe Bruch Sonnenburg.
Mokradta te rozciggaly si¢ praktycznie az do doliny Odry. Na mapie tej nie
zaznaczono wyraznej granicy pomig¢dzy pradoling Noteci a doling Odry. Jed-
nak tereny przylegte do koryta Odry okres$lane sg jako taki (Wiesen), natomiast
w pradolinie jako mokradta (Briiche). Wystepujaca w obrebie tych mokradet
duza cz¢$¢ odnog Warty tylko w czasie trwania standw $rednich 1 wysokich
odprowadzata wody tak, ze w warunkach stanow niskich cze$¢ z tych nisko
usytuowanych obszaréw zamieniata si¢ w obszary bezodptywowe. Na polskich
mapach ten odwodniony i zagospodarowany obszar nie otrzymat oddzielnej na-
zwy. Oprocz skomplikowanego przebiegu sieci rzecznej i obiektow wodno-go-
spodarczych mapa ta z 1773 r. przedstawia rowniez sposob uzytkowania terenu
i sie¢ osadniczg. Jest to mapa dos$¢ szczegotowa, ale pod wzgledem kartogra-
ficznym niezbyt $cista (Piasecka 1974; Graf, Kaniecki, Medynska-Gulij 2008).
Na terenach wyzej usytuowanych w czesciach przylegtych do zboczy pradoliny,
tam gdzie wystgpowaly osady, zaznaczono kanaty i rowy melioracyjne o pro-
stoliniowych przebiegach. Osady wystgpowatly tylko na skrajach pradoliny,
najczegsciej na wyzszych poziomach terasowych, poza zasiegiem fal powodzio-
wych. Ponizej Gorzowa Wlkp., na pélnocnym zboczu pradoliny, wystgpowaly:
Wieprzyce (Weperitz), Lupowo (Loppow), Jenin (Genin), Pyrzany (Pyrehne),
Witnica (Vietz), Kamien Maty (Kleine Camin), Dabroszyn (Tamsel), Warniki
(Warnicke) i Kostrzyn (Ciistrin). Na potudniowym skraju pradoliny natomiast:
Ulim (Fullm), Kotczyn (Kolschen), Krzeszyce (Kriescht), Lemierzyce (Limritz),
Stonsk (Sonnenburg) i Czarnow (Zscherno). Terasa zalewowa byla niezasiedlo-
na. Na mapie tej zaznaczono jednak osad¢ A/t Genin (obecny Jeniniec) w obre-
bie tych podmoklosci pomigdzy Kolczynem a Bogdaficem, z dopiskiem: ,,wie$
krolewska, jej mieszkancow osadzono w 17251 1726 1., a wigc znacznie wcze-
$niej niz dotad przyjmowano poczatek zasiedlania tych terenow.

W tekscie zachowano nazwy topograficzne i miejscowosci wystepujace na
tej mapie.

PROBA ODTWORZENIA PRZEMIAN SRODOWISKA
PRZYRODNICZEGO W OBREBIE PRADOLINY

Prace wigzace si¢ z wykorzystaniem rozpatrywanego obszaru do celéw go-
spodarczych wigzaty si¢ zar6wno z jego odwodnieniem i przystosowaniem do
celow rolniczych, jak i z powstaniem statego szlaku wodnego wykorzystujacego
gtowne koryto Warty, dowigzanego do Odry. Warta bowiem od wiekdéw byta
wazng arterig komunikacyjng. Istotng niedogodnoscig byto jej nieuregulowane
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koryto, liczne przeszkody i przemieszczajace si¢ tawice piasku w jego obrebie
(Kaniecki 2004).

Na rozpatrywanym obszarze juz w okresie wczesnego sredniowiecza (od
XII w.) funkcjonowaty dwa wigksze os$rodki grodowe: Gorzoéw Wielkopolski
(Landsberg) i Kostrzyn nad Odra. Znajdowatly si¢ one wtedy na obszarze Bran-
denburgii. Od tego tez wieku mozna przyja¢ rozpoczecie wigkszych prac wia-
zacych si¢ z przemianami srodowiskowymi, przynajmniej w ich sasiedztwie.
Oba te grody kontrolowaty zegluge warcianskg migdzy osrodkami miejskimi
Wielkopolski i Pomorza Zachodniego, a Kostrzyn rowniez odrzanska. W XIII
w. w sasiedztwie Gorzowa WIlkp. stworzono przeprawe przez Warte oraz gro-
ble komunikacyjna przecinajaca obszar pradoliny, ktora stanowita nowa droge
z Wielkopolski do Szczecina. Gorzéw usytuowany na skrzyzowaniu drog lado-
wych z wodna mial wigc wszelkie warunki do rozwoju i tworzenia przemian
srodowiskowych. Miasto to juz w 1257 r., wraz z lokacja, uzyskato prawo skta-
du, co zapewniato mu znaczne korzysci gospodarcze. W 1360 r. w miejscu bro-
du na Warcie wybudowano most taczacy Gorzow Wlkp. z grobla. W 1389 1. Jan,
margrabia brandenburski, nadal miastu prawo wolnej zeglugi na Warcie i Odrze
do Szczecina i z powrotem, z wolnoscia od cta w nowej komorze w Kostrzynie
i Oderbergu (Wedzki 1990).

Samo polozenie Gorzowa nad Warta, wowczas szlakiem wodnym taczacym
Wielkopolske, Brandenburgi¢ i Pomorze Szczecinskie, wymuszato dzialania
majace na celu utrzymanie go w mozliwie dobrym stanie. Przeprowadzano wigc
prace zwigzane z oczyszczaniem koryta Warty z wszelkiego rodzaju przeszkod
utrudniajacych zegluge (zwalonych pni, wedrujacych tawic piaszczystych), pro-
stowaniem biegu koryta itp. Intensywno$¢ tych dziatan byta jednak stosunkowo
niewielka. Z przekazow historycznych wiadomo, ze w XVI i XVII w. kilkakrot-
nie prowadzono tego typu prace i to zarowno w obrgbie dawnego wojewodztwa
poznanskiego (od Pyzdr), jak i na terenie Nowej Marchii. Szerzej dziatania te
przedstawiono we wczesniejszej pracy Kanieckiego (2004). Mozna wigc przy-
ja¢, ze nie wplynety one znaczaco ani na zmiany uktadu i charakteru sieci rzecz-
nej w obrebie dna pradoliny, ani na cechy rzezby. Ich wplyw ograniczat si¢ do
dziatan lokalnych, a przewazajaca czegs$¢ pradoliny zachowata swoj pierwotny
charakter.

Brandenburgia, ktora kontrolowata handel rzeczny na Odrze i Warcie, juz
stosunkowo wczesnie zainteresowana byla budowa nowych drog wodnych.
Wiazato si¢ to z problemami politycznymi, jakie miata zarowno z Ksiestwem
Pomorskim, jak i z Krélestwem Polski. Dlatego tez wladcy Brandenburgii da-
zyli do ominigcia Szczecina w wymianie handlowej i skierowanie jej gtdéwnego
nurtu poprzez Lab¢ do Hamburga. W 1618 r. nastapita unia personalna z Prusa-
mi Ksigzgcymi, a w 1648 r., po wymarciu ksigzat pomorskich, Brandenburgia
uzyskata wschodnig czgs¢ Pomorza Zachodniego. W 1701 r. Brandenburgia sta-
la si¢ prowincja Prus.
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W XVII 1 XVIII w. na terenie Europy dokonywano licznych prac wigza-
cych sie z rozbudows istniejacych drég wodnych poprzez regulacje biegow
rzek i budowe kanatow taczacych rozne systemy rzeczne. Wykorzystujac sluzy
komorowe, po raz pierwszy zastosowane w koncu XV w. w pétnocnych Wto-
szech, znaleziono rozwigzanie do pokonywania zaréwno dziatéw wodnych, jak
i teren6w lezacych ponizej poziomu wody w rzece. Na wielka skalg tego typu
prace wykonywano na terenie Anglii, Francji, Brandenburgii i Prus. Pierwotne
plany budowy kanatu laczacego Labe, poprzez Hawelg, z Odra w obregbie Pra-
doliny Torunsko-Eberswaldzkiej, wzdtuz rzeczki Finow, przygotowywano od
1540 r. Po raz pierwszy zbudowano go w latach 1609-1620. Zatadowany statek
mogt, po jego wybudowaniu, ptynac¢ z Haweli do Eberswalde, pokonujac 11 $luz
(Schonknecht, Gewiese 1988). Jednak juz przed jego ukonczeniem rozpoczela
si¢ wojna trzydziestoletnia (1618—1648), ktora nie tylko spustoszyta Niemcy,
ale 1 zniszczyta ten kanal. Sto lat pdzniej nic nie przypominato, ze kanat taki
istnial, natomiast Sluzy ulegly zniszczeniu. Kanat o przebiegu rownolezniko-
wym ciggnat si¢ ponad 15 mil, miat 15 $luz i 138 stop spadku (Stownik geogra-
ficzny..., 1881). W miar¢e wzrostu potegi panstwa pruskiego zaczeto rozwazac
mozliwos$ci rozszerzenia zakresu drog wodnych na jego terenie oraz ich podia-
czenia w obrebie tego panstwa do sieci drog wodnych Niemiec. Po $mierci krola
Prus Fryderyka Wilhelma I w 1738, prace przez niego rozpoczete kontynuowat
jego syn — krdl Fryderyk II, zwany rowniez Wielkim. Podejmowat on wielkie
prace zwigzane zaréwno z regulacja przebiegu koryt Odry, Warty i Noteci, ce-
lem przystosowania ich do zeglugi, budowa kanatéw taczacych wieksze rzeki,
jak i z melioracja terené6w podmoklych oraz przystosowaniem ich na potrzeby
rolnictwa. Po $mierci Fryderyka Wilhelma I Fryderyk II rozpoczat tak zwane
wojny $laskie (1740—-1745), w wyniku ktorych caly bieg Odry zeglownej znalazt
sie¢ w granicach panstwa pruskiego. Na wielka skale zaczgto wigc regulowac
bieg jej koryta, aby maksymalnie zaadaptowac ja na potrzeby zeglugi, nie tylko
do Szczecina, ale rowniez i do zachodniej czesci Niemiec. Przeszkoda w inten-
syfikacji zeglugi na Odrze byt przede wszystkim zty stan zeglownosci rzeki,
wynikajacy z kretego jej biegu oraz licznych przeszkod (mielizny i jazy). Pra-
ce regulacyjne na Odrze, rozpocz¢te w potowie XVIII w., kontynuowane byty
w XIX w., z przerwa na czas wojen napoleonskich. Bieg Odry przede wszystkim
musiat zosta¢ skrocony celem zwiekszenia spadkow podtuznych jej koryta oraz
tempa odprowadzania jej wod. Nowe brzegi koryta zabezpiecza¢ miaty groble.
Dopiero w dalszej kolejnosci miano zajac sie przystosowaniem koryta dolnej
Warty do zeglugi towarowej w granicach 6wczesnego panstwa pruskiego.

W 1744 r., na polecenie kréla Fryderyka II, zaczgto budowaé nowy kanat
Finow. Rzeczka Finow, lewobrzezny doptyw Odry, wpadata w obrebie zagig-
cia jej koryta powyzej Oderbergu, poprzez jezioro Lipie. Zegluga tym kanatem
prowadzita od Odry skanalizowang rzeka Finow do Kanalu Rupinskiego i dale;j,
poprzez gtoéwny kanat pruski, do Laby i Morza Pétnocnego. W 1746 r. pierwszy
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statek z tadunkiem 100 t soli przeptynat nowo zbudowanym kanatem Finow.
W nastepnych dziesigtkach lat kanat ten wielokrotnie ulepszano. Istnieje on do
dzisiaj, jednak od 1914 r. jego rol¢ na trasie migdzy Odra i Labg przejal Kanat
Odra-Hawela, o przebiegu rownoleglym do Kanatu Finow (Schonknecht, Ge-
wiese 1988).

Potudniowym odpowiednikiem kanalu Finow, jako potaczenie Laby i Spre-
wy (Spree) oraz Odry, powyzej Fiirstenwalde, na potudnie od Frankfurtu nad
Odra, jest ,,ROw” Fryderyka Wilhelma, pdzniej nazwany Miillroser Kanal,
a jeszcze pozniej Oder-Spree-Kanal (Scharfe 2000).

Pierwsze prace wiazace Odre i Sprewe rozpoczeto w 1558 r. Wkrétce jednak
je przerwano i powrdcono do nich w 1668 r. W latach 16961716 na tej dro-
dze wodnej wybudowano drewniane komory $luz, zastagpione w koncu XVIII
w. murowanymi (Schonknecht, Gewiese 1988). Uzupelieniem Kanatu Finow
i Odra-Spree-Kanal byty kanaly Plauer i Ruppiner, ktore zostaty wybudowane
w tym samym czasie. Nie osiagnety jednak takiego znaczenia, jakie mialy wcze-
$niej wybudowane kanaly taczace te duze rzeki, ale byty typowymi, licznymi,
sztucznymi drogami wodnymi, ktére w Brandenburgii i w Prusach w tym czasie
powstawaty.

Do handlu odrzanskiego dowigzywata zegluga warcianska. Jej znaczenie
jednak bylo znacznie mniejsze ze wzgledu na matag wymiane handlowa mig-
dzy Wielkopolska i Brandenburgig oraz staba przepltywowos¢ gtownego koryta
Warty w jej dolnym biegu. Jednakze handel z Polska rozwijat si¢ do$¢ pomysl-
nie odkad w 1750 r. Fryderyk II zniost wszelkie cta i ograniczenia w handlu
warcianskim. Zaczeto roéwniez odwadnia¢ tereny podmokte w pradolinie oraz
w dolinie Odry celem ich zagospodarowania oraz zasiedlenia.

Na ogo6t przyjmuje sig, ze prace zwigzane z osuszaniem terenow podmo-
ktych w pradolinie ponizej uj$cia Noteci oraz z regulacja koryt Warty i No-
teci miaty miejsce przede wszystkim w czasie panowania Fryderyka II, bo-
wiem przyktadat on wielkie znaczenie do adaptacji terenow podmoktych do
celow gospodarczych, jak i rozwoju transportu rzecznego. Tymczasem plany
osuszenia i zasiedlenia dna pradoliny Noteci w jej zachodniej czg$ci, odwad-
nianej przez dolne biegi Noteci 1 Warty, powstaly juz w 1738 r., za panowania
jego ojca — Fryderyka Wilhelma I. Tereny podmokte w obrebie dna pradoliny
po odwodnieniu i zabezpieczeniu przed zalewami powodziowymi miaty by¢
wykorzystane do hodowli bydta oraz produkcji nabialu celem zaopatrzenia
pobliskiego Berlina. Jednak wszystkie proby podejmowane w celu adaptacji
tych terenow na potrzeby rolnictwa i osadnictwa musialy zosta¢ ograniczone
przed 1740 r., to jest rokiem $mierci krola, tylko do wyzej usytuowanych po-
wierzchni piaszczystych i wyzszych poziomow terasowych na zboczach prado-
liny. Koniecznos$cia bylto ulepszenie sptywu wod zaréwno w obrebie pradoliny,
jak 1 w dolinie Odry, ktéra ze swymi licznymi odnogami i ramionami, o bar-
dzo skomplikowanym przebiegu, rowniez byla silnie nawodniona. Dziatania
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te byly kontynuowane w czasie panowania Fryderyka II, z wyjatkiem okresu
wojen $laskich (1740—-1745). Z informacji Harlemsa z wiosny 1753 r. wynika-
lo, Zze prace hydrotechniczne wigzace si¢ z zagospodarowaniem tych terenow
zostang zakonczone w lipcu tegoz roku. Jednak w czasie wojny siedmioletniej
(1756—-1763) przemarsze obcych wojsk, grabieze i dziatania wojenne zniszczy-
ly gospodarke Prus oraz zmniejszyty liczbe mieszkancoéw, w rezultacie zaprze-
stano prowadzenia prac wiazacych si¢ z regulacja koryt Warty i1 Noteci i prac
odwodnieniowych (Scharfe 2000).

W 1763 r., po zakonczeniu wojny siedmioletniej, zacz¢to przygotowywac
opracowania kartograficzne przedstawiajgce rozmieszczenie obiektow wodnych
w obrebie pradoliny celem zagospodarowania tych terenow. Nalezato stworzy¢
plany ich osuszenia i zasiedlenia, jak rowniez regulacji koryta Warty do celow
zeglugowych. Na rozkaz krola Fryderyka II, juz w koncu 1765 r., putkownik von
Petri ze wspotpracownikami do konca 1766 r. przeprowadzit doktadne pomiary
tych terenow. Na ich podstawie stworzono plan zasiedlenia i melioracji tych
terenow podmoktych — Warthebruch, zaaprobowany przez krola. Przygotowane
plany w skali 1 : 13 000 oraz mata mapa von Brenckenhoffa w skali 1 : 50 000
przedstawialy aktualng wtedy sytuacje topograficzng, planowane groble, kanaty
i rowy oraz inne obiekty hydrotechniczne, a ponadto nowe podziaty gruntow
dla osadnictwa. Obecnie znajdujg si¢ one w archiwach niemieckich (Scharfe
2000). Wiadomo byto, ze zasiedlenie tych terenow bedzie mozliwe dopiero po
zabezpieczeniu ich przed zalewami powodziowymi. Konieczna wigc byta row-
niez budowa walow przeciwpowodziowych i nowego przebiegu glownego ko-
ryta Warty. Z powodu braku srodkdéw von Petri musiat zarzuci¢ plan przelozenia
ujscia Warty pod Kostrzynem oraz zamiast budowy nowego kanalu Warty za-
chowac stare jej koryto. Zaczgto jednak zasiedlac¢ te tereny. Kolejne wezbrania
Warty zniszczyly nowo powstate osiedla i wypedzity pierwszych kolonistow.
Na ich miejscu pojawiata sie ludno$¢ miejscowa. Sytuacja ulegta zmianie, kiedy
w 1772 1. Prusy, w ramach I rozbioru Polski, zajety obszar potnocnej Wielko-
polski wraz z potudniowg czgécig dorzecza Noteci i catym jej biegiem. Umozli-
wito to Fryderykowi II stworzenie, poprzez budowe Kanatu Bydgoskiego oraz
regulacj¢ Noteci w jej srodkowym i dolnym biegu, nowej drogi wodnej taczacej
Wiste z Odrg. Zamierzeniem krola Prus byto skierowanie handlu wislanego do
Berlina i Szczecina, z pomini¢gciem Gdanska.

Wraz z budowa Kanalu Bydgoskiego zaczgto prowadzi¢ prace wigzace si¢
z regulacjg koryt Noteci i Warty celem przystosowania ich do zeglugi. Polega-
ly one glownie na prostowaniu ich biegu oraz oczyszczaniu koryta. Wykonano
wiele przekopow $cinajacych najwicksze krzywizny, umacniano ich brzegi ce-
lem ustalenia koryta oraz odcinano jej odnogi i ramiona. Na niektorych odcin-
kach wykorzystano dawne ich przebiegi, na niektérych budowano nowe. Prace
te wykonywano bardzo szybko, bowiem juz jesienig 1774 r. na tym szlaku wod-
nym taczacym Wistg z Odra rozpoczeto zegluge. Jednoczes$nie w dnie pradoliny
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wybudowano kilka wigkszych kanatow, ktorych celem bylo przejmowanie cze-
$ci wod naptywajacych z obszarow wysoczyznowych.

W Polsce o potgczeniu Wisty z Odrg myS$lano juz w XVI w. Najstarszy pro-
jekt pochodzi z czaséw rokowan Polski z Brandenburgig. Nie wiadomo jednak,
czy polaczenie to miato przystosowanie do zeglugi biegu Noteci czy Warty (Wi-
nid 1928).

W latach 1767-1782 zostaly zaprojektowane i w wigkszos$ci przeprowadzo-
ne prace zwigzane z utworzeniem gtoéwnego koryta Warty, potaczone z obwa-
lowaniem i czg$ciowym osuszeniem terenéw podmoktych. Od ujscia Noteci az
do ramienia Warty, ,,Schnellewarthe”, ksztaltowano przebieg gtéwnego koryta
Warty tak, jak ptyneta ona w latach 60. XVIII w., a wigc od Gorzowa poprzez
Kotczyn, Swierkocin, Dabroszyn, do Jeziora Kostrzynskiego i dalej do Kostrzy-
na. W latach 1779-1781 od ramienia Warty nazywanego Schnellewarthe do Je-
ziora Kostrzynskiego wybudowano Kanat Fryderyka, poczatkowo o szerokos$ci
38 m. Kanat ten wykopano poprzez zatorfione mokradta. Nastgpstwem tego
bylo samoistne odcigcie si¢ przy jego lewym brzegu wielkiego bocznego ra-
mienia Wox, przy Wox-Holendry (obecnie ponizej Przemystowa), a na prawym
brzegu nieco ponizej odnogi nazywanej Starg Warta.

W czasach Fryderyka Wielkiego wykonano jednolite koryto wraz z ob-
watowaniem. Prace w obrebie pradoliny Noteci z tych czasow zalicza si¢ do
o najwazniejszych dokonan krola (Der Oderstrom..., 1896). Nie zbudowano
jednak kanalu odprowadzajacego wody z tych mokradet (Warthebruch), kto-
rego ujscie miato si¢ znajdowaé ponizej Kostrzyna. Kanat ten wybudowano
dopiero w 1786 r. Poczatkowo nazwano go Kanatem Dziewiczym (Jungfern-
kanal), a od 1786 r. Kanalem Fryderyka Wilhelma. Stare uj$cie Warty do Odry
powyzej Kostrzyna zostalo zamknigte. Catkowity odplyw wezbraniowy tym
nowym korytem nastapit dopiero w latach 1828-1832, po stworzeniu grobli
komunikacyjnej na trasie Kostrzyn—Poznan, niezalewanej w czasie powodzi
(Der Oderstrom..., 1896).

W latach 1787-1788 zakonczono prace melioracyjne na obszarze Warthe-
bruch oraz mokradet nadnoteckich i nadodrzanskich. Trwaty one ponad 35 lat
ina tych odwodnionych terenach zamieszkato okoto 30 tys. obywateli Branden-
burgii (Scharfe 2000). Catoscig prac na zlecenie krola Fryderyka II kierowat taj-
ny radca von Brenckenhoff, ktory byt takze jednym z autoréw budowy Kanalu
Bydgoskiego. Juz w 1766 1. krdl przeznaczyl na ten cel 350 000 talarow. Zaczeto
wtedy sypa¢ waly przeciwpowodziowe od Borkowa po Santok, poprawiono sta-
re obwatowania na dlugosci 1170 pretow i usypano nowy wat o dlugosci 2772
prety (1 pret = ok. 3,7 m). W sumie wszystkie usypane waly przeciwpowodzio-
we miaty dtugos¢ 29 127 pretow, czyli ponad 90 km (Boras 1990).

Na wysokosci Gorzowa wykopano Nowy Kanat (obecnie Kanal Obwodowy)
$cinajacy duze zakole Warty pod tym miastem. Kanat ten mial dtugos$¢ 1520 pre-
tow 1 szerokos¢ 6 pretow. Jego budowa spowodowata osuszenie czg¢sci obszaru
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na lewym brzegu Warty pod Gorzowem i utatwita sptyw wod wezbraniowych
Warty. Kanat wowczas peit rol¢ koryta powodziowego (Boras 1990). W wyni-
ku jego budowy na potudnie od Zamoscia w Gorzowie, pomigdzy watem prze-
ciwpowodziowym a wysokim brzegiem pradoliny, powstat polder pierscienio-
wy. Woda z tego polderu, za pomoca spustu w dolnej jego czesci, kierowana
byta do Kanatu Obwodowego. Wczesniej wybudowano tam dwie groble skrzy-
dtowe, majace hamowa¢ naptyw wod, ktore jednak ulegly zniszczeniu (Der
Oderstrom..., 1896). W sasiedztwie Gorzowa wybudowano rowniez, na lewym
brzegu Warty, Kanal Brenkenhoffa (obecnie Kanat Roszkowicki). Kanat Bren-
kenhoffa ciagnat si¢ mniej wigcej od Deszczna powyzej Gorzowa do Kolczyna.
Oba te kanaty, to znaczy Obwodowy i Brenkenhoffa, zaznaczone sg na mapie
z 1773 1. jako Neuer Canal i Abrags Graben.

W wyniku kolonizacji tych obszaréw w potudniowej czgsci doliny zatozono
az 72 osady, a w potnocnej czesci 22 (Boras 1990). Na obszarze odwodnio-
nych mokradet Warty ,,Warthebruch”, wedtug stanu z 1800 r. zamieszkiwato po-
nad 12 000 nowych osadnikow (Scharfe 2000). Lokalizacj¢ osad wedtug stanu
z 1893 r. przedstawiono na rycinie 3. W sumie na prace melioracyjne panstwo
wydalo wtedy ponad milion talaréw (Boras 1990).

Ryc. 3. Sie¢ osadnicza w dolinie Warty w 1893 r.
Fig. 3. Settlement net in the Warta valley in 1893
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W 1794 r., po zajeciu Wielkopolski w ramach II rozbioru Polski, krol Prus
Fryderyk Wilhelm II rozpoczal prace zwigzane z uzeglownieniem Warty od
Skwierzyny do Poznania, nawigzujac do prac rozpoczetych przez Fryderyka
Wielkiego na nowomarchijskim odcinku Warty. Jednak w czasie wojen napole-
onskich ich nasilenie bardzo zmalato. Po 1815 r. kontynuowano prace zwigzane
z zagospodarowaniem tych terendw, ale niewielkie kwoty przeznaczone na ten
cel nie pozwalaty na wicksze dzialania. Po doprowadzeniu do utworzenia jedne-
go, gtdéwnego koryta Warty w dolnym jej biegu nie prowadzono wigkszych prac
zwigzanych z regulacjg jej koryta az do lat 60. XIX w. Prowadzono tam tylko
prace wiazace si¢ z ochrong brzegdw koryta i watéw przeciwpowodziowych
oraz utrzymaniem w dobrym stanie tej drogi wodnej poprzez bagrowanie. Wy-
konywano rowniez prace stabilizujace Sciany przekopow, gtdéwnie poprzez two-
rzenie ostrog, ktorych §ciany wzmacniano faszyng oraz nasypami kamiennymi
lub brukiem kamiennym celem ochrony przed zniszczeniami powodowanymi
przez pochdd lodow lub uderzenia tratew w czasie sptawu drewna. Wzmacniano
takze podstawy ostrog. Korony ostrog miaty 2 m szerokosci i wystawaty ponad
1,0 m nad maksymalny poziom wody mierzony w Gorzowie Wlkp. W tym okre-
sie nastgpit sukcesywny wzrost liczby statkow plynacych na tym odcinku Warty,
rzedu 5000 rocznie (Der Oderstrom..., 1896).

W latach 1828-1835 wybudowano groblge komunikacyjna na trasie Ko-
strzyn—Stonsk, niezalewang w czasie wezbran. Zahamowany zostat swobodny
odplyw wod do Odry z potudniowej czgsci pradoliny. Zerwany zostat bezpo-
$redni kontakt pradoliny z doling Odry. W czasie wezbran dochodzito tam do
spigtrzen wod. W latach 1837—-1842 w lewobrzeznej czesci terasy zalewowej
pradoliny doprowadzono wat przeciwpowodziowy, co spowodowato spietrza-
nie wod Kanatu Postomskiego, ktory wczesniej w gornej czesci tych mokradet
(Warthebruch) wykorzystywany byt jako kanat odwodnieniowy, a w ich $rodko-
wej czesci jako kanat brzezny.

Dzisiejsze ujscie Noteci do Warty tworzono w latach 1872—-1874, po likwi-
dacji wezesniejszego ostrego zakregtu. Szeroko$¢ koryta miedzy wysokim brze-
giem koto Santoka a walem przeciwpowodziowym wynosita tylko 54 m, a do-
piero po 1885 r. wzrosta do 74 m. W latach 1874—1878 przeprowadzono kolejne
prace w ujSciowej czesci kanatu przy Kostrzynie, ponizej mostu, poszerzajac go
1 zmniejszajac jego spadek (Der Oderstrom..., 1896). Projekt regulacji biegow
powstat w 1869 r. Ustalono wtedy szeroko$¢ trasy zeglugowej dolnej Warty na
75 m, przy $rednim stanie wody. Przy najnizszym stanie wody w Warcie glgbo-
ko$¢ koryta Warty miata wynosi¢ 0,94 m. Zabudowa¢ miano koryto ostrogami.
Modernizacj¢ trasy Santok—Gorzow i na niektorych jej odcinkach ponizej Go-
rzowa przeprowadzono do 1890 r., kiedy to przeznaczono wicksze kwoty na
ten cel. Dla pozostatej czgséci trasy Gorzow—Schnellewarthe prace realizowaé
miano po 1890 r. Prace nad realizacja tej trasy rozpoczegto w 1900 r., a do uzytku
oddano ja 1 III 1915 r. Wszystkie $luzy otrzymaly wymiary $luz zbudowanych



144 ALFRED KANIECKI

na kanale Odra-Sprewa (Born 1948). Na lewym brzegu Warty w Gorzowie wy-
budowano takze przystan.

OBECNA SIEC HYDROGRAFICZNA

Opisu sieci hydrograficznej omawianego obszaru dokonano na podstawie
aktualnych map hydrograficznych w skali 1 : 50 000, arkusze: Kostrzyn nad
Odra, Stonsk i Lubniewice (Zigtkowiak 2006a—c) oraz Gorzow Wielkopolski
(Kaniecki, Sobkowiak 2006).

Wspolczesnie gtowne koryto Warty, od ujscia Noteci w Santoku az do Gorzo-
wa WIkp., ma przebieg rownoleznikowy. Warta na tym odcinku ptynie w miarg
prostoliniowo, blisko pénocnego zbocza pradoliny. Dopiero ponizej Gorzowa
Wikp., na wysokosci Wieprzyc, zmienia kierunek na potudniowy. W poblizu
Koszgcina zmienia kierunek ptynigcia na potudniowo-zachodni i plynie tak
az do Kotczyna. Tam zmienia kierunek ptynigcia na pétnocno-zachodni az do
Swierkocina. Mozna wiec stwierdzi¢, ze w gtéwnych zarysach bieg Warty od
ujscia Noteci az do Swierkocina ma podobny charakter jak przedstawiony na
mapie z 1773 . Od Swierkocina Warta zmienia kierunek ptyniecia na réwno-
leznikowy 1 plynie tak az do ujscia do Odry pod Kostrzynem. Na tym odcinku
koryto Warty zostato przesuni¢te w kierunku pélnocnym w odniesieniu do jego
przebiegu z potowy XVIII w. W zwiazku z takim przebiegiem gtownego koryta
Warty, a wigc gtownego ukladu drenujacego zarowno wody powierzchniowe,
jak 1 podziemne w obrgbie dna pradoliny, rozne jej czg¢$ci podlegaja rdznej in-
tensywnosci drenazu. Na wielu odcinkach bieg gtdéwnego koryta Warty jest pro-
stoliniowy. Na innych wykorzystuje dawne odnogi i ramiona czy tez przebieg
gldwnego koryta.

Wystepujaca obecnie w obrebie terasy zalewowej sie¢ ciekow naturalnych
i sztucznych jest bardzo zawiklana (ryc. 4). Poza cickami naturalnymi wyste-
puje tam gesta sie¢ kanatow i rowdéw majacych roézne funkcje do spehienia.
Z wazniejszych kanalow wymieni¢ mozna: Kanal Wieprzycki, Kanat Maszo-
wek, Kanat Maty i Kanat Jasienicki w prawostronnej cz¢éci dna pradoliny oraz
Kanat Opaskowy, Kanat Kaszkowski i Kanat Postomski, taczace si¢ z Warta
i odwadniajace poludniowg cz¢$¢ terasy zalewowe;.

Wspotczesnie obszar pradoliny charakteryzuje gesta sie¢ kanatow i rowow
melioracyjnych odprowadzajacych wody zardwno z jej terenu, jak i naptywa-
jace z przylegtych wysoczyzn do Warty. Péinocna czg¢$¢ terasy zalewowej pra-
doliny az do Kostrzyna oddzielona jest od Warty watami przeciwpowodziowy-
mi. Odwadniana jest przez system kanalow melioracyjnych doprowadzajacych
wodg¢ do stacji pomp w Kostrzynie-Warnikach, a stamtad, za posrednictwem
Starej Warty, do Warty. Teren, ten chroniony przed zalewami, jeszcze w okresie
przedwojennym peknit funkcje polderu (Zigtkowiak 2006a, b). Gtowny kanat
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Ryc. 4. Aktualny uktad sieci ciekow w ujsciowym odcinku Warty
Fig. 4. Present-day hydrographic network of lower part of Warta river

— wyprowadzony nieco ponizej Gorzowa Kanat Wieprzycki odwadnia §rodkowa
cze$C terasy zalewowej. Zaczyna si¢ przy zboczu skarpy pradoliny koto dawne;j
wsi Wieprzyce (Wespritz), stanowiacej dzi$ przedmiescie Gorzowa, tak zwang
Zielong Doling. Strefe przyzboczowa odwadnia Kanat Maszéwek (Kanat Stara
Warta) i uregulowana Bogdanka, spltywajaca z Rowniny Gorzowskiej. Do niego
sptywaja rowniez nieliczne drobne cieki z ROwniny Gorzowskiej. Z kolei czgs¢
przylegla do watéw przeciwpowodziowych odwadniaja, ptynace przy nich, ka-
naty Jasinecki i Kotoment, drenujgce wody terasy zalewowej pomi¢dzy Kana-
tem Lupowskim i Kanatem Jasineckim (Kaniecki, Sobkowiak 2006). Z obszaru
potozonego na péinoc od Warty wody z kanatow odwadniajacych dno pradoliny
i odprowadzajacych sptywajace do nich wody z przylegtej wysoczyzny, to jest
Réwniny Gorzowskiej, kierowane sg do pompowni Kostrzyn-Warniki, prze-
pompowujacej doptywajace do niej wody do Warty.

W czesci lewostronnej terasy zalewowej usytuowanej ponizej Gorzowa
gtownym kanatem jest Kanat Opaskowy, ptynacy przy watach przeciwpowo-
dziowych. Odwadnia on $rodkowa cze$¢ terasy zalewowej. Cze$¢ przylegla
do wyzszego poziomu terasowego odwadnia Kanal Siedlicki, przechodzacy
nastepnie w Kanat Roszkowicki. Powyzej Gorzowa ciggnie si¢ on do Borka,
powyzej ujscia Noteci. Wody sptywajace do pradoliny z Pojezierza Lagowskie-
go ze zlewni Lubniewki, Kanatu Postomskiego, Rudzianki i Postomi zbierane
sg przez Kanal Postomski, ptynacy przy poludniowym obrzezu dna pradoli-
ny w kierunku zachodnim, w stron¢ Stonska i dalej starym korytem Postomi
do Warty w Kostrzynie (Zigtkowiak 2006¢). Potudniowa cze$¢ dna pradoli-
ny, od Krzeszyc do Stonska, pocicta jest takze gesta siecig rowow i kanatow
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umozliwiajacych odprowadzenie nadwyzek wod za posrednictwem pompowni
przy wale przeciwpowodziowym w Stonsku na tereny rozlewiskowe Warty i Po-
stomi. Na wysokos$ci Stoniska waly przeciwpowodziowe zwigzane z Kanatem
Postomskim skrecaja w kierunku potnocnym i tacza si¢ z watami przeciwpo-
wodziowymi przylegajacymi do gtéwnego koryta Warty. W zwiazku z tym cen-
tralna cze$¢ pradoliny potozonej na potudnie od gldwnego koryta chroniona jest
przed zalewami wod zardwno Warty, jak i Kanatu Postomskiego. Odwadnia-
na jest ona przez liczne kanaty. System kanalow i rowow wraz z urzadzeniami
technicznymi, takimi jak zastawki, jazy i pompownie, pozwala na regulowa-
nie stanow wod w tej czesci doliny Warty. Nadwyzki wod odprowadzane sg
za posrednictwem pompowni Stonsk na tereny zalewowe dolnej Warty. Jest to
obszar pociety gestg sieciag rowow i kanatow, ale nadal niezamieszkatly. Prze-
wage stanowig tam okresowo podmokle nieuzytki porosnigte trawami, kepami
krzewow oraz pojedynczymi drzewami (olsza i wierzba). Liczne sg tam zbio-
rowiska turzycowe i szuwarowe. Podobnie wyglada cze$¢ terenéw chronionych
przed zalewami, potozonych po wschodniej stronie watu przeciwpowodziowe-
g0, biegnacego od Stonska do Klopotowa, oraz w rejonie wyrobisk potorfowych
koto Lemierzyc. W czasie nizowek do kanatléw pompowana jest woda z Warty
w pompowni w Klopotowie, na wysokosci jeziora Sierzant. Trwate uzytki zie-
lone wystepuja na terenach dolinnych chronionych przed zalewami powodzio-
wymi Warty (Zigtkowiak 2006 b). Kanaty i rowy maja tam w wielu miejscach
brzegi umocnione faszyng. Na terenach rozlewiskowych Warty oraz Postomi
system kanalow i rowOw jest w znaczacym stopniu zdewastowany. Mimo ztego
stanu technicznego zachowane na terenach zalewowych Warty i Postomi kana-
ly zapewniajg szybsze odprowadzanie wod z terendw rozlewiska po ustgpie-
niu stanéw powodziowych na wspomnianych rzekach. Wystepuja takze drobne
zbiorniki wodne o charakterze naturalnym (starorzecza) i sztuczne (wyrobiska
potorfowe k. Lemierzyc). Liczne starorzecza usytuowane sg na péinoc i zachod
od Stonska. Sa one wyptycone i pozarastane. W kanalach i rowach cz¢sto woda
stagnuje w czasie trwania stanow niskich. W warunkach naturalnych w obrgbie
dna pradoliny Noteci na rozpatrywanym odcinku wystepowato podczas stanow
niskich wiele zaglebien bezodpltywowych. W wyniku przeprowadzonych prac
hydrotechnicznych te podmokte tereny zostaly wlaczone, poprzez budowe sieci
rowow i kanatow, a pdzniej stacji pomp, do sieci odwodnieniowej. Zainstalo-
wane w korytach ciekow zastawki pozwalaja kierowa¢ wody do réznych czesci
terasy zalewowej pradoliny. Przebieg dziatow wodnych w obrebie dna prado-
liny na ogot ma charakter niepewny; czgsto biegnac po watach przeciwpowo-
dziowych. Na terenach chronionych przed zalewami wodami Warty kierunki
ptyniecia wody w licznych kanatach i rowach melioracyjnych uzaleznione sa
od pracy pomp oraz od funkcjonowania jazoéw i zastawek. W pozostatej cz¢sci
pradoliny, na rozlewisku Warty i Postomi, potozenie dziatlu wodnego rozdziela-
jacego te rzeki zalezy od stanow wody w ich korytach. Jesli wody nie wyst¢puja



PRZEMIANY SRODOWISKOWE ZWIAZANE Z ANTROPOPRESJA 147

z brzegdw, to dzial wodny biegnie w przyblizeniu wzdtuz koryta Warty. Przy
wysokich wezbraniach caly teren jest zalewany, powstaje zalewisko rozciaga-
jace si¢ od Stonska po Kostrzyn nad Odrg. Na obszarze tym odprowadzane sg
takze wody z terenow dolinnych Odry 1 Warty, polozonych pomigdzy obwato-
waniami Odry a droga Kostrzyn—Stonsk. Nadwyzki wod z tego terenu odpro-
wadzane sg do Postomi za posrednictwem Kanalu Czerwonego oraz systemem
rowow 1 kanalow melioracyjnych doprowadzajacych wody do pompowni Chy-
rzyno, skad woda kierowana jest do kanatu Chyrzyno i dalej do Postomi (Zigt-
kowiak 2006a).

Z kierunku potnocnego, z obszaru Rowniny Gorzowskiej, do Warty splywa
niewielki ciek — Witna (Witczanka), a z kierunku potudniowego sptywaja wody
Muszkowki i O$nianki (Lenki) z Debska Struga.

PRZEOBRAZENIA RZEZBY

Poza zmianami uktadu sieci rzecznej i stosunkéw wodnych w obrgbie dna
pradoliny doszto réwniez do znaczacych przeobrazen rzezby, wiazacych sig
z dziatalnos$cia cztowieka. Poznanie zakresu i skali dokonanych zmian stano-
wi istotny problem w zakresie przemian $rodowiskowych. Jednym z gléwnych
czynnikow modyfikujacych catoksztalt przemian srodowiskowych w obrgbie
dna pradoliny byt rozwo6j szlakow komunikacyjnych. Czynnikiem, ktory go wa-
runkowatl byly stosunki wodne, a $cislej mowigc uktad sieci hydrograficznej
i rozmieszczenie terenow podmoktych. Uktad liniowych form antropogenicz-
nych, gtdwnie nasypoéw komunikacyjnych, w poczatkowym okresie byt zwigza-
ny z obecnoscig szlakow handlowych przecinajacych obszar pradoliny. Najstar-
szymi byly przej$cia pradoliny w sgsiedztwie Santoka, Gorzowa, utrzymywane
czgsciowo na nasypach, i w rejonie Kostrzyna nad Odra. W obrebie pradoliny
z antropopresja zwigzane sg zarowno formy wypukle (nasypy kolejowe i drogo-
we, waly przeciwpowodziowe), jak i formy wkleste (wkopy drogowe, kolejo-
we) oraz formy ptaskie, zwigzane z nadsypywaniem powierzchni terenu celem
adaptacji ich na przyktad pod zabudowe. Powstaty one zgodnie z przyjetymi
ustaleniami, precyzyjnie okreslajacymi ich lokalizacje, ksztatt i przebieg. Utrzy-
mywane sg w wyniku okresowo prowadzonych prac konserwatorskich. Zanie-
chanie tych dziatan prowadzi do zmiany ich ksztattéw, a w dalszej kolejnosci do
ich zaniku (Podgorski 1997).

Antropogeniczna transformacja rzezby terenu w obregbie dna pradoliny na
wieksza skale rozwineta si¢ mniej wiecej w drugiej potowie XVIII w. Najwyraz-
niej zaznaczajacymi si¢ formami antropogenicznymi w rzezbie terenu sg waly
przeciwpowodziowe powstate w drugiej potowie XVIII w. Chronig one duze ob-
szary pradoliny przed zalewami wod powodziowych Warty. Ich przebieg zazna-
czony jest na mapie z 1773 r. W trakcie budowy watow zatozono, ze ich korona
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lezata od 0,5 do 1,0 m powyzej najwyzszego stanu wody w Warcie. W czasie
powodzi w 1891 1. stwierdzono jednak, ze ponizej Swierkocina korona watow
znalazta si¢ ponizej poziomu zalewow. Szeroko$¢ korony waldw wynosita od
5,5 do 6,0 m. Odlegtosci pomigdzy walami przeciwpowodziowymi, ciggngcymi
si¢ wzdhuz koryta Warty, wynosity na ogot 600-800 m (Der Oderstrom..., 1896).
Wzdtuz lewego brzegu Warty wal przeciwpowodziowy ciagnat si¢ od Borka az
do Kolczyna i Stonska. Ponadto, poprowadzono inne groble o tacznej dtugosci
65 km, a wliczajac w to groblg wstrzymujaca naptyw wod cotkowych Stonsk—
Kostrzyn — 78,5 km (Der Oderstrom..., 1896). Ponizej Kotczyna Warta odchy-
la si¢ od potudniowego zbocza pradoliny w kierunku poétnocno-zachodnim.
W zwigzku z tym lewostronna czg¢$¢ terasy zalewowej byla stabo drenowana.
Powyzej Krzeszyc wybudowano kolejny wat przeciwpowodziowy przylegajacy
do potudniowego zbocza pradoliny. Na odcinku do Lemierzyc nie obejmuje on
catej terasy zalewowej, pozostawiajac poza nimi silnie podmokly teren w rejo-
nie wsi Karkoszow, gdzie wystepuja liczne (ok. 40) zbiorniki potorfowe. Teren
ten jest gesto pocigty rowami i kanalami (Opaskowy—Lemierzyce, Lemierzyc-
ko—Krzeszycki, Kanat Torfowy i Kanal Muszkowiecki, tj. uregulowany dolny
bieg Muszkowki wpadajacej do Kanatu Postomskiego w Lemierzycach). Waly
przeciwpowodziowe od Lemierzyc do Stonska biegng wzdtuz poludniowego
skraju pradoliny i nastgpnie, koto Stonska, odchylajg si¢ w kierunku potnoc-
nym i faczg z watem przeciwpowodziowym przyleglym do koryta Warty. Zatem,
ta czeg$¢ terasy zalewowej od Stonska—Lemierzyc, az poza Krzeszyce, po waly
przeciwpowodziowe przylegte do koryta glownego Warty, chroniona jest przed
przeci¢tnymi zalewami powodziowymi wod Warty. Obszar ten pocigty jest gesta
siecig kanatow o przebiegu gtéwnie roéwnoleznikowym, do ktorego dowiazuje
sie¢ rowow odwadniajacych.

Najstarsze formy antropogeniczne na obszarze pradoliny zwigzane sg z roz-
wojem szlakow handlowych przecinajacych ja z pénocy na potudnie. Najstar-
szym chyba szlakiem handlowym byta droga z Poznania do Szczecina przez
Migdzyrzecz i przeprawe pod Santokiem, ktory powstat okoto potowy VIII w.
(Wedzki 1990). Na odcinku pradoliny, poza przeprawa, szlak ten prowadzo-
ny byt na nasypie zbudowanym z drewna, kamieni, piasku i gliny. W drugiej
potowie XIII w. role Santoka przejat Gorzow, przez ktory wiodla nowa droga
handlowa z Wielkopolski do Szczecina. W sasiedztwie Gorzowa wybudowano
most przez Warte, a na odcinku zabagnionej pradoliny usypano wysoka gro-
bl¢ komunikacyjng. Na niej rowniez zbudowano kilka mostéw nad odnogami
Warty. Naprawy grobli i mostéw optacano z cet pobieranych od kazdego konia
(Boras 1990). Dopiero w miarg tworzenia si¢ sieci osadniczej w pradolinie, to
znaczy w drugiej potowie XVIII w., zaczeta powstawac sie¢ komunikacyjna
pomig¢dzy nimi. W wyniku osuszenia okoto 4 mil kwadratowych powierzchni
zaistnialy tam warunki do skolonizowania go. Powstaly 22 osady na prawym
brzegu Warty i 72 na lewym brzegu (Der Oderstrom..., 1896). W miar¢ uptywu
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czasu znaczenie transportu drogowego wzrastato. Nastgpstwem tego byto stop-
niowe utwardzanie istniejacych traktow oraz gestniejgca ich sie¢ celem pota-
czenia tworzonych jednostek osadniczych. Dostrzegalne sg one do potowy XIX
Ww., potem zauwaza si¢ wyrazne zmiany jakosciowe w zakresie budowy drog.
Transport duzej ilosci ptodow rolnych i towaréw przemystowych wymagat drog
o utwardzonym podtozu, ale i o wigkszej szerokos$ci. Nastgpito przystosowanie
glownych szlakéw komunikacyjnych do nowych potrzeb. W latach 18231825
wybudowano droge o przebiegu wschod—zachdod na catym nowomarchijskim
odcinku pradoliny. Do jej budowy wykorzystano mi¢dzy innymi zuzel z Zakta-
dow Vietzer-Schmelze w Gorzowie. Budowa tej drogi zapoczatkowata tworze-
nie sieci drog bitych w obrebie pradoliny (Benyszkiewicz 1990).

Liczne formy antropogeniczne o charakterze lokalnym powstaty takze w ob-
rebie szybko rozwijajacych si¢ miast, w $cistym zwiazku z petnionymi przez nie
funkcjami. Militaryzacja Kostrzyna w czasach pruskich przejawita si¢ w budo-
wie drog dojazdowych do fortéw i umocnien. Rozwdj miast to nie tylko rozwoj
ich wewnetrznego systemu komunikacyjnego, ale i szlakow je taczacych, jak
roéwniez réznego typu umocnien budowanych na ich przedpolach. W przypadku
Kostrzyna i Gorzowa byly nimi waty obronne, a potem mury obronne, fosy,
szance itp. Najpierw byty to umocnienia drewniano-ziemne, potem, jak w przy-
padku Gorzowa, w latach 20. XIV w. zacz¢to wznosi¢ obwarowania murowane
z granitowych kamieni narzutowych w czgsci dolnej i1 z cegiel w partiach gor-
nych. Adaptowano rowniez sie¢ rzeczng do celow obronnych, a wigc kierujac
doplywy Warty do fos. Na lewym brzegu Warty pod Gorzowem w XIV w. na
nasypie powstal Krowi Grod, miejsce obronne o prostokatnym zarysie. W XVI
w. jego znaczenie militarne zmalalo, a w czasie wojny trzydziestoletniej Krowia
Gora kilkakrotnie zajeta zostata przez wrogie wojska (Wedzki 1990). W koncu
XIX i przez caty wiek XX rozbudowa tych miast powodowata odwodnienie
przeznaczonych pod zabudowg terendéw, czesto podnoszenie ich powierzchni
poprzez stosowanie nasypow, usuwanie nierdéwnosci, tworzenie ukladu ulic itp.
Prowadzito to do zmian rzezby terenu.

Nasypy drogowe sa regularnymi formami terenu o przekroju poprzecznym
zblizonym do trapezu. Ich szeroko$¢ uzalezniona jest od intensywnosci ruchu
na nich, wysokos$¢ od przecigtnych wysokosci wezbran wod Warty, a nachylenie
zboczy od zastosowanego materiatu budujacego t¢ forme. Z reguty z siecig drog
prowadzonych na nasypach zwigzane sg rowy odprowadzajace wody sptywa-
jace z jezdni czy torowisk. Chociaz wielkie powodzie, na przyktad w 1736 r.,
niszczyty te groble komunikacyjne w poblizu Gorzowa, a w XIX w. powodzie
w latach: 1850, 1855, 1888, 18891 1891 i w innych czg$ciach dna pradoliny, to
jednak szybko je naprawiano.

Rozwd¢j sieci komunikacyjnej to rowniez powstanie sieci kolejowej. Jej po-
czatki przypadaja na lata 1856—1857, kiedy wybudowano lini¢ kolejowg Frank-
furt-Kostrzyn—Krzyz, biegnaca cz¢sciowo na nasypie w obrebie pradoliny, co
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zmienito rowniez warunki splywu wod. Ksztattowanie sig¢ sieci kolejowej w ob-
r¢bie pradoliny to nie tylko tworzenie nasypow, ale rowniez powierzchni wy-
rownanych w miejscach stacji, przystankow, fadowni, powierzchni sktadowych
itp. Spowodowato to powstanie nowej sieci drog kotowych. Doprowadzenie za$
bocznic kolejowych do nabrzezy portowych w Gorzowie 1 Kostrzynie nad Odra
przyczynito si¢ do wzrostu znaczenia zlokalizowanych tam portow rzecznych.
Przezywaly one w koncu XIX w. swoj wielki rozkwit. Zmiany powierzchni
powodowane byty roéwniez budowg portéw rzecznych w Gorzowie i Kostrzy-
nie. Powstawaty w ich obregbie ptaskie powierzchnie, na ktérych sktadowano
drewno, kamienie budowlane, drogowe, ttuczen itp. Na przetomie XIX i XX w.
sprowadzono do Gorzowa poprzez Kostrzyn tacznie 74 553 t, a z gornego biegu
zaledwie 4 161 t (gtéwnie drewno, deski, podktady kolejowe i wegiel). W 1912
1. faczny obrot towarowy w porcie rzecznym w Gorzowie wynosit 110 150 t
(Benyszkiewicz 1990).

Mamy wigc na obszarze opracowania zarowno liniowe formy antropoge-
niczne, jak i przestrzenne. Konsekwencjg ich budowy sa zmienione warunki
sptywu wod, szczeg6lnie wezbraniowych. Liniowe formy przyczyniac si¢ moga
do podpigtrzania wod w warunkach podnoszenia si¢ stanow, jak rowniez two-
rzenia rozlewisk. Innego typu zmiang stosunkéw wodnych w ich sasiedztwie
jest utrudnienie sptywu waod, konsekwencja za$ koniecznos¢ budowy rowow
odwadniajacych. Powstale w wyniku prac zwigzanych z wyréwnaniem po-
wierzchnie ptaskie moga by¢ niezabudowane, jak na przyktad lotniska, sktado-
we powierzchnie przy stacjach kolejowych. Natomiast tereny przeznaczone pod
zabudowe mieszkaniowa, podobnie jak podstacje kolejowe, bocznice kolejowe,
parkingi, stacje benzynowe, powierzchnie magazynowe itp., musza by¢ do tego
odpowiednio przystosowane, na przyktad przez podniesienie ich poziomu za
pomocg nasypoéw o 1-2 m.

PODSUMOWANIE

Poréwnujac mapy tego obszaru pochodzace z réznych okresow, od 1773 r.
do wspotczesnych, wida¢ wyraznie, jak silnym przeobrazeniom ulegt on w wy-
niku celowej dzialalnosci czlowieka. Odwodnienie tego obszaru poprzez bu-
dowe systemu kanatéw i rowow, stworzenie jednego, glownego koryta Warty
i przystosowanie go do zeglugi oraz powstanie na nim gestej sieci osadniczej
catkowicie zmienito jego charakter. Z niedostgpnego terenu, praktycznie nie do
przejscia z powodu wystepowania tam trwatych podmoktosci, zamieniony zo-
stal, w wyniku wieloletnich, celowych dziatan, w obszar uzytkowany rolniczo.
Prace te prowadzono od potowy XVIII w. poprzez XIX i XX w. z r6znym na-
sileniem. W wyniku gtéwnie XVIII- i XIX-wiecznych prac regulacyjnych oraz
melioracyjnych zniknety tam liczne odnogi Warty, do cz¢éci z nich wlgczono jej
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doplywy wprowadzajace wody z obszarow wysoczyznowych, a cz¢$¢ wlaczono
w system melioracyjny. Niektore fragmenty dawnych koryt Warty, niewlaczone
w system odwodnieniowy, ulegajg stopniowemu wypehianiu i zanikowi.

Wzdluz Warty wybudowano waty przeciwpowodziowe chronigce znaczng
czgs$¢ pradoliny przed zalewami wod wezbraniowych. Tereny chronione przed
zalewem objete zostalty melioracjami odwodnieniowymi. Wybudowano tam ka-
naty i rowy, jazy i zastawki, a takze stacje pomp umozliwiajacych odwodnienie
badZz nawodnienie terenow chronionych w czasie wezbran Warty. Z kolei za-
stawki 1 jazy umozliwiajg utrzymywanie wyzszych stanow wody w kanatach
i rowach w okresach nizowkowych. Efektem tych prac byta likwidacja wigk-
szo$ci terendw podmoktych i udostepnienie obszaru pradoliny do uzytkowania
rolniczego.

Prace zwigzane z regulacja rzeki i osuszaniem warcianskich btot w II poto-
wie XVIII w. miaty negatywny wptyw na rybotowstwo. Najwigkszego spusto-
szenia dokonato jednak zanieczyszczenie wod w XX w., co doprowadzito do
znacznego ograniczenia ilosci ryb w rzece.

Szczuplos¢ miejsca nie pozwala na szersze przedstawienie problemu prze-
mian $rodowiskowych na omawianym obszarze.
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