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Arqueologia Subacuatica (CAS), IAPH

Resumen

Desde su creacion, el Centro de Arqueologia Subacuatica (CAS)
del Instituto Andaluz del Patrimonio Histdrico desarrolla un
amplio proyecto de investigacion sobre fuentes documentales
relativas al patrimonio cultural sumergido de Andalucia. La
finalidad es identificar instituciones o particulares que custodian
fondos documentales de esta naturaleza, caracterizando las
series que las componen segun su calidad como fuentes de
informacion, investigandolas y sistematizando la informacién
obtenida en el Sistema de Gestidn ideado y desarrollado para
tal fin (SIGNauta). Con este proyecto se pretende, ademas de
mejorar el conocimiento acerca de este patrimonio emergente,
poner en servicio una herramienta de informacion adaptada a
las necesidades de su tutela.

Palabras clave

Archivos [ Arqueologia subacuatica [ Cadiz (Bahia de) / Centro
de Arqueologia Subacuatica [ Documentacion [ Fuentes
documentales [ Golfo de Cadiz / Guadalquivir (Rio) / Instituto
Andaluz del Patrimonio Histérico [ Investigacion [ Naufragios |
Patrimonio arqueoldgico subacudtico / Sistemas de informacion
geograficos

Criterios

Revista ph « Instituto Andaluz del Patrimonio Historico « n° 73 « febrero 2010 « pp. 112-125« 113



Criterios

INTRODUCCION

Para explicar la importancia que la investigacion arqueoldgica
de un naufragio tiene como fuente de informacion historica es
recurrente afirmar que un pecio es una “capsula del tiempo” Todo
lo que transportaba el barco (carga, tripulacion, pasajeros, artille-
ria, etc.), ademas de su propia estructura, conforma un conjun-
to arqueoldgico coetaneo que, por causas diversas, acabo en el
fondo de las aguas. Su estudio permite datar con gran exactitud
la embarcacion y los materiales asociados, pero ademas facilita
informacion sobre diversas tematicas como el comercio maritimo
de la época, la construccion naval, la vida a bordo vy, quizas, las
causas por las que la embarcacion nunca llegd a su puerto de
destino. A partir del siglo XI, el analisis arqueologico de los pecios
cuenta con una gran aliada en la labor de recuperar la memoria
de nuestro pasado: la documentacion historica custodiada en los
archivos, mas precisa y abundante conforme nos referimos a mo-
mentos mas recientes de la historia.

Si bien es casi imposible que la excavacion de pecios de época
clasica o medieval alcance conclusiones acerca de, por ejemplo,
el nombre de la embarcacion, los propietarios de la carga, el pi-
loto, etc., el estudio de la documentacion historica conservada
en los archivos permite identificar no sélo este tipo de aspectos,
sino ademas la identidad de la tripulacion o el pasaje; el in-
ventario de mercancias transportadas (con su origen y destino,
propietario, marcas de propiedad, precios, etc.) (imagen 1); refe-
rencias a la artilleria (lugar de fundicion, caracteristicas, coste de
las piezas, etc.); detalles técnicos de la embarcacion (historia del
barco, datos de construccion, reparaciones, planos, etc.); tipos
de seguros maritimos al uso, etc. Ademas, mas alla de la pro-
pia investigacion arqueoldgica, la documentacion histdrica es
de utilidad para otros fines. Frente al reducido numero de zonas
arqueoldgicas subacudticas conocidas, como consecuencia de la
juventud de esta disciplina cientifica, la documentacion histdrica
es util para referenciar miles de naufragios histdricos, un amplio
elenco de yacimientos potenciales que deben ser tutelados des-
de la administracion competente. Su estudio se convierte asi en
una necesidad para poder definir estrategias, no solo de investi-
gacion, sino también de proteccion y difusion de los valores de
estos bienes culturales. Es el caso de la reciente declaracion de
Zonas de Servidumbre Arqueologica del litoral andaluz, apoyada
en buena parte en los centenares de naufragios documentados
en el proceso de investigacion llevado a cabo desde el Area de
Documentacion del CAS.

UN PATRIMONIO POR CONOCER

Desde la antigliedad existen referencias sobre la localizacion de
restos de embarcaciones perdidas y la utilizacion de complejos
sistemas para su rescate, sin embargo el origen y desarrollo de
la arqueologia subacudatica como disciplina cientifica no puede
remontarse mas alla de mediados del siglo XX.
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El progreso en diversos ambitos de la ciencia, especialmente tras
la Segunda Guerra Mundial, permitié el perfeccionamiento del
método arqueoldgico, favoreciendo tanto la localizacion de nue-
v0s yacimientos, como el conocimiento mas profundo de los ya
identificados. El desarrollo de la sedimentologia, la dendrocro-
nologia y las técnicas de datacion con carbono-14 (**C) abrieron
nuevas vias de estudio para conocer, de manera relativa o absolu-
ta, la edad de los niveles arqueoldgicos y los elementos materiales
asociados a los mismos. Junto a ello, la aplicacion de la fotografia
aérea, la introduccion de la palinologia, o el uso del sistema car-
tesiano como base de referencia para la excavacion posibilitaron
mejorar considerablemente las técnicas de localizacion, excava-
cion y caracterizacion de los antiguos asentamientos.

En el ambito que nos ocupa, la invencion de las aletas de buceo
(1935), el tubo de respiracion (1938), las gafas (1938) v, principal-
mente, el requlador (1943), ideado por Jacques-Yves Cousteau y
Emile Gagnan para fines originariamente militares, posibilitaron el
desarrollo del buceo auténomo vy, con ello, el inicio de la investi-
gacion cientifica subacuatica en diferentes campos, entre ellos, el
de la arqueologia.

La rapida expansion del buceo auténomo al ambito deportivo fa-
vorecid la localizacion y recuperacion de parte de la carga de mu-
chos naufragios, principalmente en aguas del Mediterraneo, pero no
sera hasta principio de los 70 cuando, gracias a la adaptacion de
las técnicas de investigacion y registro arqueoldgico (prospeccion,
posicionamiento, documentacion grafica, excavacion, etc.) al medio
subacuatico, se posibilite la excavacion cientifica de un pecio.

Ya desde los afos 50 se tienen noticias sobre la recuperacion en Espa-
fia de anforas y otros elementos por buceadores deportivos, pero no
sera hasta los afios 80 cuando se inicie el primer proyecto cientifico
encaminado a conocer la realidad de nuestro patrimonio arqueolo-
gico subacuatico: el Plan Nacional de Documentacidn del Litoral Es-
pariol, impulsado por el Estado con el fin de iniciar la elaboracion de
las Cartas Arqueoldgicas Subacuaticas de nuestro pais. Las primeras
acciones realizadas para este Plan permitieron identificar un buen
numero de yacimientos, si bien la escasez de inversion destinada,
el reducido numero de profesionales cualificados para afrontar este
tipo de estudios, la inexistencia de infraestructura de investigacion y
la falta de continuidad condicionaron el escaso alcance del mismo.

En la década de los 90 la Consejeria de Cultura de la Junta de Anda-
lucia decidio crear un centro especializado desde el que desarrollar
proyectos y acciones para la tutela de este patrimonio: el Centro
de Arqueologia Subacuatica, integrado desde entonces como un
servicio del Instituto Andaluz del Patrimonio Historico (GARCIA RI-
VERA et 4l 1999). Entre las primeras acciones que se le encomen-
daron estaba la de poner al dia la informacion sobre yacimientos
arqueologicos subacuaticos existentes en aguas continentales y
maritimas del litoral andaluz y valorar los posibles factores de ries-
go para su preservacion (ALZAGA GARCIA et 4l 1999). Entre otras
conclusiones, el proyecto sirvio para poner de manifiesto la vision



sesgada que se tenia de este patrimonio, asi como la necesidad de
abordar por parte del Centro de Arqueologia Subacuética una linea
de investigacién encaminada a mejorar el conocimiento de nues-
tro patrimonio sumergido: la elaboracion de la Carta Arqueoldgica
Subacudtica de Andalucia, labor en la que, desde entonces, se viene
trabajando como instrumento base para planificar estrategias para
la proteccion, investigacion y difusion de estos bienes culturales
(GARCIA RIVERA; ALZAGA GARCIA, 2008: 133).

EL PROYECTO DE INVESTIGACION DEL CAS-IAPH SOBRE LAS
FUENTES DOCUMENTALES DE INFORMACION

Como paso previo al desarrollo de los trabajos arqueoldgicos de
prospeccion y reconocimiento, toda carta arqueologica debe in-
cluir una fase previa de documentacion, encaminada a recopilar y
sistematizar la informacion, tanto arqueoldgica (materiales proce-
dentes de la zona de estudio), como documental (noticias escritas,
orales, iconograficas o cartograficas, etc.), acerca de posibles nau-
fragios, estructuras maritimo-fluviales, hallazgos aislados, etc. En
este campo ha venido trabajando el Area de Documentacion del
CAS-IAPH desde el afio 1998, desarrollando un amplio proyecto
de investigacion documental con cuatro objetivos bien definidos:

1. Identificar las fuentes documentales relativas al patrimonio ar-
queologico subacuatico andaluz, analizando su distribucion geogra-
fica, y caracterizando las series documentales de mayor interés.

2. Disefar estrategias para la investigacion y explotacion de estas
fuentes documentales.

3. Sistematizar su informacioén mediante el uso de herramientas de
gestion normalizadas en cada uno de sus campos tematicos.

4. Desarrollar proyectos propios de investigacion para identificar el
patrimonio cultural subacuatico andaluz.

Identificar las fuentes documentales y definir su
distribucion geografica

La Real Academia define documento como: "Diploma, carta, re-
lacion u otro escrito que ilustra acerca de algun hecho, princi-
palmente de los histdricos". A diferencia de los libros, que tie-
nen entidad en si mismos, con el fin de ser leidos, la funcidn
del documento radica en el almacenamiento para ser utilizado
como garante de ejecucion de ciertas acciones a nivel publico o
privado. Cumplida esta funcion, el documento pasa a ser histo-
rico, adquiriendo entidad como fuente de informacion acerca
de hechos del pasado. Es por ello que las fuentes documentales
son un elemento basico para el estudio de cualquier proceso o
coyuntura de la Historia y, por tanto, de los bienes culturales
asociados a ella.

El conjunto de documentos articulado, bien en funcion a la natu-
raleza de los drganos productores-receptores, 0 a su funcionali-
dad, constituye lo que denominamos el archivo. Etimologicamen-
te, el nombre archivo procede de Archeion ("palacio del magis-

trado"), por ser aqui donde se gobernaba y se conservaban los
actos del gobierno. Las primeras evidencias sobre su existencia las
encontramos en el mundo mesopotdmico y en el antiguo Egipto,
evolucionando su concepto, a lo largo de la Historia, en paralelo a
la propia historia de los pueblos que los generaban.

A partir de la Alta Edad Media, el Estado deja de tener una fun-
cion preponderante en el control y conservacion de la infor-
macion plasmada en los distintos soportes documentales, que
pasa a manos de la Iglesia. Ademas, los particulares comienzan
a mostrar su interés por conservar en buen estado la documen-
tacion emanada de sus actividades, como garantia de su pre-
servacion en el marco de la consolidacion de la fe publica. Nace
asi el concepto de documento privado, alimentado tanto por la
doctrina diplomatica como por la juridica anterior, caracteriza-
do por regular relaciones sociales y comerciales (principalmente
maritimas) entre particulares. Todo ello genero una gran diversi-
ficacion tematica y tipoldgica de la documentacion custodiada
en los archivos.

En este marco general, durante la primera fase se pretendia loca-
lizar el mayor numero de instituciones, organismos o particulares
que custodiaran fondos documentales de interés para nuestro
proyecto, en relacion a su vinculacion con funciones de control
de comercio maritimo, defensa del litoral o reconocimiento geo-
grafico. Atendiendo al ente productor que genero los fondos do-
cumentales, las fuentes de informacion pueden ser de caracter
publico y privado.

Fuentes de informacion publicas

Son aquellas emanadas de 6rganos dependientes del Estado en cum-
plimiento y desarrollo de la normativa vigente, siendo las principales
funciones con las que se vinculan las siguientes:

® Fiscales

Derivadas fundamentalmente de los sistemas de exaccion apli-
cados en cada época a las operaciones de transporte de mercan-
cias. Por su importancia y volumen son de destacar los fondos
contenidos en el Archivo General de Simancas y el Archivo His-
toérico Nacional, pero en relacion con el patrimonio arqueoldgi-
co subacuatico andaluz y el comercio americano es sin duda el
Archivo General de Indias una de las fuentes de primer orden. La
documentacion que custodia es extensa y diversa, pero destaca
la vertiente fiscal, dado que los sistemas de exaccion sobre las
actividades entre Espafia y América constituyen uno de los ejes
fundamentales de la articulacion de la Carrera de Indias.

® Judiciales

Derivadas fundamentalmente de las labores administrativas genera-
das por la pérdida de embarcaciones (naufragios fraudulentos para
el cobro de sequros, incompetencia de los pilotos, etc.). En estos ca-
sos las fuentes aportan gran nimero de detalles sobre el suceso en
cuestion, dado que contienen los testimonios de buena parte de la
tripulacion superviviente. En el caso de la navegacion y el comercio
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con las colonias americanas son cruciales los fondos custodiados en
el Archivo General de Indias, si bien, fuera de este ambito, la juris-
diccion correspondia a otros tribunales, como por ejemplo las Reales
Audiencias o las Chancillerias.

® Militares

La pérdida de embarcaciones era debida en ocasiones a actos de
confrontacion militar con escuadras de otros paises o bandas de
piratas. Debido a la casuistica de la navegacion espafola en la
Edad Moderna, el contenido de estas fuentes documentales puede
situarse a medio camino entre el caracter publico y privado. En
muchos casos, embarcaciones civiles eran fletadas para la reali-
zacion de actividades militares o misiones de estado (como ve-
remos mas adelante para el caso de la urca Merchant Royal), a
la vez que naves de caracter puramente militar, en muchos casos
trasladaban carga de particulares para aumentar la rentabilidad
de una expedicion (como veremos mas adelante para el caso de
la Fragata Nuestra Sefora de las Mercedes), como solia ocurrir
habitualmente con los galeones de la Armada del Mar Océano.
En estos casos, a las fuentes documentales mencionadas se unen
fondos de caracter propiamente militar, destacando entre ellos las
secciones del Consejo de Guerra del Archivo General de Simancas,
los fondos del Archivo General Alvaro Bazan (Viso Del Marqueés,
Ciudad Real) o los de las distintas capitanias generales, ademas de
un amplio volumen de documentacion dispersa entre las seccio-
nes que componen el Archivo Historico Nacional.

* Control del espacio maritimo

La vigilancia de los espacios portuarios y zonas costeras sen-
sibles, amenazadas por ataques de piratas o el contrabando,
generd una amplia y variada documentacion emanada de ac-
tividades de vigia, avisos de embarcaciones, siniestros durante
la singladura, etc. Estos fondos se encuentran distribuidos entre
multitud de archivos, destacando si cabe por su caracter homo-
géneo la serie constituida por los partes de vigia. Para el caso de
la ciudad de Cadiz, fueron ampliamente analizados en el marco
del proyecto de documentacion del CAS-IAPH, trabajo bastan-
te fructifero en cuanto a los resultados obtenidos. También se
agrupan en el marco de esta tipologia la serie avisos, opusculos
impresos que comienzan a publicarse en el siglo XVII y consti-
tuyen el germen de la prensa (VALIENTE ROMERO; MARQUEZ
CARMONA, 2006: 162-163).

® Fe publica

Del hecho de dar fe publica de un acto juridico entre particulares
surge la documentacion notarial, que cuenta con la peculiaridad
de mantener su caracter legal a pesar del paso del tiempo. Su
tipologia es muy variada, hasta el punto de que, segun Bono y
Huerta, "un unico sistema como unidad plenamente estructurada
de hechos documentales forma la gran masa de la documentacion
notarial” (BONO Y HUERTA, 1992: 73). La diversidad de temas para
los que era requerida la labor notarial (compraventas, testamentos
y herencias, seguros, etc.) condiciona que, entre la documentacion
generada, se conserve informacion acerca de naufragios.

116 « Revista ph « Instituto Andaluz del Patrimonio Historico « n° 73 « febrero 2010 « pp. 112-125

Para afrontar la investigacion de estas fuentes con una cierta
garantia de éxito para el tipo de patrimonio que nos interesa, es
preciso al menos conocer previamente el nombre del barco. Ello
se debe a la forma en que los escribanos publicos desarrollaban
su labor y al sistema empleado para el almacenaje de la infor-
macion. En cada localidad podian existir multiples escribanias
publicas. Cada una custodiaba la documentacion generada por
orden de produccion, sin tener en cuenta su tipologia o conte-
nido. En algunos casos existen indices de las notarias, pero al ser
lamentablemente una practica poco habitual, la investigacion
de estos fondos se convierte en una labor muy compleja.

Otras fuentes privadas y colecciones

Al margen de estas series tipoldgicas, existen otras de caracter
mucho mas irregular que, en muchos casos, pueden aportar in-
formacion de interés de cara al conocimiento del patrimonio ar-
queoldgico subacuadtico. Nos referimos a los archivos privados y
las colecciones facticias.

Los archivos privados de interés para el conocimiento del patri-
monio arqueoldgico subacuatico se caracterizan por custodiar
fondos generados por personas o compafias implicadas de al-
gun modo en el trafico maritimo, y que, por razones diversas,
se han conservado hasta nuestros dias. En algunos casos ex-
cepcionales son archivos de compafiias aun activas, mientras
que en otros, tras desaparecer éstas, la documentacion se ha
dispersado y preservado bien en otras instituciones o en manos
de coleccionistas.

También fruto del coleccionismo, aunque en el marco de la pre-
servacion del patrimonio documental, es la creacion de series
facticias de cardcter tematico llevadas a cabo Ultimamente por
algunos archivos, destacando los casos del Archivo General de
Indias y Archivo General de Andalucia. Dada la gran especifi-
cidad de este tipo de fondos documentales (muy relacionada
con la idiosincrasia propia de sus impulsores), la elaboracion de
estrategias para su estudio pasa invariablemente por un cono-
cimiento lo mas exhaustivo posible de sus herramientas de des-
cripcion y proceso evolutivo.

Diseiio de estrategias para la caracterizacion e
investigacion de las fuentes documentales

Conscientes de la necesidad de abordar a largo plazo el estudio
del fondo documental de estas instituciones (tanto nacionales
como extrajeras), el CAS-IAPH ha trabajado sobre el disefio de
estrategias de investigacion desde la base de tres pilares fun-
damentales:

® Desarrollar proyectos propios de investigacion.

® Fomentar programas de colaboracion con otras instituciones de
investigacion.

® Impulsar la realizacion de jornadas técnicas de archivo para
determinar las series de interés que, para el conocimiento del



patrimonio arqueoldgico subacuatico, se custodian en diferentes
archivos nacionales y extranjeros.

Si bien esta ultima linea de accion estd pendiente de desarrollo,
en el campo de la colaboracion institucional se viene trabajan-
do desde el afo 2000. El primer paso fue realizar un inventario
de instituciones y grupos de investigacion interesados en esta
tematica u otros afines. Lamentablemente, la limitada presencia
de la arqueologia subacudtica en el ambito académico universi-
tario y la inexistencia de grupos de estudio en este terreno han
impedido hasta el momento la firma de convenios concretos. Sin
embargo, esto ayudd al CAS-IAPH a definir una linea de accidn
paralela encaminada a fomentar, desde el programa formati-
vo del IAPH, la realizacion de cursos de iniciacion y perfeccio-
namiento para la capacitacion de arquedlogos en este campo
patrimonial. Esta linea, iniciada en el afio 2004, ha sido desde
entonces fuertemente demandada, comenzando ahora a dar sus
frutos. Como incentivo para el fomento de la investigacion, se
han convocado ademds varias becas de especializacion, dedica-
das, entre otros campos, al andlisis y estudio de la documenta-
cion relativa a estos bienes culturales.

La labor directa de investigacion realizada por el CAS-IAPH des-
de su creacion ha sido amplia y productiva. Una de las primeras
labores efectuadas en este proyecto, hace ahora diez afios, fue la
de localizar y contrastar la informacion histérica publicada has-
ta el momento sobre naufragios. En ese sentido, fueron de gran
utilidad las referencias recogidas, ademas de en diversas publi-
caciones historicas (CHAUNU, 1983; GARCIA-BAQUERO GONZA-
LEZ, 1988; SERRANO MANGAS, 1991; entre otros), en un informe
sobre naufragios en el Golfo de Cadiz (LAKEY, 1987)' realizado
en el marco del proyecto Arqueologia Submarina: Prospeccion
y Valorizacién del Patrimonio Cultural Sumergido en el Golfo
de Cddiz, una accién de cooperacion bilateral entre Espafia vy
Estados Unidos? promovida desde el Ministerio de Cultura de
Espafa, y cuya finalidad era localizar y estudiar naufragios en el
area de la Bahia de Cadiz y la desembocadura del Guadalquivir,
sin duda dos de las zonas de mayor concentracién de naufragios
a nivel mundial.

El informe recoge 377 referencias de naufragios listadas en fun-
cion de criterios cronologicos y localizacion geografica. Cada una
de ellas va acompafiada de su fuente de informacion, ya sea bi-
bliografica o de archivo, siendo el fondo del Archivo General de
Indias el mas utilizado. Sirvio de base para el desarrollo inicial de
nuestras investigaciones, ayudando a definir tanto las estrategias
de investigacion a sequir como la necesidad de normalizar la in-
formacion generada de cara a su almacenamiento y consulta.

Para abordar una linea de investigacion tan compleja como la
de caracterizar la documentacion custodiada en los archivos de
un elevado numero de instituciones publicas y privadas genera-
doras de informacion de interés para nuestros fines, fue preciso
disefiar un plan de acciéon plurianual que, en paralelo, permi-

tiese, desde el primer momento, ir levantando y sistematizando
la informacion relativa a los naufragios vy siniestros maritimos
que se encontrasen. Si bien los datos relativos al hundimiento
de embarcaciones ayudan a referenciar y caracterizar posibles
yacimientos arqueoldgicos por descubrir, los siniestros nos in-
forman sobre zonas de riesgo para la navegacion, referencias
que nos parecieron de gran utilidad para, a medio plazo, abordar
un estudio especifico sobre ello y determinar zonas en las que,
por su peligrosidad, puedan concentrase naufragios de todas las
épocas. Este campo ha comenzado a dar sus frutos, sirviendo de
apoyo para definir las Zonas de Servidumbre Arqueoldgica que
recientemente ha declarado la Consejeria de Cultura de la Junta
de Andalucia para la proteccion de los posibles yacimientos que
en ellas se localicen (ORDEN de 20 de abril de 2009).

La similitud en cuanto a funciones desempefadas por las diferen-
tes instituciones que generaron la documentacion que dio origen a
muchos de estos archivos (militar, notarial, gobierno y control mu-
nicipal, etc.), y su homogéneo reparto por gran parte del territorio
andaluz permitian disefar una estrategia de trabajo para su estudio
siguiendo criterios espaciales. En este sentido se decidio, en funcion
a criterios de proximidad al centro de trabajo y de volumen e impor-
tancia patrimonial, abordar el andlisis y caracterizacion del fondo
documental de archivos emplazados en el entorno de la Bahia de
Cadiz v el curso bajo del Guadalquivir, dos de las zonas en las que,
como ya se ha apuntado, se localiza una de las mayores concentra-
ciones de naufragios del mundo®.

Disefio de herramientas para la gestion de la informacion y su
normalizacion terminoldgica

Desde un principio se vio la necesidad de disponer de un sistema
informéatico para gestionar el elevado volumen de informacion
que se estaba generando. Con este fin se cred Docusub, una apli-
cacion informatica basica, de gran agilidad, compatible con los
sistemas de gestion espacial, en prevision de un futuro desarrollo
de la misma.

Su estructura quedo articulada en siete grupos fundamentales
de datos: identificacion, cronologia, datos técnicos de construc-

2. Imagen 3D de la Bahia de Cadiz elaborada desde SIGNauta. Fuente: CASIAPH
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cion, causas del accidente, datos sobre el rescate, informacion
adicional y fuentes de informacion. Para garantizar la recupe-
racion de la informacion se normalizaron todos los campos,
salvo aquéllos de texto libre, como los que hacen referencia a
las fuentes documentales de las que se extrae la referencia. La
aplicacion ha demostrado ser sumamente operativa. Ademas
de tener una gran capacidad de recuperacion de informacion
por utilizar distintas formulas de busqueda (nominales, crono-
logicas, territoriales, etc.), permite la elaboracion de estadisticas
mediante operadores booleanos.

La primera documentacion volcada al sistema fue la proceden-
te del informe sobre naufragios en el Golfo de Cédiz elaborado
en el marco del proyecto Arqueologia Submarina: Prospeccion y
Valorizacién del Patrimonio Cultural Sumergido en el Golfo de
Cddiz (LAKEY, 1987). En total aporto 377 registros. Con el paso
del tiempo esta herramienta ha continuado alimentandose con
informacion levantada en desarrollo de nuestra propia labor de
investigacion documental, hasta alcanzar en la actualidad las

3. Naufragios en érea de la Bahia de Cédiz (siglos XV-XIX). Fuente: CASIAPH
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1.007 referencias para aguas andaluzas, de las cuales 904 se lo-
calizan en el Golfo de Cadiz.

Docusub ha evolucionado con el tiempo. A partir de 2004 se de-
cidio analizar la posibilidad de volcar la informacién a una he-
rramienta SIG, aprovechando la agilidad y versatilidad que este
tipo de sistemas ofrece. Asi nacio el Sistema de Informacion
para la Gestion de la Informacion del Patrimonio Arqueologico
Subacuatico (SIGNauta), mucho mas ambicioso y potente en
cuanto al manejo de informacion y posibilidades de investiga-
cién y gestion (ALONSO VILLALOBOS et 4l., 2007).

SIGNauta se ha organizado en seis modulos o subsistemas de te-
matica diferente: Docusub, Yacsub, Siniestros, Ordenamiento, Obra
Publica y Medio Fisico.

® Docusub esta alimentada, como ya hemos apuntado, de refe-
rencias documentales sobre naufragios, generalmente imprecisas
en cuanto a la localizacion, salvo excepciones.

Naufragios
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« Yacsub, que almacena noticias facilitadas por colaboradores que
conocen la existencia de restos en zonas concretas y que, depen-
diendo de sus medios, aportan una localizacién aproximada de
los mismos.

« Siniestros recoge informacion sobre accidentes ocurridos en el
mar que no dieron lugar a un pecio, bien porque se rescataron los
restos, bien porque se reflotd la embarcacion.

» Ordenamiento contiene datos de tipo juridico administrativo
como lineas de base recta, espacios naturales protegidos, zonas
militares, dreas portuarias, dominio publico maritimo-terrestre,
caladeros de pesca, etc.

« Obra publica, con referencia a obras civiles ejecutadas en el medio
litoral relacionadas con el trafico maritimo y portuario (dragados,
construccion de diques y muelles, etc.), con aplicaciones energéticas
(instalacion de molinos edlicos en el mar) o de comunicacion (ten-
dido de cables submarinos), con la pesca (instalacion de arrecifes
artificiales), o con el turismo (regeneracion de playas).

» Medio fisico recopila informacion acerca del entorno ambiental
en el que se encuentra el patrimonio y que afecta a su gestion

(profundidad, naturaleza del fondo, salinidad, oleaje, etc.). Los da-
tos que incluye son diacronicos, por lo que pueden proceder, tanto
de moderna instrumentacion oceanografica (datos geofisicos de
ecosondas, sonar de barrido lateral, magnetometro, etc.), como de
antiguas cartas nauticas.

SIGNauta es una herramienta creada especificamente para la ges-
tion del patrimonio arqueoldgico subacuatico. Gracias a la correc-
ta alimentacion del subsistema de medio fisico (principalmente
con datos geofisicos, levantamientos batimétricos recientes y car-
tografia historica digitalizada) es posible determinar, ademas de
las zonas de riesgo para la navegacion, cambios significativos en
la morfologia litoral (caracteristicas litologicas del fondo, zonas
colmatadas, modificaciones de la linea de costa, presencia de ban-
cos de arena moviles, etc.). Si se tiene en cuenta que, debido a los
cambios en la linea de costa, restos de barcos naufragados pueden
encontrarse en la actualidad sepultados bajo playas emergidas, o
estructuras bajo el mar por el retroceso costero, esta funcionali-
dad resulta de gran interés para definir riesgos y lineas de inves-

Naufragios
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4. Naufragios en el drea de la desembocadura del Guadalquivir (siglos XV-XIX). Fuente: CASIAPH
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tigacion en relacion con el patrimonio y su entorno. Igualmente,
para prevenir el posible impacto de las obras publicas sobre los
bienes culturales sumergidos, la herramienta permite comparar la
situacion batimétrica previa a la obra con la existente hace, al me-
nos, tres siglos, gracias a la informacion de la cartografia historica.
En este sentido es de gran utilidad el uso de calculos diferenciales
en 3D para definir zonas de erosion y sedimentacion (imagen 2).

Actualmente el Sistema estd activo para el area de la Bahia de Ca-
diz (imagen 3) y la desembocadura del Rio Guadalquivir (imagen
4), espacios sobre los que, como ya hemos apuntado, se han cen-
trado los esfuerzos del proyecto de documentacion por tratarse
de dos zonas con un elevado nimero de naufragios constatados,
tanto a través de las fuentes arqueoldgicas como de las documen-
tales (ALONSO VILLALOBOS et &l., 2007: 29).

Desarrollo de proyectos de investigacion sobre las fuentes
documentales

Hasta el presente, el CAS-IAPH ha trabajado en las siguientes li-
neas de investigacion:

1. La tipificacion de las fuentes documentales

La experiencia adquirida en estos afos de trabajo, en los que se ha
tenido acceso a una amplia tipologia de archivos, ha confirmado
la existencia de muchas series documentales con informacion so-
bre naufragios historicos.

Han sido total o parcialmente analizados los fondos documenta-
les de los siguientes archivos:

® Archivos de la administracion local

Por su proximidad a la zona en la que se decidid focalizar los es-
fuerzos de este proyecto, se han analizado los fondos documenta-
les de los Archivos Historicos Municipales de Cadiz, San Fernando,
Puerto Real, Sanlucar de Barrameda y Sevilla. Todos ellos guardan
series documentales de gran interés. Entre ellas destacamos las
denominadas Actas Capitulares, de las que se puede extraer infor-
macion acerca de naufragios, obras de ingenieria portuaria, cega-
miento de canales de navegacion, zonas de fondeo, etc.

® Archivos de titularidad estatal y gestion autondmica

Entre el conjunto del fondo documental custodiado por los Ar-
chivos Histaricos Provinciales destaca la serie documental de los
Protocolos notariales. En ellos se recoge informacion pertene-
ciente al ambito de la fe publica, por lo que, de manera indirec-
ta, hacen referencia al hundimiento de embarcaciones al tratar
temas relacionados con reclamaciones de seguros, formacion de
compafias maritimas, testamentos de naufragos, etc. Debido a la
importancia que a lo largo de los siglos tuvo la ciudad de Cadiz a
nivel comercial, no sélo en relacion con el nuevo continente, sino
también con paises europeos, destaca el fondo del Archivo Histo-
rico Provincial de Cadiz.
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5. Memorial de reclamacién de la carga del navio Nuestra Sefiora de la Concepcién
y San Miguel, naufragado en 1660, con muestras de pafios. Foto: A. Valiente, CAS-
IAPH. Fuente: Archivo Histérico de la Cémara de Comercio de Sevilla, leg. 507

En el ambito de la fe publica se encuentran los denominados
protocolos notariales de las Escribanias de Marina, correspon-
dientes a los asuntos del personal perteneciente al fuero militar
de la Marina (SANZ TRELLES, 2006: 9). Sondeos de control efec-
tuados para evaluar la importancia de su contenido, siguiendo
criterios cronologicos, han servido para detectar la presencia de
tipologias documentales de gran interés, como por ejemplo las
cartas de pago y abandono, cuyo contenido hace referencia a la
actividad crediticia del riesgo maritimo. El estudio de este tipo
de documentos disperso por la serie ayudara sin duda en un
futuro proximo a incrementar el numero de referencias sobre
nuevos naufragios.

® Archivos de titularidad estatal

El Archivo General de Indias es sin duda el archivo de titularidad
estatal que custodia la documentacion que ha permitido conocer
hasta el momento un mayor numero de referencias de naufragios.
Explotado sistematicamente desde hace afios por historiadores v,
€N N0 pocos €asos, por investigadores contratados por cazateso-
ros, alberga entre sus fondos las series documentales emanadas
de la gestion de la Casa de Contratacion en relacion con el control
del comercio con las colonias espafolas de las Indias occidentales.
Fue creado en 1785 por deseo expreso del monarca Carlos Il para
agrupar toda la documentacion historica existente sobre la Amé-
rica Virreinal hasta ese momento, dispersa entre Simancas, Cadiz
y Sevilla. Asi sus mas de 43.000 legajos suponen una de las princi-



6. Naufragios en Andalucia (siglos XV-XIX). Fuente: CASIAPH

pales fuentes de informacidn sobre el comercio transoceanico en
la Edad Moderna y los naufragios derivados del mismo.

En su seno, la principal fuente de informaciéon la constituye la
documentacidn fruto de la actividad de la Casa de la Contrata-
cion de Sevilla, agrupada mayoritariamente en la serie denomi-
nada Contratacion. Realmente, esta seccion o division intelectual
y fisica de fondos documentales responde al archivo de la Casa,
custodiando toda la documentacion generada desde su creacion
por los Reyes Catolicos en 1503 hasta su desaparicion. Las funcio-
nes atribuidas a este 6rgano se fueron ampliando con el paso del
tiempo, encomendandosele, entre otros asuntos, la realizacion de
instrucciones para los navegantes y naves; realizar registros de las
embarcaciones; la vigilancia del régimen de asientos, etc.

De entre todas sus funciones, las mas importantes para nosotros,
por su caracter intrinseco y el volumen de noticias sobre siniestros
maritimos y naufragios, quizas sea la juridica, dado que los pleitos
generados aportan una informacién muy detallada. Otras muchas
series y secciones documentales importantes son, por ejemplo, la
serie segunda (Papeles de Carga) y la décimo tercera (Registros de
Navios), en las que se recogen datos acerca de la carga, los viajes de
cada ano, el nombre del maestre, de capitan o duefo de la nao, etc.

Entre los archivos del Ministerio de Defensa, se ha efectuado
una primera aproximacion al contenido de las series documen-
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tales custodiadas en el Archivo del Instituto Hidrografico de la
Marina de Cadiz y el del Real Observatorio de la Armada de San
Fernando. De este ultimo destaca por su importancia la serie de
cartografia nautica de los siglos XVIII al XIX de origen espafiol,
inglés y francés, serie que se completaba, para el siglo XX, con los
levantamientos batimétricos del Instituto Hidrografico. Se trata
de una documentacion de gran interés para el desarrollo de este
tipo de proyecto por aportar informacion complementaria a la
textual acerca de diversas tematicas. Ademas de posicionar datos
directos de lugares de naufragios, informa sobre zonas de riesgo
para la navegacion vy, lo que es igual de importante, nos deja ver,
analizada diacrénicamente, las transformaciones que la linea de
costa ha sufrido a lo largo de los ultimos tres siglos.

Si bien con anterioridad al siglo XVIII este tipo de documentacion
sélo proporcionaba una informacién genérica y poco precisa sobre
lugaresy referencias de la costa, para ayudar a los pilotos a orientarse
en la navegacion de cabotaje, a partir de este momento, con el na-
cimiento de la navegacion cientifica en la época de la llustracion, las
cartas nauticas se convierten en instrumentos cada vez mas fiables
sobre los que los marinos trazaban los rumbos en las singladuras.

Emanados de las competencias de las autoridades portuarias sobre
el control y mejora de los puertos, los archivos de las Autoridades
Portuarias de Cadiz y Sevilla almacenan una extensa informacion
de caracter maritimo. La documentacion custodiada ayuda tanto
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a determinar la evolucion morfoldgica de los puertos, como el po-
sible impacto que las obras de dragado vy relleno hayan tenido so-
bre los yacimientos arqueoldgicos subacuéticos de la zona (MARTI
SOLANO, 1994; MARTI SOLANO; GALLARDO ABARZUZA, 1998).

e Archivos de titularidad privada

Los archivos de titularidad privada tienen un origen muy variado,
pudiendo distinguirse, a efectos de su caracterizacion, entre los
generados por la actividad de instituciones y los emanados de |a
accion de compafias comerciales.

Entre los primeros destaca el Archivo de la Camara de Comercio de
Sevilla, cuyo fondo historico se compone de 600 legajos pertenecien-
tes en origen a distintas instituciones tales como el Tribunal del Con-
sulado de Cargadores a Indias, Tribunal del Comercio o Universidad
de Corredores de Lonja, todas ellas radicadas en la ciudad de Sevilla,
solapandose en algunos casos sus funciones pero no su cronologia.
La fuerte vinculacion de estas instituciones al comercio americano
asi como la funcionalidad de las mismas han llevado a que en dicho
fondo documental, de la misma manera que en el caso del Archivo
General de Indias, se encuentre informacion para el conocimiento y
contextualizacion de naufragios histéricos. Una vez mas, los docu-
mentos de caracter judicial (pleitos) son los que aportan una infor-
macion mas detallada, hasta el punto de que encontramos casos en
los que se acompafian incluso muestras de los productos transpor-
tados por la embarcacion que naufrago (imagen 5).

Los partes de vigia constituyen una serie documental muy carac-
teristica. En ella se recoge la informacion que facilitaba el vigia de
la ciudad (de manera impresa al principio y manuscrita después)
relativa a aspectos relacionados con el trafico comercial maritimo,
entre ellos los siniestros o accidentes, asi como informacion respec-
to al posible rescate si lo hubiese. Para el caso de Cadiz, esta serie,
iniciada en 1794 por el vigia de la Torre de Tavira, fue localizada casi
completa* en el que fuera el fondo de una biblioteca privada, com-
prada y abierta al publico gracias a la accién social de Unicaja bajo
el nombre de Biblioteca de Temas Gaditanos Juvencio Maeztu. Al
igual que ésta, en el proceso de identificacion de instituciones que
pudieran custodiar documentacion se han localizado otras bibliote-
cas en cuyos fondos se custodiaba informacion fundamental para
los fines de nuestro proyecto, como por ejemplo la Biblioteca del
Casino de Cadiz, la Biblioteca del Aimirante Lobo, gestionada por el
Ayuntamiento de San Fernando, o la Garrison Library de Gibraltar.

En relacion con los archivos generados por compafias privadas llama
la atencion el hecho de que la intensa actividad comercial maritima
realizada por la metrdpolis gaditana y toda su area de influencia
durante la época moderna apenas dejara reflejo a nivel documental.
Sibien muchos de ellos han desaparecido con el paso del tiempo, por
destruccion o venta, se han podido localizar algunos de estos fon-
dos. Entre ellos, los mas importantes son: el Archivo de la Compadia
Naviera Pinillo (Fundacion Carmen Pinillos, Cadiz); el de la Compafiia
Gonzalez de Peredo (Archivo Historico Provincial de Cadiz); el Archi-
vo Macpherson (Archivo de la Lloyds), repartido entre la propia com-
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pafia y la Unidad de Estudios Historicos del Vino de la Universidad
de Cadiz, el Archivo de la Compafia Trasatlantica, repartido entre di-
versas instituciones (Biblioteca de Temas Gaditanos Juvencio Maeztu
de Cadiz -UNICAJA-, Archivo del Dique del Astillero de Puerto Real
-Cadiz-, Museo Maritimo de Barcelona y Archivo General de la Ma-
rina -Viso del Marqués, Ciudad Real-); el Archivo Lacave, custodiado
en la unidad de Estudios Historicos del Vino de la Universidad de
Cédiz, donde llegaron por donacion de la propia familia.

2. La investigacion historica

Si bien las primeras labores en desarrollo de este proyecto han es-
tado encaminadas a localizar y valorar el potencial de las fuentes
de informacion relativas al patrimonio arqueoldgico subacuatico,
a lo largo de estos afios se ha abordado, por motivos diversos, una
linea de investigacion para localizar e identificar naufragios.

Una de las primeras, coordinado desde el Area de intervencion del
CAS-IAPH, se desarrollé en el marco del Proyecto Trafalgar (I\/IAR—
QUEZ CARMONA, 2000). Se trata de un proyecto encaminado a
localizar e identificar naufragios ocurridos a consecuencia del
combate naval que tuvo lugar el 21 de octubre de 1805. La inves-
tigacion efectuada en la fase de documentacion del proyecto per-
mitio contextualizar y determinar, en base a diferentes fuentes de
informacion (prensa de la época, actas capitulares, cuadernos de
bitacora, cartas nduticas, etc.), la zona aproximada de hundimiento
de la casi totalidad de los quince navios naufragados de la escuadra
combinada hispano-francesa. Los restos de dos de ellos se han lo-
calizado en aguas proximas a San Fernando (posiblemente el navio
francés Fougueux) y Cadiz (quizas el Bucentaure, buque insignia de
la armada francesa) (GALLARDO ABARZUZA; MARQUEZ CARMONA,
2005; GARCIA RIVERA et 4l., 2009: 63-67).

Asimismo, hay que decir que el CAS ha realizado diversas actua-
ciones a peticion de otras instituciones en el marco de ciertas ope-
raciones relacionadas con el expolio del patrimonio arqueoldgico
subacuatico de Andalucia en particular y de Espafa en general por
parte de empresas profesionales de los conocidos popularmente
como “cazatesoros”

En colaboracién con los cuerpos de Seguridad del Estado, concre-
tamente con el Grupo de Patrimonio Historico de la Unidad Central
Operativa de la Guardia Civil, en el marco de la Operacion Géminis,
se elabord un informe valorando la documentacion que, entre otros
materiales, fue incautada a bordo de la embarcacion Louisa, denun-
ciada mientras presuntamente realizaba prospecciones subacua-
ticas ilegales de los fondos marinos del litoral de Cadiz. En total se
analizo el contenido de unos 130 expedientes de tipologia variada
requisados en la embarcacion, asi como una cantidad aun mayor
incautada en el domicilio de un colaborador. En casi la totalidad de
esta documentacion (reproducciones de documentos del Archivo
General de Indias) se hace referencia al naufragio de embarcaciones
que, cargadas con oro, plata o piedras preciosas, se perdieron a su
regreso de las colonias americanas. Todas ellas fueron identificadas
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7. Naufragios en el Golfo de Cédiz (siglos XV-XIX). Fuente: CASIAPH
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Reino Unido
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8. Naufragios espafioles repartidos por el mundo (siglos XV-XIX). Fuente: CASIAPH

dado que sus nombres figuraban en la Base de Datos del CAS-IAPH,
pudiéndose comprobar que las zonas de naufragio coincidian con
espacios donde habian realizado prospecciones geofisicas.

En el afio 2007, a peticion en esta ocasion del Ministerio de Cultura,
se investigo sobre la carga que la fragata espafiola Nuestra Sefiora
de las Mercedes transportaba el 14 de octubre de 1804 cuando fue
hundida durante un ataque inglés (Combate de Cabo de Santa Ma-
ria) frente al litoral de Portugal, presumiblemente el pecio del que la
empresa Odyssey podria haber extraido un cargamento de cerca de
500.000 monedas de oro y plata seguin los medios de comunicacion
internacionales.

Siguiendo con Odyssey, en ese mismo afo el Ministerio de Cultura
solicitd al CAS-IAPH su colaboracion para ampliar el estudio que
realizaba sobre el naufragio de la urca Merchant Royal. Al parecer,
los restos de una embarcacion asi denominada habian sido loca-
lizados al suroeste de Inglaterra por la compafia de cazatesoros
Odyssey. Los trabajos efectuados por técnicos del Centro en di-
ferentes archivos (entre ellos el Archivo General de Simancas, Ar-
chivo Historico Provincial de Servilla® y Archivo General de Indias)
permitieron recomponer la rocambolesca historia de este ultimo
viaje, antes de que el barco naufragara el 23 de septiembre de 1641
transportando hacia Flandes una valiosa carga de monedas de oro
para hacer frente al pago de las tropas espafiolas alli destacadas.

PRESENTE Y FUTURO DE LA INVESTIGACION

Siendo conscientes de que aun falta mucho camino por recorrer, po-
demos afirmar que los resultados obtenidos hasta el momento son
bastante positivos, habiéndose alcanzado objetivos mds que razona-
bles, tanto a nivel cualitativo como cuantitativo.
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Ademas de los 1.007 registros de naufragios (imagen 6) ocurridos en
aguas andaluzas (904 en el Golfo de Cadiz -véase imagen7 y grafi-
co 1), se han localizado referencias a unos 1.500 pecios de pabellon
espafiol perdidos en aguas de otros paises (imagen 8), todos ellos en
un marco cronologico comprendido entre finales del siglo XV y final
del XIX (solo 18 pertenecen al siglo XX, pues, hasta el momento, no
se han investigado las fuentes documentales recientes).

Aungue el volumen de informacion todavia es parcial, el anali-
sis comparativo de los datos obtenidos permite efectuar estudios
concretos que, sin duda, vendran a arrojar luz sobre otros campos
de investigacion. Asi, por ejemplo, en los resultados que se ob-
tienen de cruzar datos del numero de naufragios y tonelaje de
las embarcaciones en Docusub, se observa claramente cémo, a lo
largo de la Edad Moderna, tanto la media de tonelaje como el nu-
mero de naufragios experimentan una tendencia similar, dindmica
que se rompe en el intervalo comprendido entre 1650-1700 (gra-
fico 2). Para el resto del periodo existe un paralelismo entre el nu-
mero de naufragios y la media de tonelaje de las embarcaciones,
debido a que el aumento de éste no buscaba, fundamentalmente,
aprovechar el espacio de carga de las naves, sino aumentar su
capacidad de combate dada la gran cantidad de conflictos navales
abiertos entre 1550-1600 (Combate de la Armada Invencible en
el Canal de la Mancha, 1588; ataque de Drake a la Bahia de Cadiz,
1587; ataque Anglo-Holandés a Cadiz, 1596, etc.).

Entre 1650-1700 se observa una clara descompensacion entre
naufragios y tonelaje, debido, muy posiblemente, a la crisis en la
que se encuentra la monarquia durante el reinado de Carlos Il y a
la situacidn insostenible en la que estd el Estado, necesitado de re-
cursos economicos para continuar su actividad. Esto se traduce en
un sobredimensionamiento de las embarcaciones que realizaban
la carrera de indias para rentabilizar al maximo las expediciones. El



desarrollo de futuros estudios en esta linea permitira, posiblemen-
te, caracterizar cronologicamente determinados tipos de navios en
funcion de su tamafio, lo que puede ser de gran utilidad en el pro-
ceso de investigacion arqueologica de los pecios.

El anélisis de la cartografia historica ha mostrado ser un campo
de gran interés para el disefio de estrategias de investigacion y
gestion. Las transformaciones de la linea de costa o del curso de
los rios navegables (como en el caso del Guadalquivir, en proce-
so de estudio en la actualidad) han venido a alterar la posicion
originaria de algunos yacimientos arqueoldgicos, dejando bajo
agua antiguas estructuras costeras y sepultados bajo la tierra
restos de embarcaciones (véase al efecto ALONSO VILLALLOBOS:
MENANTEAU, 2009), generando una casuistica de tutela que,
aunque menos frecuente, es necesario tener en consideracion.

La informacion levantada procede del analisis de fuentes docu-
mentales primarias pertenecientes a un marco cronoldgico con-
creto (siglos XV-XIX). Sin embargo, las conclusiones que se pueden
obtener de cruzar, entre otras, informacion acerca de zonas histo-
ricas recurrentes de siniestros maritimos, lugares de riesgo para la
navegacion en funcion a morfologia del fondo, vientos, corrien-
tes, etc., de coeficientes mareales (para la zona atlantica), calado
de las embarcaciones, seran de gran ayuda para definir dreas en
las que es probable la presencia de pecios de momentos anteriores
para los que, desgraciadamente, no se han conservado fuentes
escritas tan explicitas como las de Epoca Moderna.

Como ya se ha sefalado, todo el trabajo realizado hasta la actualidad
se ha centrado en el estudio de los archivos y fondos documentales
del area del Golfo de Cadiz, especialmente la Bahia de Cadiz y el area
de Guadalquivir. La extension de este estudio al resto del territorio
andaluz vendra a multiplicar considerablemente la informacion so-
bre el patrimonio cultural sumergido de esta comunidad, ayudando
a perfilar estrategias con mayor precision.

Notas

" Este trabajo, cuyo informe final citamos, fue dirigido por Denise C. Lakey y realizado
por un equipo de investigacion hispano-norteamericano.

2Esta accion fue promovida desde el Comité Conjunto Hispano-Norteamericano para
la Cooperacién Cultural y Educativa, estando dirigida por Manuel Martin Bueno, de la
parte espafiola, y por George F. Bass, de la norteamericana.

3 Por el Golfo de Cadiz han navegado embarcaciones fenicias, griegas, punicas, ro-
manas, arabes, normandas, etc. A partir del siglo XV, bajo el control de la Corona de
Castilla y Aragon, fue punto de partida y arribada en la ruta hacia el nuevo continente.
Muchas de ellas nunca llegaron a su destino, conservandose sus restos bajos estas
aguas. Cualquier informacién que permita extraer conclusiones acerca de las zonas
de naufragios, las rutas historicas de navegacion, los puntos de aguada y fondeo, los
bajos o lugares peligrosos por vientos, corrientes, etc., puede ser de gran interés para
la tutela de este ingente patrimonio olvidado del que, lamentablemente, sélo en una
minima parte, conservamos fuentes escritas.

*Los numeros correspondientes a los aflos 1851-1874 se localizaron en la Biblioteca
Nacional.

s Carlos Alvarez Nogal. Profesor de Historia de la Economia. Universidad Carlos Il de
Madrid.
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