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PALADI-KOVACS Attila

SZALLITAS CSONAKON A MAGYAR DUNATAJON
BODONHAJO, CSONAK, LADIK, DEREGLYE

A folyo6szabalyozasok, a sarrétek, 1apok lecsapolasa elétti szazadokban a magyarsag
jelentds hanyada vizek kozott €lt, maga is ,,vizen jard” volt. Avizi kézleked6 eszkozok
formait, tipusait természetesen a haldszok ¢és a hajosok, révészek foglalkozasat,
életmodjat kutatd etnografusok vizsgaltak elsésorban. Legelébb Herman Ottd, Jankd
Janos és Solymos Ede haldszati tArgyti miiveihez fordulunk, amikor a magyar nép vizi
jarmiveirél kivainunk mélyebb ismereteket szerezni.! Azonban az atkelés a folyon,
az utazas ¢és szallitas a vizen életsziikséglete volt a folyok, tavak mellékén €16 egész
népességnek. Erre a halaszok, a hajosok, a révészek jarmiiveit, tevékenységét &s
életmodjat bemutaté munkdk is sok utaldst tesznek. Csermak Géza, Betkowski Jend,
Grafik Imre miiveiben a hagyomanyos hajozas, hajovontatas torténeti néprajzat feltard
munkaiban sz6 esik a helyi érdekii vizi kozlekedés eszkozeirdl, modozatairol is.> Még
t6bb adalékot talalunk a viz menti tdjak régi népéletét, torténetét bemutatd néprajzi
szakirodalomban. E tekintetben a Duna menti, a kisalfoldi vizjarta tajak és a Tisza
vizvidékéhez tartozoé rétségek, lapvidékek falvai kozott nem sok eltérést talalunk.

A Tolna megyei Sarkozr6l Andrasfalvy Bertalan k6zolte, hogy a lakosok
az 1880-as évekig a szdljiikbe is csonakon, ladikon jartak. Az asszonyok, noha
nem szerettek ladikon jarni, de nekik is jarniuk kellett a sz616t munkdlni. Decsrél
az asszonyok a kis libdkat ladikon vitték ki Vdroshelre legeltetni. Csoénakon jartak
a szallasokon tartott joszagot etetni és csoénakon vitték haza a napi fejést is, amikor
magas volt a vizallds. A férfiak tavasszal ladikrol vagtak a zsenge nddat allataik
takarmanyozasara. El6fordult, hogy csdnakrdl sarldval arattdk a buzat, vagtik le a
vizb6l1 kiall6 kaldszokat. Csdnakon jartak ki az artéri gytimolcsosokbe, a kaposztas- és
hajmaskertbe; a bataiak a Szulakba, Nagyszigetbe, a nyékick Porbolybe, a mohacsiak,
szekcsbick a Szigetben 1év6 veteményeskertjeikbe

Hasonlo helyzetet irt le Kiss Lajos a Rétkézben fekvd Beszterecrdl szo6lo
cikkében, majd a Régi Rétkoz cimen kiadott forraskiadvanyban. Csénakja ott is majd
minden gazdanak volt. ,,Nagy vizek idején a lakodalmas menet is csonakon huzdédott
egyik falubél a masikba; igy vitték a keresztelendéket a templomba, sét a halottakat
is a nyugvohelyiikre.”* A szomszédos Bodrogkéz népének emlékezetében még az
1960-as években is élénken ¢lt az drviz-mentesités el6tti allapot képe. A lapok kozott
meghuzédé falvakban a csénak volt a £6 kozlekedd eszkoéz, a hajok a vizig hazddd
telkek aljaban alltak kikotve. A legények csdnakon keresték fel idénként a szomszed
1 HERMAN Ott6 1887., JANKO Jinos 1902.; SOLYMOS Ede 1965.; 1996.

2 CSERMAK Géza 1956.; BETKOWSKI Jen 1955.; GRAFIK Imre 1971.; 1993.; 2001.; 2004. Egyetlen
kozség, Foktd vizi életét, minden vizi jarmiivét bemutatéo monografia: KUCZY Karoly 1976.
3 ANDRASFALVY Bertalan 1975. 224.

4 KISS Lajos 1922.; 1961. 25. Megjegyzi, hogy a rétkoziek csillogé vizii ereken, vizi utakon kozlekedtek,
csonakon jartak mind a hatarukba, mind a szomszédos kozségekbe.
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falvak lanyait. Utols6 ttjukat is csonakon, hajon tették meg; tobb falu temetdjét az
év nagyobb részében nem is lehetett masképp megkozeliteni.’ Gyorffy Istvan az
egykori Nagykunsagot természeti képét jellemzi egy 1699-ben késziilt hatarleiras
nyoman. Megallapitja, hogy naddal, gyékénnyel felvert rétség volt az egész tij, s a
német leiré szerint: ,,A lakosok csak csolnakkal tudnak egyik helyr6l a masikra jarni.”
Ehhez hozzafiizi a sz6hagyomanyt és sajat emlékeit a karcagi vizi vilagrol: ,,Apamtol
hallottam, hogy Karczagrol Fiizesgyarmatra— pedig jo 36 kilométer tavolsag —a vasarra
hajon jart. S6t gyermekkoromban t6bb varosszéli udvaron magam is lattam Aajot [ ... ]
csak afféle 1¢lekveszték voltak, de ha a rétes emberck keziikbe vették a csaklyat, az
ercken, fokokon, tisztdkon, rondkon, hajo csapdsokon olyan hirtelen atlokték a hajot
oda, ahova kellett...”® A kunsagi varosok jobbara hajon kozlekedtek egymassal €s a
bihari telepiilésekkel. A nadudvariak hajora szallva két éren at érték el Pispokladany
sz€1¢t és egy harmadikon a falu kozepéig eljuthattak. Féldes lakosai a Kallo éren és a
Derékréten hajoztak le a Nagysarrétre. A Karcagra mené ladanyiak — amikor a Tisza
kiontott — csonakon cljutottak a Morgé csardaig, ott volt a ,,legalkalmasabb karcagi
kikotd. A csarda koriil volt covekelve csolnakokkal.™”

A Nagy-Sarrétben fekvé Komadit Gyorffy Istvan valésagos ,kis Velence”-
ként jellemzi. A falu hatarat a lecsapolas elétt mintegy 15 ezer hold nadas boritotta, a
falubdl csak két helyen lehetett szarazfoldon kijutni. ,,Még a halottakat és csénakon
hordtak a temet6be. Valdban nagyszerii volt 1atni 40-50 csOnakot egy temetésen,
amely csonakraj eldbb a templom mellett kotott ki, hova szintén tébbnyire csdnakon
jartak.”® A tiszantali sarrétek jellegzetes foglalkozasa volt a vizi fuvarossag, amire
a ,nadbakony” siirli rengetegét és a vizi utakat jol ismer§ ,pakaszféle emberek”
vallalkoztak. Sziics Sandor a régi Bihar varmegye levéltaraban tanulmanyozott egy
kéziratos térképet, mely a XIX. szazad elején készilt és jelzi a hajocsapasokat is.
Feltiinteti a Berettyoba torkollo ,,[Fiizes-|Gyarmati Hajo Ut”-at és jelzi a ,,Szerepi
Hajé Ut”-at is. Ezeken a vizi utakon jutottak el a mocsarvilag bihari oldalardl a
Nagykunsagba (Karcag, Turkeve, Mezotir) és a sarrétek nagyobb kozségeibe
(Szeghalom, Kérosladany, Dévavanya).®

A Kisalf6ld kézponti tijainak lakossaga, kiilonosen a Szigetkoz, Tokoz,
Rabakoz, a Hansag és a Csallokoz, Csilizkoz népe szazadokon at ki volt szolgaltatva
az arvizeknek. Vizekkel szabdalt hataranak gazdasagi hasznositasa kis viz idején is
megkdvetelte a vizi jdrmivek alkalmazasat. Ezért az érintett foldmiveseknek is volt
valamilyen eszkoze, kinek ladikja, hajoja, kinek dereglyéje. A szigeteken tartott lovak,
marhdk csapatait atisztattak a Dunan, amikor arviz kozelitett, maguk ladikon kovették
ajoszagot. Azun. , libaszigetekre” ladikon vitték ki a kitollasodott libdkat és kacsakat,
ahol azok kés6 8szig megéltck. Nem Orizte 6ket senki. A szigetet a vizi szArnyasok
nem hagytak el, éjszakara a csavargasra hajlamos lidcsapatok is visszatértek. Vizen
vagy vizparton haltak. Rossz idében behuzodtak a bokrok, fak ala. Az egy banydhoz
(anyaludhoz) tartozé libdk Gsszetartottak. Vasarmaponként a gazdasszonyok ladikon

5 BALASSAIvéan 1975. 70.

6 GYORFFY Istvan 1941. 5., 18.

7 8ZUCS Sandor 1942, 103-104.; 1977. 17.
8 GYORFFY Istvan 1941. 30.

9 8ZUCS Sandor 1942. 105.; 1977. 17.
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latogattdk meg ludjaikat egy kis hazai eleséggel, szemes takarmannyal. Hangos
kialtasaikra ludjaik , kivaltak a tobbi koziil és hangos gagogassal repiiltek feléjiik.”°
Ez a , félszilaj baromfitartis” Cikolasziget, Kisbodak, Asvanyrar szigetein és vizein
a XX. szdzad derckdig megmaradt.

Timaffy Laszl6 a Szigetkdzben talalta meg a ,,vizb6l aratas™ €16 emlékeit.
Amikor a Duna nyari arvize elontétte az aratasra érett bazat, gabonat, de a kalaszt
nem érte el a viz, csak ladikrél , tudtak takarini” (aratni). Sarléval vagtak lc a kalaszt,
mentették, ami lehetett. A szigeteken kaszaval aratott buzat, az ott termett takarmanyt
is csak ladikon tudtik elszallitani. ,,Ugyanugy felraktak a ladikra a petrencerendeket,
mint a kocsikra, s igy egyszerre at tudtak szallitani egy kocsirakomanyt.”!! A széna
vizi szallitdsat két mddon oldottdk meg, egyetlen ladik vagy dereglye megrakasaval,
illetve két ladik 6sszekapcsolasaval. Erdemes a munkamenetet pontosan kovetni: ,,A
ladik bokonyahoz felkotik a vendégoldalt karfakkal egyiitt. Kikétnek a szigeten és
a partra hordott boglyat vagy a petrencét berakjak a ladikba. Ezt a munkat ketten
végzik, az egyik az adogat6, a masik a rakodd. El8szor a ladik fenekét toltik ki, aztan
lepényesen a vendégoldal szélességében felmagasitjak. A ladik nagysagatdl fiiggden
egyharmad boglyat, 3—4 petrencét, kb. 3 mazsa szénat tudnak igy elszallitani. Kotéllel
koétik le és nagyon kell tigyelni, hogy a suly egyenletesen legyen closztva, nchogy
felbillenjen a ladik. (1. kép) Masik mddja az, hogy két ladikot kapcsolnak ossze a
karfas vendégoldallal, megrakjak mindkettének a fenckét, aztan a kozét is, €s igy
sokkal tobbet, félboglyanyit, 6t-hat mazsat tudnak egyszerre athordani a partra. Itt a
ladikb6l a parthoz allt kocsikra rakjak at, és igy szallitjak haza.”'? Ez a munka igen
kériillményes volt, mert eléfordult, hogy két-harom alkalommal is at kellett rakodni a
kocsirdl a ladikra, majd a ladikrdl a kocsira.

A széna vizi szallitdsa ismeretes a Csallokozben is. Felsdbaron (Horny Bar)
1963-ban fényképen is megorokitették a szénaszallité csonak kirakodasat.’* (2. kép)
Ladikon szallitottak a szénat 1945-ig Doborgaz és Tejfalu parasztjai is. A tejfalusiak
kb. 10 méter hosszii, 150 cm széles ladikot hasznaltak és azon egyszerre 20 q
szénat (harom boglyat) tudtak elszallitani, ha harom ember evezett. Az Oreg-
Dunan nem is volt olyan veszélyes az evezés, mint az ag-vizeken. Emellett evezds
deregléket is hasznaltak. Tavasszal dereglyéken vitték at a szarvasmarhat szigetkozi
legelébirtokaikra, szigeteikre. Egy dereglyén 14-15 marhat szallitottak egyszerre.
Osszel a szarvasmarhat sztattdk. A dereglyén 6-7 nagy kocsira valo szénat vittek
haza egyszerre a Dunan.'

A bosiek hajon vagy ladikon szallitottdk a szénat. Hajora 3—4 kocsi szénat
raktak fel, majd 4 ember evezett vagy kotéllel vontatta a partrol arral szembe, egy pedig
a hajon maradt és kormanyozta. Toébbnyire hajon szoktak atvinni a Dunan (Oreg Duna,
Ag-Duna, Bakai Duna) az 61fat és a vidéken pdsnek nevezett, kévékbe kotott rézsét is.

10 TIMAFFY Lasz1o 1980. 44,

11 TIMAFFY Lészl6 1980, 110-111.

12 TIMAFFY Lész16 1980. 124, Idézi GRAFIK Imre 2001. 983-984.

13 HORVATHOVA, Emilia— URBANCOV A, Viera (Hg.) 1972. Abb. 54.

14 PALADI-KOVACS Attila 1979. 366. A Szerzé gylijtése 1972-ben. MTA Néprajzi Intézet Adattara,
Isz. 562. A deregle szénak a Csalldkdzben *takarmanyhordasra szolgald saraglyas eszkéz’ jelentését is
feljegyezték. SZINNYEI Jozsef 1893. L. 394.
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Egyszerre 11-15 61 fat tudtak hajora rakva atvinni a Dundn. Egy nagy ladikon csak 3—4
ol fat tudtak szallitani egy-egy alkalommal. (3. kép) Ladikon szénat is hordtak haza
a szigetekb6l. 10-emberes ladikon kb. 4-5 ¢ szénat lehetett szallitani. Harom ember
kellett hozza, kettd a ladik orranal iilve evedzett, egy ember a ladik faranal kormanyozta
a jarmiivet. ,,Nagy ladikra egy kocsi szénat szoktak felrakni. Két dorongot (keresztfa)
keresztiilfektettek a ladikon, hogy mindkét végiik talérjen a peremén, a habdeszkdn.
Ezutan egy-egy vendégoldalt fektettek a ladikkal parhuzamosan a keresztfak kidllo
végeire, de a peremen kiviil. Aztan elkezdték a rakodast. Kozben a jarmil orraban és
fardban levé pad el6tt helyet hagytak az evezdsok és a kormanyos részére. Utdbbi
hatul iilt, a ladik faraban, el6l két ember evezett lapickdval (evez6). A vendégoldalra
ugyanigy rakodtak, mintha szekeret raknanak. A sarkokon fiileket hajtottak, aztin
vdgyelték a rakoméanyt. Altalaban harom sor fiilet raktak. Végiil a vendégoldal végeire
erdsitett kotéllel és nyomoruddal az egész leszoritottdk. A szigetrl petrencefin
hordtak ki a szénat a partra, esetenként 6korrel-loval hizattak oda a petrencét,
kalangydt, a partrdl pedig villaval adogattak a ladikra.”"® [Harom fii/nél tébbet nem
hajtottak, magasabbra nem rakodtak, mert azzal a borulast kockaztattak volna.]

A széna, a kévés gabona, a kaposzta, a tiizifa vizi szallitasa a Matyusfoldon,
a Vag folyo altal kettészelt hatarral rendelkezd telepiilések életében is mindennapos
jelenség volt. Szénat, kéves gabonat, rozsét, tiizifat, kaposztat a XX. szazad kozepéig
rendszeresen szallitottak ladikon és hajon. Vaga lakosai 1942-ig, a komp feldllitasaig
ladikon szallitottak haza a talparti rétek széndjat. Egy kis kocsira valé rakomdnyt
tudtak egyszerre atvinni. Ladikjuk 450-500 cm hossza volt, hatsé végénél (a pad)
150 cm széles. Két emberrel folyt a rakodas és az atkelés. ,,Néha ugy megraktdk a
csonakot, hogy a labuk szamara nem maradt benne hely. Ilyenkor a padon alltak és
nem eveztek, hanem csaklyaztak. A csdklya egy kb. 4 m hosszi rud volt, fenydbél,
akacboél, melynek a vizben jard végére egy kopiis felerdsitésii vasnyelv keriilt. A r6zsét
kéveékhez hasonlo csomokba kototték vessz6 ginzzsal, minden csomoba két nyalabot
tettek.” Alh’télag a szénat is hasonlé médon verefelték és kototték be, csomoztak a
ladikos szallitdshoz. Keresztfat, vendégoldalt nem tettek, viszont a kotegeket ugy
fektették keresztbe a ladikon, hogy majdnem felerészben a falan tal, a viz £61é
érjenck. Igy két sorban rakodhattak, a csonak mindkét oldalara keriilt egy-egy sor
szénakoteget, és a kévck befelé es6 felét a ladik hosszaval parhuzamosan rakott
,vbgyeld” csomokkal szoritottak le. Osszesen négy sor magasan raktak meg a ladikot.
Addig terhelték, amig a ladik oldalabol egy tenyémyi kilatszott a vizb6l. A szénat
lekototték, a vesszot, rozsét le sem kotottek, Ggy szallitottak at a Vagon.'

Negyeden és tobb matyusfoldi telepiilésen a hatarnak a Vag tilpartjan épiilt
akok koriili részén halmoztak fel a takarmanyt, ott teleltették az allatokat.” A komp
rendszeresitése elétt a negyediek cserés ladikon és hajon vitték at a szénat a folyon.
A kozségben 1904-1906 tajékan 74 hajo volt paraszti tulajdonban. Nagyobb gazdak
maguk, a kisebbek pedig kozosen tartottak hajokat. Rendszerint négyen tarsultak.

15 PALADI-KOVACS Attila 1979. 366. MTA Néprajzi Intézet Adattara, Isz. 567.

16 Aszerzd helyszini feljegyzése 1972-ben. MTA Néprajzi Intézet Adattéra, Isz. 563.; PALADI-KOVACS
Attila 1979. 368,

17 Vagfarkasd, Szim6, Kamocsa is hasonlé megoldast kovetett. Lasd HOFER Tamas 1960. 335-340.
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A negyediek fahajokon szallitottak a kaposztat Pestre, Vacra, Esztergomba, de a
gutaiak, keszegfalviak szénat is vittek a tdvoli piacokra. A viagsellyei, negyedi,
vagfarkasdi parasztok deregléken szallitottak a kaposztat, a gitaiak, keszegfalviak
pedig a szénat. Egyetlen nagy szénds dereglébe 5060 q szénat raktak be és vittek
Komarom, Esztergom, VAc és Pest piacaira. Visszafelé iiresen vontattak arral szemben
a hajéikat. A g&zhajok kordban mdr azok végeztek bérvontatist a szamukra, nem a
lovas fogatok, mint annak el6tte.'®

A rdbakézi, hanyi ember sem sokra ment volna szaraz 1abbal, mivel vizek
alltak el az utjat barhova igyekezett. Eletének jelentSs részét ladikjan toltotte. Azon
jart halaszni, nadat és kdakot vagni, sokszor a lapszigetekrdl is csonakkal hordta haza
a széngjat. A XIX-XX. szazad forduléjan még a Rabcan szallitottak a ~anyi (hansagi)
Eger puha égerfiit tiizelének Gyérbe. A Rabcan bonyolitottak le a Ribakozben
termett cukorrépa szallitisat a mosonszentmiklosi cukorgyarba. Ennek a vizi tnak
fontos szerepe volt a Rabakoz életében a XIX. szdzad elején, minthogy az uradalmak
is a Rabcan bonyolitottak le Gyor felé iranyuld forgalmuk nagy részét. A teherszallitd
dereglyéket a parton haladé férfiak vontattak. A hajézas jogaért, a hajovontatasi
engedélyért a ,bbsarkdnyi hajostarsasag” 1814-ben 225 forint éves dijat fizetett
Esterhdzy hercegnek, a foldestirnak. A gyalogvontatok szama rendesen 6-8 f6 volt,
rossz id6ben, nagy rakomany esetén ez a szam megduplazodott.'

Visszatérve a Duna tolna-baranyai szakaszara, azt talaljuk, hogy a csénak sok
telepiilésen a lakosok nélkiilozhetetlen eszkdze volt. Andrasfalvy Bertalan irja, hogy
Gerjen, Bogyiszl6, Ocsény, Decs, Pilis, Alsonyék népe magas vizillas esetén csak
csoénakon juthatott ki szigetszerii falujabol. Bata, Szekcsd, Mohdcs hataranak nagy
része szintén csupan vizi jarmiivon volt megkozelithetd, Ezckben a helységekben a
XIX. szazad végén , szinte minden csaladnak volt csonakja.” Gerjenrdl és Bogyiszlorol
jegyzi meg, hogy ,halottait is csonakon vitte ki a temetdébe”. Nagy arviz idején,
Bogyiszlon a falun beliil, egyik haztdl a masikig, csak csonakon jarhattak > A mar
emlitett kisalfoldi gyakorlathoz hasonléan Batan és koérnyékén is ladikon szallitottak
ki a sz€énat a szigetekbdl, s6t a Nagy-Dunan tlr6l is. Nagy molnadr ladikot, malom
ladikot hasznaltak erre a célra, de nem egyesével, hanem kettét kotottek 6ssze. Ennck
az volt az elénye, hogy a megrakott csonak kevésbé billegett a hullimzas és a szEl
kovetkeztében és nem borult fel. Az oldalukkal egymas mellett elhelyezett ladikokon
clol ¢és hatul is egy-cgy csatldsnak nevezett rudat fektettek at, az orrukat pedig
lanccal osszeko6tozték.?! A kereszt-rudak végeire egy-egy vendégoldalt fektettek és az
¢lébb mar leirt médon rakodtak. Egy kocsi szénat raktak fel egyszerre a két ladikra.
Két ember dolgozott egyiitt, egyikiik a famal levd kormadnyevezével irdnyitotta a
jarmiivet, a masik pedig el6l, un. guzsevezdvel evezett. Hasonld moédon szallitottak
szénat ladikon Dunaszekesé gazdalkoddi is. Ezek a falvak az 1950-cs évekig még
Bajara, a piacra is vittek szénat csonakon. Kisapostag, Baracs kornyékén ugyancsak
18 A SZeI’Z('S helyszini feljegyzése 1972-ben. MTA Néprajzi Intézet Adattara, Isz. 571, 572. ; PALADI-

KOVACS Attila 1979. 368-369.
19 TIMAFFY Laszlo 1991. 91-93.
20 ANDRASFALVY Bertalan 1975. 223. A ladik készitésének munkamenetéhez: KUCZY Karoly 1976.

38-49.
21 PALADI-KOVACS Attila 1979. 366., 368.; Idézi: GRAFIK Imre 2001. 984.
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szokasban volt, hogy ladikon vitték at a szénat a Dundn. Az uszddiak az 1960-as
évekig dereglével szallitottdk a szénat a Duna hatan. Decs lakosai egy 1820-as
években keletkezett panaszlevél szerint két csonakot dsszekétve vitték at a vizen
még a szekereket is. ,,Ha vizaradas van rajtunk, mely gyakran megtorténik, szekérrel
masképet ki nem mehetiink, hanem tsztatva, €letiink veszedelmével és szekereinket
csonakon koltoztetjiik ki.”?

A Dravakoz és az Ormansag, a Drdva és a Mura menti falvakb6l szérvanyos
adatok ismeretesek a széna vizi szallitdsardl. Tagan Galimdsan Kopacson késziilt
fényképe megorokitette a szénaszallitashoz csatldsokkal és vendégoldallal felszerelt
kettds-csonak rakodasat. (8. kép) Az Ormansagban a vadvizes, dradasos helyekr6l a
szénat gyakran csonakkal hordtdk haza. Két csonakot egymas mellé allitottak, majd
keresztrudakkal 6sszekapcsoltak, ugy raktak meg széndval. Muraszemenye szigetébol
az 1932-es szabalyozas el6tt szintén csonakon hordtak ki a szénat a Muran at. Volt az
egykori ,,urbéreseknek” egy nagy kozos csonakjuk, amelyre egyszerre 2,5-3 ¢ szénat
lehetett rakni.?® A Dravakozben csikli néven ismert ladik nemcsak a halaszok eszkoze
volt. Azon hordtak haza a rétr6l a tizifat, a szénat, sét az eladasra szant kil6nbsz6
termékeiket is azon szallitottdk a kozeli varosokba, az eszéki vagy az apatini piacra.®

Az emlitett kisebb vizi jarmiivek tobbségérél ma még nem rendelkeziink kell$
mélységli monografidval, a jarmiivek készitését, készitdit, szerszamait, munkamodjait
is bemutatd tanulmannyal. Legalabb olyan részletességii attekintések sziikségesek,
mint Grafik Imre Bodonhajok, fatorzsbol vdjt csonakok cimen kozolt dolgozata,
melybena szerzd szamba vette a targytipus mizeumokban 6rzott darabjait és anéprajzi,
régészeti irodalom érdemi informdiciéinak z6mét.* Kecskés Laszlo a Komdromi
mesterségek cimii kotetének hajédcsokrol sz016 fejezetében targyrajzokkal illusztralva
mutatta be a kisebb vizi jarmiivek, igy a lapos fenekii ladik formajat (4-5. kép),
épitésmodjat és a superok szerszamait is.* A faragébard mellett lathatjuk a
Komaromban kapacsnak nevezett szalut, amit a Balaton-mellékén szalu, nagyobb
valtozatat fagyvdgs, Gomédrben, Borsodban kapocska, a Dravaszogben csonakdso
kapa néven ismernek.”

Erdemesegy pillantastvetniafatorzsb6lkivajthajok, csonyikok hasznalatanak,
visszaszorulasanak teriileti kiilonbségeire is. A hazai Fels6-Dunan az 1950-60-as
évekre mar nagyon elhalvanyult az emléke. A Szigetk6zben, a Rabakoézben csupan
elvétve akadtak olyanok, akiknek hallomasa volt rdla, de a targyat sajat szemiikkel
soha nem l4ttdk.”® A Velencei-tavon a hajonak nevezett haldszcsonak régebbi
tipusa — melyet az 1950-es években mar csak a pakozdiak haszndltak — valdjaban
fenyddeszkabdl késziilt csdénak volt.> Ttt kell megjegyezni, hogy bardolt deszkabdl
késziilt hajét mar a XIII-XIV. szazadi magyarok is haszndltak. Visegrad térségében

22 ANDRASFALVY Bertalan 1975. 224.

23 PALADI-KOVACS Attila 1979. 368. Az ormansagi adathoz 14sd Gunda Béla 1956, 27.
24 LABADI Kéroly 1987. 32-33.

25 GRAFIK Imre 1993.

26 KECSKES Lészlé 1978. 168-172., 176-177.

27 JANKO Janos 1902. 352.; LABADI Karoly 1987. 30.; 1996. 95.

28 SOLYMOS Ede 1965. 66., TIMAFFY Lasz1é 1980.; 1991. 91.

29 SOLYMOS Ede 1996. 24.
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a XIII. szazadra datalt deszkabol késziilt halaszhajokat astak ki a régészek. Tobb
asatason megtalaltak a ,,csonakos temetkezés™ emlékeit, hazankban ritka leleteit.®* A
deszkabol Acsolt kozépkori csonak elsd képi abrazoldsa megtalalhato az 1370 koriil
késziilt bécsi Képes Kronika egyik miniatirdjan. A Pozsonynal betord német sereg
hajéit elsiillyeszté Zotmund (Buvar Kund) hajéja, mint a képen lathatd, nyilvanvaldéan
bardolt deszkabol késziilt. Bordazata, néhany hokonya a képen vilagosan kivehet6.
Az emlitett régészeti ¢s ikonografiai adatokat megerdsiti a szotorténet, amennyiben a
szlavbol kolcsonzott €s az irasbeliségben eldszor 1357-ben felbukkand csonak sz6*!
eredetileg a deszkabdl késziilt, kisebb vizi jarmiivek megnevezésére szolgalt. (Nem
tekinthetd felesleges szoatvételnek.)

Visszatérve a fatorzsb6l vajt hajohoz, elmondhaté, hogy haszndlata a
Balaton-mellékén az 1860-as évekig altalanosnak tekinthet. Az 1890-es években
egyes kishaldszok még haszniltidk, de akkor mar a balatoni haldszok tobbsége
Komaromban késziilt deszkahajokat, nagy ladikokat haszndlt A nemzetkozi
szakirodalomban Finbaum vagy Monoxylon néven emlegetett hajétipus neve a
Balaton déli partjan bodonhajo, az északi parton bédonhajo, de Vorson, a Kis-
Balaton mellett t6/gyfacsonak. Erdemes megjegyezni, hogy Vorson még 1897-ben is
készitettek beldle kettdt, keszthelyi megrendelék szamara.>> A Balaton mellett a hazai
als6 Duna szakaszon jegyezték fel a bodonhajo legtobb emlékét, onnan keriilt a targy
legtobb példanya a muzeumi gylijteményekbe. A fatérzsb6él djotthaj6é neve a Duna
tolna-baranyai szakaszan, s még a bacs-bodrogi €s szlavoniai magyar nyclvszigeteken
is altalaban csonyik.>* Ezen az alsé folyamszakaszon itt-ott egészen az 1930-as évekig
hasznaltidk ezt az 6si vizi jarmiivet. Utolsé példanyai csak az 1950—60-as években
keriiltek be a mizeumi gyijteményekbe.

Az egyetlen fatorzsb6l vajt uszé jarmii emléke az 1960-as években még
viszonylag elevenen €It a Szentendre-szigeten €16 halaszok kozott is. Ott az iddsebb
halaszok a jarmii neveként a csénak szét ismerték, de Bogyiszlon (Tolna m.) az
1950-cs évek clején csikli néven tartottdk szimon az eresz alatt felakasztva rzott
bodonhajot.** Ezzel szemben Decsen, a tolnai Sarkozben a kisebb, egyszemélyes
ladik neve volt a csiklik. °Kis halaszladik, konnyii csénak’ jelentésben ismeri ezt a
targynevet az Uj Magyar Tajszotar is. > Kopacson (Dravaszog) a csikli jelentése *négy
szal deszkabol épitett csonak’ legfeljebb harom személy szamara. Valéjaban ladikra
emlékeztetd jarmii, mivel lapos a feneke, hossza pedig elérheti a 4-5 métert is.*

30 KOVALOVSZKI Jilia 1994. 212-214.,216. A csénakos temetkezés récens dokumentumait, analogiait
az obi-ugor népektdl kozli.

31 TESz 1. 1967. 552-553.

32 HERMAN Ott6 1887. 202-204.; JANKO Janos 1902. 202., 350-354.; GRAFIK Imre 1993. 381.

33 SOLYMOS Ede 1965. 66-67.; CSILLERY Klara 1961. 172.; ANDRASFALVY Bertalan 1975. 224.;
LABADI Karoly 1987. 30. Az 1941. évi dunai arviz idején Foktdn ,jra eldvették” a bodonhajot, bar
nehezen mén és dolés. KUCZY Karoly 1976. 35.

34 GRAFIK Imre 1971. 81.; SOLYMOS Ede 1965. 66.

35 ANDRASFALVY Bertalan 1975. 224.; UMTSz, 1. 1979. 828-829.

36 LABADI Karoly 1987. 30, 32.; 1996. 91-93.
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A Tiszan és mellékfolyoin az egyetlen fatérzsb6l vajt hajonak kevesebb
emléke maradt rank. A régi Nagysarrét oregjei szerint ,,csolnakot, ladikot sarréti
mesterek is csinalgattak. Hajot azonban a Koros fels6 vidékérdl hozattak. A t61gyfabol
vajt bodonhajok hossza 4-5 méter, szélessége kb. 90 cm lehetett.’” Lonyan (Bereg m.)
helyben késziilt a bodoncsénak. Egyetlen vastag télgyfa t6rzsébdl vajtak ki, még a
balkonyfak (bordak) és az iiléség is abbol a darabbol volt kifaragva. Aljanak hengeres
volta miatt konnyen felborult. A XX. szdzadban bédoncsénakot Lonyan mar nem
hasznaltak. Az 1950-es években gylijté Babus Joldn feljegyzése szerint, nincs mar
senki, ,,aki embere lenne a bodoncsonak-készitésnek”. Nincsenek mar olyan szazados
tolgyek sem az erdén, amib6l azok a régi hajok késziiltek. (Beljebb Beregben /ajonak
hivtak ezt a kozlekedd eszkozt.)®

Végezetiil sz0Ini kell a parasztsdg kezén talalhatdé nagyobb edényrfl, a
dereglyérdl is. A dereglye ’egy fajta vizi jarmii’ jelentésben 1792 6ta mutathatd ki
a magyar irasbeliségben. Dugonics Andras 1798-ban a "hajétska’ szoval értelmezi.
A szerb-horvitban szintén ’kisebb fajta vizi jarmii’ neveként ismeretes. Alighanem
az oszmdn direkli *4tbocos hajo’ szora vezethetd vissza.*® A deregle a szigetkozi és
a csallékozi népnyelvben a nagyméretii csonak, ladik neve. 1833 6ta adatolhatd a
magyarban a sz6 ‘komp, révhajé’ jelentése is. A deregly€k és a kompok a superok
(hajéacsok) munkdi voltak. (6—7. kép) Nagyobb résziik kénny( €s jol sz vords-
feny6b61 késziilt.*® A Raban, Répcén, Rabcan és a hanyi tavakon a XIX. szazadban
nemcsak ladikkal, hanem dereglyékkel is kozlekedtek és szallitottak. Az uradalmi
szerzGdések kikototték, hogy a dereglyéket csak emberek vontathatjak, nehogy a
part menti kaszald rétek fiivét a vontatd 6krék és lovak letapossak.* 1870 tajékan
a Szentendrei-sziget falvait ,,révjaré dereglyék” kapcsoltdk Ossze a talsd parttal.
Tétfaluban 2, Pécsmegyeren 2, Kisorosziban 1 révjaré dereglye volt forgalomban. A
kocsit farral toltak be a dereglyébe, mivel csak egy bejarata volt. Ugy iranyitottik a
parthoz, hogy a dereglye bejarata a part felé nézzen.*?

A Csallokozt és a Szigetkozt elvalaszté Oreg-Dunian még a két vilaghabora
kozott is kozlekedtek dereglyékkel. Tejfalubol (Mliecno) majus elején dereglében
vitték at a marhat a szigetkozi vizes legeldre, a falu ottani hataraba. Egy-egy dereglyébe
14-15 1abasjoészag fért be, lehettek koztiik csikok, tindk, okrok. A kozbirtokossagi
legel6re mindenki tulajdonhanyada szerint vihetett joszagot. 10 sily (legeljog) esetén
egy szamosallatot hajthattak a legeldre. Két nevendék (pl. tind vagy csiko) tett ki egy
szamosallatot. Az adatk6z16 gazda 72 suly alapjan 7 allat legeltetésére volt jogosult.
Oktober 28-30-an vitték haza a joszagot, de a vissza Oton mar usztatva. Az 1920-30-
as években magyar és cseh financok, allatorvosok feliigyelték az atkelést és az allatok
egészségét.® A tolnai Sarkoz gazdalkodoi a learatott nadat szallitottak dereglyéken

37 SZUCS Sandor é.n. [1942] 103.; 1977. 16.

38 BABUS Jolan 1959. 36.

39 TESz 1. 1967. 617. A TESz ezt a lehetbséget elveti, mert nem ismeri a komaromi lapos fenekii ladik
Srfanak nevezett arbocat. Vo. Kecskés Laszlo 1978. 176.

40 TIMAFFY Laszl6 1980. 241.; GRAFIK Imre 1971. 83.

41 TIMAFFY Lasz16 191. 91.

42 GRAFIK Imre 1971. 83.

43 PALADI-KOVACS Attila gyiijtése. Tejfalu 1972. MTA Néprajzi Kutatéintézet archivuma, Isz. 562.
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Simontornyaig és azon tul is a Mez6f6ld telepiiléseire. A rév Dunaszekcsén a foldesur,
Mohacson a varos tulajdonaban volt. Széna és kaldszos gabona hazaszllitisara
a gazdak gyakran béreltek dereglyéket. A bataiak rendszerint dereglyén jartak a
bajai vasarra.* Szeremlén a ladikot elsGsorban személyszallitisra hasznaltak. Az
ugyancsak deszkabodl késziilt, embervontatta deregjék teherfuvarozasra, féleg az
artéren kitermelt fa elszallitasara szolgaltak.* Foktdn a fabdl késziilt dereglyéknek két
tipusa volt, a hegyes orrii és a tompa orrtt. Kormdnyzasuk /énta, majd timony nevezeti
kormdanylapattal tortént.*

Unnepi alkalom volt a szeremlei ifjiisag plinkosdi ladikazasa, ami a szokés
virdgzasa idején az egész falut 1azban tartotta. Leanyok szdmara Szeremlén késziilt,
diszesen faragott és a szokvanyosnal kisebb méretii piinkozsdievedzi, lejdnevedzii az
innepi ladikazas fényét emelte. A magyar népteriileten unikalis targy. Hasonl6 szokds
¢lt Batan mdjusi kalinkézds néven, amit Gényey Sandor 1937-ben fényképen is
megorokitett. 47 (9. kép) A szorakozas c€ljabol vald vizre szallas szokasa valosziniileg
mas tajakon sem voltismeretlen. AFels6-Tisza mentén, mint azt Lonyardl feljegyezték,
kiilonbséget tettek a szorakozas céljabdl és a munkavégzeshez kapcsolddo vizen jaras
kozott. Elébbit nevezték csénakdzdsnak vagy csénikdzdsnak, de ,,akinek hatarozott
célja van, az nem csénikazik, hanem atalmegy csénakon, athajti a ladikot.”*®

44 ANDRASFALVY Bertalan 1975. 223.

45 CSILLERY Klara 1961. 175.

46 KUCZY Karoly 1976. 51.

47 CSILLERY Klara 1961. 175., 178. Gonyey Sandor fényképe Néprajzi Mizeum F 75.711 ltsz.
48 BABUS Jolan 1959. 36.
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Attila Paladi-Kovaics
Transport mit Booten auf den ungarischen Gewissern

Die ungarische ethnographische Fachliteratur berichtet von zahlreichen Bootstypen
und von deren Verwendung. In der ungarischen Terminologie ist der Ausdruck
csénak (Boot, Kahn) als meistverbreitet anzusehen; den volkskundlichen Analogien
zufolge handelt es sich hiertbei immer um ein Wasserfahrzeug. Der aus einem
einzigen Baumstamm ausgehéhlte Kahn, der sogenannte Einbaum (Monoxylon,
ung. bédonhajo) ist ein archaischer Typ der Verkehrs- und Transportmittel.

Die Beschreibungen, vor allem in Verbindung mit Verkehrs- und Arbeitsmittel
der Fischer, erwahnen bis in das19. JahrhundertEinbdume abgerundeten Forms,
spaterunterschiedliche Bootstypen, und schlieBlichwird — anstatt all dieser Varianten —
der Gebrauch der Zille (ung. ladik) tberwiegend. Die volkstiimliche Fischerei
an der ungarischen Strecke der Donau bediente sich verschiedener Arten von
Wasserfahrzeugen. Der aus einem Baumstamm ausgehauene Kahn wurde Ende des 19.
Jahrhunderts durch das aus Brettern nach dsterreichischer oder Apatiner Art gebaute
Boot abgelost. Diesewurdennach dem ersten Weltkrieg durch andere, lokalspezifische
Fortbewegungsmittel ersetzt.

Auch im Verkehr zwischen Wiese und Siedlung, bzw. zwischenSiedlungen
spiclte Wassertransport eine wichtige Rolle. Auf den Fliisssen Donau, Drau, Waag
und Theiss wurde ein nicht unbedeutender Heutransport abgewickelt (Bild 1 und 2).
Meistens wurde das Heu mit Hilfe der Kéhne nur zwischen Ladestege an den beiden
Ufern transportiert (z. B. von den Donauinseln), aber auch stidtische Mérkte wurden
iiber dem Wasserweg mit Futter beliefert.

Die Gemeinde Szeremle liegt unmittelbar an einem Nebenarm der Donau, wo
man durchaus auf Wasserfahrzeuge angewiesenwar. Diese wurden nicht nur beim
Fischen sondern auch als Verkehrsmittel benutzt, besonders, um Weingérten oder
Wailder zu erreichen, dieentlang der Donaulagen. Einmal im Jahr kam denK#hne
eine festliche Funktion zu, indem die Dorfburschen am Nachmittag des zweiten
Pfingstages die Madchen auf eine Spazierfahrtmitzubringen pflegten (Bild 9).

[Vom Autor iibersetzt]
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1 kép. Szénaval megrakott ladik.
(Asvanyrard, 1940 tajékan. Timafiy LaszI6 felvétele.
TIMAFFY Léaszl6 1980. képmelléklet nyoman)

2. kép. Szénarakodas ladikra. (Fels6bar [Homy Bar]
1963.; Plickova, Ester felvétele. HORVATHOVA,
Emilia- URBANCOVA, Viera (Hg.): 1972. Abb. 54.

3. kép. Olfa rakodasa ladikra.
(Szigetkdz, 1940 tajékéan. Timafiy LaszI6 felvétele.
TIMAFFY Laszl6 1980. képmelléklete nyoman)
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(KECSKES Léaszl6 1978. 176. nyoman.)

(KECSKES LaszI6 1978. 177. nyoman.)

156



6. kép. Lovasdereglye a Tiszan (15-20 m).
(BETKOWSKI Jend 1954. 10. nyoman.)

7. kép. Vontatélovak széllitasa lovas dereglyén (szaldom a folydn).
(BETKOWSKI Jend 1954. 103. nyoman.)
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8. kép. Szénaszallitashoz felszerelt kett6s-csonak a
Dravaszdgben. (Néprajzi Mlzeum Fototara 88 541.;
Kopacs [Kopacevo] 1941. Tagan Galimdsan felvétele.)

9. kép. Majusi kalink6zas a Dunan.
(Néprajzi MlGzeum Fototara 75 711.;
Bata, 1937. Gonyey Sandor felvétele.)
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