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[Resumo] A sinistralidade rodovidria
transformou-se numa doen¢a social, das
principais causas de morte, internamen-
tos, tratamentos prolongados e incapaci-
dades permanentes. Com os programas
de seguranga rodovidria a sinistralidade
rodovidria tem diminuido. Em que medida
estes programas incluem a educagdo
rodovidria? Na escolaridade obrigatoria é
(ou ndo) abordada a educagdo rodoviaria?
O que pensam os professores sobre esta
tematica nos curriculos escolares? Usa-se
o meétodo comparativo na andlise das
orientagdes e programas internacionais
sobre seguranga rodovidria. Analisa-se em
estudo de caso as representagoes de pro-
fessores sobre a educagdo rodovidaria nas
escolas. A educacdo rodovidaria constitui
uma necessidade badsica de aprendizagem
para todos.

EDUCACAO

RODOVIARIA: ESTUDO

Introducao

O trafego rodoviario constitui um
sistema complexo, o seu desenvolvi-
mento acarretou mudancgas culturais
significativas no relacionamento entre
as pessoas ¢ a sinistralidade rodoviaria
transformou-se numa doenca social.

A economia dos paises depende em
grande parte dos transportes rodoviarios,
sendo uma das caracteristicas demons-
trativa do crescimento das sociedades.
O automovel ¢ um simbolo social, pode
ser considerado um bem de primeira
necessidade, um elemento fundamental
de trabalho (transporte de pessoas ¢
mercadorias), e também um elemento
de lazer, nomeadamente para férias,
passeios, etc., que proporciona um senti-
mento de liberdade, facultando a mobili-
dade para qualquer parte em qualquer
momento.

Contudo, a par dos beneficios enun-
ciados, o automoével acarretou problemas
a varios niveis, designadamente a sinis-
tralidade rodoviaria. Dos elementos que
fazem parte do sistema rodoviario, ou
seja, a via, o veiculo, e o fator humano, é
a este que ¢ atribuida a responsabilidade
dos acidentes rodoviarios, em virtude
destes, na sua maioria, sucederem devido
a falha humana. Assim, a educagdo
rodoviaria revela-se como um elemento
fundamental de preven¢do rodoviaria.

1. Sinistralidade rodoviaria

Assinistralidade rodoviaria é um ‘descon-
certo’ social que facilmente alastrou
com o aparecimento do automodvel. A
primeira morte registada verificou-se
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“no dia 17 de agosto de 1896, Bridget
Driscoll (...). Ela e a sua filha adoles-
cente estavam a caminho do Palacio de
Cristal em Londres para assistir a um
bailado, quando Bridget foi atropelada
por um automével (..). Testemunhas
afirmaram que o automovel circulava
’a grande velocidade’. Deslocava-se
provavelmente a 8 milhas (12,8 km/h),
quando deveria circular a velocidade
ndo superior a 4 milhas (6,4 km/h)”
(WHO/OMS, 2004: 2). Desde entdo,
os acidentes rodoviarios ndo pararam
de aumentar, segundo o Observatorio
Mundial da Saude (GHO), mais 1,2
milhdes de pessoas morrem a cada ano
devido a acidentes rodoviarios, e 20
e 50 milhdes sofrem lesdes graves e
permanentes (WHO/OMS, seguranga
rodoviaria, 2011), estimando-se que em
2020 seja a terceira causa de morte a
nivel mundial (Quadro 1).

A sinistralidade rodoviaria envolve
muitas adversidades, para além das
relacionadas com o bem-estar das
pessoas. Originam grandes custos para
as sociedades “em todo o mundo, a
Owms estima que sejam dispendidos 518
mil milhdes de doblares por ano. SO na
Unido Europeia (UE), na qual apenas se
verificam 5% do niimero total mundial
de mortos na estrada, sdo anualmente
gastos (direta e indiretamente) 180 mil
milhées de euros” (Faria, 2008).

Segundo Lee Jong-Wook (diretor-geral
da Oms em 2004), os ferimentos por
acidente rodoviario podem ser acaute-
lados, para isso é necessario que sejam
considerados um grave problemas de
satide publica e os governos e outros
intervenientes adotem agdes para 0s
evitar (WHO/OMS, 2004).


user
Typewritten Text

user
Typewritten Text
Rosas, Paula I. P.; Meireles-Coelho, Carlos (2011). Educação rodoviária: estudo de caso. Reis, Carlos Sousa; Neves, Fernando Sá (Coord.). Atas do XI Congresso da Sociedade Portuguesa de Ciências da Educação, Instituto Politécnico da Guarda, 30 junho a 2 julho de 2011. Vol. 2, [117] p.103-110. Guarda: Instituto Politécnico da Guarda. ISBN: 978-972-8681-35-7.

user
Typewritten Text

user
Typewritten Text

user
Typewritten Text


[Atas do XTI Congresso da Sociedade Portuguesa de Ciéncias da Educagao, Instituto Politécnico da Guarda, 30 de junho a 2 de julho de 2011]

As principais causas apontadas para
a ocorréncia de morte nos acidentes
rodoviarios sdo: consumo de alcool ou
drogas, o excesso de velocidade ¢ a
rejeicdo do uso de cinto de seguranga
(Eurostat, Transport accident statistics,
2011). Os acidentes rodoviarios sdo a
principal causa de morte em pessoas
com idade inferior a 45 anos, portanto
pessoas que estdo na sua vida ativa. A
seguranca rodoviaria, na Europa, tem
como principio a ‘“responsabilidade
partilhada”, na medida em que “além
de toda a retorica institucional, cada
um de ndés tem um papel a desempenhar
para tornar as estradas da Europa mais
seguras” (Carta Europeia de Seguranca
Rodovidria).

Os paises da UEe apresentam taxas
de sinistralidade rodoviaria  dife-
rentes. Essa diferenga tem a ver com o

desenvolvimento de cada pais e simul-
taneamente com politicas adotadas em
rela¢do a este problema considerado de
saude publica. E verificavel a diminuigo
da ocorréncia de acidentes de viagdo nos
ultimos anos (Quadro 2).

O impacto social e econdmico da sinis-
tralidade rodoviaria obriga a uma inter-
vengdo ativa e empenhada por parte das
entidades responsaveis. A seguranga
rodoviaria tem-se tornado numa preocu-
pacdo crescente das sociedades.

As politicas adotadas, a nivel legislativo,
bem como a execugdo de programas e
estratégias de prevengao/sensibilizagdo
rodoviaria sdo diversas em diferentes
areas de intervencdo. Em alguns paises a
educacdo rodoviaria é tema obrigatdrio
nos curriculos escolares.

Quadro 1: As principais causas de morte e invalidez a nivel mundial (WHO/OMS, 2004)

2. Seguranca rodoviaria
2.1 Programas europeus apdés 2000

A UE tem a seguranga rodovidria como
assunto prioritario ¢ varios sdo o0s
esforcos despendidos nesse sentido.
Os programas de seguranca rodoviaria
incidem na prevengao, educacao e sensi-
bilizag@o de adultos e criangas, de forma
a  desenvolverem comportamentos
seguros, para si e para os outros.

Nadécadade 1999 a2009, a Ut desfrutou
de uma reducdo significativa de mortes
provocadas por acidentes rodoviarios
(Grafico 1). Em 1999 existiram 57.691
mortes ¢ em 2009 verificou-se 34.500
mortes, uma diminuicdo  40,2%
(Eurostat, Transport accident statistics,
2011).
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Quadro 2:
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Sinistralidade rodoviaria por pais por milhdo de habitantes (Europa)

Sinistralidade

Estado-Membro por milhdo de habitant

es

Evolugao da sinistralidade
2001- 2009

2001 2009 2009 - 2001
Leténia 236 112 -54%
Espanha 136 58 -53%
Estonia 146 75 -50%
Portugal 163 79 -50%
Franca 138 67 -48%
Lituania 202 110 -48%
Eslovaquia 114 64 -43%
Itélia 125 68 -43%
Irlanda 107 54 -42%
Alemanha 85 51 -40%
Suécia 66 39 -39%
Eslovénia 140 84 -38%
UE 113 69 -36%
Bélgica 145 90 -36%
Finlandia 84 53 -36%
Paises Baixos 62 39 -35%
Reino Unido 61 38 -35%
Austria 119 76 -34%
Hungria 121 82 -34%
Luxemburgo 159 97 -33%
Republica Checa 130 87 -32%
Dinamarca 81 55 -30%
Chipre 140 89 -28%
Grécia 172 130 -23%
Poldnia 145 120 -17%
Bulgaria 128 118 -11%

Roménia 112

130

14%

Malta 41

51

31%




Apesar desta reducdo na sinistralidade,
este problema social ndo deixa de ser
um assunto preocupante para os paises.
Em 2009 os acidentes rodoviarios
foram responsaveis por quase nove em
dez mortes resultantes de acidentes de
transporte (Eurostat, Transport accident
statistics, 2011). A seguranga rodoviaria
mostra-se uma enorme preocupacio,
uma doenca social a tratar com brevidade
por todos.

A Comissdo Europeia em 2001
apresentou no Livro Branco um
programa intitulado 4 politica europeia
de transportes no horizonte 2010: a
hora das op¢des que continha sessenta
medidas de seguranga nos transportes
a respeitar at¢ 2010 (EU, 2001). No
que respeita ao transporte rodoviario,
0 objetivo era uma redugdo em 50% do
nimero de vitimas em acidentes (EU,
2001).

Para atingir este objetivo a Comissdo
Europeia incorporou agodes a dois niveis:
harmonizagdo das penalizagdes “os
automobilistas e os condutores profis-
sionais sabem que devem ‘levantar o pé’
em determinados paises e que, noutros,
podem acelerar em quase total impuni-
dade” (EU, 2001) ¢ a inclusdo de novas
tecnologias ao servigco de seguranga
rodoviaria.

A U assumiu o compromisso de
promover um ambiente rodoviario
seguro, para isso implementou um
Programa de A¢do para a Seguranca
Rodoviaria (2003-2010) que continha
um conjunto de medidas que permitissem
reduzir o numero de mortos em 50%
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até 2010, com a referéncia da média de
sinistralidade dos anos 1998 a 2000.

Este programa continha como principais
dominios de acdo: incentivar os utiliza-
dores para um melhor comportamento;
tirar partido dos progressos técnicos;
incentivar a melhoria das infraestruturas
rodoviarias; seguranga do transporte
comercial de mercadorias e de passagei-
ros; socorro € assisténcia as vitimas
de acidentes rodoviarios; recolha,
analise ¢ difusdo dos dados relativos
aos acidentes e a Carta Europeia da
Seguranga Rodoviaria (EU, 2003).

A Carta Europeia de Seguranga
Rodoviaria “é muito mais do que um
documento de linhas de conduta. E um
convite a acdo concreta, a avaliacdo dos
resultados e a promogdo da necessidade
de reduzir os acidentes na estrada”. O
objetivo era “salvar 25 mil vidas por ano
nas estradas europeias até 2010” (EU,
2003).

Na tentativa de envolver varios organis-
mos publicos, empresas e entidades
civis, a Carta Europeia de Seguranga
Rodoviaria (CE, 2003) pretende facultar
aos seus intervenientes a partilha
de reflexdes e praticas de seguranga
rodoviaria e fomentar a aprendizagem de
novas técnicas de seguranca rodoviaria.

O projeto SARTRE, acrénimo de Social
Attitudes to Road Traffic Risk in Europe,
¢ mais uma forma de combate a sinis-
tralidade. O grupo SARTRE comegou
por analisar a seguranca rodoviaria
na Europa em 1991, através de um
inquérito aplicado em cada um dos

Grafico 1: Evolugdo de vitimas mortais na UE de 1990 a 2010 (EU, 2010b)

paises participantes. No primeiro estudo
participaram 15 paises, participando
no SARTRE 2 cinco anos mais tarde 19
paises. No mais recente inquérito do
SARTRE 3 participaram 23 paises; este
decorreu em alguns paises em 2002 e
noutros em 2003, por cada pais foram
inquiridos 1000 condutores, totalizando
aproximadamente 24.000 condutores,
“os inquiridos proporcionaram infor-
magdes sobre as atitudes e o comporta-
mento dos condutores, bem como sobre
as suas experiéncias” (Buttler, 2004).

Os objetivos do SARTRE 3 incidem em
comparar as atitudes e os comporta-
mentos dos condutores dos diferentes
paises, e analisar algumas tematicas
referenciadas como causas de sinistrali-
dade, como: o excesso de alcool, o0 uso
do cinto de seguranga, a velocidade e
o uso de telemodvel durante a condugdo
(Buttler, 2004).

As estratégias e programas sdo inimeros,
a Comissao Europeia, acionou o Projeto
SurreME intitulado Melhores Praticas
de Seguranga Rodoviaria que “consistiu
em recolher, analisar, resumir e publicar
boas praticas em matéria de seguranga
rodoviaria dos Estados-Membros da
UE, bem como da Suica e Noruega”
(EU, 2010a).

O propésito do SupreME era divulgar
as experiéncias bem conseguidas no
que diz respeito a boas e mais eficazes
praticas rodoviarias, de forma a serem
adotadas pelos outros paises. Iniciou em
2005 e foi concluido em junho de 2007,
foi mais um contributo para o objetivo
da reducdo em 50% dos acidentes
rodoviarios (EU, 2010a).
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Vitimas mortais
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400
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27.000|
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Os esforgos para reduzir a sinistralidade
vém obtendo algum éxito, no entanto
“em 2009, morreram nas estradas da UE
mais de 35.000 pessoas, o equivalente
a populagdo de uma cidade de média
dimensao, € ndo menos de 1.500.000
sofreram ferimentos” (EU, 2010b).
O objetivo da redugdo em 50% do
nimero de vitimas mortais de acidentes
rodoviarias ficou um pouco aquém.

A UEe nao debilita e continua num
combate persistente a esta doenca social,
a sinistralidade rodoviaria (Grafico 2).
Langou um novo programa em 2010
que tem como titulo Rumo a um Espago
Europeu de Seguran¢a Rodovidria que
integra as orientagdes para uma politica
de segurancga rodoviaria 2011 a 2020.

Este programa incorpora sete objetivos
estratégicos que foram baseados numa
avaliagdo ex-post do programa anterior:
melhorar a educa¢do e a formagado
dos utentes da estrada; intensificar o
controlo do cumprimento do cédigo da
estrada; uma infraestrutura rodoviaria
mais segura; veiculos mais seguros;
melhorar os servigos de emergéncia e
a pos-assisténcia aos feridos e protegdo
dos utentes mais vulneraveis da via
publica (EU, 2010b).

A sinistralidade e as vitimas mortais
tém vindo a diminuir, mas o nimero de
feridos ¢ muito elevado e preocupante,
exigindo que lhe seja dada uma maior
atengdo nesta problematica da sinis-
tralidade rodoviaria, esta doenga social
generalizada (Grafico 3).

2.2 Estratégias em Portugal apods
2000

A sinistralidade ¢ um problema global
e Portugal ndo ¢ excepgdo (Grafico
4), “morrem em média, por dia, em
consequéncia de acidentes de viag@o,
cerca de quatro pessoas ¢ ficam feridas
perto de cento e cinquenta e cinco, das
quais 8,5% em estado grave” (PT, 2003,
preambulo).

Segundo Faria (2008), em Portugal
Continental, no periodo de 1975 a
2007, aconteceram mais de um milhdo
e trezentos mil acidentes com vitimas de
que resultaram cerca de 65.000 mortos
e um numero superior a um milhdo e
setecentos mil feridos.

Grafico 2: Evolugdo de acidentes mortais na UE 1990-2010 (European Commission: Road Safety)
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Grafico 3: Evolugdo do nimero de acidentes, vitimas mortais e feridos na UE (EU, 2010b)
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Grafico 4: Evolugdo de acidentes com vitimas e acidentes mortais nos meses de janeiro (Ansr)
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Portugal em conformidade com a
UE, em 2003 criou o Plano Nacional
de Preveng¢do Rodoviaria (Pner). O
objetivo primordial do PxPrR vai ao
encontro do objetivo do Programa da
Comissdo Europeia, Programa de A¢do
para a Seguran¢a Rodoviaria (2003-
2010), que consistia numa “redugdo de
50% do ntimero de mortos ¢ feridos
graves até ao ano 2010 (PT, 2003). Para
os pedes, condutores de veiculos de duas
rodas ¢ acidentes dentro das localidades
o0 objetivo ¢ de reduzir para 60%.

Para que estes objetivos fossem alcan-
cados elegeram um conjunto de medidas
que foram divididas em dois niveis de
atuacdo: de carater estrutural e de carater
operacional.

Os problemas apontados pelo Pnpr
como causas de acidentes sdo: compor-
tamentos inadequados; falta de educacdo
civica; a sensagdo de impunidade que os
infratores sentem; a deficiente coorde-
na¢do das entidades que interferem no
sistema rodoviario; o ndo conhecimento
das causas da sinistralidade; as infraes-
truturas com deficiéncias a varios niveis;
falhas no sistema de processamento
das contraordenacdes; a praticamente
inexisténcia de uma educagao rodoviaria
nas escolas; falhas nas campanhas de
informagao/sensibilizagdo e benevo-
lente sancionamento dos infratores pelas
autoridades judiciais (PT, 2003).
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O Pnpr continha um Programa de Agoes
(Pa) 2003 a 2005 e um Programa de
Formagao Técnica (Prr). O PA com
algumas areas favorecidas: a educagao/
formacdo; agdes de informagdo/sensi-
bilizagdo — campanhas, agdes nas
infraestruturas e acgdes de fiscalizagao.
O Prr1 estava direcionado aos técnicos
das entidades intervenientes do PnNPR
¢ abrangia o ambito: da formagdo e
avaliacdo de condutores; das infra-
estruturas; da fiscalizac¢do e do socorro.

O Pa no que diz respeito a educagdo
rodoviaria para criangas e jovens
apresenta como objetivos, “privilegiar
a abordagem de conteudos relacio-
nados com as tematicas: ‘velocidade’,
‘pedes’, ‘cintos de segurancga e sistemas
de retengdo para criangas’, ‘ver e ser
visto’ e ‘capacetes para ciclistas’ nas
praticas educativas a desenvolver junto
das criangas ¢ jovens das varias fases
etarias” (PT, 2003).

A Autoridade Nacional de Seguranga
Rodoviaria (ANsSR) com o acompanha-
mento do Instituto Universitario de
Lisboa (IscTE) promoveu uma Estratégia
Nacional de Seguranca Rodoviaria
(ENsRr) que abrange os anos 2008 a 2015
e que esta dividida em duas partes: Parte
I — defini¢do e Parte II — desenvolvi-
mento. O objetivo qualitativo da ENnsr
¢ “colocar Portugal entre os 10 paises
da UE com mais baixa sinistralidade

Quadro 3: Evolucao da diminuigdo da sinistralidade na Ue (PT, 2008)

rodoviaria, medida em mortos a 30 dias
por milhdo de habitantes” (PT, 2008).

As medidas implementadas permitiram
que Portugal obtivesse bons resultados,
“desde 1975, o nosso Pais passou do
ultimo lugar (Europa dos 15), a par com
o Luxemburgo, para uma posi¢do acima
do meio da tabela em 2006 (Europa dos
27)” (PT, 2008).

Analisando o Quadro 3 pode verificar-
-se que Portugal foi o pais que obteve
melhores resultados, na UEg, na
diminui¢do da sinistralidade rodoviaria
no periodo de 1999 e 2006. Atingiu
-54,5% e a média da UE foi de -28,3%.

Portugal apresenta uma diminuigdo
significativa no nimero de vitimas
mortais e feridos graves de 2001 a 2010,
mas nos ultimos anos a diminui¢do ¢
menos acentuada (Graficos 5 e 6).

3. Educacio rodoviaria
3.1 Educacao rodovidria nas escolas

A responsabilidade da sinistralidade
recai sobre o fator humano, segundo
estudos, 90% dos acidentes sucedem
devido a falha humana. A educagido
rodovidria desempenha um papel
essencial na seguranga rodoviaria,

Evo 75/06 Evo 91/06 VO Evo 99/02
Alemanha 71,8%) 56,3% -22.5% -34,7% 12,6%
Austria 74,8%) -58,2% -27.0% -37.8% 11,9%
Bélgica -59,1%) -47.9% 16.2% -28,5% 7.3%
Chipre -36,0% 17.6% 32,1% -19,4%
Dinamarca -64,5%) -50,8% 27.5% -40,2% 11,3%
Eslovaquia 16,4% 19.2% 19,2% -5.8%
Eslovenia -61,2%) -44.6% 5.8% 24,3% 20,1%
Espanha -48,8%) 62,6% 34.6% 41,0% 9.0%
Estonia 51,4% 25.6% 9.5% 2.4%
Finlandia -65,9%) -47.6% 9.6% 21,4% -4.8%
Franca 72,5%) -59,2% -25.7% -48,3% 11,0%
Grécia 8.5% 27.5% 2.7% 23,1% -23,6%
Hungria -18,6%) -36,3% -0.8% 2.4% 10,2%
Ifanda -52,8%) -31,0% 2.4% 21,6% 13,5%,
Italia -50,5%) -35,7% 13.2% 22,0% 0,0%
Letonia -49,0% 22,4% -29.8% 12,3%
Lituania 29.7% 8.8% 5.2% 5.2%
Luxemburgo 77.5%) 63,9% -33,9% 42.6% 2.9%
Malta -44,4% 37.5% 127.3% 272.7%
P. Baixos 74.8%) -49,4% 31.7% 37.7% 11,6%
Polonia 16,9%) -33,8% 7.4% 21,3% 12.,6%
Portugal 73,7% -71,8% -38,5% -54,5% -20,0%
Reino Unido -52,9%) -32,5% -9.7% -8,2% -1,6%
Rep. Checa -36,1%) -19,4% -26.8% -26,2% -0,7%
Suécia -65,8%) -43,7% 16,9% 25,8% -4.5%
M. Europeia ~46,9% ~16.5% ~28.3% ~8.3%

107



[Atas do XTI Congresso da Sociedade Portuguesa de Ciéncias da Educagao, Instituto Politécnico da Guarda, 30 de junho a 2 de julho de 2011]

“deve ser entendida como um processo
pedagdgico que  proporcione  ao
individuo as motivagdes, atitudes,
conhecimentos e competéncias indis-
pensaveis a interiorizagdo e enraiza-
mento de padrdoes comportamentais
norteados pela seguranga” (PT, 2003).

Todos fazemos parte do ambiente
rodoviario, como pedo, condutor ou
passageiro, ¢ todos somos respon-
saveis pela seguranga rodoviaria, pelo
que se torna necessario enfrentar o
problema da sinistralidade e uma das
formas de o fazer, talvez a mais eficaz,
¢ educar. E necessario que a educagio
rodoviaria seja “um processo continuo
e acompanhado nas diferentes fases
de desenvolvimento da pessoa desde a
idade pré-escolar, passando pelos varios
niveis de escolaridade, e prolongar-se ao
longo das diversas etapas da vida como
condutor” (PT, 2003).

A educagdo rodoviaria ¢ necessaria
desde tenra idade, desde que nascemos
fazemos parte do sistema rodoviario,
desta forma a familia e a escola desem-
penham um papel fundamental na
interiorizacdo de regras e compor-
tamentos rodoviarios. As criancas e
jovens devem ter a seguranga rodoviaria
como condi¢do imprescindivel para

que se possa desfrutar da vida de uma
forma plena e se possam “mover” em
seguranga.

A escola como “espago privilegiado pelo
caracter eminentemente pedagogico que
lhe ¢é inerente, pela capacidade de articu-
lagdo entre teoria e pratica, pela diver-
sidade de vivéncias e experiéncias que
proporciona, a escola tem um dos princi-
pais papéis a desempenhar na educagdo
do individuo, pelo que lhe cabe também
uma missdo fulcral no tratamento
pedagogico da educagdo rodoviaria”
(PT, 2003).

O propésito da educagdo rodoviaria na
escola devera ser a formacao da crianga
ou adolescente, para ser cidaddo respon-
savel pela propria seguranga e pela dos
outros. A educacdo rodoviaria em alguns
paises da UE € um tema obrigatorio nos
curriculos escolares.

A Franca tem a educacdo rodoviaria
nos seus programas escolares: “Afin
de permettre aux éléves, usagers de
I’espace routier, d’acquérir des compor-
tements responsables, un enseigne-
ment des régles de sécurité routiére est
assuré¢ par les établissements dispen-
sant un enseignement du premier et
du second degré. Cet enseignement
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s’intégre obligatoirement dans le cadre
des horaires et des programmes en
vigueur dans ces établissements. Il a
un caractére transdisciplinaire. Les
conditions de sa mise en oeuvre sont
fixées par le ministre chargé de 1’édu-
cation en vue d’assurer, notamment,
une continuité dans [’apprentissage
des régles de sécurité routiére.” (Code
de I’Education, article D312-43). (A
educagdo rodoviaria deve constar no
calendario escolar e nos programas
com natureza transdisciplinar. Cabe ao
Ministério da Educagdo implementar
as condicdes para a execucdo dos
programas e assegurar a continuidade
da aprendizagem de regras de seguranga
rodovidria.) A escola em Franga emite
certificados, em relagdo as competén-
cias adquiridas nos temas de seguranga
rodoviaria, nos varios niveis escolares,
“le socle commun de connaissances
et de compétences défini par le décret
n° 2006-830 du 11 juillet 2006 intégre
I’acquisition de savoirs et de compor-
tements réfléchis face aux dangers de
la route. Ainsi, il est mentionné au
point six de I’annexe du décret précité
que doivent étre acquises, parmi les
compétences sociales et civiques.
[...] vivre ensemble par I’appropria-
tion progressive des régles de la vie
collective, et [...] respecter les régles
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de sécurité, notamment routiéres par
I’obtention de I’attestation scolaire de
sécurité routiére”. Estes certificados sdo
necessarios para futuramente obterem o
titulo de condugdo “pour tous les jeunes
nés a compter du ler janvier 1988, ces
attestations sont requises respective-
ment pour l’accés a la conduite des
cyclomoteurs et 1’accés au permis de
conduire” (Eduscol: [’éducation a la
sécurité routiére).

Em Espanha a educacdo rodovidria
inicia na Educacién Primaria como
componente  obrigatéria, no Real
Decreto 1513/2006 de 7 de dezembro,
refere no artigo 3 (Objetivos de la
Educacion primaria), na alinea n) que
“fomentar la educacion vial y actitudes
de respeto que incidan en la preven-
cion de los accidentes de trafico”. O
Bachillerato que “consta de dos cursos
académicos que se realizan ordinaria-
mente entre los 16 y 18 afios de edad”,
¢ regido pelo Real Decreto 1467/2007,
de 2 de novembro, no artigo 3 a alinea
n) refere “afianzar actitudes de respeto y
prevencion en el ambito de la seguridad
vial”.

Na Inglaterra o curriculo primario em
PSHE (Educag@o Pessoal, Social e para
a Saude) na fase-chave 1 refere “pupils
learn about themselves as developing
individuals and as members of their
communities, building on their own
experiences and on the early learning
goals for personal, social and emotional
development.” Na fase-chave 2 refere
“pupils learn about themselves as
growing and changing individuals with
their own experiences and ideas, and as
members of their communities. They
learn about the wider world and the inter-
dependence of communities within it”.
Este programa facultativo na fase chave
1 (Developing a healthy, safer lifestyle
- 3. Pupils should be taught:) alinea g)
menciona a seguranga rodoviaria como
um tema a abordar “rules for, and ways
of, keeping safe, including basic road
safety, and about people who can help
them to stay safe”. Na fase chave 2
(Developing a healthy, safer lifestyle —
3e:) refere “Pupils should be taught to
recognise the different risks in different
situations and then decide how to behave
responsibly, including sensible road
use, and judging what kind of physical
contact is acceptable or unacceptable”.
O ensino secundario na Inglaterra ndo
refere a seguranca rodoviaria explicita-
mente como tematica a abordar.
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Em Portugal a Lei de Bases do Sistema
Educativo ndo refere explicitamente
a educagdo rodoviaria como matéria
a ser abordada e deste modo ndo
faz parte dos objetivos de nenhum
nivel escolar. No entanto a educagdo
rodoviaria ¢ mencionada no ensino
bésico, no 1.° € 2.° ano, em Estudo do
Meio, nos contetidos programaticos
no ponto 5 referente “a seguranca do
seu corpo”, no 1.° ano diz “conhecer e
aplicar normas de preven¢ao rodoviaria
(caminhar pela esquerda nas estradas,
atravessar nas passadeiras, respeitar os
semaforos...)” (PT, 2004). No 2.° ano
refere “conhecer e aplicar normas de
prevencao rodoviaria (sinais de transito
uteis para o dia-a-dia da crianca: sinais
de pedes, pistas de bicicletas, passagens
de nivel...)” (PT, 2004). No 9.° ano em
Fisico-quimica aborda-se a seguranga e
prevengdo rodoviaria, sendo analisados
os fenomenos fisicos relacionados com
acidentes (PT, 2001). Estda em curso
uma investigagdo dirigida a profes-
sores ¢ alunos do 9.° ano sobre a forma
como ¢ abordada e avaliada a literacia
rodoviaria na faixa etaria a partir da qual
a legislagdo permite a obtengdo de titulo
de condugao.

3.2 Educacio rodoviaria: estudo de
caso

No presente trabalho, tendo em vista a
educagdo rodoviaria em escolas portu-
guesas, optou-se pelo método quanti-
tativo (inquérito por questionario) a 38
agrupamentos do distrito de Aveiro, cujos
objetivos delineados sdo: — analisar se o
tema de educagao rodoviario é abordado
nas aulas; — apurar a opinido dos profes-
sores em relacdo a esta tematica nos
curriculos escolares.

O questionario foi aplicado do dia 14
de abril a 14 de maio de 2011 a profes-
sores que lecionam os seguintes niveis
escolares: pré-escola, 1.°, 2.° ¢ 3.° CEB.
Obteve-se 69 respostas, das quais 37%
referentes ao 1.° CEB, 26% ao 2.° CEB,
25% a0 3.° CEB ¢ 12% a pré-escola.

Este tema, educagdo rodoviaria nas
escolas, ¢ considerado por 53% dos
professores como matéria relevante,
46% como muito relevante e somente

1% referiu ser um tema pouco relevante.

De uma forma geral o tema ¢ abordado
nas aulas, 83% dos professores referem
abordar esta tematica e 17% menciona
ndo abordar o tema. Os professores

sentem-se preparados para falar sobre
educag@o rodoviaria (52%), mas uma
percentagem relevante pensa que seria
conveniente ter uma formagdo especi-
fica sobre o tema (41%) e s6 uma
minoria considera ndo estar preparado
para abordar o tema (7%).

As tematicas abordadas pelos profes-
sores sdo maioritariamente relacionadas
com os comportamentos e atitudes
(66%), regras e sinais (22%) e sem
resposta (12%). A forma como o tema
¢ abordado ¢ predominantemente com
recursos audiovisuais (50%), partici-
pativa com grupo de pesquisa (22%),
expositiva (15%) e sem resposta (13%).

Os alunos mostram-se atentos nesta
tematica (69%) e sO excepcionalmente
precisam de ser estimulados (16%).

Os inquiridos responderam que nos
ultimos dois anos letivos existiram em
47% das escolas acdes de sensibilizagao
sobre o tema de educacgdo rodoviaria e
ndo existirem em 53% delas.

Conclusao

O automovel é fundamental na economia
das sociedades, pois a sua mais-valia
baseia-se na rentabilizagdo do espaco
e do tempo. A exploragdo massiva
deste meio de transporte (pessoas e
mercadorias) acarretou uma seric de
transformagdes politicas, economicas
e sociais. A sinistralidade rodoviaria ¢
um grave problema para as sociedades,
a nivel humano, social e econémico. Os
paises estdo atentos a esta problematica
e mostram um empenho em amenizar
este problema. Para isso implementam
legislagdo e programas de prevengdo/
educagdo rodoviaria, avancam na inves-
tigagdo e desenvolvimento das infraes-
truturas ¢ dos veiculos (elementos de
seguranca ativa e passiva).

A sinistralidade rodoviaria ndo pode ser
ignorada, pois € um problema que afeta a
todos, mas alguns condutores persistem
em ndo alterar o seu comportamento
infrator e isso reflete-se na sinistrali-
dade rodoviaria. E necessario o desen-
volvimento de competéncias, atitudes e
valores para a seguranca rodoviaria.

Os programas de seguranca rodoviaria
procuram prevenir/sensibilizar compor-
tamentos  desajustados perante as
situagdes de transito, demonstrando a
(in)seguranga rodoviaria. Os esforgos
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no combate a esta doenga social tém
obtido alguns éxitos, no entanto,
enquanto existirem vitimas da estrada,
este problema persiste e ndo ¢ aceitavel.

A escola como espaco socializador,
com um ambiente adequado a aprendi-
zagem e ao desenvolvimento de reflexdo
e aplicagdo de regras de cidadania,
torna-se um local de maior importancia
para se iniciar a educacdo rodoviaria,
de forma, a ser desenvolvida nos varios
niveis de escolaridade e prolongar-se
durante a vida do condutor.

A educacdo rodovidria é tema obriga-
torio nos curriculos escolares de Franga
¢ Espanha. Em Portugal e em Inglaterra
este tema ¢ abordado em areas curricu-
lares ndo disciplinares. Em Portugal
faz parte do curriculo do 1.° Ciclo do
Ensino Basico (CEB) na area de Estudo
do Meio; no 9.° ano em Fisico-quimica
aborda-se a seguranga e prevengdo
rodoviaria a partir de acidentes onde
sdo analisados os fenomenos fisicos.
Os professores dos agrupamentos de
escolas do distrito de Aveiro, de forma
geral, dizem que abordam a educagdo
rodoviaria; consideram a tematica
relevante ¢ dizem que os alunos se
mostram atentos e interessados. Esta em
curso uma investigagdo sobre a forma
como ¢ abordada e avaliada a literacia

rodoviaria na faixa etaria a partir da qual
a legislacdo permite a obtengdo de titulo
de condugao.

As criangas de hoje serdo os condu-
tores do amanhd e o desenvolvimento
nelas de atitudes, valores e compor-
tamentos de autonomia, responsabi-
lidade, tolerancia e civismo contribuira
para um ambiente rodoviario cada vez
mais seguro. A educagdo rodoviaria nas
escolas podera ser mais um meio para
atenuar esta doenga social, constituindo
desde ja uma necessidade basica de
aprendizagem para todos.
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