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Charles DESCOURS

LE TRAMWAY DE GRENOBLE

Un moyen de transport en commun est rare-
ment présenté comme un équipement sus-
ceptible de procurer une amélioration du
cadre de vie,mais au contraire presque tou-
jours considéré comme une nouvelle source
de nuisances, mal intégré a son environne-
ment, exergant une contrainte sur le milieu et
sur le cadre de vie.

Acetégard, le tramway grenoblois fait donc
figure d’exception dans la mesure ou il a été
I'occasion de repenser 'aménagementd’une
ville dans laquelle il est lui-méme intégré et
qu’il contribue a valoriser.

Il s’agissait au départ de remplacer un sys-
téme de transport axé sur un réseau au bord
de I'asphyxie avec, de plus, un coat kilomé-
trique trés élevé, une productivité insuffi-
sante et un déficit d'exploitation croissant.

Le recours a un autre systéme, de type
“métro” par exemple, étaitinadapté pour une
ville de la taille de Grenoble dont le sous-sol
ne se préte pas a une exploitation souter-
raine. C'est donc le principe du tramway qui
paraissait le plus adapté au contexte local.
Tributaire d’'une image désuete, le “tram”
connait un regain d’intérét depuis quelques
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années et de nombreuses villes I'ont adopté
a travers le monde.

Il est vrai que ceux-ci n'ont plus rien a voir
avec les machines brinquebalantes que I'on
connut autrefois.

S’INTEGRER DANS LA VILLE

Mais encore fallait-il effectuer le bon choix et
c'est la que les impératifs de compatibilité
avec I'environnement prirent toute leur signi-
fication.

Il s'agissait, en effet, d’'assurer aux voyageurs
sécurité, confort, régularité, gain de temps et
accessibilité et de permettre a la collectivité
de disposer d’'un moyen de transport attractif,
économique et capable de s'intégrer, sans
nuisances, dans le réseau de voirie.

Le projet retenu a été soumis a I'avis de la
population qui s’est majoritairement pronon-
cée ensafaveur al'issue d’un référendum. Il
est, a ce sujet, intéressant de noter que les
avis favorables ont encore progressé de
fagon significative depuis la mise en service
de la ligne. Beaucoup ne s’attendaient cer-
tainement pas a disposer d'un outil aussi
moderne et performant, sans doute victime

— 18 —

d’'une “image” passéiste sans rapportavec la
réalité: le T.A.C. grenoblois n’a de tramway
que le nom...

La mise en ceuvre de celui-ci n’est donc en
aucun cas une simple création de prestige
qui releveraitdavantage du gadgetqued’une
réelle nécessité. Au contraire, le moyen de
transport ainsi choisi joue le réle d'un vérita-
ble axe autour duquel s’articule tout le
réaménagement de “lI'hyper-centre” qui a
permis d’induire de nouveaux rapports entre
celui-ci et la zone périphérique.

En effet, outre la mise en ceuvre d’'un moyen
de transport moderne et performant, ce qui
est tout de méme I'une de ses principales
attributions, I'implantation du tramway a joué
le réle de catalyseur dans des domaines
aussi divers que la création d’équipements
nouveaux, lI'embellissement de la ville, la
réhabilitation du centre et de certains quar-
tiers.

La facilité de déplacement n’est pas la moin-
dre des préoccupations des habitants de
Grenoble comme de toute concentration
urbained’une fagon générale. Le tramwayva
mettre fin aux longs calvaires quotidienne-
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ment vécus par des usagers aux prises avec
des problémes insolubles de circulation
automobile difficile, de stationnements pro-
blématiques et de lignes d’autobus surchar-
gées et peu performantes.

DEUX MILLIONS D’HEURES GAGNEES...

Avec le tramway, les choses ont changé
radicalement.

Confortablement installé dans des compar-
timents spacieux et agréables, l'usager
rejoint son lieu de destination en un temps
record, tout en redécouvrant la ville sous un
jour nouveau.

A terme, 64.000 voyageurs bénéficieront de
durée de parcours réduits. Globalement, ce
sontprés de deux millions d’heures gagnées
annuellement sur le temps de trajet. Un gain
plus qu'appréciable en terme de qualité dela
vie.

D’une longueur de 9 km, la premiére ligne
inaugurée en septembre, relie la banlieue de
Fontaine a celle de Grand’'Place en traver-
santde parten partle centrevilleen moins de
25 minutes contre 50,en employantle type de
transports précédemment utilisés.

Le tramway évolue, en effet, sur un site pro-
tégé, réservé a sa circulation. Cela a permis
d'obtenir une qualité de service optimum,
une bonnerégularité etune vitesse commer-
ciale satisfaisante. La matérialisation de cette
spécificité est traduite, d’'une part, par un
contraste au niveau des couleurs, des revé-
tements de la plate-forme et des voies de
circulation automobile ou piétonne, et, d’'au-
tre part, par la présence d’éléments de sépa-
ration ou par un relévement du niveau de
cette plate-forme.

Ce parti d'aménagement permet d'intégrer le
tramway dans le coeur de la ville, tout en le
maintenant en dehors des voies générales
de circulation.

UNE ACCESSIBILITE EXCEPTIONNELLE

L'esthétique générale du “tram”, élément
important de son intégration, a fait I'objet
d’une étude trés poussée d’ergonomie et de
confort. Grande transparence intérieure, fini-
tion soignée, aménagements fonctionnels et
agréables pour le voyageur lui donnant une
apparence moderne et séduisante.

Une accessibilité exceptionnelle est'une de
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ses caractéristiques les plus remarquables.
Le T.A.G. est le premier transport urbain de
surface dans lequel on peut accéder direc-
tement au niveau du quai.

C’est aussi le seul transport en commun qui
permette aux personnes a mobilité réduite et
se déplagant en fauteuil, d’entrer et de sortir
sans aide extérieure. En effet, une palette
mobile s'abaisse a la demande et crée la
jonction entre le plancher du tramway et le
quai.

Davantage qu’une particularité technique, il
s’agissait-la de I'expression d'un choix ten-
dant a rendre accessible ce moyen de trans-
port a une catégorie de personnes qui en est
généralement écartée. La encore, il s'agit
d’'une amélioration du cadre de vie extréme-
ment significative. Ce procédé permet aussi
I'accession des landaux dont le chargement
est, ailleurs, souvent problématique.

Confortethabitabilité accrusdonc,avec éga-
lement quelques innovations intéressantes
dans la recherche de nuisances minimums.

En effet, le niveau sonore de fonctionnement
du tramway est considérablement réduit
par la présence de roues élastiques anti-
vibratoires d’une part, et par I'adoption d’un
procédé de traction électrique économique
alimentant un dispositif permettant sou-
plesse d'utilisation et récupération de I'éner-
gie au freinage.

UN MAGICIEN AU SERVICE DE LA VILLE

Matériel frangais de haute technologie
d’'avant-garde, le tramway grenoblois est
doté de tous les “plus” techniques qui en font
un transport de l'avenir, offrant aux voya-
geurs une nouvelle conception du transport
en commun.

Cette révolution dans la vie quotidienne des
usagerss’estaccompagnée d’une restructu-
ration compléte de I'espace urbain. Sur le
parcours du tramway, la cité s’embellit ce qui
lui vaudra le qualificatif de “magicien” au
service de la ville.

De nombreuses réalisations ponctuent son
passage, amenant de profondes transforma-
tions du tissu urbain et la mise en ceuvre
d'opérations d'envergures dans divers quar-
tiers de la ville.

Ici une fontaine ou un jardin, la une aire de
stationnement, un parking, une place publi-
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que ou un court de tennis. C'estaussi l'occa-
sion de rénover des secteur entiers tel celui
de la gare qui s’appréte a accueillir le centre
d’'affaires Europole.

Ce sont encore des kilométres de voies pié-
tonnes créées pour la circonstance avec, en
prime, la plus longue avenue d’Europe, et un
remodelage complet de “I'hyper-centre”,
provoquant un total bouleversement des
habitudes des Grenoblois.

C’est tout un cadre de vie qui a été réamé-
nagé et qui s’accompagne d’un total chan-
gement des mentalités des Grenoblois. L'au-
tomobile devient pour beaucoup subsidiaire
et les riverains découvrent un nouveau
confort phonique, un air enfin respirable et
une tranquillité inespérée.

Parallelement, a été mis en place un nouveau
plan de stationnement instituant un systéme
payant progressif au fur et a mesure que I'on
se rapproche de “I'hyper-centre” tout en
donnant la possibilité aux résidents des
zones périphériques de souscrire un abon-
nement dans I'un des nombreux parkings
créés.

UN NOUVEAU CONCEPT
D’ENVIRONNEMENT

Car tout est étroitement imbriqué dans I'his-
toire du tramway grenoblois.

I ne s’agit plus seulement de la mise en place
d’'un moyen de transport sophistiqué mais
d’'une approche completement nouvelle de la
structure de la ville et de la naissance d’'un
nouveau concept d'environnement urbain,
créant une synergie au service du mieux-
étre du citadin.

Réalisation d'une rare intelligence dont les
prolongements ne sont pas figés mais se
réinventent a mesure que s’expriment les
besoins, le tramway grenoblois célébre I'ére
de I'urbanité retrouvée, réconcilie I'inconci-
liable et séme sur sa route les jalons d'une
ere nouvelle qui décline la ville a tous les
temps du futur.
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Rue d'Alsace-Lorraine (voie piétons-tram, balisée par des jardiniéres). (Photo Thierry CHENU).





