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Ozet

Coruh havzasinda; tamamlanmis 2, yatirim programinda olan ve ingaati
devam eden 5, planlama ve proje safhasinda 2, etiit programinda yer alan
veya ileriki yillarda ele alinacak 9 olmak {iizere toplam 18 hidroelektrik
santrali yer alacaktir. Bu calismada, Artvin ili sinirlan1 icinde Coruh nehri
havzasi {izerinde kurulan, insaati devam eden ve kurulmasi diisiiniilen
barajlarin il ulasim agina ve buna bagli olarak kOy ve orman yollarina ve
ormancilik faaliyetlerine dogrudan veya dolayli olarak etkileri irdelenmistir.

Anahtar Kkelimeler: Planlama, ulasim ag1, orman kaynaklar1 yonetimi.

Effects of Dam Construction in Artvin Coruh Watershed
on Rural Road Network and Forestry

Abstract

A total of 18 hydroelectric power plants is planned to operate on Coruh
Artvin watershed. Of all these plants, 2 have been already completed, 5 are
under construction, 2 are at the stage of planning and project and 9 are
currently in consideration for next years. This paper investigates on direct
and indirect effects of the power plant dams on provincial transportation
network and, consequently, on village and forest roads and forestry
practices.

Key words: Planning, road network, forest resource management

1. Giris

Biiyiik bolimii Artvin ili sinirlar igcinde yer alan Coruh Nehri Havzasinda,
1998 yilinda Deriner Baraji ile baslanan baraj ve hidroelektrik santral
projeleri Tirkiye’de GAP’tan sonraki en biiyiikk enerji yatirimlari
konumundadir.

Devlet Su isleri (DSI) Genel Miidiirliigii, XXVI. Bolge Miidiirliigii
tarafindan planlanan Coruh projeleri kapsaminda, irili ufakli toplam 18
hidroelektrik santrali Coruh havzasi tizerinde planlamis (Anonim, 2002) ve
bunlardan Murathi ve Borcka barajlari tamamlanmis digerleri insaat veya
planlama asamasinda devam etmektedir (Sekil 1).
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Sekil 1. Artvin ili Coruh nehri {izerinde planlanan barajlar

Artvin ilinde yiiriitiilen baraj insaatlarinin etkileri arasinda ulasim aglart ve
ozellikle kirsal alanlara ulasimda yasanan sorunlar 6n sirayr almaktadir.
Artvin ilinde ulasim Tiirkiye’nin birgok bolgesinin aksine tiimiiyle bir nehir
vadisi tabanina bagh olarak planlanmis olup, kirsal alana giden yollar da
biiyiik ol¢iide bu tek alternatif aga baglanmaktadir. Yiiriitiilen baraj insaatlari
once bu vadi tabanindaki karayollarini ve yan vadideki diger baglanti
yollarini dogrudan ve dolayl olarak etkilemistir.

Baraj insaatlar1 basladiktan sonra yapilan bir anket ¢alismasinda 376 kisinin
katilimiyla gerceklestirilen anket ¢alismasinda” yoneltilen “Size gore, Artvin
flinin gelisme agisindan giigsiiz yonleri, yetersizlikleri ve en 6nemli sorunlari
nelerdir?” sorusuna; ankete katilanlarin % 67’si arazi yapisi, cografi
konumu, ulasim sorunu, %33’ii ise issizlik ve yatirim eksikligi cevabim
vermistir (Anonim, 2004b). Ote yandan, Artvin ekonomisi acisindan son
derece Onemli yeri olan ormanlar ve ormancilik faaliyetleri de baraj
ingaatlarinin dogrudan ya da dolayli olumsuz etkilerine maruz kalmaktadir.

Bu calismada, Artvin ili smirlart icinde Coruh nehri havzasi iizerinde
kurulan, insaati devam eden ve kurulmasi diisiiniilen barajlarin karayolu
ulagim agna ve buna bagl olarak kdy ve orman yollarina ve ormancilik

2004 yihinda Artvin il Gelisim Plam1 hazirlik calismalari kapsaminda Artvin ili genelinde; tiim yerel
yonetim birimleri, meslek kuruluslari, egitim kurumlari, ¢ok sayida is¢i calistiran kamu ya da 6zel
isletmeler (6zellikle 10 kisiden fazla isci cahigtiranlar), sivil toplum orgiitler, Tl Genel Meclisi ve Belediye
Meclisi Uyeleri ve ayrica Kaymakamhklarca belirlenen ve ilce genelinde bilgisine bagvurulmasi
ongoriilen kisi ve kuruluslara uygulanan anket ¢aligmasidir.
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faaliyetlerine  dogrudan  veya  dolayli  etkilerinin  irdelenmesi
amaclanmaktadir. Bu amacla oncelikle mevcut karayolu, kdy ve orman
yollar1 aglarina iligkin bilgiler verilmis, baraj insaatlarinin bu yol aglarina
etkileri, ormancilik sektoriinde olusturdugu etkiler ve bunun muhtemel
sonuglart ve bazi ¢oziim Onerileri ortaya konulmustur.

2. Artvin Coruh Havzasi Ulasim Agilar1 Mevcut Durumu

Artvin ili konumu itibariyle, ana ulasim baglantilarina uzak bir bolgede yer
almaktadir. Artvin’de karayolu ulasimi, ¢ogunlukla vadilerde ve akarsu
giizergahlarinda yer alan karayollari ile gerceklestirilmektedir. Bu nedenle il
sinirlart igerisindeki karayollari, dar ve virajli giizergahlan takip etmek
zorunda kalmaktadir (Koday, 2003).

Artvin’de toplam 572 km’lik yolun 21 km’si beton asfalt, 461 km’si sathi
kaplama ve 80 km’si stabilize yol niteligindedir. Uzunlugu 285 km olan il
yollarinin 80 km’si stabilize yol 6zelligindedir. Artvin ili sinirlart icerisinde
otoyol bulunmamaktadir (Anonim, 2007). Mevcut karayollarinin durumu
Tablo 1’de goriilmektedir.

Tiirkiye’de koy yolu yapimi sirasiyla Karayollar1 Genel Miidiirligi (KGM)
biinyesinde kurulan Il ve Koy Yollar1 Dairesi Baskanligi, 1963 yilindan
itibaren YSE Genel Miidurliigii, 1984 yilindan itibaren Koy Hizmetleri
Genel Midiirliigiince (KHGM) yiiriitiilmiis ve 2005 yilindan itibaren koy
yollari ile ilgili gorevler il Ozel Idarelerine devredilmistir.

Dogu Karadeniz Bolgesi daginik yerlesim dolayisi ile iinite sayis1 ve kdy
yolu ag1 uzunlugu itibariyle Tiirkiye’de ilk sirada yer almaktadir (DPT,
2001). Artvin ilinde kdy yollar1 agi ile ilgili mevcut durum Tablo 2’de
verilmigtir. Tablo 2’den de goriildiigii gibi Artvin ilinde 2007 itibariyle
yapimi tamamlanan toplam kdy yolu uzunlugu 4630 km’dir. En fazla koy
yolu 1404 km ile Yusufeli il¢esinde bulunmakta ve onu 905 km ile merkez
ilce izlemekte, en az koy yolu uzunluguna da 141 km ile Murgul ilgesi
sahiptir (Anonim, 2007).

Tablo 1. Artvin ilinde tiirlerine ve satih cinslerine gore yollar

Satih Cinsi Devlet Il Yolu Toplam  Toplamdaki

Yolu (km) (km) Pay1
(km) (%)

Beton Asfalt 21 21 3.68

Sathi Kaplama 266 195 461 80.59

Stabilize - 80 80 13.98

Gecit Vermez 10 10 1.75

TOPLAM 287 285 572 100,00

Toplamdaki Pay1 50,17 49,83 100

(%)
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Tablo 2. Artvin Ilinde K6y Yollariin Genel Durumu

Birinci Derece Oncelikli Koy yolu Ikinci Derece Oncelikli Koy — Genel

lige Koy yolu Topla
Adi Asfalt Beton Stab. Tesviye Plan.Y Toplam Asfalt Stab. Tesviye Toplam m
Adet km km km km km km Km Km km km km
Merkez 34 43 11 697 16 80 847 0 57 1 58 905
Ardanu¢ 49 22 16 440 51 27 556 0 54 4 58 614
Arhavi 30 10 64 130 35 44 283 1 14 1 16 299
Bor¢cka 36 11 27 501 &9 37 665 0 40 9 49 714
Hopa 30 6 74 138 10 1 229 3 3 15 244
Murgul 10 4 9 93 21 3 130 0 8 11 141
Savsat 61 34 29 518 172 25 778 0 50 6 56 834
Yusufeli 60 13 65 827 112 306 1323 1 73 7 81 1404
Toplam 310 143 295 324 506 523 4811 5 300 39 344 5155

Toplam koy yollarmin 148 km’si asfalt, 295 km’si beton 3644 km’si
stabilize ve 545 km’si tesviyesi yapilmig ham yol niteligindedir. Bu durumda
koy yollarinin % 3.20’sinin asfalt, % 6.36’liniin beton kapli oldugunu, %
78.67’sinin stabilize ve geriye kalan % 11.77’lik kismi ise ham yol
niteliginde oldugu anlamina gelmektedir.

Artvin ilinde toplam 712590,2 ha alanin % 55°i ormanlik alan olup ormanlik
alandaki ulasim ve ormancilik hizmetleri orman yollar1 ile
gerceklestirilmektedir. Orman yollari; ormanlarin isletmeye acilmasina
hizmet eden, lastik tekerlekli araglarin biitiin yi1l nakliyat yapmasina yonelik
orman i¢i ile orman dis1 baglantiyr saglayan tek seritli yollar olarak
tanimlanabilir. Orman yollarinin olusturdugu orman yol sebekesi basta
koruma olmak iizere, her tiirlii orman iiriiniiniin orman disina tasinmast,
orman i¢i agaclandirmalarin yapilmasi, orman yanginlarina miidahale gibi
temel ormancilik faaliyetlerinin uygulanabilmesi agisindan biiyiikk Onem
tagimaktadir.

Ulkemizde sistematik orman yol sebeke planlama calismalar1 Orman Genel
Midiirligic (OGM)’nce 1964 ve 1974 yillar1 arasinda tamamlanmig ve
sadece verimli orman alanlar1 dikkate alinarak toplam 144 425 km orman
yolu uzunlugu planlanmistir. Ancak, ormancilik teknoloji ve tekniklerinin
gelismesi, rasyonel ormanciligin istekleri ve plan uygulamalari ile elde
edilen sonuclar bu planlarin revize edilmesini giindeme getirmistir. 2005 yil
eyliil sonu itibariyle; 144 425 km yol aginin 136 046 km’si (%94’1i) insa
edilmigtir. 1316 yol sebeke planindan 519 adedi yenilenmis 50 000 km sanat

“Tabloda birinci oncelikli ve ikinci oncelikli kdy yolu smiflandirmasi yapilarak degerler verilmistir.
Birinci 6ncelikli kdy yolu; kdyiin veya baghsinin; il, ilce ve bucak merkezleri ile devlet, il ve grup koy
yoluna en uygun giizergahla ulasimini saglayan yola verilen isim olup ikinci oncelikli koy yolu ise; Koy
veya baglilarini; birinci oncelikli ana ulagim yolu disinda, birden fazla baglant1 yolu ile baghsina, kdye,
grup kdy yoluna, devlet ve il yoluna baglayan yola denir. Bir bagka ifade ile Birinci derece oncelikli koy
yolu tanimi diginda kalan yollardir.
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yapisinin 27 544 km’si yapilmis, yine 54 724 km {iist yapinin 25 650 km.si
ve 25 544 km planlanan yangin emniyet yollarindan 15 819 km’si
yapilmigtir. (Aykut vd., 1998 ve DPT, 2007). Cografi sinirlari, Artvin ili ile
aynt olan Artvin Orman Bolge Midiirliigii (OBM) tarafindan orman
yollarina yonelik yapilan calismalar Tablo 3’de gosterilmistir (Anonim,
2006b).

Artvin ilinde toplam 34 adet Orman Isletme Sefligi hizmet bolgelerinde
planlanan 4614.91 km’lik yeni yolun 2853.27 km’si (% 61.82), 800 km’lik
onarimin 400 km’lik (% 50) kismi, 1200 km {ist yapmnin 300 km’si (% 25),
500 m kopriiniin 250 m’si (% 50) ve 1600 km sanat yapisinin 450 km’si (%
28) tamamlanmigtir. Artvin ilinde tamamlanan orman yollarinin %
10.51’inde iist yap1 ¢alismalar1 tamamlanmistir. Bu oran yapimi tamamlanan
yollar dikkate alindifinda % 10.41 olarak ortaya cikmakta olup c¢ok
diisiiktiir. Uygun {iist yapiya sahip olmayan orman yollarinin tasima
kapasiteleri diisiik olmakta, buna bagli olarak iizerlerinden yapilan kamyonla
tastma sonucu ¢ok kisa zamanda bozulmalar meydana gelmektedir. Bu
bozulmalar iizerinde, iklim sartlarinin, yollarin geometrik elemanlarinin
uygun yapilmamis olmasi ¢ok yiiksek yamag¢ egimli yerlerde yapilmis
olmalari, uygun hendege sahip olmamalar1 ve yeterli sanat yapisi
yapilmamis olmasi, gibi nedenler de etkili olmaktadir.

3. Baraj insaatlarinin Yol Aglarna Etkileri

Artvin ilinin iki 6nemli karayolu baglantis1 bulunmaktadir. Bunlardan en
yogun kullanilani, Hopa-Borgka iizerinden Dogu Karadeniz’e uzanan kuzey
(Artvin-Hopa) baglantisi, digeri de Uzundere-Tortum iizerinden Dogu ve
Giineydogu Anadolu’ya uzanan giiney (Artvin-Erzurum) baglantidir. Ilin
karayolu ulasim aginin biiyiik bir bolimii, Coruh Havzasi’nda uygulanan
baraj projeleri dolayisiyla yeniden sekillenmekte, konumlari, uzunluklari,
geometrik standartlar1 degismektedir. KGM tarafindan yerine getirilmesi
gereken onemli bir bagka faaliyet alani da, Artvin ilinde, Coruh nehri ve
kollar iizerinde yapilacak baraj golleri nedeniyle su altinda kalacak yollarin
yeniden yapilmasidir. Bir 0n etiit hazirlanarak mevcut durumun
degerlendirilmesi ve alternatif koridorlarin  belirlenmesi  c¢aligsmast
yaptirilmustir. KGM ve DSI Genel Miidiirliigii arasinda imzalanan protokole

Tablo 3. Artvin ili orman yollar1 durumu

Yeni Yol Biiyiik Ust Yapi Koprii Sanat Yapist
Isletme sl (km) Onarim (km) (m) (km)
Mudiirliigi - Sef (km)
Adedi Plan. Yapilan Plan. Yapilan Plan. Yapilan Plan. Yapilan Plan. Yapilan
Artvin 8 1180.13 91293 244 122 366 91 152 76 490 138
Ardanug 460.70 389.95 104 52 157 40 65 32 208 58
Arhavi 451.25 17041 72 36 109 27 45 23 144 40

Savsat 683.63 409.43 120 60 180 45 75 38 238 67
Yusufeli 688.90 293.30 80 40 118 30 50 25 158 45
Toplam 34 4614.91 2853.27 800 400 1200 300 500 250 1600 450

4
4

Borgka 8 1150.30 677.25 180 90 270 67 113 56 362 102
6
4
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gore, Murath Baraj1 hari¢, KGM su altinda kalan yollarin yerine yaptirilacak
yollarin planlanmasi ve yapimindan sorumlu olacaktir. Baraj insaatlarindan
sonra olusacak yol ag1 haritas1 Sekil 2’de verilmistir.

Ilin cok sert topografyasi, asir1 yagis, erozyona, sele ve heyelana miisait
yapis1 yaninda kirsal kesimin daginik yerlesim deseni, kdy yolu yapimini,
bakimini ve isletilmesini son derece olumsuz yonde etkilemektedir. Yol i¢in
olumsuz olan biitiin kosullar bolgeye hakim olup ¢ok biiyiik doga kiyimi da
s6z konusudur. flde en yash jeolojik birimler; bazik volkanik sedimanter
seri, bu serinin iizerinde de asit volkanik sedimanter kompleks ile flis
gelmektedir. Topraklarin basinda sari-kirmizi podzolik gri-kahverengi
podzolik kiregsiz kahverengi orman ve yiiksek dag, cayir topraklar
gelmektedir. Topraklarin olustugu kayalar genellikle asit karakterlidir
(Yilmaz ve ark., 1998) Buna ek olarak da yagisin fazla olmasi topraktan
bazlarin yikanmasina ve sonucunda asitligin artmasina neden olmaktadir.
flde aliiviyal malzeme kit, kolayca ayrisabilen kayaclar ve kil yaygindir. Bu
tiir arazi koy yollar1 i¢in 6nemli sorunlar1 ortaya koymaktadirlar (Celik,
2003). Coruh nehri tizerinde yapilan ve yapilmasi diistiniilen baraj ingaatlari,
oncede genellikle vadi yolunu takip eden karayolu agini olan etkileri, bu
yollarla koylerin baglantilarii saglayan koy yol agini da etkilemistir.
Barajlara gore yollar1 etkilenen koyler, mevcut ve insa edilecek yollara ait
bilgiler verilmistir Tablo 4’de verilmistir.

Nitekim Coruh Havzasinda yapimi tamamlanan ve devam eden baraj
ingaatlar1 ile bagli toplam 310 k&yiin (tamami orman koyil) 94 tanesinde 81
km’lik kdy yolu bu etkiye dogrudan maruz kalmistir (Tablo 4) (Eroglu ve
ark., 2004). Artvin ili sartlarinda arazi yapisinin yol yapimina elverisli
olmayis1 baraj insaatlarinin ulasimda neden oldugu etkilerle birlestiginde,

gggggg
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Sekil 2. Barajlarin insasindan sonra olusacak yol ag1
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Tablo 4. Baraj insaatlarindan yollar1 etkilenen koyler

Etkilenen
Proje Koy | ithe Meveut yol insa edilecek yoll
adi fieler Sayts uzunlug evcut yo nsa edilecek yollar
)
—Artvin-Erzurum Devlet
— Artvin-Erzurum karayolu ve koy baglanti
Yolu yollart
Deriner Merkez - Artvirv1-$avsat yolu —Aftvin—vSavsat yolu ve
. ve baglanti yollar1 koy baglantilar:
Baraji  Ardanug 31 38300 . .
ve HES Yusufeli - Artv1r3—Ardanug yolu —A{tvm-vArdanug yolu ve
ve baglanti yollari koy baglant1 yollar1
— Artvin-Erzurum yolu —Artvin-Erzurum devlet
ve baglanti yollar1 karayolu ve koy baglanti
yollar1
—Stimbiillii-Erenler Koy
baglant1 yolu
— Artvin-Borcka —Borgka-ArtVir.l‘ Devlet
Borcka Merkez oluna baslant: karayolu ve koy
Baraji  Borcka- 17 18000 Y 1 & baglantisi
ve HES Murgul yotlarl —Tiitiinciiler kdy baglanti
— Bor¢cka-Murgul yolu yolu
—Tarakli-Anbarlt yolu
—Yeni Murgul yolu
Muratlh — Cavuslu-Giiresen . ..
Baraji Borcka 8 4200 koy baglant1 yolu ve t_) gil vutslu—?uresen kdy
ve HES baglant1 yollar1 agiantl yolu
Artvin — Artvin-Erzurum
Baraji ~ Yusufeli 7 4200 yolu ve baglanti — Bilinmiyor
ve HES yollar1
Baglik M — Artvin-Erzurum
. erkez N o
Baraji Ardanug 4300 yolu ve baglanti — Bilinmiyor
ve HES yollari
Bayram .
Baraji  Savsat 5 4200 Artvnz-Savsat yolu - _ Bilinmiyor
ve HES ve baglanti yollar1
— Yusuefeli yolu ve
Yusufeli koy baglant1 yolart
Baraj  Yusufeli 23 7700 — Artvin-Erzurum - Bilinmiyor
ve HES yolu ve baglantt
yollar
TOLAM 94 80900

ozellikle koyler ve kirsal kalkinma agisindan ulasim ¢ok ciddi bir sorun

olarak ortaya c¢ikmaktadir.

Bunun sonucu olarak baraj ingaatlarinin

tamamlanmasi ile birlikte yeni yol ag1 plan1 olusacak bu yollarin insaati
yamag¢ egiminin olduk¢a yiiksek oldugu bu bolgede Onemli derecede
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maliyetler doguracaktir. Orman yol aglar1 genellikle koy yollar ile iliskili
olarak planlanan yollardir. Koy yol aglan {izerinde olusacak degisiklikler
orman yol aglarmi da etkileyecektir. Orman yollar1 koylerin sehir
merkezlerine ulasima katkida bulundugu gibi ormancilik faaliyetlerinin ve
ozellikle odun hammaddesi nakliyatin1 gerceklestirmede Onemli bir role
sahiptir. Bu agidan koy yollarn ile birlikte orman yol aglarimi da baraj
insatlarindan sonra uygun bir planlama ile degistirilmek zorundadir.

4. Ormancilik faaliyetlerine etkileri

Orman isletmelerinin 6nemli fonksiyonlar1 i¢inde yer alan odun hammaddesi
iiretimine yonelik olarak elde edilen orman iiriinleri, orman yollarindan
baslayip koy yollart ve nihayetinde karayollar1 iizerinde kamyonlarla
nakliyati neticesinde orman depolarina ulastirilmaktadir. Bu nedenle yol
aglarinda meydana gelen degisikler, orman {iriinlerinin kamyonlarla
nakliyatini etkileyecektir.

Orman iriinlerinin piyasalara satisa sunuldugu orman depolarinin yerleri,
elde edilen iiriinlerin en az maliyetle tasinabilmesine imkan saglayan,
miisterilerin kolayca ulasabilecekleri ve satin aldiklari iiriinleri sorunsuz
nakledebilecekleri noktalarda olmalidir. Baraj insaatlar1 mevcut orman
depolarinin bazilarinin kaldirilmasina ve yeni depo yerlerinin agilmasina
sebep olmustur. Tablo 5’de Artvin’de Orman Isletme miidiirliiklerinde
mevcut depolarin yerleri ve baraj insaatlar1 nedeniyle kapanan ve yeni acilan
depolar hakkinda bilgi verilmistir.

Baraj insaatlarindan dolay1 Artvin Orman Bolge Miidiirliigiine bagli 8 orman
deposu kapatilmig ve 2 orman deposu da ilerleyen zamanda kapatilacaktir.
Buna mukabil 2 yeni orman deposu acilmistir. Bazi depolar yapilan
barajlarin su seviyesi altinda kaldigi icin kaldirilmis, bu depolara tasima
yapilan bolgeler icin ya var olan mevcut depolar alternatif olarak belirlenmis
veya yeni depolar tesis edilmistir. Bu durum isletme sefliklerinden
amenajman planlar1 ¢ercevesinde yapilan odun hammaddesi iiretim
caligmalarindan elde edilen iirtinlerin daha uzun mesafelerde tasinmasi
sonucunu dogurmaktadir. Boylece iiretim giderleri kapsaminda 6nemli yere
sahip olan tasima giderlerinden artislar meydana gelmistir.

Yine cografi konumu itibariyle sanayi ve biiyiik tiiketim merkezlerine uzak
olan ilde faaliyet gisteren orman isletmeleri, barajlar nedeniyle ulasimda
yasanan aksama ve kesintiler nedeniyle onemli ol¢iide miisteri kaybina
ugramislardir. Diger taraftan, baraj havzasi i¢inde kalmasi nedeniyle orman
isletmelerinin vitrini konumunda cesitli orman satis depolar1 kapatilmak ya
da yerleri degistirilmek zorunda kalmistir.

Yiiriitilen baraj calismalari nedeniyle, karayollarinin onemli bir bolimii
baraj su seviyesinin iizerinde olacak sekilde yeniden insa edilmektedir.
Calisma alanlarinda ulasima kapatilmayan kisimlarda ise stabilize servis
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Tablo 5. Artvin Orman Bolge Miidiirliigii orman emvali satis depolari

Yeri Depo Barajdan
Depo Adi  Isletme Seflik Mevki Alam Kapasite  Etkilenme
(ha) (m3) Durumu
Baglar Artvin  Ortakoy Giimiishane  10.0 50 000 Faal
koyii

Hamamli”~  Artvin  Ortakoy Hamamh kéyii 11.5 25000 Faal
Ormanh™  Artvin Tiitiinciiler ~ Ormanli kéyii 5.4 27 000 Faal
Meydanlar  Ardanu¢ Karanlikmese Meydanlar 29 14000 Faal

Ferhatl” Ardanu¢ Ardanug Ferhatli 24 12000 Fiilen
kullanilmiyor
Caykenar1  Arhavi Arhavi Bogazi¢i mah. 0.3 1600 Faal
Diizhanlar Borcka Ciftekoprii  Torundiizii 2.5 18000 Faal
Goktag Bor¢ka Goktas Goktag/Murgul 2.1 11200 Faal
Bahgecik Savsat Savsat Savsat 3.8 18000 Faal
Sukavusumu Yusufeli Yusufeli Sukavusumu 2.0 12400 Kapandi
Diizler™™” Yusufeli Yusufeli Cevreli koyii 12 Gegcici
Taglitarla ~ Borgka Borcka Kapandi
(Alternatifi
Diizhanlar)
Civandiizii Borcka Baskoy Kapandi
(Alternatifi
Goktas)
Santiye Artvin  Tiitlinciiler Kapandi
(Alternatifi
Ormanli)
Kirlar Artvin  Artvin Kapandi
(Alternatifi
Hamamli)
Zeytinlik  Artvin  Madenler Kapandi
(Alternatifi
Baglar)
Ciftehanlar Savsat Tepebasi Kapandi
(Alternatifi
Bahgecik)
Sartul Savsat Tepebast Kapandi
(Alternatifi
Bahgecik)

Baraj havzasinda zaman icinde kapatilacak
o Yeni Agildi
** Sukavusumu deposunun kapanmasi ve Yeni depo yeri olusana kadar gecici olarak
kuruldu

yollar1 ile ulasim saglanmaya calisilmaktadir. Tiim bu olumsuzluklar, acik
artirmali satislara katilan/katilacak miisterilerin orman depolarini dolasarak
depodaki emvalleri gérmesini engelledigi gibi zaman zaman miisterilerin
ihaleye yetisememesine de sebep olabilmektedir. Bu sorunlari yasayan
ozellikle il disindan ihaleye katilan miisteriler, ihale giiniinden 6nce Artvin’e
gelmek durumunda kalmakta ve bu durum miisteriler igin ilave zaman
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kaybina neden olmakta ve konaklama sikintilari yasamalarina sebep
olmaktadir. Coruh havzasindaki baraj calismalar1 tamamlanincaya kadar bu
ve benzeri sorunlarin devam etmesi kacinilmaz goriilmektedir. Dolaysiyla,
s0z konusu calismalar tamamlanincaya kadar Artvin OBM’ye bagli orman
isletmelerinin miisteri kaybetmeye devam edecegi tahmin edilmektedir
(Oztiirk ve Dikilitas, 2004).

Orman yol aglarindaki degisiklikler, diger ormancilik faaliyetlerini de
etkilemektedir. Ozellikle ormanlik alanlara ulasim mesafelerindeki artislar,
calisma alanlarina emek ve gerekli techizat ulasim etkilemekte ve daha uzun
mesafeler icin daha fazla zaman gerektirmektedir. Basta silvikiiltiirel
miidahaleler olmak iizere agaclandirma, koruma (yanginla, bdcek
zararlariyla, otlatmacilikla, agmacilik ve kacgakgilikla miicadele gibi),
erozyon ve sel kontrol ¢aligmalar1 olumsuz etkilenmektedir. Ayrica, orman
ici dinlenme yerlerine ulasimda yol ve zamanin uzamasi, ormanlardan
rekresyon amach faydalanmay1 zorlastirmaktadir.

5. Sonuc ve Oneriler

GAP enerji tiretimini bolgesel kalkinma ile birlikte ele alan cok yonli ve
kapsaml1 bir proje olmasina ragmen, Artvin ilinde baglanan / baglanacak olan
baraj insaatlar1 sadece enerji iiretimine odakl planlanmiglardir. Barajlarin
planlanmasindaki bu dar kapsamli yaklasim, ekonomik gelisme noktasinda
onemli sorun ve darbogazlar yasayan Artvin ilinde bir dizi yeni sorunlar
yasanmasina neden olmustur.

Tirkiye’nin higbir yerinde, 6zellikle ulasim aginin —ki bu da tek secenek
karayolu ulagimidir- Artvin gibi tiimiiyle bir nehir vadisine bagimli oldugu
bir il veya bolge bulunmamaktadir. Nitekim, Coruh’da oldugu gibi ¢ok
biiyilk baraj ve su kaynaklar1 projelerinin gerceklestirildigi Firat, Dicle,
Seyhan-Ceyhan, Sakarya, Yesilirmak ve Kizilirmak gibi akarsularin
bulundugu bolgelerde, bu yatirimlardan kaynaklanan il ve bolge 6lceginde
onemli bir ulagim sorunu yasanmamustir.

Artvin ve Kars, Ardahan, Erzurum gibi bolge illerinin denizle (Hopa limani)
olan baglantilart ise, Coruh Nehri ve kollarinin i¢inde aktigi dar vadi ile
baslar ve onunla biter. Yapilacak barajlar sonucu tiimiiyle haritadan silinecek
olan Coruh Nehri ve Coruh Kanyonu ile birlikte, bu tek secenek karayolu
ulastirma giizergah1 da ortadan kalkacaktir. Erzurum-Hopa karayolunun
biiyiik bir kism1 Coruh nehrini takip ettigi i¢in burada dar vadide sik sik
virajlarla karsilagilmakta bu da yolun ulasilabilirligini gii¢lestirmektedir.

TCK verilerine gore, yeniden yapilmasi gereken bu karayolunun toplam
uzunlugu 550 km , yatirim bedeli ise 1.5 milyar Dolardir. Bilinen ¢ok cetin
doga kosullarinda bu ulasim yolunun hangi giivenilir parasal kaynakla, ne
zaman ve hangi standartta yeniden yapilabilecegi bilinmemektedir. Ustelik,
yapilacak bu yeni ve c¢ok uzun ulasim agiyla tiim yerlesim birimleri
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birbirleriyle baglanmis olmayacak, aksine koparilmis olacaktir. Barajlardan
dolay1 insa edilen yeni yollar ilgeler arasindaki mesafeleri arttirmakla
birlikte, mesafe artisindan daha Onemli derecede ulasim siiresini
artirmaktadir.

Coruh havzasin kirsal kesiminde baska yorelerde goriilmeyen dagimik
yerlesim bicimi yaygindir. Bu yerlesim diizeninde evler tek tek ya da birkag
evlik gruplar halinde, birbirinden uzakta biitiin kOy arazisine serpilmistir.
Bunun nedeni arazi miktarinin kit ve miras yoniinden asirt boliinmedir.
Nitekim her aile kendine ait arazi iizerinde iskan etmekte bu durum daginik
yerlesimi beraberinde getirmekte ve dolayisiyla her iiniteye kdy yolu
yapmak yolagi uzunlugunun artmasina neden olmaktadir. Bdylece arazi
yollarla ¢ok yogun olarak pargalanmakta bu da beraberinde erozyon, sel vb.
olumsuzluklart getirmektedir.

flde; yol yapim ve bakim calismalar1 sirasinda karsilasilan en Onemli
sorunlar; iklim, topografya, miilkiyet ihtilaflar1, ekonomik faktorler ve diger
yonetsel ve teknik sorunlardir. Artvin ilinde jeolojik yapi nedeniyle arazi
dalgali ve kiriktir. Bundan dolay1 eskiden yapilmis yollar teknolojik
imkanlarin ve is makinelerinin yetersiz olmasindan dolay1 standartlari
diistiktiir.

Bolgede sadece kiyiya yakin kisimlarda degil, i¢ kisimlarda da sahanin
jeomorfolojisinden kaynaklanan ulasim sorunlart bulunmaktadir. Bolgenin
cok sert topografyasi, asir1 yagis, erozyona, sele ve heyelana miisait yapisi
yaninda kirsal kesimin daginik yerlesim deseni, kdy yolu yapimini, bakimini
ve igletilmesini son derece olumsuz yonde etkilemektedir.

Artvin Coruh havzasi iizerinde insasi biten ve devam eden baraj insaatlari
koy yollar1 ile baglantili olan orman yollarini da etkilemistir. Bunun sonucu
olarak orman yol aglarinin yeniden planlanma zorunlulugu ortaya cikmustir.
Planlama yapilirken sadece ormanlarin iiretim fonksiyonunu dikkate alan
planlama yaklasimindan vazgecilerek, ormanlardan yararlanma ve kirsal
kalkinmayi da dikkate alacak bir yaklagim sergilenmelidir.

Baraj insaatlarina bagli olarak karayolu, kdy yolu ve orman yollarinda
olusan degisimler, orman {iriinlerinin satisa sunuldugu orman depolarinin
konumlarini etkilemis ve bu durum orman iriinlerinin tasinma maliyetlerini
arttirmigtir. Bu noktada baraj insaatlarindan dogan yol aglarindaki degisime
bagli ve Artvin OBM’nii icerisine alan orman amenajman planlarinin
yenilenmesine paralel olarak Oniimiizdeki yillarda ormanlardan elde edilen
iirinlerin en az maliyetle depolara taginmasini saglayacak modeller
kullanilarak orman satis depolarinin yerlerinin tespiti ve fonksiyonuna en
uygun depo planlamasina yonelik calismalar yapilmalidir.
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