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RESUMEN

El presente trabajo [uc claborado en cl marco del Proyccto de Investigacion «Estrategias para ¢l Desarrollo del Arca
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Esta contribucién apunta a la discusion de los problemas vinculados a la rehabilitacion del patrimonio cultural del pucrto
La Plata que sc cncuentra, cn la actualidad, en un cstado dceficitario que amenaza con llevarlo a una total obsolescencia.
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Histéricamente, las regiones y nucleos urba-
nos continentes de puertos fueron las resultan-
tes de una compleja combinacion de variables
econdmicas, sociales, culturales, fisicas y am-
bientales sensibles a las mutaciones que, las
politicas e innovaciones tecnoldgicas, produje-
ron en las llamadas «entradas o puertas a la tie-
rra» del continente americano.

Esta dinamica de transformaciones fue
registrada por los asentamientos costeros en tres
momentos claves de un proceso intervinculado
entre el desarrollo econémico-social y la
configuracion fisica y paisajistica de las areas
urbanas y portuarias.

El momento inicial de este proceso,
correspondiente al periodo colonial, se inscribe
entre el reconocimiento, la factibilidad y la
habilitacion de los puertos «naturales». Los
puertos, hasta el siglo XIX, fueron los nodos de
las actividades econdomicas y sociales de las
ciudades costeras y los referentes de sus
organizaciones fisico/funcionales, morfoldgicas,
paisajisticas y ambientales.

El segundo momento llamado republicanc
impulsa, desde mediados del siglo XIX hasta
principios del XX, la organizacion cientifica de
los puertos preexistentes y la fundacion de otros
centros costeros, fluviales y maritimos, de
intercambio comercial entre el Nuevo y Viejo
Mundo. En este periodo los puertos se segregan
fisica, funcional y socialmente de sus contextos
urbanos.

A la progresiva recesion y desactivacion de
las jurisdicciones portuarias de mediados del si-
glo XX, le sucede el tercer momento, aun en de-
sarrollo. La red de puertos sudamericana atra-
viesa en la actualidad un fuerte proceso de
reconversion para adecuar y capacitar sus insta-
laciones a una mayor explotacion de los recur-

sos acuiferos y del transporte fluvial como cana-
lizadores del trafico de mercaderias.

Este proceso, ya iniciado en numerosas ciu-
dades costeras del continente, ha puesto en evi-
dencia la necesaria recualificacion y reutilizacion
del patrimonio cultural portuario para el restable-
cimiento de sus relaciones sociales, econdmicas,
culturales y ambientales con las areas urbanas
que los contienen.

El Area Puerto La Plata se encuentra en uno
de los conglomerados urbanos del pais que, mas
alla de estar conformado por tres municipios, pre-
senta rasgos que le otorgan caracter unitivo a
nivel funcional y espacial. Tanto la ciudad de La
Plata, capital de la provincia de Buenos Aires
como, en particular, los nucleos urbanos de
Berisso y Ensenada, han encontrado en el puer-
to a uno de los principales componentes de sus
identidades locales y factor esencial del desarro-
llo economico y social de la region.

Hoy la region sustenta el fortalecimiento de
su desarrollo econémico en el impacto de nue-
vos proyectos y grandes emprendimientos: la
electrificacion del Roca, la terminacion de la Au-
topista Buenos Aires-La Plata, el Puente Inter-
nacional Colonia-Punta Lara; la puesta en fun-
cionamiento de Zona Franca, la utilizacion inten-
siva del Aeropuerto y la reestructuracion y reac-
tivacion del Puerto La Plata".

En este nuevo escenario, constituido por la
Region Capital, se evaluan diferentes alternati-
vas de desarrollo para convertirla en un polo de
atraccion productivo, comercial, cultural y de es-
parcimiento con proyeccion nacional e interna-
cional.

Estas perspectivas conducen necesariamente
a otras reflexiones, tan prioritarias como aquellas
que, en el plano politico y econdmico, se estan

41



realizando. Reflexiones que enfrentan a los
organismos estatales y privados, instituciones
intermedias y a la comunidad comprometidas con
el ambiente, con un verdadero problema de
planificacion y ordenamiento territorial y, en
consecuencia, con la ponderacion y proyeccion
equilibrada de los diversos y complejos factores
culturales y naturales que intervienen en el
desarrollo de la region.

Las regiones y areas urbanas relacionadas con
jurisdicciones portuarias son las resultantes de
una compleja red de variables socioeconomicas
pero también de las transformaciones fisicoes-
paciales, ambientales y funcionales derivadas del
propio proceso de mutaciones en las politicas por-
tuarias.

Si bien todas las estrategias de desarrollo eco-
némico para esta region del Rio de La Plata, han
considerado a los puertos y entornos urbanos
como uno de sus ejes estructurantes, los conflic-
tos ecoldgicos, las degradaciones fisicas y los
crecimientos urbanos incontrolados coexisten aun
con la ausencia de una planificacion que, respe-
tando la sustancial diversidad de sus valores his-
toricos, arquitecténicos, urbanisticos y ambien-
tales sea capaz de integrar el patrimonio cons-
truido y ambiental a una red de politicas, gestio-
nes y acciones comunes con fines turisticos, re-
creativos, culturales y de servicios.

El patrimonio del «ambiente portuario» se
constituye también en uno de los referentes mas
significativos para preservar la identidad local de
los nucleos urbanos involucrados en este tipo de
transformaciones: las ciudades de Berisso, En-
senada y La Plata, hitos geograficos e historicos
del proceso de evolucion y proyeccion de la re-
giéon de la Cuenca del Plata.

En este orden «... la consideracion del am-
biente puede ser la variable que revierta el rol
que se le impuso como puerto mixto y subsidia-
rio, receptor de actividades peligrosas, nocivas y
contaminantes que limitan la potencialidad de de-
sarrollarse en armonia», con los nucleos urba-
nos que lo contienen.®

Una serie de proyectos fundo las estrategias
de desarrollo y el mejoramiento ambiental de la
region tras el periodo comprendido entre las dé-
cadas del ‘50, que marca la desactivacion, y la
del ‘80, que procura la reactivacion. Entre otros
proyectos pueden citarse: el intento de Desarro-
llo Integral del Gran La Plata (Decreto 4278/84) y
el Programa de Reactivacion de Ensenada y
Berisso (1984) que promueven medidas basadas
en estrategias de expansion tendientes a equili-
brar la proteccion, preservacion y transformacion

de la region con el fin de aumentar la calidad de
su oferta y oportunidades en todo el territorio. 3

El conjunto de propuestas descriptas apelaba
a la necesaria configuracion de una propuesta
de actuacioén global entre las administraciones
involucradas sin embargo, salvo acciones secto-
riales, carecieron de un proceso que posibilitara
la evaluacion, planificacién, implementacion e
institucionalizacion del proceso en una gestion
conurbada.

En todas estas propuestas el Puerto era una
variable fundamental para el crecimiento y con-
solidacion de la regién. Las condiciones infraes-
tructurales del territorio asi lo hacian suponer, y
las proyecciones para aumentar la oferta regio-
nal se sustentaban en la utilizacion de las venta-
jas competitivas del sistema urbano regional: La
Plata, sede del gobierno provincial, polo dinami-
co del Gran La Plata, concentrador de servicios,
centro universitario, financiero, comercial, de es-
parcimiento, cultural, educativo, etc.; Berisso y
Ensenada sin vocacion terciaria y donde la base
dinamica del empleo fue siempre de caracter in-
dustrial.

La comprometida situacion socioeconémica
de la region, y fundamentalmente de los partidos
de Ensenada y Berisso, promueve la sancion de
la ley 23 113/84 de Reactivacion del Puerto La
Plata, sustanciada en la revitalizacion de las ac-
tividades del area.

En 1991, el Convenio de Transferencia firma-
do con la Nacion, abrio a la Provincia de Buenos
Aires las puertas de la administracion y la explo-
tacion de los puertos bonaerenses. El Puerto La
Plata, fue transferido por Ley Provincial N®
11.206/91, caracterizado como de tipo Industrial.
Los puertos transferidos llegaron a manos de la
provincia «... en pesimo estado de conservacion,
escasisimo equipamiento, profundo deterioro de
sus calados, senalizaciones y muelles y; en va-
rios casos, declinantes niveles de actividad»®

Se crea el Fondo Provincial de Puertos con el
fin de sostener, a través de los ingresos genera-
dos por los propios puertos provinciales, la repa-
racion de sus instalaciones, sus puestas en fun-
cionamiento y las nuevas intervenciones para
reconvertir sus estructuras.

En 1993, se reglamenta el funcionamiento de
la Zona Franca del Puerto La Plata con el objeto
de ofrecer una serie de ventajas y servicios para
hacer mas eficiente la cadena de produccion, dis-
tribucion y comercializacion y agilizar el despa-
cho de cargas en el comercio internacional.

Estos proyectos, sumados a otros de enver-



gadura internacional (como el Puente Colonia -
Pcia. de Buenos Aires) han revitalizado las ges-
tiones para impulsar el desarrollo de las activi-
dades de los puertos bonaerenses considerados,
nodos claves en la red y la organizacion del trans-
porte fluvial y territorial y, reactivadores de los
sectores productivos y la industria naval de la
region de la Cuenca del Plata.

Por otra parte, la explotacion de los recursos
acuiferos y el transporte fluvial, como canaliza-
dores del trafico de mercaderias, adquiriran sig-
nificativa relevancia en el contexto de integra-
cion socioeconomica iniciado por el Mercosur y
el Proyecto Hidrovia.

La Provincia de Buenos Aires ha implemen-
tado una serie de intervenciones y gestiones para
optimizar, racionalizar y potenciar las condiciones
actuales y futuras de sus areas portuarias. Entre
ellas, obras de dragado, reparacion de muelles y
vias férreas, iluminacion y balizamiento, cons-
truccion, extension o reconstruccion de instala-
ciones apropiadas.

En otro orden, este proceso es acompanado
por acuerdos entre diferentes areas de gobierno,
programas de accion concreta a nivel provincial
y gestiones de apoyos financieros que garanticen
la reactivacion del desarrollo de los puertos
bonaerenses aumentando sus capacidades
internas.

El propdsito de estas intervenciones y gestio-
nes es el de lograr «... la operacion eficiente de
los puertos..», a partir de una oferta que «... con-
centrada en su propia naturaleza y altamente
competitiva...», permita «... premiar al tltimo des-
tinatario de todo este esfuerzo, que no es por
cierto el usuario, ni el Estado Provincial, ni los
concesionarios de puertos, ni los directores de
los consorcios, ni los funcionarios participantes
en el proceso, sino el hombre comun, cuya unica
relacion con el Puerto y su actividad es el bene-
ficio que obtiene por la reduccion de precios...»®

Los cambios operados en las propias jurisdic-
ciones portuarias, no solo produciran una mejor
relacion entre el precio y la calidad de los servi-
cios, sino también importantes transformaciones
fisico-espaciales, funcionales y ambientales tanto
a nivel interno, como en las regiones que las con-
tienen.

A nivel interno y para prevenir el impacto de
esas transformaciones el gobierno provincial ha
implementado dos importantes medidas: la su-
jecion de las instalaciones al Plan Regulador Por-
tuario, instrumento técnico legal para el ordena-
miento, uso y explotacion del suelo portuario y a

los Estudios de Impacto Ambiental.

intimamente vinculadas con esas transforma-
ciones operadas en las areas portuarias, se
encuentran aquellas que se produciran, y las que
deberian producirse con el fin de mejorar la ofer-
ta de las regiones y nucleos urbanos que las con-
tienen. En efecto, a la reactivaciéon de los puer-
tos bonaerenses debe anticiparse por un lado, una
region preparada estratégicamente para enfren-
tar una mayor movilidad de bienes y personas y
la desaparicion progresiva de «fronteras» admi-
nistrativas, fisicas, espaciales y funcionales. Por
otro, la region debe capacitarse para absorber las
nuevas demandas de equipamientos, infraestruc-
turas, actividades y servicios complementarios de
los grandes emprendimientos.

En este contexto, se hace necesario concebir
un modelo de gestion entre los municipios invo-
lucrados para la reutilizacion y explotacion del
acervo edilicio y urbano del Area Puerto La Pla-
ta. Modelo que, iniciando los procedimientos para
el reconocimiento y puesta en valor de las areas
calificadas del «ambiente portuario», potencie es-
tos peculiares escenarios como ventajas compa-
rativas de la region, y de las ciudades de Berisso,
Ensenada y La Plata.

AREAS CALIFICADAS DEL AMBIENTE
PORTUARIO

El paisaje natural heredado o bien aquel que
el hombre construye con su historia es un bien
de caracter trascendental que debera ser usado
socialmente y conservado patrimonialmente. Este
paisaje es descripto por sus particularidades
fisiograficas, ambientales y culturales que lo con-
vierten en un testigo presencial de la historia na-
tural y social del Area Puerto La Plata y de sus
entornos urbanizados.

Las mutantes relaciones establecidas entre na-
turaleza, urbanizacion, Puerto y comunidad fue-
ron conformando un patrimonio de areas califi-
cadas que aun hoy mantienen el peculiar carac-
ter de los ambientes portuarios, constituyendo los
referentes de la estructuracion histérica del es-
pacio regional y de las identidades locales de En-
senada, Berisso y La Plata.”

La profundizacion en el conocimiento de es-
tas areas calificadas del «ambiente portuario» y
de sus componentes paisajisticos, urbanisticos y
arquitectonicos, permitira establecer los parame-
tros apropiados para su reutilizacién en todo pro-
yecto que contemple la revalorizacion ambien-
tal, la reafirmacion cultural y la reactivacion eco-
némica de los nucleos urbanos de la region.
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Para esta primera lectura de aproximacion a
identificacion de areas calificadas del ambien-
portuario, resulta oportuno recordar las siguien-
s situaciones:

a) El fenomeno de acumulacion fluvial ha

producido, en un lapso acotado a las ultimas
décadas del siglo X!IX, el entarquinamiento de
la Ensenada de Barragan, antiguo puerto
natural que diera origen a los asentamientos
urbanos en la zona. De lo que fuera la caleta
queda el actual Rio Santiago, paralelo al curso
del Rio de La Plata. El Valle de Santiago ha
variado su paisaje por acciones naturales o por
decisiones humanas que le otorgaron una
especial particularidad.

El paisaje natural del <ambiente portuario» pue-

de calificarse contenido en una «Red Hidrica»
que avanza a través de «El Monte Costero»
formando un abra en «Islas y Tierra Firme» con
el Canal Anterior 0 Antepuerto, penetra en la
«Terraza Baja» construyendo el «<Ambiente Flu-
vial» donde las ciudades de Berisso y Ensena-
da expresan sus «circunstancias histérico por-
tuarias» (Canales Saladero, Este y Oeste) y
continua sobre el llano hasta convertirse en
un pequeno «Puerto de Cabotaje» (EI Dique)
al pie del «Bosque de La Plata» (Terraza Alta).
El «Paisaje Portuario Construido» ha incluido
en su seno al paisaje natural. La naturaleza
queda inserta en el medio construido y partici-
pa con é€l, en la configuracion de la «ldentidad
Portuaria».

b) El puerto artificial construido entre 1883y 1890

consta de varias secciones: el antepuerto o ca-
nal exterior, que comienza en el Rio de la Pla-
ta y continua hasta la orilla de la isla Santiago;
el canal Santiago, dragado a través de la isla;
el canal interior y dique central; los dos cana-
les laterales, cuyo recorrido alcanza los 14 Km.;
el Dique N2 1, Unico materializado de los cua-
tro proyectados como puerto de cabotaje en
las proximidades de la ciudad de La Plata y el
canal de desaglie Sudeste, excavado en el ex-
terior del sistema de canales laterales para ali-
viar el drenaje del area donde se encuentra hoy
la ciudad de Berisso. Es precisamente el «am-
biente portuario» el que establece la simbiosis
entre el mundo natural (rio, monte) y el cultural
(la ciudad).

c) A ambos lados del dique central se hallan las

ciudades de Ensenada y Berisso. La primera
data de 1801 y surgio como fundacion volunta-
ria en virtud de la radicacion de poblacion a la
vera de la antigua caleta. Berisso tuvo su ori-
gen a partir del emplazamiento de saladeros y
de la construccion del puerto artificial, desa-
rrollandose en sucesivas divisiones sin arreglo
a un plan previo. El Puerto se constituye en el
elemento que identifica las ciudades que lo con-
tienen, Ensenada y Berisso, ciudades portua-
rias. La Plata, ciudad con Puerto.

A efectos de proceder a la descripcion de las

areas o sitios vinculados directamente con la pre-
sencia del puerto y que presentan rasgos de iden-
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tidad en los aspectos ambientales o paisajisti-
cos, se identificaron en primer lugar aquellas
especificamente portuarias, para pasar luego a
definir los sectores urbanos gestados en relacion
con las primeras.

AREAS PORTUARIAS
CANAL ANTERIOR O ANTEPUERTO -A 1-

El Canal Anterior al Puerto de La Plata (En-
senada y Berisso), configurd dos islas; Santiago
y Paulino, entre las cuales circulan los productos
del puerto, y constituye la via de comunicacion
de los islefos con la ciudad. Este es el primero o
el ultimo de los paisaje que se ofrece al viajero,
donde se conjuga lo cultural y lo natural. Para el
primero el espigon, la farola, la prefectura, las
viviendas y la escuela al borde del canal, los
embarcaderos y el Liceo Naval. Para el segundo
el monte islefio y los rios de la Plata y Santiago.

DIQUE CENTRAL Y AREA ALEDANA -A 2-

Se trata de un canal de trazado recto que cons-
tituye el sector principal del Puerto La Plata. Si
bien el canal se inicia en el Rio de la Plata, es a
partir del cruce con Rio Santiago que comienza
el sector portuario propiamente dicho, lo que se
verifica en la presencia de instalaciones para el
almacenamiento de mercancias, actualmente sin

Figura 2: Estacion Rio Santiago

uso . A lo largo del dique se localizan otras insta-
laciones industriales o de almacenamientoy em-
barque, entre las que se destaca el edificio don-
de funcion¢ el frigorifico Swift, inica presencia
arquitectonica importante en los muelles. (fig. 1)

La linea ferroviaria concluia, en el area por-
tuaria, en las proximidades del cruce entre el ca-
nal artificial y Rio Santiago, sobre el lado Oeste
(Ensenada). EIl patrimonio construido, testimo-
nio de la conjuncion entre el ferrocarril y el puer-
to, incluye, en este sector, a la estacion de pasa-
jeros Rio Santiago, los depositos construidos con
estructura de hierro y cerramientos de chapa y
los silos para granos, todos ellos actualmente sin
uso. (figs. 2 y 3)

Figura 3: Silos de granos

Figura 4: Antigua Usina
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En el sector Este (Berisso) se encuentra la
antigua usina (fig. 4), ubicada en una franja de
terreno existente entre el dique central y el inicio
del canal lateral Este. En las proximidades se
halla el embarcadero de las lanchas que condu-
cen hacia la Isla Paulino.

Otros testimonios construidos destacados en
el area lindera al dique central son la antigua Casa
de Maquinas, ubicada en la cabecera del dique
(fig. 5), la estacion Dock Central, que sirviera
tanto para cargas como para pasajeros (fig. 6) y
el edificio de Administracion del Area Portuaria,
ejemplo destacable de la arquitectura moderna.

En sintesis, el paisaje del area aledana al di-
que central corresponde a la tipologia mas tipi-
camente portuaria. Los edificios se hallan aisla-

dos y su implantacion responde a los requerimien-
tos funcionales de la actividad portuaria y su re-
lacion con otros sistemas, como el ferrocarril, o
tipos de actividades, como la industria. Constitu-
yen significativos testimonios de la llamada ar-
quitectura de la Revolucion Industrial y resultan
referentes no solo de las funciones que incluia la
compleja actividad portuaria, sino también de la
introduccion de tecnologias de avanzada como
las estructuras metalicas o el hormigén armado.

CANALES LATERALES

Los dos canales laterales se inician en Rio
Santiago. El Canal Este fue cegado en parte de
su recorrido, en el sector correspondiente al bor-
de de la ciudad de Berisso. Méas adelante, su cur-
so acompafa la ruta que une dicha localidad con
La Plata, hasta el punto en que nuevamente des-
aparece por haber sido cegado en las proximida-
des del canal de conclusion. (fig. 7)

El Canal Oeste (fig. 8), por su parte, atravie-
sa en su recorrido algunas areas urbanas. Si-
guiendo su curso desde Rio Santiago hasta el
Dique N¢ 1, el primer elemento de interés es el
puente ferroviario correspondiente al ramal de
enlace entre la estacion Ensenada y el puerto.
Una particularidad de esta significativa obra de
ingenieria es su posibilidad de girar para permitir
el paso de los barcos por el canal (fig. 9).

Figura 7: Canai Este

Figura 6: Estacion Dock Central
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A la vera del canal -A 3- se encuentra un pai-
saje urbano caracterizado por el predominio de
viviendas construidas con estructura de madera
y cerramiento exterior de chapa de cinc, utiliza-
das a modo de lastre por los barcos ingleses que
cargaban carne en los frigorificos del puerto (fig.
10). En el confin del &rea urbana de Ensenaday
proximo al canal se encuentra un conjunto de
viviendas caracterizadas por su particular fiso-
nomia, construidas para los trabajadores de la
destileria de Yacimientos Petroliferos Fiscales a
mediados de los afos 30. El lenguaje arquitecto-
nico y los materiales utilizados anticipan la ima-
gen de los barrios de vivienda popular que se
construirian por iniciativa oficial en el periodo
1946-1950.

Atravesadas las tierras bajas que se hallan
entre Ensenada y La Plata, el canal Oeste se
encuentra con el de conclusion, destinado a unir
los dos canales laterales y los cuatro diques que
conformarian el puerto de cabotaje. De los cua-
tro diques proyectados solo se construyo el N2 1,
que genero un area urbana circundante. Este
barrio, conocido como El Dique, -A 4- linda con
el trazado planificado de La Plata. (fig.11).

Los canales prolongan tierra adentro un pai-
saje verde similar al tipico del rio Santiago. Las
mismas especies, en menor cantidad y porte, ha-
bitan a la vera de sus cauces conformando un
paisaje complejo donde comulgan las activida-

Figura 10: Viviendas Castre Naviero

des nauticas, los amarraderos de lanchas, el des-
borde de la ciudad y la vegetacion litoralefia. Los
canales se constituyen en brazos del monte cos-
tero que penetran en la ciudad, como evitando
que ésta se divorcie de su medio natural.

AREAS URBANAS GESTADAS A PARTIR DEL
PUERTO

A ambos lados del dique central y en la franja
comprendida entre éste y los canales laterales
surgieron areas urbanas, en parte previstas en el
proyecto original del puerto, cuyo trazado pre-
senta la tipica cuadricula orientada segun el eje
determinado por el dique y los canales y una ar-
teria que actua como eje funcional y circulatorio,
por lo que es posible identificarlas como esque-
mas lineales. Estas areas pueden considerarse
como una interfase entre el puerto y las localida-
des aledanas de Ensenada y Berisso.

Del lado de Ensenada este sector constituye
el barrio conocido como Campamento -A 5-, si-
tio de residencia de inmigrantes italianos que,
entre fines del siglo pasado y principios del pre-
sente llegaban a la region atraidos por las posi-
bilidades laborales que ofrecian el puerto y las
industrias que se instalaban en su entorno. En
este caso la arteria central concentraba las fun-
ciones comerciales en combinacion con la vivien-
da, entanto que las calles laterales y paralelas a
la central presentan unicamente la funcion resi-
dencial. En este sector predominan las vivien-
das de chapa (fig.12). El area especificamente
portuaria esta limitada por una reja, que actua
como borde entre la misma y las areas urbanas.

La conexion entre el area portuaria y las
localidades de Berisso y Ensenada se realiza, a
ambos lados del dique central, por una avenida
que concentra actividades comerciales e
institucionales. En Ensenada se trata de la
Avenida Ortiz de Rozas -A 6-, que, en una
extension de 400 metros, une el dique central

\' Figura 11: Barrio El Dique
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Figura 13: Avenida Ontiz de Rozas -Ensenada-

con la estacion ferroviaria de la localidad (fig.
13). En su trayecto se hallan algunos edificios
significativos tales como los destinados en su
origen al Mercado del Puerto -actualmente Casa
de Cultura- o Banco Nacion. En las proximidades
de su cruce con el canal Oeste se encuentran
instalaciones destinadas a depositos, edificios de
dos plantas, infrecuentes en la zona, donde el
nivel bajo era utilizado para comercio y el alto
para vivienda o tipologias particulares con la
combinacion de comercio en el frente y vivienda
en la parte posterior.

Del lado de Berisso, la arteria de conexion es
la Avenida Montevideo -A 7-, eje de formacion
de la localidad, la que, como se ha explicado, no
responde a un esquema urbano preconcebido.
En este tramo proximo al puento, correspondien-
te al primer sector de consolidacion urbana, se
localizan usos comerciales y edificios institucio-
nales, entre los que pueden mencionarse sedes
bancarias, escuela y municipalidad. (fig. 14)

Respecto al area urbana comprendida entre
el dique central y el Canal Este, el eje esta cons-
tituido en este caso por la Calle Nueva York -A 8-
(fig. 15). Proxima a lo que fueran los dos impor-
tantes frigorificos, esta arteria fue, durante las
primeras décadas del siglo XX, sinébnimo de am-
biente portuario en la region. A la funcion comer-
cial se agregaban restaurantes, cafés y casas de
tolerancia. El ambiente cosmopolita estaba re-
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Figura 15: Calle Nueva York -Berisso-

presentado no soélo por los marineros proceden-
tes de los barcos anclados en el puerto, sino tam-
bién por los inmigrantes de las mas diversas na-
cionalidades que se instalaban en Berisso. Con
el ocaso de los frigorificos y, en general, de la
actividad portuaria, este caracteristico sector ur-
bano fue perdiendo la intensidad vital que lo ca-
racterizaba; de ahi que en la actualidad es posi-
ble observar que la mayoria de los locales co-
merciales se hallan cerrados y muchos de los
edificios presentan un grado notable de deterio-
ro. A lo largo de su extension, la calle Nueva
York presenta una interesante variedad de tipos
edilicios, que incluyen tanto edificios con fa com-
binacion de comercio en planta alta y vivienda
en el primer piso, edificios de chapa, varios tipos
de edificios comerciales y, como elemento pecu-
liar, el arco de acceso a la «Mansion de los Obre-
ros», del ano 1920. (fig. 16)

En la localidad de Berisso es posible identifi-
car un area caracterizada por su particular am-
biente en los bordes del Canal de Desagiie -A 9,
entre la avenida Montevideo y el monte. A la pre-
sencia tipica de viviendas de chapa bordeando
el canal se suma el uso del mismo para peque-
nas embarcaciones (fig. 17), rematando este eje,
en los confines con el area natural de Rio San-
tiago, con la presencia de algunos clubes nauti-
COS con sus puertos deportivos.

La vieja tradicién riberena de Berisso se ma-



Figura 16: Mansion de los Obreros -calle N. York, Berisso-

nifiesta en uno de los sitios mas importantes de
la vida cotidiana, «El Centro Civico», que limita
con el Arroyo Saladero. En ambos casos el es-
cenario fluvial se ofrece al area urbanizada.

OTROS TESTIMONIOS DE LA RELACION
CIUDAD- PUERTO

El proceso de acumulacion de sedimentos
arrastrados por el Rio de la Plata hizo que, en
las ultimas décadas del siglo XIX, la Ensenada
de Barragan se convirtiera en un brazo de agua
conocido hoy como Rio Santiago y que el puerto
natural, origen y motor del asentamiento de po-
blacion e industrias en la zona, desapareciera.
Es posible, no obstante, hallar un patrimonio
construido que testimonia la antigua situacion.

A nivel puntual cabe citar al denominado Fuer-
te Barragan, bateria instalada en 1736 como de-
fensa y control de acceso a la caleta. La cons-
truccion que ha llegado a nuestros dias data del
ano 1801 y es la ultima de una serie sucesiva
que debia ser reconstruida ante la destruccion
causada por los embates del rio.

En la ciudad de Ensenada, cuyo trazado fun-
dacional llegaba a la costa de la caleta, la rela-
cién con el puerto natural favorecio la ocupacién
de la franja costera frente al resto del trazado.

Figu’ra 17:8

ordes del canal de desague

Esta situacion se hace evidente al considerar el
paisaje urbano actual, en el que es notoria la pre-
sencia de edificios de mediados vy fines del siglo
XIX. -A 10-

La condicién de ciudad litoraleha de Ensena-
da se manifiesta constarttemente en distintos lu-
gares urbanos, pero algunos alcanzan valores es-
peciales y dignos de ser considerados de interés
para la puesta en valor de las areas donde el
paisaje urbanizado y el natural se intervinculan.
La presencia de cursos de agua dentro de la ciu-
dad toma vital importancia en los arroyos Dona
Flora y La Fama donde la urbanizacion integra
el curso de agua como espacios de extension de
las viviendas, amarraderos y guarderias nauti-
cas -A11, A 12-.

PRIMERAS CONCLUSIONES

El analisis del paisaje natural y cultural de las
ciudades de La Plata, Berisso y Ensenada y de
sus relaciones con el Puerto, no cabe en un solo
modelo. Cada una de ellas, establecié sus pro-
pios vinculos con el Puerto y el Rio, creando en
la regién un patrimonio de sustancial diversidad
en cuanto a valores histéricos, sociales, arqui-
tectonicos, urbanisticos y ambientales.

Estas relaciones detenidas y expresadas en
un patrimonio ambiental, urbano y arquitecténi-
co de areas calificadas, aun existentes, entre el
Puerto y las ciudades de Ensenada, Berissoy La
Plata, hacen necesaria su evaluacion para
reutilizarlas como nuevos nexos fisicos y ambien-
tales que, preservando sus caracteres peculia-
res, reconquisten el sentido de identidad histori-
co cultural de la regién.

El Puerto La Plata ha pasado, durante sus cien
anos de vida, por distintas etapas que han incidi-
do no sdlo en los aspectos sociales y econémi-
cos de la regién, sino también en las caracteris-
ticas morfoldgicas del entorno aledafo. Su mis-
ma presencia alento la radicacion de industrias,
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actuo como motor de desarrollo y crecimiento y
atrajo un contingente humano que desde los pai-
ses mas remotos llegaha en busca de trabajo y
condiciones de vida dignas, a las que a veces no
era posible acceder en sus lugares de origen.
Como contrapartida, la merma de la actividad,
el cierre de los frigorificos y su dedicacién casi
exclusiva a puerto petrolero produjo, paulatina-
mente, una paralisis de las actividades relacio-
nadas con la vida portuaria, lo que se tradujo en
un fuerte impacto negativo a nivel socioecono-
mico y ambiental.

La clausura de los ramales ferroviarios y el
cierre de comercios y pequenas industrias son
algunos de los indicadores que nos conducen a
constatar que el Puerto perdié gran parte de su
papel protagoénico en la identidad de la region.

Los momentos claves de estas mutaciones
fueron registrados por el patrimonio natural, cul-
tural y ambiental aun existentes en la franja y
selva marginal; en el Fuerte Barragan; en la tra-
za colonial de Ensenada, en las ingenierias y
arquitecturas portuarias y ferroviarias, en el pin-
toresquismo de las viviendas de lastre naviero,
en los edificios de mediados y fines del siglo XIX
o en los sitios y lugares urbanos nacidos en inti-
ma relacion con el proceso de activacion, desac-
tivacion y reactivacion del puerto y la region.

Es asi que, en la actualidad, la infraestructura
de diques, canales y muelles es utilizada en una
proporcion infima respecto a su capacidad
potencial. A la vez, es posible observar en el area
portuaria edificios desocupados, abandonados y
sometidos a un progresivo deterioro aun cuando
por sus caracteristicas espaciales y constructivas
podrian utilizarse tanto en el marco de sus usos
originales como a través de nuevas funciones.

Todo esto en su conjunto nos habla de un pa-
trimonio natural y cultural ocioso que, de no ser
tratado debidamente, puede conducir a la
obsolescencia irreversible de instalaciones y edi-
ficios y a la desaparicion de los testigos presen-
ciales de la historia del area Puerto La Plata y de
sus entornos urbanizados.

Esta circunstancia debe ser considerada y exi-
ge una respuesta a la brevedad. Las politicas,
estrategias y proyectos especificos enunciados
para la reactivacion del Puerto y el incremento
de la actividad econdmica en la zona no con-
templan en forma explicita consideraciones re-
lacionadas con la explotacion y el uso racional
del patrimonio construido. De no adaptarse las
medidas acordes a tales fines, se perdera un re-
curso cuyo valor econdémico esta lejos de ser des-
preciable. Ademas se perderan los referentes fi-

sicos ligados, indisolublemente a la identidad am-
biental de las localidades de la region, y en los
que se ven reflejadas las aspiraciones y anhelos
de miles de trabajadores que acudieron al llama-
do de un pais que intentaba transitar los carriles
del progreso y el crecimiento.

Iniciado un nuevo proceso de planificacion de
la Region Capital, Puerto La Plata y sus entornos
urbanizados, retoman su protagonismo en una o
mas areas de actuacion. En el ordenamiento te-
rritorial, en la puesta en valor y la preservacion
de los recursos naturales y culturales, en el me-
joramiento de la red fluvial, vial y ferroviaria, en
la reactivacion del turismo que, entre otras, com-
prometen a varias esferas de gobierno provin-
cial y comunales en una concertada planificacion
fisica, ambiental, social y econémica regional.®

Bajo estos principios, la reactivacién plena de
la region no podra soslayar de su planificacion la
recualificacion, optimizacion y racionalizacién del
uso y explotacién de las areas calificadas del
«ambiente portuario», como testimonios de un
proceso de desarrollo que vinculd, histéricamen-
te, ciudades y Puerto y que, en este caso, pre-
sentan caracteres diferenciados. En Ensenada y
Berisso nuevas actividades y movimientos de-
beran imbricarse con episodios urbanos, edificios,
sitios y lugares tradicionales del ambiente por-
tuario. La Plata, por su parte, debera reencontrar
en el dique la fachada fluvial que le permita
reiniciar el didlogo, tantas veces interrumpido,
con un rio activo.
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