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Contnibucion del trafico rodado local a

* En el municipio de Madrid el trafico rodado es la [EEEE=rSc
principal fuente de emisiones de NO, (55%)

 En términos de calidad del aire el 79% de la
concentracion de NO, procede del trafico llegando
al 90% en zonas del centro de la ciudad

« Gran dificultad para determinar focos de emision
con gran detalle
— Definiciones de modelos a meso y macroescala Borge et al., 2014

» Ubicaciones concretas muy contaminadas necesitan medidas
especificas = Avances en herramientas de simulacion utiles
para proponer medidas y cuantificar efectos en emisiones

» Modelos a microescala dan detalle de fendbmenos asociados al
transporte y sus relaciones - emisiones precisas
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I Espafia Comunidad de Madrid
.%, [ Madrid ciudad
[Icarabanchel-Usera
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Plaza de Fernandez Ladreda:

« altas concentraciones de
contaminantes

« geometria compleja

« gran volumen de trafico (coches y
autobuses)

» fluctuaciones horarias del trafico
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» Adecuado para geometrias complejas
» Manejo de variables del modelo
VISSIM - » Interaccion realista entre trafico y peatones

» Zonas de conflicto definidas por el usuario

THO ‘-;E!Eﬁ - - Emisiones de trafico (NO,, PM,)

» Alta resolucion espacial y temporal
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Datos de trafico con camaras:
2 de flujos = composicion de la flota
11 de movimientos - volumen de

trafico y rutas
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Se toman 12 escenarios de 1 hora, representativos de una semana tipo

——Miércoles —n-Viernes a—Domingo # Escenarios seleccionados
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“Vehicle static

routes”
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Definicion detallada de la red

Sistema enlace-conector
(76 enlaces + 81 conectores)
Gran precision para geometrias complejas
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Quaassdorff et al., 2016



-
l‘\ INDUSTRIALES METODOLOGIA CON

WOIN ETS11 | UPM VERSIT+ 10 - ENVIVER

Condiciones de flujo libre (escenario E1) Condiciones de saturacion (escenario E2)
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E1 scenario NO,: 248.50 g/h surface PM;q: 18.47 g/h surface

Average speed surface: 5.58 m/s (20.1 km/h) 84.45 g/h tunnel 5.47 g/h tunnel

Average speed tunnel: 27.01 m/s (97.2 km/h) 1.20 g/km surface 0.09 g/km surface
0.87 g/km tunnel 0.06 g/km tunnel

PM10 (g/h)
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Quaassdorff et al., 2016
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COPERT 4: modelo de emisiones del trafico basado en velocidades medias
utilizado como referencia a nivel estatal y regional y validado para Madrid
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« Sesgo medio normalizado = 14% (tomando COPERT como referencia)

« Las desviaciones de VERSIT+ a nivel de escenario varian entre -6% y 31%

Quaassdorff et al., 2016
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e Es necesaria una combinacion de modelos a microescala que
reproduzcan las condiciones de trafico detalladas para obtener
emisiones con gran resolucion

e Se ha aplicado con éxito el sistema de simulacion a
microescala VISSIM-ENVIVER en una zona con geometria
compleja comparado con los resultados de COPERT 4

e Efecto de la congestion reflejado en los resultados de la
distribucion espacial de las emisiones entre las condiciones de
flujo libre y saturado

e Resultados adecuados para combinacion con modelos de
calidad del aire a microescala tipo CFD
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« Aplicar esta metodologia a otras configuraciones de hot-spot (cruces
complejos, street canyons, etc.)

« Ampliar las categorias de vehiculos disponibles en el modelo de
emisiones para aprovechar al maximo datos detallados de trafico y poder
refinar la flota para Madrid

* Introducir la resuspension de particulas en el modelo de emisiones

* Mejorar la exportabilidad de los resultados de emisiones para poder
Integrarlos en un modelo tipo CFD con el fin de simular la calidad del aire
en microambientes urbanos

» Informacion detallada: Quaassdorff et al., 2016 “Microscale traffic
simulation and emission estimation in a heavily trafficked roundabout in
Madrid (Spain)”
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ﬁjwmomo!  Ayuntamiento de Madrid por facilitar la
AREA DE GOBIERNO campania experimental con las camaras de
L trafico y financiar este estudio
Comunidad NF;OPEA . .
de Madrid |, turmciunie * Proyecto TECNAIRE-CM financiado por la
fﬁ}Q Comunidad de Madrid (S2013/MAE-2972)
a Tecnologias WWW.tecnalre'Cm.Org
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EYEETE TNO *VISSIM y VERSIT+ ., (ENVIVER) han sido
the mind of movement facilitados por PTV Group y TNO

iMuchas gracias!

christina.quaassdorff@etsii.upm.es



