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“Barang siapa merintis jalan mencari ilmu maka Allah akan memudahkan baginya
jalan ke surga.”

~ HR. Muslim ~
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ABSTRAKSI

PERHITUNGAN KINERJA BAGIAN JALINAN AKIBAT PEMBALIKAN
ARUS LALU LINTAS
( Studi Kasus JL. Kom. Yos Sudarso — JL. Kalilarangan Surakarta )

Simpang JL. Kom. Yos Sudarso — JL. Kalilarangan merupakan salah satu
simpang tak bersinyal di Kota Surakarta. Masalah yang sering terjadi di simpang
tersebut adalah antrian kendaraan yang cukup panjang pada saat jam puncak, hal
tersebut perlu mendapat perhatian karena ramainya arus lalu lintas yang terjadi
sehingga menyebabkan kemacetan terutama pada jam-jam sibuk. Tujuan
penelitian ini adalah untuk menganalisa dan membandingkan, pengaruh kinerja
simpang jika dilakukan pembalikan arah lalu lintas terhadap kinerja simpang tak
bersinyal. Metode penelitian yang digunakan dalam pengambilan data adalah
observasi dan pencatatan secara langsung di lapangan. Jenis data yang digunakan
adalah data primer dan data sekunder. Data primer diperoleh dari hasil
pengamatan langsung di lapangan, sedangkan data sekunder diperoleh dari hasil
instansi terkait. Sebagai dasar penyelesaian atau analisa data digunakan rumusan
yang terdapat pada Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI) tahun 1997 untuk
mengetahui tingkat pelayanan simpang. Adapun hasil analisis menunjukkan
bahwa dari survey selama dua hari yang berbeda yaitu pada hari Rabu, 20
Nopember 2013 dan Sabtu, 23 Nopember 2013, diperoleh jam puncaknya di hari
Rabu, 20 Nopember 2013 pada waktu 12.00 — 13.00. Pada jam puncak nilai
kapasitasnya untuk simpang kondisi existing 2571,32 smp/jam, sedangkan derajat
kejenuhannya (DS) 1,02, untuk kondisi pembalikan arah pada jam puncaknya
nilai kapasitas terbanyak di setiap jalinan 1638,11 smp/jam. Untuk derajat
kejenuhannya (DS) terbanyak di setiap jalinan 1,6. Dari analisis ulang perbaikan
simpang diperoleh nilai kapasitas 2926,93 smp/jam, sedangkan derajat
kejenuhannya (DS) 0,8. Sehingga tingkat pelayanan simpang layak dalam
melayani arus lalu lintas.

Kata Kunci : Simpang Tak Bersinyal, Bagian Jalinan, Pembalikan Arus Lalu
Lintas, MKJI 1997.
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