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2 Problématique

A la fin du XIX® siécle, en Europe, les chemins de fer sont en plein essor. Le réseau se
développe tres rapidement et I’on construit les grandes artéres de communication entre le nord
et le sud du continent. Les Alpes constituent une entrave a la construction de ce réseau. Cet
obstacle naturel, au milieu de I’Europe et plus particulierement en Suisse, est au centre des
esprits. On aimerait le traverser rapidement et diminuer la distance entre les grandes puissances
économiques. Les ingeénieurs, avec les outils technologiques de I’époque, doivent trouver des
solutions. Deux possibilités s’offrent & eux : passer par dessus ou a travers la montagne.
Finalement, la solution des tunnels de base est privilégiée.

La Suisse était au centre du probleme, car malgré sa petite taille, elle a accueilli des
infrastructures essentielles, pour ne pas dire stratégiques, de la communication européenne. Les
intéréts internationaux ont convergé vers les intéréts de la conféderation. On s’est donc lancé
dans le percement des tunnels de base en Suisse, dont le premier sera celui du massif du St-
Gothard (1872-1882), suivit de prés par celui du Simplon (1898-1906). Ces deux projets ont eu
un impact sur le territoire et la population de tout le continent, et en particulier de la Suisse.
Pour faciliter le déplacement de la population européenne, ce pays a réalisé les chantiers du
siecle.

Ces futures nouvelles voies de communication transeuropéenne allaient traverser des vallées
alpines, qui jusqu’alors n’étaient pas concernées par le développement industriel du continent.
Nous avons choisit de considérer essentiellement les cantons du Tessin et du Valais dont les
vallées les plus concernées sont respectivement la Leventina et la vallée du Rhone’. Ces deux
régions étaient essentiellement organisées en une societé traditionnelle alpine plutdt renfermée
sur elle-méme. La population vivait de I’agriculture et de I’élevage ainsi que globalement, dans
une moindre mesure, du passage par les routes des cols. Il faut noter que, pour certaines vallées,
I’économie de passage représentait une activité importante ; c’est le cas de la Leventina par
exemple. Cette société montagnarde était en crise et les revenus économiques des deux cantons
n’étaient pas bons.

L’optique de I’arrivée des chemins de fer a provoqué beaucoup d’attente car elle miroitait
I’arrivée de perspective de développement économique. On pensait que cela permettrait un
certain désenclavement en facilitant des échanges économiques et sociaux. Parallelement cela
provoquait un certain nombre de craintes. L’énormité du chantier et la nouveauté que cela allait
apporter faisait peur.

Quand les travaux ont commencé, toute une série de nouvelles choses sont arrivées brutalement
dans la vie de gens. L’arrivée de la technologie a modifié plusieurs éléments. Toute une série
d’événements ont marqué la population locale mais aussi le peuple Suisse a plus grande
échelle. Nous nous proposons d’étudier dans une premiere partie la maniere dont ont été pergus
les différents événements significatifs de changement. Nous aimerions analyser les réactions
populaires et les influences sociales que cela a induit. Les espoirs du début et les désillusions
apportés par les travaux, sont deux sentiments trés présents dans I’esprit géneral.

Les nuisances liées aux chantiers (machines, bruits, arrivée massive d’ouvriers, pollution,
trafic, routes) n’étaient pas bien acceptées. On a vu des sources se tarir a cause de I’utilisation

L Voir annexes : documents cartographiques
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intensive de I’eau pour le chantier. Les populations des vallées concernées ont vu arriver avec
ces travaux, une technologie envahissante ainsi qu’un grand nombre d’ouvriers, pour la plupart
étrangers. L’arrivée de la technologie a aussi apporté des composantes nouvelles telles que la
greve par exemple. En quelques années, la population de certaines régions a explosée,
apportant ainsi une série de facteurs bon et mauvais. Par exemple, une certaine xénophobie a
vue le jour avec I’arrivée des ouvriers étrangers qui, en méme temps, ont apporté des influences
culturelles nouvelles. Cela a surtout provoquée des tensions et méme des conflits ouverts. Par
exemple, une bagarre entre indigénes et ouvriers a fait un mort a Airolo, en 1873.

Un autre sujet que nous aimerions analyser est la relation socio-territoriale du chantier avec la
les régions concernées. Par ce terme, nous désignions les modifications que les travaux et les
nouvelles lignes ont apportées au niveau de I’organisation des villes et des villages. Cela sous-
entend aussi un volet social car le territoire est fruit de la société. Les nécessitées liées a la
technologie et au progrés n’étaient pas toujours en accord avec la topologie des montagnes et
la mentalité de sa population. Est-ce la technologie est venue au service du territoire ou alors, le
territoire a-t-il subit I’arrivée du progrés pour des intéréts lointain? Par exemple, les
installations de chantier étaient trés gourmandes en espace et elles ont fait parti du paysage de
certaines vallées pendent une dizaine d’années. Aussi, les gares n’étaient parfois pas réalisées
au centre des villages pour des considérations technico-économique. D’un autre coté les lignes
ferroviaires ont permis un développement des régions apres les travaux.

Nous allons tenter d’examiner une série de fait qui nous interpellent. Cela va nous permettre
ensuite de mettre en évidence les réactions de la population que nous allons analyser. En
quelque sorte, nous aimerions dresser un tableau des réactions populaires et des changements
sociaux qu’ont impliqué les tunnels en nous basant sur des documents historiques d’époque
ainsi que des ouvrages historiques genéraux. Pour se faire, nous allons baser notre analyse sur
le tunnel du Gothard en faisant des paralléles avec celui du Simplon pour une raison de
disponibilité de sources historiques. En effet, ces deux grands ouvrages ont des caractéristiques
similaires, mais sont décalés dans le temps d’environ 25 ans.
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3 Introduction

3.1 Le franchissement des Alpes

De tout temps, les Alpes ont été un obstacle fascinant et effrayant pour les populations
européennes. Cette chaine montagneuse sépare les peuples de I’Europe en deux. A I’époque des
romains, premier peuple a avoir unifié I’Europe, on cherche déja a la franchir. L'empereur
romain, Septime Sévere décide en 196 apres J.-C., d’ouvrir une voie de passage par le massif
du Simplon pour relier les provinces romaines transalpines entre elles. Dés lors, le passage des
alpes est resté une préoccupation relativement importante aux yeux des habitants européens.

Au Moyen-age, la montagne fait peur et seuls quelques aventuriers la franchissent. Néanmoins,
I’idée de raccourcir les distances entre les pays européens seduit, et petit a petit des routes vont
étre ouvertes. Celle du col du Gothard est découverte aux alentours du XI11° siécle. Le premier
texte citant cette voie de communication date de 1236 Ensuite, cette route se développa et
devint un axe important de transport de marchandise.

Plus tard, les puissants d’Europe a développe des routes efficaces par différents cols. Ainsi,
vers 1630, le col du Simplon devient I’axe de communication principal entre le Nord et le Sud
du continent sous I’impulsion du baron de Stockalper. Ce dernier a bati sa fortune sur la route
du Simplon en y transportant voyageurs et marchandises a dos de mulet. Par la suite, c’est
grace a Napoléon Bonaparte, qui avait beaucoup d’influence sur I’organisation politico-
économique de la Suisse et de I’Italie du Nord, que la route du Simplon va devenir la premiére
route carrossable des Alpes. Il décide, en 1800, que ce col doit étre capable de transporter ses
troupes et ses canons afin de devenir un point stratégique de ses conquétes. Quant au col du
Gothard, qui a fortement subit la concurrence de cette nouvelle route rapide, il du attendre
jusgu’au années 1830 pour avoir lui aussi une route carrossable.

Ainsi, les routes ne vont cesser de se développer et les moyens de transport vont s’améliorer.
Cela va permettre I’utilisation des charrettes puis plus tard des diligences avec des chevaux.
Finalement, toute une série de liaisons postales indépendantes vont exploiter les differentes
routes et la Suisse va devenir un axe tres efficace dans les transports de marchandises a travers
I’Europe.

3.2 Les chemins de fer en Suisse et le retard par rapport a I'étranger

En 1847, lorsque la Suisse construit sa premiére ligne ferroviaire entre Zirich et Baden, les
autres pays européens ont déja réalisés des milliers de kilométres®. Elle a donc un retard
technologique considérable (surtout au droit de la chaine alpine). Une explication de ceci peut
étre donnee par le texte ci-dessous. Il a été écrit par deux ingénieurs anglais qui étaient
mandatés par le Conseil Fédéral a titre d’experts concernant I’établissement de chemin de fer
en Suisse, en 1850.

« Le voyageur qui arrive en Suisse est vivement frappé du contraste que les routes y
présentent avec celles des pays voisins, ou les voies ferrées ont actuellement

2WYSS-NIEDERER Arthur, Le Saint-Gothard Via Helvetica, Lausanne: Ed. Ovaphil, 1979, p. 51

% \Voir image 1: Carta delle ferrovie Italiane Svizzere e Germaniche, 1864, in : CAIZZI Bruno, CESCHI Raffaello,
I cento anni della ferrovia del San Gottardo, Bellinzona: Ed. Casagrande, 1982, p. 37
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remplacé presque partout les chemins ordinaires. En Suisse, les routes ont atteint
un degré de perfection qu’on ne retrouve nulle part ailleurs, excepté en Angleterre,
résultat dd aux habitudes actives et industrieuses des habitants et au soin qu’ils
apportent a I’entretient de ces routes, ce a quoi ils sont obligés par la rigueur du
climat.

Sans aucun doute, cette circonstance a puissamment contribué a attirer en Suisse le
transit des marchandises et tout ce qui se rattache a I’industrie des voituriers, et
I’anxiété qu’on y montre pour le maintient de I’état de choses, témoigne hautement
des avantages que les cantons retirent de leur grandes routes.

De fait, si I’établissement des chemins de fer autours des frontiéres Suisses était
moins avancé, il est douteux que les populations, sauf intérét du commerce avec
I’étranger et des manufactures étrangeres, retirat aucun avantage du remplacement
par des chemins de fer, des routes actuellement en si parfait état.» *

Certains milieux économiques suisses n’étaient pas enclins au développement d’un moyen de
transport concurrencant le transport par la route qui a I’époque était performant, tandis que
d’autres poussaient fortement ce développement. Ce duel est, d’aprés nous, un des motifs de ce
retard.

Une autre cause de ce retard est relative au systeme politique Suisse de I’époque. Chaque
canton est souverain et dans de nombreux domaines, y compris les systemes de communication
(chemin de fer, liaison postales, taxes aux frontieres cantonales), il n’y a pas d’unification
nationale. Malgré la Constitution fédéral de 1848 qui tend a unifier le pays, les chemins de fer
resteront a charge de compagnies privées bénéficiaires de concessions cantonales. Les autorités
fédérales n’auront qu’un droit de surveillance jusqu’en 1872 ou, grace a une nouvelle loi, un
département des chemins de fer est créé afin de réglementer les concessions. Finalement, en
1898, la Confédération rachéte les lignes de chemin de fer de la plupart du réseau Suisse et une
gestion globale voit le jour. Cet état de fait a attiré les spéculateurs financiers qui ont cherché a
gagner de I’argent, au détriment de projets efficaces. Cela a provoqué la faillite financiére de
plusieurs projets et un immobilisme dans certaines régions. C’est le cas de la ligne du Valais
qui aprés un véritable boom a connu plusieurs faillites consécutives.

Finalement, face aux intéréts internationaux et a la nécessité de développer son industrie et son
commerce, la Suisses va se rendre compte de la nécessité de construire des lignes ferroviaires.
La confédeération va s’investir dans la gestion des projets. Ainsi, le développement en plaine va
se faire rapidement mais le probléme du franchissement des Alpes va se poser a nouveau. En
effet, une des plus grosse contrainte des chemins de fer, encore actuellement, est le fait que les
locomotives traditionnelles ne peuvent monter des rampes de plus de 2 & 3%. Deux solutions
vont étre possible : passer par-dessus (avec les chemins de fer a cremaillére ou funiculaire) ou a
travers (en tunnel) la montagne. Dans la deuxiéme moitié du XIX® siécle, étant donné les
dimensions imposantes des Alpes en Suisse, les tunnels sont privilégiés. Le pays va alors se
lancer dans des projets de construction pharaonique : les tunnels de base®. Le premier tunnel
qui va étre construit en Suisse sera celui du Gothard, en 1882. D’autres vont suivre, dont le
tunnel du Simplon, en 1906, qui restera trés longtemps le plus long du monde.

* STEPHENSON R., SWINBURNE H., Rapport sur I’établissement de chemin de fer en Suisse, Berne : Impr.
Chr. Fischer, 1850, p. 7

® Tunnel de base : tunnel percé au pied de la montagne, en vallée et la traversant de part en part
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3.3 Le cas de laligne du St-Gothard

Au cours du XIX® siécle, comme cité précédemment, les chemins de fer sont gérés par des
compagnies privées et cela a contribué a un foisonnement de projets ainsi qu’une mauvaise
coordination globale. Le tracé du Gothard n’y a pas échappé malgré sa nécessité évidente

Aprés analyse de faisabilité des différents projets, le passage par le Tessin se distingue comme
une voie préférentielle, voir méme indispensable du point de vue stratégique. Plusieurs intéréts
privés, régionaux et internationaux s’y rejoignent. Les premieres planifications, ayants une
certaine valeur se verront octroyer des concessions, vers le milieu du XIX siécle. En 1853, par
exemple, un projet par un tunnel au Lucomagno est soutenu par le canton du Tessin®. Ce
dernier accordera une concession a une compagnie privée Anglo-Grisonne. En effet, dans ses
premiéres années, le Lucomagno semble étre une solution plus intéressante pour les
compagnies privées et pour les pouvoirs publiques. La construction ne sera toutefois jamais
réalisée, car plus tard elle sera jugée moins bonne que d’autres solutions.

Les années ‘60 seront déterminantes pour le choix définitif du passage a travers le massif du
Gothard. En 1860, le comité du Gothard (Union des cantons et des compagnies suisses de
chemin de fer, promotrice d’une ligne du Gothard), formé de neuf cantons (Zirich, Berne,
Zoug, Fribourg, Schaffhouse, Argovie, Thurgovie, Neuchatel et Tessin)’, est constitué. Sa tache
est d’approfondir la planification de la construction de la voie du Gothard. Elle incita aussi le
Conseil Fédéral d’entreprendre des négociations avec I’ Allemagne et I’ltalie afin de solliciter
leur appui. Cette solution commence a étre soutenue de plus en plus au niveau national et
international. Finalement, en 1863, la Confédération informe qu’elle n’acceptera pas de
propositions de chemins de fer & travers les Alpes, ne passant pas par le Tessin®. A la fin de la
décennie, un tres fort appui international venant de I’Italie et de I’ Allemagne (pays se trouvant
directement dur I’axe de la ligne) est en faveur de la ligne du Gothard. Néanmoins, il y a aussi
des opposants. La France ainsi que les cantons du Valais, de Vaud et Genéve, qui envisage
plut6t de passer par la région Iémanique et la vallée du Rhone, ne sont pas intéressés par le
Gothard. D’autres cantons sont plut6t favorables a la variante du Lucomagno : les Grisons, St-
Gall, Glaris, et les deux Rhodes d’Appenzell. Finalement, c’est donc entre 1869 et 1871 que le
choix définitif sera fait et que les premiers crédits seront votés. Le 13 octobre 1869, lors de la
quinzieme conférence internationale pour la construction de la ligne du Gothard, une
convention est signée’. Elle décrit en particulier les solutions techniques. Elles sont décidées en
vue d’obtenir une ligne répondant aux nécessités d’un trafic international exigeant du point de
vue technique. On voulait une ligne rapide et donc différentes aspects techniques comme
I’élévation maximale au dessus du niveau de la mer, les rayons minimaux et les pentes
maximales, ont conditionné le tracé de la ligne'. La Suisse s’engage donc surtout & défendre
les exigences du trafic a grande échelle plutét que celles du trafic local. Les bases pour le
développement des transports et de la communication entre le Nord et Sud de I’Europe sont

® CAIZZI Bruno, CESCHI Raffaello, op. cit., p. 9
"WYSS-NIEDERER Arthur, op. cit., p. 143
8 CAIZZI Bruno, CESCHI Raffaello, op. cit., p. 9

® EGGERMANN Anton, La ferrovia del San Gottardo, Porza: Trelingue, 1982, p. 87

19 Afin de ne pas freiner les trains il ne fallait pas monter trop en altitude ni construire des voies avec des virages
trop serrées et des rampes/pentes trop raides
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donc fondées. Ainsi, le Comité du Gothard va terminer ses activités et, dans I’optique de la
construction de la ligne proprement dit, la Compagnie de chemin de fer du Saint-Gothard sera
créée le 6 décembre 1871.

En automne 1872, & Airolo, et a Goschenen', les travaux pour le percement du tunnel
débutent. D’une longueur totale de 15 km, le tunnel va occuper des milliers d’ouvriers, sous la
direction de Louis Favre (Ingénieur responsable des travaux pour le tunnel du Gothard),
pendant 10 ans. Le percement se terminera en 1882 et on fétera I’inauguration du tunnel du 22
au 25 mai en Suisse et en Italie. En paralléle, toute une série de travaux pour la construction des
lignes des deux vallées* se feront dans plusieurs endroits. La situation topographique des
régions pres des principaux fronts d’attaque du tunnel (Airolo sur le versant tessinois au Sud et
Goschenen au nord sur le versant uranais), fait qu’une multitude d’autres ouvrages
impressionnants doivent étre construits. Citons a titre d’exemple les nombreux ponts et galeries
hélicoidales, qui seront réalisés, sur les deux versants, pour franchir les dénivellations qui
meénent au tunnel de base.

Le canton du Tessin, comme d’ailleurs le canton Uri, se trouve confronté & I’arrivée d’une
multitude d’ouvriers étrangers pour la plupart. A titre d’exemple, en 1880 (année aux valeurs
extrémes), au Tessin, plus de 18'000 permis semestriels sont délivrés'?. En comparaison, avant
1870, la moyenne s’élevait a peine a 1'000 permis. Parallelement a cette forte immigration
étrangere, on rencontre un phénomene d’émigration de la population indigéne (pour les Etats-
Unis essentiellement : ruée vers I’or. Mais aussi émigration vers la France, I’Australie et
I’Amérique du Sud). L’équilibre culturel de la région s’est vu fortement influencé, voir
modifié. Par exemple la démographie d’Airolo, suite a I’implantation d’un chantier de grandes
dimensions, a tres rapidement plus que doublée. A Gdschenen, la population de ce petit village
de 300 habitants, s’est vue augmentée jusqu’a plus de 2'000 personnes. Outre I’explosion
démographique rencontrée dans la pendant construction (1872 — 1882), le territoire a été
fortement conditionné par I’encombrement des chantiers et des ouvrages accessoires a la
construction.

3.4 Le cas de laligne du Simplon

Pour la Suisse alémanique et I’Allemagne, a plus grande échelle, le passage par le Tessin
paraissait étre la meilleure solution pour franchir les Alpes. Par contre, pour la Suisse Romande
et la France, le passage par le Valais semblait meilleur. Ainsi, tout comme pour le Tessin, toute
une série de projets de traversée vers I’Italie par le Valais ont vu le jour des les années 1850.

En 1851, le Conseil d’Etat du Valais, voyant dans le projet du tunnel du Mont Cenis, se
trouvant a I’époque dans le Royaume de Piémont-Sardaigne (tunnel de 13 km reliant Modane
en France actuelle a Bardonnéche en Italie actuelle dont les travaux se déroulérent entre 1857 et
1871) une concurrence a la future construction d’une traversée valaisanne, signa une
convention pour relier son canton a I’ltalie. 1l s’en suivit une premiére idée de traversée par le
massif du St-Bernard mais cela ne se concrétisa pas en raison de trop grandes difficultés

1 v/oir image 3: Nuovo tracciato Amsteg-Bodio nel progetto per il traforo di base del San Gottardo (Alptransit),
in: EGGERMANN Anton, op. cit., p. 149

12 Ces données et les données numériques suivantes sont tirées de : MARTINETTI Orazio [1], “Appunti sulle
possibilita di una storia sociale delle opere ferroviarie ticinesi attorno agli anni 70 del XIX secolo”, in: Il San
Gottardo e I’Europa, genesi du una ferrovia alpina, 1882-1982, No. 92, Bellinzona: Salvioni, 1983, pp. 239 et
suivantes
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techniques. Rapidement, la traverse par le Simplon pris de I'importance. En 1852, le Comte
Adrien de la Valette, financier parisien, obtint la premiére concession pour la ligne du Valais
puis progressivement toutes les autorisations d’exploitations entre Geneve, Evian, St-Gingolph
et Domodossola’. Il développa un projet de passage par la rive gauche du Léman et travers le
massif du Simplon. En 1874, sa société fut mise en faillite. Les premiers plans, les premiéres
idées etaient posées mais ne se matérialiserent pas face aux difficultés qu’impliquait un tel
projet.

Cela ne mis pas un terme a I’idée de passer par le massif du Simplon. Au contraire, jusqu’en
1893 environ 30 variantes furent proposees. La ligne du Simplon entre la région Lémanique et
Brigue a connu plusieurs scandales de faillites. Cing compagnies se sont succédées et
finalement le réseau de chemin de fer est arrivé a Brigue en 1878, aprés de nombreuses années
de piétinement.

Dés les annéees 1890, les choses se concrétisent. La Suisse signe un traité avec I’ltalie pour la
construction et le financement du tunnel du Simplon, le 25 décembre 1895. Le projet de
I’ingénieur Favre et Clo de 1882 est jugé réalisable. 1l est modifié, adapté et finalement sa
réalisation est confiée a la société Brandt Brandau & Cie. Il propose la construction de deux
tunnels paralleles de 19 km reliés entre eux tous les 200m. D’abord la deuxiéme galerie de
diametre plus modeste, sert a I’aération du chantier et de galeries techniques. Ensuite, il est
prévu que ce deuxieme tube soit élargi et utilisé pour la circulation ferroviaire lorsque le trafic
augmentera. Le premier tunnel sera réalisé entre 1898 et 1906 et le second entre 1913 et 1922.

Finalement, la construction du chantier du siécle commence en le 1% aolt 1898 coté Suisse et
le 16 aodt en Italie. La roche est creusée depuis les deux co6tés : Brigue (CH) sur le versant
Nord et Iselle (1) sur le versant Sud™. Ces deux régions vont accueillir des installations de
chantier envahissantes ainsi que des milliers d’ouvriers. La Suisse va accueillir 4’000 ouvriers,
étrangers pour la trés grande majorité (Italiens) et le coté Italien jusqu'a 10°000. Pendant 8 ans,
le travail se fera 24h sur 24h tous les jours, dans des conditions tres difficiles. Une bonne partie
des travaux se faisaient & la main (masse et barre & mine pour le profilage du tunnel excavé
gréce a la pression hydraulique ou a la dynamite). Les mesures de sécurité n’étaient pas bonnes.
L apport d’air dans le tunnel, malgré les efforts des ingénieurs, n’était pas tres efficace si bien
que la température dans le tunnel montait a des valeurs extrémes (entre 40 et 50°C). Il y a aussi
eu de nombreux problémes lors de la construction : fortes venues d’eau, roche de mauvaise
qualité, convergence du massif. Les ouvriers ont méme fait plusieurs gréves pour se plaindre de
leur condition. Les populations locales ont vu arriver énormément de changements en quelques
annees et la région a éte fortement influencée par les énormes chantiers.

13 Ce chapitre est inspiré du premier chapitre de: KOPPEL Thomas, HAAS Stefan, 100 ans du tunnel du Simplon,
Zurich : AS Verlag, 2006

Y \/oir image 4: Le réseau de la compagnie Jura-Simplon en 1894, in: KOPPEL Thomas, HAAS Stefan, op. cit., p.
143
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4  Laperspective d’'une ligne ferroviaire, entre espoir et

appréehension

Les attentes générées par la construction des tunnels peuvent étre analysé a deux échelles :
grande et petite. La construction des lignes de chemin de fer a travers les Alpes, on I’a dit, était
destiné, en premier lieu, a satisfaire le trafic international de I’Europe en pleine révolution
industrielle. C’était donc un projet pensé pour le développement a grande échelle.

D’un autre coteé, a petite échelle, une certaine attente de la part de la population locale en crise
se faisait sentir. Ces nouvelles voies de communication apportaient avec elles un espoir de
renouveau dans des régions ou I’organisation traditionnelle de la société était en mauvaise santé
(crise économique européenne, crise agricole Suisse et entrave au commerce avec I’ltalie a
cause la hausse des taxes). Mais, on constate aussi une certaine appréhension face a I’arrivée de
la nouveauté.

4.1 Vision a grande échelle

Pour certains, ces voies de communication étaient un formidable moyen de développer
I’économie locale. On prévoit des échanges avec I’ltalie, et I’Europe en geneéral, pour
désenclaver la région. Un exemple, écrit par le Nouvelliste, publié dans la Gazette du Valais en
1897 illustre ce propos

«...Un débouché nouveau, dans le genre de celui qu’offrira le Simplon, peut
modifier partiellement la nature des échanges commerciaux, mais par les facilités
de communication plus grande qu’il offre, il augmente et I’activité productrice et le
pouvoir de consommation, d’ou, nécessairement, un progres de la prospérité
générale. » °

Un autre article dans la méme chronique nous dit:

« ... Nous ne pensons : non pas qu’il faille compter sur une exportation abondante
de bceufs, mais plutdt sur une augmentation de I’exportation des génisses et des
jeunes bétes. [...] ..., la nouvelle ligne sera de nature a nous faciliter I’envoi de
nos fromages a pate dure. [...] L’ltalie est donc pour lui [le paysan] un débouché
qui n’est pas & dédaigner, ... » *°

Curieusement, dans le premier article on trouve aussi mention d’une certaine crainte concernant
I’importation de vin étranger. Néanmoins, on reste tres rassurant, voir méme utopique:

« Mais nos vins, dira I’'un ; mais notre bétail, dira I’autre, que deviendront-ils ?
L’Italie nous inondera de ses vins, multipliera ses envois de bceuf ; nous nous
serons créés a nous-mémes une formidable concurrence. [...] De ces variations
[statistique de chiffre de consommation et d’importation] que conclure, sinon qu’en
these générale le pays commence par absorber son propre produit et préfere limiter

15 Gazette du Valais, « Le Simplon et les vins italiens », no 62, 04.08.1897, p. 2 (voir annexe 1)

1° Gazette du Valais, « Le Simplon et le bétail italien », no 65, 14.08.1897 pp. 1-2 (voir annexe 1)
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sa consommation plutét que la parfaire par I’apport de vins étrangers, quelle que
soit I’infériorité de leurs prix » */

Dans la suite de cet article on tient les propose suivants :

« Il faut se rappeler en outre que le marché de la Suisse allemand absorbe pour le
moins autant de vins italiens, si ce n’est plus, que le marché romand, et que le
Simplon ne peut exercer la aucune influence, le Gothard restant toujours, entre
I’Italie et la Suisse allemande, la voie la plus courte [...] Veuillent de chauds étés et
de favorables automnes dorer nos coteaux des récoltes abondantes, et le tunnel du
Simplon n’empéchera pas la production nationale de faire reculer, comme par le
passé, I’importation étrangére .» '

On voit ici que la peur de voir le marché suisse concurrencé est tout de méme présente dans
I’esprit du journaliste, méme s’il reste tres confiant en conclusion. On remarque une certaine
vision idealiste des choses ; ou plutét une vision encourageante. L’auteur voit I’arrivée du
tunnel comme un fabuleux outil de développement des échanges. Il, nous le pensons, n’a pas
pris en compte une éventuelle évolution de la consommation qui pourrait pousser les gens a
acheter moins cher si les moyens de transport le permettent, d’autant plus que ces chiffres
montrent déja une part de consommation de vin étranger. De fagcon générale, selon I’avis de
plusieurs média de I’époque, le progrés est vu comme une aubaine de développement mais I’on
craint aussi I’arrivée du nouveau contexte que cela va apporter. Il ressort aussi une certaine
vision idéaliste devant le ce magnifique objet de progres qu’est le tunnel.

En Tessin lors du percement du tunnel du Gothard on retrouve aussi chez les autorités une
certaine vision idéaliste. On pense que le chemin de fer va amener de I’argent qui permettra de
redynamiser le canton en crise. Voici un texte du conseil d’Etat tessinois, écrit en 1865, plein
d’espoir :

« Pour une voie de chemin de fer qui doit compter 140 km dans notre territoire, et
qui traversera le canton dans toute sa longueur, le sacrifice de 2 millions et demi
[de francs], méme si a premiére vue cela peut paraitre grave pour nos finances
restreintes, nous ne pouvons pas le juger excessif en rapport a la grandeur de
I'ouvrage et tenu compte des avantages qu'il aurait pour le canton. Les seules
lignes de chemin de fer vont amener dans le pays une somme de plusieurs millions
de francs... » *°

Le Conseil d’Etat attend beaucoup du tunnel mais il a une vision a grande échelle. 1l prévoit des
rentrées d’argent grace a des échanges économiques au niveau international.

Ces textes ont été écrits par des politiques et un journaliste indirectement touché par le tunnel.
Une question se pose. Sont-ils vraiment le reflet de la réalité de tous ? Qu’en est-il des
populations qui vivent des passages par les cols ?

7 Gazette du Valais, « Le Simplon et les vins italiens », no 62, 04.08.1897, p. 2 (voir annexe 1)
18 Gazette du Valais, « Le Simplon et les vins italiens 1l », no 64, 11.08.1897, pp. 1-2 (voir annexe 1)

19 Relation au Conseil d’Etat Tessinois, 58, 1865, in : MARTINETTI Orazio [2], “Minatori, terrazzieri e ordine
pubblico, per una storia sociale delle grandi opere ferroviarie ticinesi 1872-1882", p. 279, in: Archivio Storico
Ticinese, Bellinzona: Casagrande, 1983, pp. 271-332
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4.2 Vision de la population locale

Bien avant I’arrivée du chemin de fer, la vallée de la Leventina, route obligée du col du
Gothard, avait développé un grand nombre d’acticités liées au passage des convois. Les
diligences tirées par des chevaux ou des mulets faisaient escale dans les nombreuses auberges
de la région. A Airolo, selon Maffioletti?®, I’idée de I’arrivée du chemin de fer ne plaisait pas
aux Airolesi (nom donné aux habitants d’Airolo). La peur de perdre leur travail était le
principal argument. Les emplois liés au transport de marchandise et de personnes par la route
semblaient destinés a disparaitre. Entre autre, I’entretient des routes occupait beaucoup de
personnes, afin de les garder ouvertes pratiqguement toute I’année. En hiver notamment, période
creuse pour les paysans de montagne, on chargeait ces derniers du déblaiement des routes du
col enneigé. Le revenu qu’offrait cette tache était pour eux un élément essentiel pendant cette
période sans rentrée d’argent. Avec I’arrivée des chemins de fer, le trafic par les cols risquent
d’étre fortement menacé. Les gens vivant de ces revenus seront touchés. L’économie et le mode
de vie locale entre en conflit avec les intéréts de la révolution industrielle. Cela ne manqua pas
de provoquer des réactions.

En plus de cela, les paysans se plaignaient de I’ampleur des expropriations nécessaires a la
construction de la ligne de chemin de fer. Selon eux, les terrains allaient commencer a manquer
pour la pature des bétes ainsi que pour I’utilisation agricole. Cela a provoqué un climat tendu
entre la population locale et la société de construction. Un exemple flagrant de ces tensions est
contenu dans une lettre, envoyée a la commune Airolo par le Conseil d’Etat. Les auteurs les y
informent du début des travaux de relevé topographique:

« On désire vous informer de cela [les travaux de relevé] pour que vous puissiez
veiller qu’aucun empéchement soit donné aux ingénieurs dans I’exercice des leurs
fonctions, et vous puissiez leur donner, en I’occurrence, la protection nécessaire» 2!

Le Conseil d’Etat craignait des réactions violentes de la population qui auraient pu empécher
que I’exécution des opérations des ingénieurs se passe dans de bonnes conditions.

Au Valais aussi I’arrivée de cette technologie fait des réticents. Les changements de la
modernité ne sont pas en adéquation avec le mode de vie traditionnel de la population locale.
Déja dix ans avant la construction du tunnel proprement dit, on trouve des traces de conflit. A
ce moment, la ligne traversant le Valais est arrivée a Brigue et la population doit faire avec
cette nouveauté. Des conflits entre modernité et pratiques ancestrales voient le jour. En 1888,
les habitants de Baltschieder, petit village proche Brigue, font appel aux autorités politiques
dans un conflit qui les oppose a la Compagnie de la Suisse Occidental et du Simplon. A
I’6époque, une pratique courante, appelée le droit d’épaves® permettait aux habitants de jouir
des « épaves fonciéres et immobilieres, provenant d’héritages abandonnées ou dont les ayants
droit étaient inconnus ». En 1888, la Gazette du Valais relate I’événement :

«Or, a la suite de la derniére forte crue du Rhone, les eaux de ce fleuve ont
entrainé une grande quantité de bois. [...]JA ces moments de crue extraordinaire,
les riverains, depuis des siecles, s’empressent d’aller recueillir ces épaves [le bois

2 MAFFIOLETTI Ugo, Aspetti e problemi di Airolo nel decennio 1872-1882. La scomparsa di sorgenti, lo stato
della strada e i rapporti tra stranieri e Airolesi durante lo scavo della galleria, dattiloscritto, 1975, pp. 41-42

2! Traduit de: MAFFIOLETTI Ugo, op. cit., p. 42

%2 e droit d’épaves découle de chartes du Moyen-age encore en vigueur dans les textes de I’époque.
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dépose sur les rives par le fleuve]. C’est ce qu’ont fait, entre autres, ces derniers
temps, les habitants de Baltschieder. Mais ils ont rencontré une difficulté dans
I’exercice de leur vieux droit : Pour arriver aux bords du Rhéne, qui sont une digue
en ce point du cours du fleuve, ils doivent traverser la voie ferrée, et, comme ils le
firent malgreé les ordres contraires du personnel du chemin de fer, ce dernier dressa
procés-verbal contre eux.» %

Les riverains ne comprennent pas qu’on leur dresse un proces-verbal alors qu’ils agissent
comme ils I’ont toujours fait. Pourquoi n’auraient-ils plus accés a leur riviére a cause de la
ligne de chemin de fer? Il est si simple de la traverser ! Cela pose aussi une question de droit.
Est-ce que la ligne de chemin de fer peut priver les habitants de leur droit d’épave ? Pour régler
le probleme, ils font appel au Conseil d’Etat pour annuler la peine. Le journal conclut :

« Si I’on avait a faire a deux particuliers a I’humeur processive, on pourrait noircir
des kilos et des kilos de papier, en exposant les raisons pour defendre le pour et le
contre. Mais, comme les meilleures relations existent entre le Conseil d’Etat du
Valais et la Compagnie de la Suisse Occidental et du Simplon, il sera facile de
trouver un modus vivendi qui respecte et les conditions de sécurité qu’exige
I’exploitation d’un chemin de fer et le vieux droit d’épaves de la commune de
Baltschieder. »*

Cette exemple montre bien le conflit entre la modernité et le mode de vie traditionnel. L arrivée
du chemin de fer modifie I’ordre des choses. Selon I’auteur de I’article, les autorités politiques
réagissent par intérét. En effet, elles exercent bien leur role de porte parole de la population en
cherchant une solution au probleme mais ne sont absolument pas enclin a pénaliser la
Compagnie a cause des « meilleures relations » qui les lient,

Ces exemples sont des prises de vue des réactions populaires, de I’époque face a I’arrivée
imminente de la nouveauté qu’est le chemin de fer. D’une maniére générale, on remarque que
les autorités politiques et les personnalités fortunées se rangent plutdt du cote de la modernité.
Ils voient dans I’arrivée du chemin de fer un potentiel de développement économique de la
région et ont tendance a mettre de c6té les changements que cela risque d’apporter au niveau la
société locale. lls voient cela comme un mal pour un bien plus grand. Quant au « petit peuple »,
il est plutdt apeuré par I’arrivée du progres. Il se sent bousculé dans son mode de vie et ne
I’accepte pas toujours. Il n’a toutefois pas réellement son mot a dire face a des autorités
politiques qui voient a plus grande échelle et sont de connivence avec la société de
d’exploitation des lignes.

» ESTAFETTE, Gazette su Valais, « Question de Droit », no 69, 29.08.1888, pp. 2-3 (voir annexe 2)
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5 Les réactions durant les chantiers

5.1 Contexte général

Le percement des tunnels du Gothard et du Simplon se font dans un contexte géographique
semblable. Dans les deux cas, la ligne d’accés au tunnel se fait par une vallée étroite mais
allongée de type alpine. Au XIX® siécle ces vallées ne sont pas encore industrialisées. On y
pratique I’agriculture et I’élevage mais de maniere non intensive. Ce sont des vallées
marginalisées par rapport au développement industriel européen. Neanmoins, elles se situent
sur un des principaux axes de communication, et d’échange commercial entre le Nord et le Sud.
Ainsi, la vie de ces régions s’est organisée autour des nombreux relais (hétels, auberges,
champs pour nourrir les bétes de somme, atelier de réparation des diligences, commerce...), a
coté de la vie rurale. Etant donné les lents moyens de transport de I’époque, ces vallées font
partie d’un réseau de communication a petit échelle. On ne voyage pas sur de longues distances
car le temps et les conditions de voyage sont trop peu attractives. Avec I’arrivée du chemin de
fer et de la vitesse, elles seront connectées a plus grande échelle. Cela va permettre I’arrivée de
I’industrialisation et ces territoires vont étre propulsés au centre d’un réseau national et
international jusqu’alors inconnu. L’organisation sociale, commerciale et territoriale locale va
ainsi étre considérablement chamboulée.

Au début du siécle, étant donné le contexte géographique et politique des Alpes suisses, on se
trouve dans des sociétés fermées et sans beaucoup d’issues économiques. Suite a I’arrivée des
chantiers, certains villages vont se trouver subitement réveillés et radicalement modifiés. Dans
ce sens, voici une vision du village de Airolo donnée par le journal Il Gottardo en 1873,
pendant les premiéres années d’activité du chantier sud du tunnel de base :

« Ouvriers de chaque genre, commergants, curieux arrivent en grand nombre et
font de notre commune une petite ville. Pendant I’été I’office de police a retiré plus
de 1200 passeports ; en plus beaucoup d’individus, beaucoup de familles ont déja
élus domicile dans la commune...cette affluence de gens a fait augmenter fortement
le prix des produits du village, comme le lait, le beurre, le fromage, la viande.
Toutes les autres habitations, tous les locaux qui étaient disponibles au début des
travaux sont maintenant occupés. Les étables, ou il y avait les bétes, on les voit se
transformer en petites chambres ou en négoces, qui se louent & prix fabuleux ». 2*

On détecte, dans cette description, toute une problématique liée a la vague d’individus qui
gravite autour du tunnel du Gothard®. Dans ce qui va suivre, nous allons chercher & montrer la
perception de la population locale face aux changements apportés par les tunnels lors de la
construction. D’une part, les chantiers ont amené des changements du territoire: les
habitations, I’encombrement et I’impact des chantiers, les modifications territoriales. D’autre
part il y a des questions sociales dérivant de la rencontre entre différentes cultures.

Des situations comparables se vivent dans le cas de la construction du tunnel du Simplon.
Certaines différences sont tout de méme a noter. Dans les deux cas, les tunnels, permettent de
lier des régions italophones a des régions germanophones (voir francophones). La différence

2 Traduit de: 11 Gottardo, “Lavori ferroviari e movimento ad Airolo”, 12.1.1873

2 Cet exemple traite du Gothard mais la problématique est sensiblement la méme pour le tunnel du Simplon.
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substantielle vient du fait que, dans le cas du Simplon, deux pays, la Suisse et I’Italie, seront
directement liés. La situation, au front sud du chantier, est donc trés différente du cas tessinois.
L arrivée de travailleurs est certes tres forte mais il ne s’agit pas proprement dit de travailleurs
étrangers. 1l s’agit simplement d’italiens en Italie.

La construction des tunnels ferroviaires du Gothard et du Simplon coincide, pour les cantons
Suisses directement touchés, avec une période particuliere de I’histoire. C’est spécialement le
cas au Tessin dans la décennie 1872-1882. Durant cette période la population indigéne
tessinoise subit une diminution non négligeable. Un véritable phénomeéne d’émigration vers des
pays lointains, ou I’on croit pouvoir faire fortune, est en cours. Dans la méme période, une
grande quantité de travailleurs, en particulier des Italiens, traverse la frontiére Suisse attirées
par la grande offre de travail offerte par la construction des grands ouvrages de chemin de fer.
Selon les recensements de I’époque, la population ne cesse d’augmenter. L arrivée des ouvriers
étrangers compense largement les départs des indigénes. On se trouve confronté a une somme
de deux phénomenes inverses d’émigration — immigration. Dans la décennie 1872 — 1882 la
population indigéne diminue de 0.5% (pour une explication voir la situation économique de ces
régions traitée au chapitre 4), le nombre d’étrangers augmente par contre de 135.7%%. Ces
chiffres sont un indice clair du grand changement social qui s’opére dans la région. La
construction des ouvrages ferroviaires, joue un réle non négligeable dans ce processus. Selon
Orazio Martinetti (1983), cette croissance démographique, relevée par les statistiques, cache
essentiellement la vraie situation de la société de ces temps :

« Une sociéte en crise, désagregée spécialement dans ces milieux ruraux, fermée et
quasi étouffée par les barrieres naturelles et des frontiere, soutenue avec fatigue
par une économie ayant des issues extrémement réduites » %’

Dans ce contexte d’émigration — immigration, on peut voir un énorme paradoxe. Chaque
société semble ainsi poussée a chercher la fortune ailleurs. La vision du gouvernement tessinois
est particuliérement intéressante, en 1873 :

« Les tessinois émigrants a I’étranger laissent dans le canton un vide qui est
rempli par les « forestieri®® » qui entrent pour exercer leurs professions, & se
procurer le pain et le bien-étre que nos concitoyens cherchent, la plupart du temps
sans résultats, en terres lointaines. La fortune et I’or de I’Amérique n’est donc
qu’une fausse perception ; en tant que travail et économie chaque pays est source
de gain ». *°

Chaque terre semble donc représenter une source de gain pour les populations des sociétés
proches et lointaines. L’herbe est toujours plus verte chez le voisin. Cette contradiction peut
étre expliquée d’une part que la population indigene refuse de faire ce travail difficile. Ce
métier de mineur est percu dans la culture locale comme un travail méprisant. Les paysans qui
n’arrivent plus a subvenir a leurs besoins doivent faire un choix entre partir et essayer de réussir
ailleurs ou se lancer dans un travail qui est mal vu par ses paires. C’est un veéritable choix social

% MARTINETT!I Orazio, op. cit. [1], pp. 239 et suivantes
" Traduit de: MARTINETTI Orazio, op. cit. [1], p. 242
%8 Terme utilisé pour appeler les étrangers en général, difficilement traduisible en francais

 Traduit de: Conti resi del Consiglio di stato del canton Ticino, 59, 1873
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qu’il doit faire. Il n’est vraiment pas facile de changer de mode de vie en restant sur place. Il
semble plus facile de changer d’endroit et ne pas supporter le poids de la société.

Afin de compléter ce tableau nous aimerions ici donner un apercu de I’économie du Tessin
avant le chantier. Nous allons donner quelques précisions concernant trois secteurs différents
de I’économie : I"agriculture, le commerce et I’industrie®.

L’ agriculture, pendant le XIX siécle, représente I’activité la plus importante pour la population
tessinoise. Le 90% de celle-ci dépend directement de cette activité. Néanmoins, la qualité de
cette activité, surtout si comparée avec la situation du reste de la Suisse, est loin d’étre
compétitive. Cela est surtout imputable aux connaissances des paysans, qui souvent datent,
faute de lien avec les développements du secteur dans le reste du pays. Une formation
professionnelle dans ce domaine n’est pas vraiment existante (se sera seulement en 1914, que
I’école cantonale d’agriculture naitra). L’agriculture n’était donc pas toujours de taille a faire
face aux besoins vitaux de la région.

L activité industrielle était surtout basée sur le tabac, la soie et la paille. Le développement de
ces activités était surtout freiné par les barriéres topographiques et la frontiere. Une lutte
continue pour la recherche de nouveaux marchés était donc nécessaire et la branche était en
difficulté.

Quant au commerce, il s’agit d’un cas particulier. Les échanges, pendant tout le XIX siecle,
étaient concentrés vers I’ltalie. Des quantités non négligeables de biens (peaux, bétails,
fromage, bois, marbre) étaient exportées. Néanmoins, au cours du siecle, ces échanges se sont
ralentis au lieu de se développer. La cause principale est a rechercher dans les changements
politiques survenus en lItalie. La formation du Royaume d’ltalie, en 1861, apportera de
nouvelles difficultés liées au passage des douanes. Il faut noter que I’activité de contrebande, en
réponse aux difficultés douaniéres, c’est fortement développée dans certaines villages en
devenant I’une des activités principales. Au Tessin, le long des axes de transit, et en particulier
en Leventina, un commerce de passage était en place. Les nombreux mouvements, le long des
axes de transite, permettaient une certaine vitalité économique, inconnue dans le reste du
canton. On a progressivement passé a « une économie du passage » qui a permis I’arrivee d’une
richesse relative dans ces régions. Les chiffres concernant le transport de personnes en
diligence au col du Gothard nous permettent mettre en partie en évidence ce phénomene. On a
passé de 9’583 personnes transportées en 1851 a 25'920 en 1861, 42'008 en 1871 et 58'406 en
1881°!. On observe donc réellement une croissance continue et trés importante. Ces chiffres ont
brusquement chuté en 1882, quand la diligence a du cesser petit a petit ses activités, a cause de
la concurrence énorme due au tunnel. De nouvelles dynamiques liées au transport se sont donc
forcement installées.

Ces considérations initiales sont importantes pour essayer de cadrer les grands bouleversements
que I’arrivée des chantiers et les chemins de fer peut avoir apporté au niveau social.

% pour toutes les informations économiques: BRUNATI Aldo, Lo sviluppo economico del canton Ticino dopo il
traforo del San Gottardo, Mendrisio: Tipografia Eredi fu Ernesto Stucchi, 1957,p. 7 (agriculture), p. 26 (industrie),
p. 35 (commerce)

1 CAIZZI Bruno, CESCHI Raffaello, op. cit., p. 20
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5.2 Premiéeres réactions relatives aux chantiers

Les premiéres traces de tension en relation avec I’arrivée des ouvriers peuvent étre trouvées
dans des décrets publics et des actions des autorités locales.

L arrivée massive de travailleurs étrangers imprime, dans population locale, des sentiments de
peur et d’anxiété liés aux risques de désordres publics. La soudaine augmentation
démographique amene en fait, dans ces régions, une situation completement nouvelle. Les
autorités publiques se sentant responsabilisées, essayeront de trouver des solutions. La premiere
préoccupation des autorités est donc de maintenir I’ordre public. Dans les villages les plus
touchés par les travaux et par la masse ouvriere, les forces de police seront multipliées. En
juillet 1872, dans la commune d’Airolo, un décret de loi est émis®’. Dans son contenu, on
trouve la volonté des autorités locales, de réglementer les aspects relatifs a la question d’ordre
public. Si certains points du décret peuvent paraitre normaux, comme par exemple
I’interdiction d’entrer dans les logements avec des lanternes ou des cigarettes allumées
(prévention des incendies), dans I’intégralité du document on a le sentiment d’un certain
acharnement contre les ouvriers italiens. Un exemple dans ce sens la est I’interdiction du jeu de
la « mora »®, trés aimé par les italiens. Une chose trés particuliére de ce décret est le fait que la
moitié de I’amende revient au dénonciateur. Le risque de dérive d’un décret de ce genre est tres
sensible. Le sentiment de méfiance face aux nouveaux arrivants, déja présent chez la
population, risque d’étre amplifié avec ses promesses de récompense. La population locale est
poussée a mener un réle de gendarme. Ainsi, I’attitude des autorités empire les choses. On a
I’impression qu’aux yeux du pouvoir public la seule présence des étrangers est la source de
tous les ennuis.

Parallelement a I’arrivée des ouvriers, un autre phénoméne préoccupe les pouvoirs publics. De
nombreux vagabonds et mendiants arrivent dans la région. Ils sont attirés par les chantiers,
convaincu de pouvoir trouver un moyen de subsistance meilleur. Le phénomeéne reste important
malgré les efforts des autorités qui vont jusqu'a I’expulsion du territoire. Les résultats de la
répression sont faibles et ce n’est pas du tout du golt des habitants de la région. Dans un
document de la Feuille Officielle, en 1878, une situation alarmante sur le phénoméne du
vagabondage est décrite :

« [...] ’humaine dignité et le décor du village souffrent de ce scandale, et la
moralité publique en réclame fortement la suppression » *

Déja quelques années avant, précisément en 1873, dans un autre document de la Feuille
Officielle, le probléme est soulevé en associant le mendiant a « un individu dangereux et facile

% Awviso della municipalita di Airolo, Bundesarchiv Bern, 11.7.1872, copie in: MARTINETTI Orazio, op. cit [2],
p. 285 (voir annexe 3)

# Ce jeu consiste en gros & deviner, dans une succession trés rapide de manches, la somme des doigts montrés par
les mains des deux participants. Vue la vitesse du jeu, et I’excitation des participants, souvent sous les effets de
I’alcool, le déroulement du jeu est connu pour provoquer pas mal de bruit et de cris.

# Traduit de: Foglio Ufficiale ticinese, “Circolare sull’accantonaggio”, Archivio cantonale Bellinzona, 1878, pp.
927-928
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au délit »*. Dans ce méme document on met en garde sur le danger qui, au regard de

I’ouverture imminente de nombreux chantiers, risque d’augmenter.

On observe donc, avant et au debut du chantier, une appréhension de la part de la population
qui se traduit par la mise en place de toute une série de regles destinées a se protéger devant
I’arrivée massive d’ouvriers étrangers. On craint la nouveauté qu’ils vont apporter avec leur
culture différente et jugée dérangeante par la population locale. D’une certaine maniére ces
premieres réactions semblent normales car les autorités veulent préserver leurs villages des
modifications amenées par I’inconnu, qui fait peur.

5.3 Conflits publics et expressions xénophobes

Des situations comparables se développent sur les deux versants du Gothard et du Simplon.
Une arrivee massive d’ouvrier va gonfler les villages proches du front des tunnels. C’est
principalement le cas des villages de Airolo et Faido dans le canton du Tessin et de Gdschenen
dans le canton d’Uri pour le cas du tunnel du Gothard. Concernant le tunnel du Simplon, les
villages touchés sont Brigue, Naters, Glis, Morel, c6teé Suisse, et Varzo, Iselle, Trasquera du
coté italien. De ce c6té, un village ouvrier entier va méme se construire : Balmalonesca.

Suite a cela, le sentiment de xénophobie semble augmenter dans la population indigéne des
régions des fronts de tunnel. Ces sentiments étaient déja présents en partie, ceci a cause de
I’irrédentisme (le canton Tessin voulait se défendre face a la volonté italienne de I’englober) et
de la présence de nombreux refugiés politiques italiens. La cible principale est la population
italienne qui arrive en masse dans des villages qui, jusqu’alors, ne connaissaient pas
I’immigration. Ces travailleurs, qui cherchent simplement un travail, sont accusés de tout les
maux. Un signe palpable de ce phénomene réside dans les expressions souvent utilisées pour
définir ces ouvriers ou I’arrivée de ces travailleurs : «forestiers » turbulents, faciles au
couteau, mangeurs de polenta, ainsi que la colonisation italienne, I’invasion italienne®®.

Sur le front du Gothard, la chronique d’une bagarre nous semble tres intéressante. Elle est signe
d’une intolérance diffusée entre indigenes et étrangers. Il s’agit de I’incident le plus important
dans I’histoire du percement du tunnel. A Airolo, pendant la nuit de Noél 1873, suite aux
tensions accumulées pendant un certain temps, nait une bagarre sanguinaire entre ouvriers
italiens et habitants. Un habitant de la commune d’Airolo perdra la vie et beaucoup de
personnes seront blessées. Le fait sera relaté par plusieurs journaux (tessinois, italiens ainsi
gu’alémaniques). Selon la sensibilité, la défense de I’un ou I’autre parti sera fait. Le Journal de
Geneve, en prenant la défense des ouvriers, s’exprimera ainsi :

« Dés le début des travaux, les ouvriers piémontais étaient molestés par certains
habitants du village, et cela sans que les agressions ne furent jamais condamnees»
37

De toute autre opinion, le journal Repubblicano della Svizzera italiana prend la defense des
indigénes, écrit :

® Traduit de: Foglio Ufficiale ticinese, “Circolare contro I’accantonaggio e mendicitd”, Archivio cantonale
Bellinzona, 1873, pp. 308-309 (voir annexe 4)

% Tirées de plusieurs journaux suisses

3 Traduit de: 11 Repubblicano della Svizzera italiana (qui reprend un article du Journal de Genéve), « | disordini di
Airolo », 29.1.1874
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« Compte tenu de toutes les circonstances de temps, de lieux et de personnes, il faut
absolument reconnaitre que nos blessés furent victimes d’une véritable agression
préméditée et exécutée par un groupe d’ouvriers étrangers. » >

Finalement, selon I’opinion des auteurs, chagque texte donne sa version des faits et, en
définitive, on n’a pas d’information précise. Néanmoins, cela permet de mettre en évidence la
situation conflictuelle. L analyse des événements montre que la population locale est remontée
contre les italiens. Ceux-ci sont insultés et diffamés a plusieurs reprises. On remarque qu’ils
sont attaqués de maniére nettement plus marquée que le sont les autres travailleurs étrangers
présents sur les chantiers. A I’occasion de litiges et de bagarres, la responsabilité est presque
toujours donnée aux italiens qui sont mal considérées, aussi par les autorités®®. Ce fait
démontre, dans une certaine mesure, que ces sentiments ne naissent pas seulement des malaises
dus au chantier, mais sont aussi a rechercher dans une attitude d’origines xénophobes envers les
italiens en particulier. Un exemple intéressant est le cas d’un incendie a Airolo, en 1875.
Immédiatement aprés I’événement, les ouvriers italiens seront désignés coupables. C’est
seulement a la suite d’enquétes détaillées qu’ils seront blanchis.

On retrouve des faits semblables dans le cas du percement du Simplon. Des traces de
discriminations similaires sont visibles dans les journaux. Un article du Journal de
Geneéve (repris par la Gazette du Valais), écrit en 1905 a I’occasion de I’ouverture du tunnel. 1l
est dans I’intention de faire réfléchir les gens quant aux sacrifices fait par les ouvriers. Il
résume les discriminations subies par les italiens lors des travaux :

« On les raille un peu chez nous. On les appelle macaronis. On les soupgonne. On
s’en défie. On imagine dans leurs rangs autant d’énergumenes dangereux,
d’agitateurs subversifs, de rustres chevaliers du couteau. Si quelque part, une rixe
éclate, un bras se léve, un poignard luit dans I’ombre, on dit : Naturellement,
encore un Italien! Ce sont des gens traitres, fourbes, sanguinaires, dignes de la
corde et du gibet. 1ls sont en retard. Ils sont illettrés. s sont sales.» *°

En plus de la description des discriminations, on retrouve dans I’article une tentative de
réconciliation entre indigénes et travailleurs sans lesquelles la construction de I’ouvrage
n’aurait pas été possible. Dans ce sens, on pourrait donc dire que, jusqu’a la fin des travaux, les
sentiments envers les ouvriers ont déja évolué. Neanmoins, il faut garder a I’esprit que I’auteur
n’est pas directement concerné car il vit a Genéve.

Pour compleéter la discussion relative a la question de la xénophobie, nous jugeons intéressante
I’analyse d’une lettre écrite par le docteur Ferdinando Giaccone™ (responsable médicale des
chantiers du Gothard), en 1875, et adressée au consulat d’Italie. Le docteur se plaint de la fagon
dont les italiens sont traités par la population locale et il met en garde le consul sur la possible
dégenération de la situation. Cette lettre contient la chronique de certains faits déja cités ci-

* Traduit de: 1l Repubblicano della Svizzera italiana, “I disordini di Airolo”, 29.1.1874
% Cela ressort de nombreux ouvrages consultés

“ MONNIER Philippe, Journal de Genéve, repris par : Gazette du Valais, « A propos du Simplon : L’ceuvre et les
ouvriers », 4.3.1905 (voir annexe 5)

* Traduit de: Lettre du docteur Ferdinando Giaccone au console général Luigi Amedeo Melegari (ministro
plenipotenziario del Regno d’ltalia a Berna), 1875, Gotthardbahnarchiv, Luzern: copie in: MARTINETTI Orazio,
op. cit. [2], pp. 322-325 (voir annexe 6)
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dessus. On y parle de la bagarre de Noél et de I’incendie d’Airolo (1873 et 1875). L’ auteur
parle aussi de la greve de Goschenen sur laquelle on reviendra plus loin.

«[..] [L’auteur veut] porter a connaissance comme le nom italien est ici mépris
[...] Toutefois, déja dans ces temps 1a, les diffamations de la population locale
contre la colonie italienne, étaient visibles, vu que nos ouvriers ne pouvaient pas
traverser le village sans entendre dans les oreilles insultes et moqueries, auxquels
répondaient avec le silence le plus absolu. [...] Les ““Airolesi’ sont comme ¢a, ils se
croient meilleurs de tous, et donc ils méprisent n’importe ne faisant pas partie
d’eux. Etre « forestiers », ici, c’est un tort, mais étre italiens c’est une infamie. »

Concernant la rixe de Airolo en 1873, le docteur écrit : « Le soir du 26 décembre, beaucoup des
notres [les ouvrier italiens] buvaient dans un café isolé entre le village et le chantier, ils
étaient joyeux et pas plus, et, si je ne me trompe pas, il y avait aussi deux gendarmes. D’un
coup la porte s’ouvre, certains du village montrent la téte et, avec des mots vilains, défient les
ouvriers a sortir... »

Devant cette arrivée massive d’ouvrier, la population locale se sent bousculée. Elle réagit
contre eux en les rejetant. Le grand nombre géne et une certaine tension s’installe. Les ouvriers
se sentent méprisé alors qu’ils réalisent un travail tres rude qui ne pourrait étre achevé sans eux.
Les contrariétés font que la différence culturelle se transforme en incompréhension, voir en
haine qui pousse ces deux groupes a se tourner le dos. L’atmosphéere est explosive et le moindre
conflit est pris comme une offense. Au final, ces différents heurts entre étrangers et indigenes
ont exacerbé la xénophobie qui était déja latente dans ces sociétés alpines trés fermées de
I’époque.

L’ atmospheére de racisme envers les italiens est rependue dans toute la Suisse ou les ouvriers
transalpins sont nombreux. En effet, comme ces derniers sont directement liés a I’industrie, le
patronat les prend pour cible dans des campagnes de désinformation relatives aux mouvements
ouvriers. En réponse a I’augmentation des revendications des travailleurs dans toute la Suisse,
la droite dure monte en puissance en alimentant la xénophobie. L’arrivée de la gréeve comme
moyen de pression fait peur et les milieux de droite veulent contrer le mouvement ouvrier en
I’affaiblissant par tous les moyens. Dans ce qui suit nous allons développer cet aspect car il a
été trés présent durant toute la durée des travaux.

5.4 La nouveauté de la greve, les réactions des autorités et de la
population

Une autre pratique apportée par le chantier choque la population locale : la gréve, jusqu’alors
inconnue dans ces régions montagneuses.

Dans son ouvrage, Ruggero Crivelli?, introduit le concept de la signification social du temps.
Pour I’auteur, on peut distinguer deux différents concepts : le temps circulaire de I’activité
agricole (lié a la trajectoire du soleil) et le temps linéaire de I’industrie. Le travail de
I’agriculteur est strictement lié aux cycles naturels qui ne peuvent étre arréteés. Dans le cas de
I’industrie, un nouveau concept de temps est introduit : c’est le temps linéaire. La linéarité est
synonyme de progres. Temps est égal a argent. Selon Ruggieri « le travailleur comprend

*2 CRIVELLI Ruggero, La leventina: essai sur la territorialité d’une vallée au sud des alpes, Genéve : Le Concept
moderne, 1987, p. 94
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rapidement qu’il peut exercer une pression avec une interruption du processus de travail »*.
L’arrivée de I’industrie et des ouvriers, de la technologie portée par le chemin de fer,
introduisent donc, dans les régions alpines concernées par le percement des tunnels, une
composante nouvelle : la greve. Faire la gréve est simplement impensable pour le paysan,
I’agriculteur. Ce nouveau concept crée dans la population un sentiment de peur et les réactions
seront quelques fois vraiment démesurées. Suite a des greves, les autorités font donc
rapidement appel a la troupe pour reconstituer I’ordre.

En 1875, a Goschenen, un groupe d’ouvriers italiens abandonne le travail dans le tunnel et
commence une greve. Les motivations principales semblent étre le mauvais fonctionnement de
I’aération et la suppression des attentes aprés les explosions* (évacuation des gaz et de la
fumée). Entre autre, les ouvriers demandent des augmentations de salaire. Le jour suivant, un
groupe de policiers intervient en faisant feu sur les grévistes. Le bilan sera de quatre morts.

L’utilisation de la milice semble démesurée face a la situation. Comment comprendre cela?
D’une part, on pourrait expliquer cette réaction au vu de la facon dont la nouveauté de la gréve
est percue : la société n’y est pas habituée, elle a peur ! D’autre part, il faut aussi dire que, dans
le domaine de la construction, les patrons sont trés pressés en termes de temps d’exécution. Le
constructeur principal du Gothard, Louis Favre, par exemple, avait accepté des conditions
contractuelles qui prévoyaient des fortes pénalisations en cas de retards. Des pénalités
semblables avaient €té adoptées dans le contrat de percement du Simplon. La suppression des
attentes post-explosion et la volonté de reprendre les travaux en sont des preuves tres claires.

Dans ce travail, plus que les motifs de la gréve, et a ses conséquences sur les conditions de
travail, nous voulons nous concentrer sur les réactions extérieures, de la presse et de la
population. A ce titre, toujours dans la lettre du docteur Ferdinando Giaccone (1875), on lit : «
une des nombreuses causes des événements de lutte de Goschenen est pour moi, le mépris avec
lequel sont traités les italiens dans le canton Uri, et les mesures arbitraires de la police
cantonale»*. Quant aux réactions de la presse, il faut dire que, au Tessin, malgré le nombre de
morts, I’événement ne fut que peu médiatisé*. Peut-étre parce que la gréve étant un nouveau
concept, les voix en défense des ouvriers furent timides et peu nombreuses. L’analyse de
I’intervention de deux journaux différents permet de mettre a jour multitude des réactions
qu’ont provoqué ces gréves. Dans le premier document, publié apres les événements par la
Neue Zlrcher Zeitung, le comportement de la police est complétement justifié :

« Rien ne justifie le comportement des insatisfaits [les grévistes], qui sont
responsables du sang versé [...] Aprés qu’a Goschenen, [beaucoup des ouvriers
contestataires] avaient pris une mauvaise voie, la rapide et énergique intervention

*¥ CRIVELLI Ruggero, op. cit., p. 95

* Lors du percement du tunnel & I’explosif, aprés chaque mise a feu, un nuage de gaz toxiques et de poussiéres
transite a travers le tunnel grace a la ventilation afin d’étre évacué a I’extérieur. Habituellement, il est
indispensable d’arréter les travaux, car les ouvriers devraient quitter la galerie, le temps d’évacuer le nuage. Pressé
par les délais de livraison du tunnel, les ingénieurs ont supprimé ce temps d’attente pour gagner du temps.

% Selon : MARTINETTI Orazio, op. cit. [2], p. 316
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de la police et de la milice s’imposait comme mesure absolument nécessaire pour
éviter des disgraces majeures ».*

Au Tessin, par contre, le journal de Lugano Il Repubblicano della Svizzera italiana se léve en
défenseur des ouvriers et des italiens. Dans ce document, I’attitude prise pour défendre les
italiens est surprenante pour un journal tessinois qui habituellement méprise les Italiens:

« Ce n’est pas I’analogie de race qui nous inspire, mais on doit dire qu’on a
ressenti un fort sens de dégodt en lisant, dans certains articles des périodiques de
la Suisse alémanique, des phrases offensives contre les ouvriers italiens, seulement
parce qu'ils sont italiens. Comme s’ils ne n’étaient pas comme les autres, alors
gu’ils sont des gens honnétes, raisonnables, tenaces au travail, sobres dans les
plaisirs, hardis dans le danger, capables de se sacrifier pour une juste cause, ayant
toutes les peines et toutes les privations de la vie artisane. [...] Le tunnel du
Gothard ne doit pas étre construit au prix du sang et de la vie d’un peuple
d’ouvriers. On laisse ce triste privilége au pyramides des Pharaons » *’

Selon les informations qu’on a a disposition, les prises de position en faveur des autorités qui
ont ordonné la répression semblent plus nombreuses. L’idée étant qu’en agissant avec la force,
ils ont évité des mésaventures plus graves. Parmi les autorités, entre autre, on rencontre des
tentatives de manipulation de I’opinion publique plus ou moins cachés®. On cherche & faire
endosser la responsabilité compléete aux ouvriers. Tous les efforts dans les enquétes sont faits
pour prouver gque les ouvriers étaient armés et avaient tiré les premiers. Méme le président de la
confedération Scherrer estimait « souhaitable de confirmer que des coups de revolver tirés par
des ouvriers étaient partis avant que I’équipe de policiers ne fasse feu »*.

Du c6té du Simplon, le phénomene des gréves fut aussi présent mais de moindre importance. A
Brigue, la greve la plus sérieuse se passa entre le 8 et le 20 novembre 1899. Les ouvriers
réclamaient des augmentations de salaire, la suppression du travail a la tache, et la création
d’un comité permanent pour négocier avec I’entreprise. La révolte a été attisée par des
« agitateurs étrangers » qui ont été traquées puis expulsés du pays par la police et des unités
militaires appelées en renforts. Heureusement il n’y a pas eu de combats sérieux grace aux
négociations menés par la société constructrice et on a fini par reprendre les travaux aprés un
épisode qu’on a qualifié plus tard, en 1920, de «manifestation plus bruyante que
dangereuse »*°

Un autre exemple est celui de la greve du 13 juin au 6 juillet 1901 pour laquelle, la milice a
aussi été mise en alerte. Ce qu’on retient d’intéressant ici est la vision du probléme de la part de
la Gazette du Valais qui a ce propos écrit :

% Traduit de: Neue Zurcher Zeitung, 5.8.1875, copie in: KASTLI Tobias [1], Der Streik der Tunnelarbeiter am
Gotthard 1875, Basel: Lenos Presse, 1977, p. 22

*" Traduit de: 11 Repubblicano della Svizzera italiana, “Lo sciopero di Goeschenen”, 14.8.1875 (voir annexe 7)

8 KAESTLI Tobias [2], “Le condizioni di vita e di lavoro dei lavoratori stranieri del tunnel del Gottardo”, in: Gli
italiani in Svizzera, Bellinzona: Casagrande, 2004, p. 30

* Traduit de: “Brief von Standerat Franz Lusser (Uri) an den Urner Regierungsrat”, 1875, in: KASTLI Tobias, op.
cit., p. 44

*» STOCKMAR Joseph, Histoire du chemin de fer du Simplon, Lausanne : Payot, 1920 p. 106
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« Mais ces conditions si dures, les ouvriers les connaissaient quand ils les ont
acceptées. lls savent d’ailleurs que pour les vacances qui se produisent dans leurs
rangs, il en est toujours de préts pour les remplir. Que peuvent-ils donc esperer
d’une gréve dans de telles conditions... » >

A I’occasion des greves, de nombreuses critiques affluent de nombreux endroits. On trouve
aussi ceux qui defendent inconditionnellement les droits de ces ouvriers. Dans ce domaine on
veut mettre en évidence le fait que, les réactions des autorités étaient probablement souvent
démesurées et induites par des sentiments de peur. D’ailleurs, un article de la Basler Zeitung,
en relation avec la gréve de Goschenen en 1875, écrit: « Quand, hier, dans le cours de la
matinée, la nouvelle des faits de Gdschenen a circulé, chez les [anxieux] la peur a augmenté et
ils ont craint que les italiens n’envahissaient toute la vallée »*. La peur de voir les ouvrier se
rebellé implique des réactions négatives envers eux. Dans la majorité de la Suisse de I’époque,
la peur des mouvements ouvriers, malgré les prises de position en faveur des travailleurs, I’état
d’esprit général est opposé aux revendications ouvriéres. Les tentatives de greve sont matées au
plus vite. Le fossé se creuse entre ouvriers et population.

5.5 Travaliller le jour du Seigneur

L’arrivée de la technologie et de I’industrie, a apporté avec elle un autre aspect problématique
pour les habitudes enracinées des sociétés alpines. La loi du profit impose en fait de « ne jamais
arréter le temps »>. L’aspect qu’on veut approcher ici est celui de la religion. En effet, les
travaux de percement devaient étre réalisés sept jours sur sept, selon les ingénieurs. Or, le
dimanche est, depuis toujours, le jour dédié au Seigneur. Chaque activité devait étre arrétée
selon les habitudes des gens de la région. Le fait est qu’en 1873, dans la vallée de la Leventina,
un décret du gouvernement cantonal annule une loi qui empéche le travail pendant les jours
fériés. Cette modification de loi est pergue, dans de nombreux villages enracinés dans la foi
catholique, comme une offense intolérable. La profanation du jour du Seigneur a cause de
I’urgence des travaux de percement, n’est pas un argument valable aux yeux de beaucoup. Dans
plusieurs communes les réactions sont immédiates. Une lettre apparue dans Il credente
cattolico en 1879, suite a une proposition d’annuler ce décret, nous permet d’illustrer la
perception du probléme : «...en contraste non seulement a la loi divine mais aussi aux
prescriptions civiles, on profane publiquement dans la facon la plus scandaleuse le jour du
Seigneur » **

Cette fois-ci on touche au cceur méme des croyances de la société tres religieuse. Ce fait est
encore un élément qui a faché la population contre les ouvriers et les tunnels. Une fois encore
on voit le grand contraste qu’il y avait entre I’arrivée de la technologie et les habitudes locales.

5.6 Problémes linguistiques et commerciaux

Deux autres aspects, en quelque sorte liés, nous permettent de clore cette analyse. Le premier
aspect est celui de la langue italienne dans les régions germanophones et/ou francophones. Le

*! Gazette du Valais, « La gréve du Simplon », 29.7.1901 (voir annexe 7)
*2 Traduit de: Basler Nachrichten, 1.8.1875, copie in: KASTLI Tobias [1], op. cit., p. 17
*¥ CRIVELLI Ruggero, op. cit., p. 95

% Traduit de: 1l credente cattolico, “Cronaca cantonale: Faido”, 31.7.1879
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deuxiéme est celui du commerce. Dans le cas du Simplon, on parle souvent de « invasion
italienne » et on se plaint que, dans certains pays, la langue italienne est désormais devenue la
langue principale. Les populations indigénes, selon un article de la Gazette du Valais> de 1900,
seraient quasiment obligées, suite a I’invasion italienne, d’abandonner leur langue maternelle
alémanique au profit de I’italien. Dans toute la Suisse, des écoles, ou I’enseignement se fait en
italien, se sont ouvertes. Ce fait est souvent percu comme étant un danger pour la population du
lieu qui, avec mépris, parle souvent de « colonisation italienne ».

Il faut préciser que I’arrivée de la langue italienne a aussi provoqué des co6tés positifs pour
certains : Toujours dans la Gazette du Valais, par exemple, un article du 1902 invite fortement
a apprendre I’italien et decrit le tunnel du Simplon comme un magnifique instrument de
prospeérité futur :

«...et je pense qu’il vaut mieux, dans I’intérét de chacun, apprendre I’italien dés
aujourd’hui, plutdt que de manquer les occasions qui Se présenteront
infailliblement dés I’ouverture de la ligne ». *°

Un autre point qui provoque la lamentation des populations locales est le fait que, la colonie de
travailleurs, n’est pas rentable pour les commerces locaux. Les commercants se plaignent du
fait que, malgré la présence de tout ces gens, les recettes n’augmentent pas. lls accusent les
italiens de «vivre seulement d’eau et de polenta »*’. Dans un article de 1902 de la Gazette du
Valais, on résume la perception indigéne. On y voit aussi le sentiment que I’avancée de la
langue italienne est liée a un sentiment de mal-étre pour les autochtones :

« ...Ce sont les Valaisans qui, chez eux, paraissent des étrangers. lls sont perdus
au milieu de cette affluence de gens qui parlent d’autres langues [...] Les
commercants commentent avec amertume le chiffre des mandats consignés a
destination d’Italie dans les bureaux de poste de Brigue et Naters. lls déplorent que
ce fleuve d’argent s’écoule au dehors sans arroser le pays... » >

D’autre part il faut savoir que les commercants des deux régions se livraient a une veritable
spéculation sur les prix des denrées pour gagner des I’argent sur le dos des ouvriers. Cela n’a
pas favorisé le commerce avec les travailleurs.

Toujours concernant le commerce, mais cette fois sur le front du Gothard, un autre aspect vaut
la peine d’étre cité. Pour lutter contre I’augmentation des prix dans les commerces locaux,
I’entreprise du Gothard, de I’entrepreneur Louis Favre, utilise une forme particuliere de
paiement des ouvriers. Une partie des anticipations des salaires est donnée sous forme des
« bons ». A Gdschenen, comme dans d’autres localités, ces bons peuvent étre utilisés dans les
négoces alimentaires gérés directement par I’entreprise qui évidement gagnait de I’argent. Il est
claire que cette forme particuliére de paiement n’était pas bien vue ni par les ouvriers, qui par
principe se méfiaient de tous ce qui concerne le patron, ni par les commercants locaux, qui se
voyaient empéchées de faire affaires avec les ouvriers. En relation avec la greve de Goschenen,
gu’on a déja cité plus haut, certains laissent entendre que les commergants ont secrétement

*® Gazette du Valais, « Le tunnel du Simplon », 7.11.1900 (voir annexe 8)
*® Gazette du Valais, « Pour la langue italienne », 18 juin 1902 (voir annexe 8)
> Gazette du Valais, « Le plus long tunnel du monde », 15.2.1902 (voir annexe 8)

*® Gazette du Valais, « Le plus long tunnel du monde », 15.2.1902 (voir annexe 8)
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contribué a alimenter la rébellion des ouvriers, pour favoriser la suppression du systeme de
bons™.

On retrouve dans cette problématique les tensions liées au nombre d’ouvrier. Les indigénes ne
se sentent plus chez eux. lls cétoient tous les jours des milliers d’ouvriers dans des villages qui
auparavant ne comptaient que quelques ames. Les discours concernant la langue italienne
envahissante sont des indicateurs de la solitude que ressentait la population locale, noyée dans
cette masse. On retrouve aussi les incompréhensions liées a la différence culturelle. Les Suisses
se plaignent que les Italiens ne font par marcher le commerce car ils ne consomment que des
produits italiens. C’est un agissement somme tout assez normal car ces derniers sont tout de
méme déracinés. C’est un moyen de garder ses liens avec son pays. Quant au systéeme de bon
introduit au Gothard, on pourrait penser que I’entreprise a fait cela pour éviter de mettre en
rapport la population et les ouvriers afin d’éviter des conflits en plus de gagner de I’argent.
Apparemment cela provoque I’effet contraire. Cela démontre que cette relation entre indigénes
et travailleurs est ambigué. D’un c6té on rejette les étrangers mais on se plaint aussi quand ils
ne viennent par faire marcher les commerces locaux.

Les travaux de construction du chemin de fer ont amené avec eux une multitude d’aspects qui
ont bouleversé le tissu social local pendant la construction. Nous avons relevé ceux qui nous
paraissaient essentiels pour expliquer les réactions de la population. Pris individuellement,
certains aspects pourraient étre insignifiants. Pourtant, si ces facteurs se sont additionnés, on
peut facilement comprendre I’effet qu’ils peuvent avoir eu sur le tissu social. La population
s’est sentie agressee par une multitude d’événements. Elle s’est sentie déracinée et perdue dans
son propre pays. Au niveau social, les travailleurs ont apporté une culture inconnue qui a
choqué la population. Cela a créé de vive réaction, et un rejet certain des ouvriers étrangers.
Ceci a fait que le regard de la population locale est resté braguée sur ces événements au point
d’oublier les possibilitées que le tunnel allait apporter une fois qu’il serait fini. Pendant le
chantier, elle a véritablement rejeté le tunnel et ses ouvriers.

* KAESTLI Tobias, op. cit. [2], p. 28
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6 Le Territoire pendant le chantier

La thématique que I’on vient d’analyser, & savoir le rapport avec les étrangers, la nouveauté de
la gréve, les problemes de la langue et ceux lies au commerce, peut étre qualifieé de sociétale
(ou social). Dans ce qui suit nous voulons traiter d’aspects liés au territoire®®. Néanmoins, il
faut préciser que ces themes sont interdépendants et ne peuvent étre totalement séparés, car le
territoire est le fait de la population.

6.1 L’eau: une ressource difficile a partager

L’un des problemes ressenti en plusieurs circonstances est celui de I’approvisionnement en eau.
Les travaux de percement des tunnels ont demandé une grande quantité d’eau. Elle était utilisée
pour les besoins vitaux des trés nombreux ouvriers et pour la production de I’air comprimée
nécessaire au fonctionnement des outils mécaniques et électriques. De plus, le percement de la
roche a provoqué des changements dans I’équilibre des eaux souterraines. Les fortes arrivees
d’eau dans les tunnels, rencontrées dans certaines phases du percement, en sont la preuve.
Cette méme eau, était un élément vital et indispensable pour la population locale et ses
activités. Les compagnies de construction devaient la gérer avec précaution car son partage
avec la population pouvaient rapidement degénérer en conflit. A I’époque de la construction
des tunnels, dans pratiquement tous les villages de montagne, I’eau potable n’arrivait pas
directement aux maisons. Le seul moyen d’approvisionnement était assure par les nombreuses
fontaines publiques.

De nombreuses informations relatives a ce sujet pour le village d’Airolo sont a disposition dans
le livre de Ugo Maffioletti®. Elles nous permettent d’approfondir ce théme particulier. Dans ce
village, jusqu’a I’arrivée des travaux, il n’y avait pas de préoccupations particulieres concernant
I’eau, étant donné sa grande disponibilité. Des problemes vont arriver avec les travaux. Le
premier signal d’alarme serait daté de 1873, juste aprés le debut des travaux. Les énormes
infiltrations d’eau, rencontrées dans le tunnel, coincident avec la sécheresse de I’une des
principales fontaines du village. Les autorités publiques, devant la nécessité immédiate de
résoudre la situation, demandent a la Compagnie du Gothard d’intervenir. Une divergence
d'intérét va apparaitre entre les deux partis concernés. D’une part la commune représente les
intéréts de la population. D’autre part la Compagnie réagit selon la loi du profit. Ces deux
visions sont complétement opposées.

La société constructrice, au lieu de favoriser la résolution du probléme, propose des
indemnisations financieres, et, éventuellement, de remettre la fontaine en fonction en prélevant
une partie du flux des autres fontaines du village. Ces solutions se révélent inacceptables pour
les autorités, qui sont tenues de satisfaire les nécessitées de la collectivité. Pour la Compagnie,
par contre, I’instauration d’un systeme d’indemnisation pourrait éviter de nombreuses
préoccupations et des pertes de temps causées par les travaux de remise en état. Avec le temps,
les craintes ne cessent d’augmenter. La population étant aussi touchée. Elle s’est aussi
impliquée en faisant entendre sa voie. Le propriétaire d’un terrain pouvait disposer d’une
source selon son gré, a condition de garantir un débit minimal pour les terrains a I’aval. Pour

% Territoire dans le sens de I’organisation des villes/villages et de leur population

® MAFFIOLETTI Ugo, op. cit., pp. 53-84
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eux aussi, sauf cas particuliers, la premiére préoccupation était le rétablissement de la situation
original au lieu d’accepter une indemnisation. L’eau est un bien trop important. Dans tous les
cas, les responsables des travaux se montraient assez peu enclins a la réparation des dommages
ni a la construction de structures aptes a I’amélioration de la situation générale.
Paradoxalement, les autorités recevaient de plus en plus de requétes d’exploitation de sources et
de cours d’eau, de part de la Compagnie. Le déroulement des activités de construction
demandaient un volume d’eau toujours plus grand. A la fin de I’année 1873, par exemple, une
requéte est faite, au Conseil d’Etat, pour disposer des eaux de la Tremola, un torrent qui
descend du col du Gothard. La municipalité d’Airolo répond favorablement aux requétes du
Conseil d’Etat, qui gere la relation entre les deux partis, mais ne manque pas de se plaindre du
comportement de la Compagnie du Gothard®®. Finalement une concession de 99 ans pour
I’utilisation des eaux de la Tremola, mais avec des recommandations concernant le débit
minimal, sera donnée.

La période de probléemes majeurs en relation a la disponibilité d’eau potable, est le printemps
1874. En effet, a ce moment, I’eau disparait des trois fontaines principales du village, qui se
retrouve donc sans eau. Ainsi, les autorités d’Airolo décident de s’offrir les services d’un
avocat et menacent d’utiliser les eaux de la Tremola, qui ne sont déja plus suffisantes pour les
travaux du tunnel. Epouvantées par cette perspective, les responsables des travaux décident de
mettre en fonction un systeme de récolte des eaux depuis I’autre versant de la vallée. Cela ne
résout que partiellement le probleme. Il reste encore a solutionner le probléme du manque
d’eau pour les activités agricoles et bétailléres. Le climat est trés tendu. Deux lettres écrites en
1874 en témoignent. Dans la premiere, les autorités d’Airolo, se plaignent de la situation a
I’ingénieur responsable des travaux:

«...Nous sommes obligés d’attirer votre attention sur cet objet, suite aux
réclamations qui nous parviennent des privés qui appellent au droit a I’acces a
I’eau pour leurs étables » &

Dans la deuxiéme lettre, I’ingénieur Gruber répond, avec un ton animé. Il décline toutes
responsabilités, et accuse les autorités et la population :

« ...Si les intéressés [les privés qui se plaignent] utilisaient avec plus de précaution
I’eau et s’ils s’agissaient un peu moins d’égoistes, au lieu de venir continuellement
avec de nouvelles prétentions et réclamations. »*

Une nouvelle fois, les necessitée antagonistes mais essentielles des deux parties sont en total
inadéquation. 1l en résulte une série interminable d’actions et de réactions entre les autorités
locales et la Compagnie. Pendant toute la décennie des travaux, ces problemes seront toujours
présents. Les mois de printemps semblaient les plus problématiques. Dans les périodes
estivales, les problémes étaient moins présents car beaucoup de paysans partaient pour les
alpages. Les besoins d’eau dans le village étaient donc fortement diminués. Néanmoins, il y a
aussi eu quelques problemes dans les alpages, comme le montre une lettre, écrite par les
autorités d’Airolo, en mai, 1875 a la Compagnie:

« Déja depuis deux ans, plusieurs sources placées sur les terrains de propriété de
la Bourgeoisie et nécessaires a I’approvisionnement d’eau pour les bétes pendant
la saison de la pature, ont disparu. Pour ce manque, des conséquences graves

% MAFFIOLETTI Ugo, op. cit., p. 62
% Gotthardbahn Archiv Luzern, 308 24 XI, 1874, copie in: MAFFIOLETTI Ugo, op. cit., pp. 71-72
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furent déja ressentis, mais on a patienté en vue des plus urgents engagements que
votre société attendait de satisfaire [ils parlent du projet de récolte de I’eau, pour
les fontaines du village, depuis I’autre versant de la vallée] [...] En vous rappelant
ces faits, nous faisons une demande pour que vous puissiez finalement penser a
intervenir rapidement et sans autre retard. » **

Méme apres I’inauguration du tunnel, les génes ne seront pas totalement résolues. Dans les
années suivantes, étant donné une nécessité croissante d’eau dans la commune (pour le village
et pour le chemin de fer), un projet complet d’aqueduc est imaginé par la société ferroviaire. Il
sera accepté par la commune et realisé. Cet objet résoudra les problémes et mettra un terme a
des années de tension autours des ressources en eau.

Dans le cas du Simplon, il y a eu beaucoup de problemes d’eau lors du percement. Les travaux
ont pris énormément de retard a cause de pénétrations dans des nappes souterraines inconnues.
On a méme du condamner la galerie coté italien avec une porte étanche et finir le percement
par I’autre cOté, car les travaux devenaient impossibles a cause de I’eau. D’autre part, on
utilisait aussi la force hydraulique pour le percement du tunnel. A Morel, on a détourné le
Rhone et construit un canal en béton armé long de 3.2 kilomeétres afin d’alimenter un chateau
d’eau nécessaire a I’alimentation de turbines électriques.

Les énormes quantités d’eau libérées de la montagne ont beaucoup fait parler les gens. La
Gazettes du Valais n’a cessé de relater les différents problémes liées a I’eau dans le tunnel
durant toute sa construction. Cela a fait circuler plusieurs rumeurs qui disaient que les nappes
d’eau du haut Valais étaient menacées par le tunnel. Par exemple, selon un article de la Gazette
de Lausanne en 1907, on avait peur que I’eau de la station thermale de Loéche-les-Bains soit
asséchée :

« [les eaux de Loéche-les-Bains] ont diminuée sensiblement de débit quand furent
ouvertes les sources d’eau qui rendirent un moment si difficiles les travaux de
percement du Simplon. » ®

En fait, il ne s’agissant que de rumeur. Des hydrogéologues ont montré qu’il n’y avait pas eu de
tarissement réel de la source des bains et finalement on a démontré que, aussi impressionnant
qu’ont été les venues d’eau dans le tunnel du Simplon, cela n’a pas affecté les sources et les
cours d’eau de la région de Brigue®™. Les rumeurs d’asséchement de source n’étaient pas
fondées. Il s’agit tout de méme d’un signe qui montre la sensibilité du sujet et la peur du
manque d’eau. Bien qu’il n’y ait pas eu de conflit ouvert comme au Gothard, une certaine
tension était palpable. Des que le débit d’une certaine riviere semblait diminuer, les travaux de
percement étaient montrés du doigt.

6.2 L’état des routes : mécontentement

Un autre théeme qui a inquiété était I’état des routes, qui a I’époque étaient simplement revétues
de gravier. Comme déja spécifié dans I’introduction, les routes suisses étaient considérées
comme étant de trés bonne qualité®®. Le trafic par les cols routiers dépendait fortement de cette

8 Gotthardbahn Archiv Luzern, 308 13 V, 1875, copie in: MAFFIOLETTI Ugo, op. cit., pp. 140-142 (voir annexe
9)

6 Gazette de Lausanne, « Les eaux de la Loéche et les tunnels », in : Gazette du Valais, no 76, 2 juillet 1907, p. 2

% STEPHENSON R., SWINBURNE H., op. cit., p. 7
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qualité si bien que lorsque les travaux de percement perturbérent les routes cela suscita des
inquiétudes aupres des autorités et de la population. Les travaux ont provoqués une tres rapide
dégradation des voies de communications aux abords du tunnel, dés le début du chantier.
Concernant ce sujet, nous avons beaucoup d’information pour le Gothard mais aucune trace
écrite pour le cas Simplon. Néanmoins il est probable que le percement du Simplon ait aussi
provoqué certains problémes de ce type.

Au Gothard®, la Compagnie de I’ingénieur Favre utilisait de lourds charriots, possédants des
roues étroites trés agressives pour les routes, qui d’ailleurs n’étaient pas réglementaires, en
terme de pression, selon la loi tessinoise. En plus de cela, plusieurs ouvrages annexes aux
routes, comme par exemple des murs latéraux, ont été fortement endommagés par ces convois
inhabituels. Les dégats étaient tels que dans certain cas les routes furent coupées a cause de leur
trop mauvais état. L entreprise utilisait aussi les abords des routes pour entreposer du matériel.
Cela provoquait aussi des perturbations de trafic. Elle se permit méme de dévier, sans aucune
autorisation, le tracé de certaines routes selon ses propres nécessités. Ces perturbations ont fait
que les rapports entre Favre et les autorités publiques sont devenus trés tendus. Dans le livre de
Maffioletti, on donne une longue description de cette problématique en présentant une série de
lettres entre Favre et les autorités cantonales et nationales. Nous avons renonceé a les reporter
car elles ne touchent pas directement les réactions de la population. Il nous semble tout de
méme intéressant de réfléchir aux génes causées par le mauvais état de ces routes. Cela avait
pour conséquence de diminuer directement leur performance et donc de pénaliser directement
les gens qui en vivaient. De plus, le fait que I’entreprise soit responsable de la dégradation des
routes avait pour résultat de la discrédité aux yeux de la population.

Comme nous I’avons cité dans le début de ce paragraphe, ces conflits entre entreprises et
autorités ne touchent qu’indirectement la population. En effet, elle ne participe pas directement
au débat mais en subit les conséquences. D’une certaine maniére le percement influencait la
qualité de vie des gens. Cela a eu pour implication d’apporter un mécontentement populaire et
des sentiments négatifs envers les tunnels, les entreprises et ce qui leurs était liés, qui s’ajouta
aux autres frustrations.

87 Pour tout ce qui suit: MAFFIOLETTI Ugo, op. cit., pp. 85-96
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7 Les changements imprimés sur le tissu socio-culturel local

Malgré les facteurs négatifs rencontrés dans les périodes de construction, la population des
montagnes attendait beaucoup de I’arrivée des chemins de fer. Dans une description du jour de
I’inauguration du tunnel du Saint Gothard (1882), on peut se faire une idée du contexte joyeux
de la cérémonie. Le Conseiller Fédéral Simon Bavier dit lors du discours inaugural:

« Partout, les gares étaient décorées, partout on nous accueillait avec musique et
fleurs. Partout, -mais surtout a Bellinzona et a Lugano des discours en
abondance... »

Le méme jour, a certains endroits, il y avait aussi des réactions moins positives. Plusieurs
choses étaient en train de se modifier, le méme auteur a aussi écrit:

« A la gare de Amsteg, il y avait un drapeau noir, et les pauvres gens de ce village
n’avaient pas tort. En effet, I’ouverture de la ligne ferroviaire mettait un terme aux
transports avec les animaux qui, exercés actuellement avec plus de 400 chevaux
chargés quotidiennement, assuraient a la population locale d’importantes
recettes»®®

Un article de la Gazette de Vevey en 1910, repris par la Gazette de Valais montre le
changement brutal dans le mode de vie des paysans de montagne. 1l n’est pas directement lié a
la ligne du Simplon mais est un bon exemple des changements qui s’operent:

« En Valais, a chaque station de chemin de fer un peu fréquentée par les touristes,
on trouve toujours une kyrielle de véhicules de toutes formes que les paysans
veulent louer pour nous mener dans la montagne. [...] Je lui disais que cette voie
ferrée [ligne Martigny-Orsiéres] allait enlever leur gagne-pain & un nombre de
gens et surtout aux charretiers. [...] Les Montagnards qui laissant tomber les rénes
de leur mulets, reprennent la faux et la faucille » ®

A nouveau, aussi dans le contexte apres I’ouverture des tunnels, on est confrontés a un mélange
de pensées positives et négatives, dans un jeu d’espoirs et de peurs. Certaines peurs du début de
chantier se concrétisent, d’autres disparaissent.

L’analyse de changements a long terme apportés aux sociétés alpines par I’arrivée du chemin
de fer sort de notre domaine d’étude. Nous voudrions tout de méme traiter quelques aspects
intéressants pour notre problématique car directement induit des chantiers. Les principaux
problemes présents lors du chantier décrit ci-avant peuvent étre classes en trois catégories : les
ouvriers, le chantier et les impacts sur le territoire. Les génes du chantier se sont effacées des
les ouvrages terminés mais les deux autres themes sont restés. Dans ce qui suit nous voulons
analyser leur évolution juste aprés le chantier.

% CRIVELLI Ruggero, op. cit., p. 71

% MONOD Eugene, Gazette de Vevey, « lIs reviennent a la terre », in : Gazette du Valais, no 85, 25 juillet 1910,
pp. 2-3 (voir annexe 10)
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7.1 Mariages, influences culturelles et ceux qui sont restés

Qu’est il arrivé aux nombreux ouvriers étrangers apres la fin des travaux ? Sont-ils rentrés chez
eux ou se sont-ils installés dans les régions ou ils ont travaillé des années ? Les statistiques des
mariages enregistrés a Airolo nous permettent d’aborder le théme™. Durant la période 1860-
1872, soit juste avant le début des travaux, on enregistre 99 mariages. Des étrangers sont
impliqués seulement dans quatre cas et il s’agit toujours d’hommes avec une femme indigéne.
De plus, dans la plupart des mariages entre Suisses, homme et femme sont tous les deux de
Airolo et non pas des villages en proximité. Cela démontre que la société locale est tres fermée
et que les échanges culturels sont tres rares.

Dans le période 1873-1885, en pleine exécution des travaux, on compte 175 mariages. Ce
nombre plus élevé est un signal clair de I’augmentation démographique. On rappelle que, a
Airolo, la population a plus que doublée en peu de temps. Cette fois, on compte 50 mariages de
couple étrangers et 25 formés de femmes indigenes avec un homme étranger. Il s’agit d’une
notable augmentation des échanges culturels. Cette augmentation de mariage des personnes
étrangéres est clairement imputable a I’arrivée d’étrangers due au tunnel.

La valeur des mariages entre homme étranger et femme indigéne peut aussi expliquer, en
partie, certains conflits, entre la population locale et les ouvriers. Des sentiments de jalousie
s’ajoutent aux autres mécontentements. Un autre facteur important se cache derriere ses
chiffres : les jeunes indigénes émigrants sont presque toujours des hommes et ainsi il reste dans
les villages beaucoup de femmes célibataires qui trouvent, chez les ouvriers immigrées, les
hommes qui manquent

Enfin, entre 1886 et 1900, aprés la fin des travaux, on compte 120 mariages. Onze d’entre eux
concerne des hommes étrangers et, pour la premiére fois, on trouve sept mariages entre une
femme étrangére et un homme Airolese. Cette valeur est un signal fort d’ouverture vers
I’extérieur. Néanmoins, comme le décrit Maffioletti’!, cet élément n’est pas signe d’une
parfaite intégration mais seulement un signe de changement de mentalité. Par exemple, les
enfants des couples étrangers, fréquentent des écoles italiennes crées, a I’époque, par la
Compagnie de Favre, au lieu des écoles communales. Ces chiffres sont a comparer aux milliers
d’ouvriers travaillant pour le tunnel. Les quelgues uns qui sont restés représentent donc une tres
faible partie. On le remarque dans les statistiques des mariages. Néanmoins on constate qu’ils
ont eu une influence. Ils ont changé un petit quelque chose dans I’ouverture de la sociéte.

Le cas du Simplon est sensiblement différent du Gothard car peu apres la fin de la construction
du premier tunnel (1906), le second a débuté (1913-1922). Beaucoup d’étrangers sont restes car
il y avait encore du travail. De plus, on est presque 50 ans plus tard qu’au Gothard quand les
travaux se terminent définitivement. Le systeme social a eu le temps de changer. Néanmoins on
retrouve pendant la période du chantier des similitudes. Un indicateur de la population italienne
présente dans le canton du valais est la frequentation de écoles italienne. Ces derniéres avaient
été ouvertes durant le premier chantier par des groupements d’immigrés italiens,
essentiellement des femmes. Les enfants des ouvriers étaient d’abord scolarisés dans les écoles
suisses mais étaient souvent en difficulté a cause de la langue. On retrouve donc, comme au
Tessin une certaine séparation entre éléves suisses et italiens. La statistique du nombre d’éléves

"0 |es chiffres qui suivent sont tirés de : MAFFIOLETTI Ugo, op. cit., p. 126

™ MAFFIOLETTI Ugo, op. cit., p. 128
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fréquentant les écoles italiennes montre le relativement grand nombre d’italien présent apres le
premier tunnel. Ensuite on voit un pic lors du début des travaux du deuxiéme chantier puis une
baisse des 1914. La premiére guerre mondiale a eu pour conséquence que I’ltalie a appelée les
ouvriers sous les drapeaux. Le chantier du Simplon a d’ailleurs été stoppé a plusieurs occasions
et ce n’est qu’en 1919 que les travaux ont repris normalement. En 1924 et 1927, aprés la fin du
chantier, on retrouve presque les chiffres de 1912, ce chiffre est relativement grand et est donc
un signe qu’un bon nombre de familles italiennes sont restées’.

Année | 1912 1913 1914 1916 1918 1919 1920 1924 1927

Nb 114 600 620 245 370 301 308 127 106
éleves

Tableau 1: Statistiques du nombre des éléves fréquentant les écoles italiennes du Haut Valais

Finalement, les ouvriers étrangers arrivés avec le chantier sont pour la plupart rentrés au pays
des la fin des travaux. Seul quelques uns se sont implantés dans les régions des tunnels. Cela ne
veut pas dire qu’ils se soient totalement intégrés a la population locale dés le début. Mais il
s’agit certainement d’un signe d’apaisement des tensions qui existaient pendant les chantiers.
En effet, si les relations avec la population locale étaient restées si mauvaise, une colonie
italienne ne serait pas restée sur place. On voit aussi que I’arrivée d’étrangers, a permis une
certaine ouverture de la société locale puisque I’on a célébré des mariages entre indigenes et
étrangers. Néanmoins, cela ne signifie pas encore que la mentalité était ouverte a I’intégration
totale. On le voit dans le cas des écoles italiennes au Valais, et plus étonnant encore, au Tessin
ou I’on parle la méme langue. Toutefois, on peut affirmer que cela a été le point de départ
d’une période d’ouverture des esprits envers les étrangers.

7.2 Position des gares: Technologie au service du territoire ou territoire
au service de la technologie?

Pour répondre a cette question nous avons choisi d’aborder le probleme du point de vue de la
position des gares. Le cas du Tessin est trés intéressant. Nous avons des exemples pour tout le
canton mais nous allons traiter essentiellement le cas de la Leventina. Cette vallée, qui se
trouve a la sortie sud du tunnel du Gothard accueil la ligne ferroviaire dans toute sa longueur.
Dans ce contexte il faut se rappeler des paramétres trés contraignants que, les choix politiques
internationaux, ont imposé sur le tracé. Le passage a travers le Tessin était premiérement
considéré comme une opportunité pour I’Europe et non pas pour le Tessin. Les choix qui ont
été faits n’étaient donc pas principalement en faveur de cette région’. Les performances d’une
ligne internationale demandaient de faible pente et des courbes a grand rayon, critéres peu
compatible avec la topographie des lieux. Certains villages comme Faido, Giornico et Airolo en

2 STEINER-FERRARINI Marina, La colonia italiana dell'alto Vallese, Domodossola: Editel, 1988, p. 56

"% e contenu de la convention international 1869 mentionne que la Suisse s’engage surtout & défendre les intéréts
du trafic & grande échelle, plutt que ceux du trafic local. Voir I”introduction pour le cas du Gothard"®.
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ont fait les frais. A Faido, la gare a été placé a environ 1 kilométre du vieux village™. A
Giornico, elle se situe a plus de 2 kilomeétre du centre. Quant a Airolo, elle a été construite sur
un remblai de matériaux d’excavation du tunnel, aux pieds du village linéaire d’origine qui
s’était développé autour de la route du col du Gothard. Ces exemples montrent que le territoire
local a été négligé dans le choix des tracés. Les nécessités techniques pour garantir une ligne
performante ont pris le dessus sur les nécessités locales.

Ainsi, on pourrait affirmer que dans ce cas, c’est le territoire qui est au service de la
technologie et non pas I’inverse. Mais il ne faut pas oublier que, I’arrivée du chemin de fer, a
apporté de profondes modifications au niveau de I’aménagement du territoire. Les populations
touchées par ces contradictions locales ont réagi. Les villes et villages se sont finalement
adaptés et un nouvel équilibre s’est crée. D’une maniere générale, le chemin de fer des vallées
est caractérisé par un double aspect. Premiérement la ligne a partitionné le territoire.
Deuxiemement, la fonction des gares a provoqué une attraction au niveau de développement
urbanistique. Les exemples des villages d’Airolo et de Faido sont deux exemples d’évolution
différente suite au méme probléme initial de positionnement de la gare par rapport au village de
I’époque’™.

Au village d’Airolo, la gare a été placé, a I’aval du vieux village, sur un remblai a la sortie du
tunnel. C’est un cas ou la fonction de p6le attractif de la gare est bien visible. Le village s’est
tres fortement développé autour de cette derniére jusqu’a se lier a I’ancien péle. Aujourd’hui, la
zone de la gare fait entierement partie du village et c’est dans cette zone que les centres
publiques (poste, banque, commerces, restaurants, ...) se sont implantés.

A Faido, il y a eu une évolution différente. Dans les années suivant I’ouverture de la voie
ferrée, ce petit village a d’abord connu un intéressant développement touristique. Ce fait était
principalement dd a I’initiative d’un privé qui a construit des auberges dans la zone de la gare,
avant I’ouverture de la voie ferrée. Ainsi Faido est devenu un podle touristique trés attractif,
surtout pour les italiens provenant de la région de Milan. Le sort de Faido a changé avec
I"arrivée de la premiére guerre mondiale”® moment qui a provoqué la fin du tourisme dans la
zone'’. Ainsi le village est resté composé de deux zones complétement distinctes : Faido-
village et Faido-gare. Cette distinction reste encore bien visible aujourd’hui.

Dans certains cas, comme par exemple le cas d’Airolo ou de Locarno (ville au centre du
Tessin), la position de la gare a activé un moteur de développement qui a permis plus tard de
lier les deux pdles qui se sont creeés : le vieux village et la zone de la gare. En effet les zones de
gare se sont vite tournées vers le tourisme.

™ \/oir image 5: | successivi progetti della linea ferroviaria nella zona di Faido, in: BROGGINI Romano, “Esempi
di trasformazione dell’ambiente a seguito dei lavori della linea del San Gottardo: nel locarnese e nella media
leventina”, in: Il San Gottardo e I’Europa, genesi di una ferrovia alpina 1882-1982, 1983, p.232

> ANTONINI Benedetto, “Elementi di lettura dell’impatto della ferrovia del Gottardo sul paesaggio ticinese”, in:
I San Gottardo e I’Europa, genesi di una ferrovia alpina 1882-1982, 1983, p. 223

" Selon I"auteur, apreés la guerre la situation a changé. La Lire italienne a perdu de sa valeur et les flux touristiques
milanais se sont orientés vers d’autres destinations italiennes : BROGGINI Romano, op. cit., p. 238

" Dans I'article de BROGGINI Romano, on trouve une compléte description des faits. Un jeune homme,
Ferdinando Petrini, a acheté les terrains environnants a la future gare. Il avait un projet d’innovation et d’ouverture
de la zone de la gare et a construit plusieurs hétels. Il s’agissait d’un précurseur qui, voyait dans I’arrivée du
chemin de fer une énorme possibilité de développement. Il a permis le la mise en place de toute une série
d’initiatives locales en faveur du tourisme : BROGGINI Romano, op. cit., p. 237, 1983
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Il est intéressant de préter attention aux chiffres du tourisme dans le canton du Tessin pour
illustrer cela. Dans les années de I’arrivée du chemin de fer, le nombre d’auberges est passé de
20 (pour 1405 lits) en 1880, & 64 (pour 3127 lits) en 1894 et & 208 (pour 7704 lits), en 1912".
La société, grace a la possibilité d’ouverture offerte par la voie ferrée entre autre, a commence a
s’orienter vers des vocations touristiques. Un dynamisme nouveau s’est installé dans la région.
Personne auparavant n’avait prédit de tels chiffres. Les auberges, que I’on croyait menacées au
début des travaux, ont retrouvé un nouveau souffle grace au chemin de fer mais avec beaucoup
de bouleversements.

Ces exemples nous montrent que, dans certains cas, I’arrivée de la voie ferrée a contribué a
favoriser un développement qui a permis d’obtenir un nouvel équilibre dans I’aménagement du
territoire. Dans d’autres cas, comme a Faido, ce fort développement initial n’a par contre pas
continué. On n’a pas obtenu la méme croissance. Cela montre bien que le chemin de fer a lui
seul n’est pas le seul facteur favorisant le développement de la région. Toute une série d’autre
élément rentre en compte. En conclusion, nous aimerions citer un article écrit par Antonini en
1973:

« Le chemin de fer a transformé les équilibres socio-économiques régionaux du
Canton en lui donnant une premiere structure hiérarchique, grace au potentiel de
développement de certaines parties par rapport & d’autres. » °

Ainsi, si I’on regarde a long terme on peut dire que, certes, les lignes ont apportées des
modifications, certes, elles n’avaient pas été réfléchies pour le niveau local, mais gu’elles ont
apporté un renouveau dans certaines villes, qui n’est pas négatif. La technologie a rendu service
au territoire dans de nombreux cas.

® ANTONINI Benedetto, op. cit., p. 225

" Traduit de: ANTONINI Benedetto, op. cit., p. 219
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8 Conclusion

Au stade des avant-projets, la perspective de la construction des tunnels a provoqué
principalement deux positions dans la population suisse, pour les deux cas du Gothard et du
Simplon. Premierement, on trouve une attitude positive aupres de la population relativement
éloigné, les personnes riches et influentes économiquement. Ils voyaient les futurs tunnels
comme des opportunités de relier la Suisse a I’Europe. On pensait que cela allait apporter de
nouvelles perspectives économiques. Souvent, on avait un regard fasciné devant la prouesse
technique qu’allaient étre les travaux de constructions des tunnels et une certaine utopie était
visible. Cette catégorie de personnes ne se sentait pas concernés par les futurs chantiers ou ne
pensait pas aux nuisances que cela allait apporter.

L autre point de vue dominant était celui de la population des vallées alpines directement
touchées par les futures nouvelles lignes et les travaux. Leur vision des choses était plus
hésitante. Ils étaient tout a fait conscients du renouveau que les lignes ferroviaire pouvaient
apporter a leur région qui était en mauvais posture économique. Néanmoins, ils avaient aussi
peur de I’arrivé de la concurrence éetrangére dans les secteurs économiques de I’agriculture,
dominant dans ces région. De plus, le fait que les transports par les cols risquaient d’étre tres
fortement concurrencé par le rail ne faisait pas que des heureux. D’autre part, plutét que de
fasciner, le défi technologique du tunnel avait tendance a faire peur. On craignait aussi I’arrivée
des chantiers et ses futures nuisances. On avait déja bien compris que des choses allaient
changer et qu’il faudrait s’adapter. Une ambivalence caractérisait les vallées du Tessin et du
Valais : les attentes d’une société en crise et une certaine peur des changements qui leur étaient
vitaux.

Des I’arrivée du chantier, on a tout de suite constaté certaines difficultés de cohabitation entre
population locale et ouvriers étrangers venus par milliers dans ces régions alpines qui
jusgu’alors ne connaissaient pas I’immigration. Les différences culturelles et linguistiques ont
provoquée des incompréhensions mutuelles. Les réactions ont été vivent et les autorités ont tout
de suite essaye de prendre les choses en mains pour contenir ces tensions. Ensuite tout une
série de problémes se sont additionnée au niveau local pendant tout la durée du chantier : Les
indigénes se sont sentis envahis pas les ouvriers ; Une certaine xénophobie envers les italiens
qui existait déja auparavant a été exacerbée par les tensions au point de provoquer des
affrontements ; La nouveauté apporte par les greves était difficilement compréhensible pour le
locaux ; Différents problémes induits par le chantier (I’eau, les routes, le travail le dimanche)
ont faché la population contre la Compagnie qui se donnait tous les droits.

Tous ces faits, ont touchés des sujets sensibles a la population locale et provoqué de
nombreuses réactions et conflits. Les sentiments des populations indigenes envers les tunnels et
leurs a-cOtés se sont considérablement dégradés pendant la construction. Les relations sociales
ont aussi eté profondément modifiées. Les habitants locaux percurent ce moment historique
négativement car ils ont été directement génés par plusieurs événements qui se déroulérent,
pendant plusieurs années. Ceux-ci ont en quelque sort conditionné leur quotidien.

A un autre niveau, les constructeurs, les hommes politiques et les journalistes étaient plut6t
sensible aux questions idéalistes liées au progres que la construction des tunnels devrait
amener. lls n’étaient pas, ou éventuellement seulement en partie, affectés par les
bouleversements apportés par I’avancement des travaux au niveau de la vie sociale. De plus,
leur détachement leur permettait d’avoir une vision autre des événements car ils n’étaient pas
directement touchés.
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L’évolution des perspectives, des espoirs et des appréhensions initiales a été conditionné par les
événements du quotidien dus a la présence des travaux. Les pensées positives, dans I’esprit des
gens ont été occultées par une montagne de problémes.

On peut aussi dire que certains éléments positifs ont été apportés a la population des vallées
sans qu’elle ne s’en rende compte. 1l s’agit d’une certaine ouverture de la société aux influences
étrangeéres. Les étrangers qui sont restés le démontrent. 1ls ne I’auraient pas fait s’ils n’avaient
pas été accepté, en tout cas partiellement. Ceci s’est vu dans I’évolution des mariages a Airolo
ainsi dans les statistiques des écoles valaisannes.

En analysant les relations territoriales, nous avons remarqué les incompatibilités entre la ligne
ferroviaire a caractére international du Gothard et la topologie des lieux. Cela a provoqué
certaines incompréhensions. Toutefois, cela a aussi apporté un capital de développement pour
le Tessin. Les attentes du début ont été comblées dans plusieurs cas, mais cela au prix de
bouleversements sociétaux. Cette région enclavée, tout comme le Valais dans le cas du
Simplon, s’est retrouvée subitement propulsée au centre d’un réseau de communication
paneuropéen. Cela a amené de nouvelles sources de développement essentiel pour ce canton,
tel que le tourisme. En regardant maintenant les faits, on peut affirmer que cette étape de
I’histoire leur a donné le coup de pouce nécessaire pour s’intégrer dans le développement
européen. Les trains leur ont en quelque sorte apportés la modernité.

Le nouveau contexte territorial apporté par le chemin de fer (division du territoire, création de
nouveaux pOles d’attractivité,) a eu pour conséquence de modifier sensiblement la vie
quotidienne dans les régions. Les activités ont été modifiées. Certaines sont apparues et
d’autres ont disparues. Par exemple, les secteurs du tourisme et du commerce se sont développé
set d’autres, comme les activités liées au transport par les cols ont cessé. Un nouvel équilibre a
du forcement s’établir. Certains exemples le démontrent pleinement: on a parlé de
I’aménagement de certains villages suite a I’emplacement de la gare.

Cette évolution, d’apres nous, a pu s’instaurer grace au retablissement, ou dans certains cas a la
naissance, d’un climat géneral plus favorable. La fin des travaux a, en quelque sort, diminué la
pression subi par la population locale. Cette derniére a donc pu apprécier a leur juste valeur les
aspects positifs amenés par les tunnels, qui, pendant les travaux, avaient été oubliés.

D’ailleurs, I’évolution actuelle du secteur des transports en Europe, a savoir le percement de
nouvelles transversales du Gothard et du Lotschberg (dans I’axe du Simplon), dans le cadre du
projet « Alptransit », nous démontre que les intuitions de I’époque n’étaient pas fausses. Un
siecle plus tard, on refait des choix similaires quant aux tracés, imposés par la nécessité d’une
modernisation des infrastructures. Ces choix démontrent le niveau d’acceptation et
I’enracinement des ouvrages construits a I’époque. lls ont influencé la société européenne et on
a donc fini par adopter ces structures indispensables. Dans ce contexte si important, les
bouleversements qui ont caractérisé I’époque de la construction se sont révélés globalement
positifs a long terme, et pour les régions directement touchées, et sur une plus grande échelle.
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ANNEXE 1

Théme : Espoirs et appréhensions (avant la construction)

Fiche d’identité :

« Le Simplon et les vins italiens », Nouvelliste, article repris par : Gazette du Valais, no 62,
04.08.1897, p. 2

« Le Simplon et le bétail italien », Nouvelliste, article repris par : Gazette du Valais, no 65,
14.08.07, pp. 1-2

« Le Simplon et les vins italiens 11 », Nouvelliste, article repris par : Gazette du Valais, no
64, 11.08.1897, pp. 1-2

Sources : Cet article a été écrit par le Nouvelliste et repris par la Gazette du Valais. Le
Nouvelliste est un quotidien régional d’information de la partie francophone du Valais. Les
sujets de ce journal traitent essentiellement d’événements régionaux.

Contenu : La gazette du Valais propose a ses lecteurs une série d’articles publiés dans le
nouvelliste ayant comme sujet la réalisation du tunnel du Simplon. Ils traitent
essentiellement des perspectives financiéres apportés par le futur tunnel concernant les
produits agricoles et le bétail. On y mentionne la future concurrence qui risque de s’installer
mais on insiste surtout sur les possibilités d’exportation valaisanne vers I’ltalie. Tout le
discourt est étayé d’un grand nombre de chiffres prouvant leur conclusion. Il en ressort une
vision positive de I’arrivée du tunnel.

Commentaire : Nous avons choisi cet article car il donne un apergu d’une vision du tunnel
par des milieux économique. C’est une vision a grande échelle que nous voulions comparer
a la réalité de la population locale.




litaire. Avec cela on devrait an moins em-
pécher 1'étranger de se moquer de nons
comme le fait le gounvernement ifallen,

B o e s

L® Simplon et les vine italiens

Le Nouvelliste el la Revue, journaux
vaudols, vieonent de publier simultanément
différents articles consacrés 4 la quesiion
du percement du Simplon el aux consé-
quences économiques qul résulleront de Ia
réalisation de ce grandiose projet. Nous
pensons Inléresser nos lectenrs en en re-
produisant I'un ou l'autre. Ceinl ci-aprés
est tiré du Nonvelliste :

I

Noire Grand Consell a volé une subvention
de & millions en faveur da percement du
Simplon. Le ot do dée et sera prochaine-
nement soumis au peuple qui ratifiera sans
iul m 11“ déolslon ug: llal ms:d::;l‘rfu.
pr ne rea s qu' er
une pmhaina mise en activité des -
trices. Pour teu ue les aulres cantons et
communes sabvenitionnants hdlent un pen
leurs déeisions et que I'émission de I'emprunt
In Com e suive sans trop loogs ve-
d'icl 4 un an ou deux les travaux pour-

ralent commeneer.

Qulmohjuﬂou ont été soulevées au

E}rlnd II.. basées sur l'lnl&r?! qu'ln&:n
a campagne & empbeher une- importation
plus facile des produits itallens  gur notre
marché., Nous avons entendu déjd’ formuler
wm«: objections. Il faot domo se

ter qu'elles aient été publiquement ré-
pétées, car en provoquant la discussion, elles
permetiront de préciser peut-bire la situation
3:1 semble devoir résuller pour notre eanton

Ventreprise projeiée.

Nous devons dire que nous ne dgur ]
oint les craintes dont‘hluelqnu pulés ont
té 1'écho. Un débon nouvean, dans le

genre de ecelui qu'offrira le Simplon, ml
modifier parlicllement la nature des éec

ges commercianx, mais par les facilités de
oommuntleu!:n;: “al'lrllso grandes lqu’i:,t ?m-e, il
au ot l'aolivilé produocirice e pou-
vm consommalion, d’oh, nécessairement,

Promud | té générale.
o ulsnosvli'nu: msm;muolenbﬂﬂ!.

dira I'autre, que deviendront-ils? L'Italie

nous inondera de ses vins, multipliera zes
envois de booufs; nous nous serons oréé i
nous-mémes une formidable concurrence.

Avant d'aller plus loin, examinons ces
deux objections, et pour les résoudre, com-
pulsons les chiffres et les faits, Commengons
par la question des vins.

Nous avons dressé ci-dessous lun tablean
donnant depuis 1888 I'importation en Baisse
des vins [d'Autriche, de nee, d'Italie et
d‘EﬂuE:m. Une ecingnidme colonne donne le
chifire des importations totales, car, outre le3

ire pays mentionnés, d’autres nous expé-
ent des vins en fii
Laoi(irée:, les plysd “
rée méme, pour de tr tites quan
lea Ehla-Unis? Ps ;

En regard de ces oing colounes, nous
avons mis la production suisse, mais non la
production totale, — nous ne possédons une

tela que I'Allemague,
anubiens, la anaulo:
tés,

viron de Is production totale (1), Eofio, drns
une derniére eolonne, nous donnous sous a
fibrigns - Amssmelion fogh, Fnsditen do
[ a aotion
nationale. Tous ees nombres représentent dos
hestolitzes,
Qae !e lecteur venille bien examiner de
rrluu tableaa, il y [{fera des désonveries
ntéressan

tes,

La premidre eonstatation sers Ia sulvante :
Ia consommation en Bulese est en relation
immédiate avee Ia produstion nationale, Elle
suit cetle derniire dans ses flustuations et
n'exeree sur I'importation étrapgére qu'une
influence subsidiaire. -

En 1888 ef 1889, les conditions restent as-

les. La produclion est de 469,179 et

488,622 hl,, Ia consommation de 1,376 889 et
1,384,711 hl. L'im tion donne 907,720 et
898,089 hl, Ea 1 Ia récolte est plas abon~
dante ; elle produit 100,000 hl. de plus : 580,403,
La consommation augmente; elle absorbe la
difiérence de 100 hl, et y l)onla 60,00
hi. de I'Stranger, soit en tout 1,475,173 hl,
“;e lmei Jn:;:oﬂmglda 944,770 l“ i

n' mporiation a augmenté avec

uon:;?nmuon. a 1801 les conditions ehan-
t ot les chiffres affirment plus clairoment

loi que nous avons La réoolte des
six eantons est détestable ; elle ne donne
que 248,894 hl., et du eoup Ia eonsommation
tombe & 1,266,362 hlL L’importation ne suffit
pas & balancer la di ; olle n’augmente
que de 163,000 hlL, tandis que la notion
nationale en & perdu 282,000, Le vin indi-
géne fail défaul? Uae parlie des consomma-~
teurs préférent diminusr leur ration de vin
plutdt que la compléter par un apport de
vins élrangers. _

En 1892, le phénoméne s'affirme en sens
coniraire. La ite est pras de trois fois
celle de' I'automne précédent : 665,161 hl.
Aussitdt la consommation monte 4 1,817,278
hl. avec une imporiation & peu prés station-
naire, Mdme circonstance, plus frappante en-
core en 1808; la réeo’lo est exeeptionnelle :
1227153 hi. La consommation monte a
2,100,000 hi., aves une baisse considérable de
I'importation; de 1,452,117 hl. en 1891, elle
n'est plas en 1892 que de 872,929 hl.

Avec les deux années suivantes, nous re-
venons aux diminutions des récoltes : en 1894, |
945,686 hi,; en 1895, 704,446, La consomma-
tion suit le mouvement et devient 1,785.898
hl, ot 1,764,483 hl. sans compensation cor-
respondante de l'importalion paisque celle-gi
tombo encore & 839,707 hil. en 1804 pour ne
e relever qu'a 1,060,037 en 1895.

Da ces variations que conclure, sinon qu’en
thése générale le pays commence par absor-
ber son propre produit et préfére limiter sa
consommation platdt que la parfaire par l'ap-

t de vins élrangers, quelle que soit l'in-
ériorité de leurs prix. )

(A suivre.)

(1) La produclion folale a &t en 1893 de
1,805131356 heclolitres; en 4804, 1,337 888 ; en 1895,
888,433. Nous ne connaissons pas encsre les chif-
fres de 1896.
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| alors gqae les différonces

Le Simplon ot les vins ftaliens
- .

La préférence accordée aux its indi-
génes ressort plus nettement m lll?‘%ln
met au rd flastoations de la consom-
mation la flactuation des prix. On sonstale

sar Iz diminution oun 1'13:;01‘:%;““ d:
a consommation uve influence aussl grands
qu'il serait permis de s’y attendre. Bien plas,
¥l :Irrlre: la o:m?‘mnﬁ:;d d'augmenter avec

portance de notion, mal
;ngnmnpliou de prix. Le tableau -&nﬂ:

p?“}’hm!ﬂ Piodﬁou uou:lnomn-
Suisse an totale
1888 43 469,179 1,876 809
}ggg 46 483,622 1,881,711

48 530,403 1,475,178
1801 72 248,894 1,256,962
1892 56 665,161 1,817,278
1898 84 1,227,158 2,100,082
1894 82 945,686 1,785,993
1895 AT 1,764,488

704,446
On voit qu'en 1800, malgré un !rlx plus
&levé, la sonsommation angmente, et 1'impor-
tation élrangdre esl llnn.pnlulllh i expli
la chose ‘ess que de 46 000 hl.
plus élevée gu'en 1889 pour une
tion de consommation de 144,000 W

tableau général sur la 2 page.
En 1 le prix en ek de 56 centimes,
aprds avoir passé par 72 en 1891, Néanmoins,

aprés une diminution pendant ceite dernidre
année de 220,000 hl. Ir:ommmuon B re-
léve de 580,000 hl. Or, 'angmentation de
I'importation pour ces deux aanées addition-
nées n'est que de 370,000 hl. Le prix élevé
do 56 contimes n's done pas arrdlé le con-
sommateur, & la ition du la ven-
dange de 4802 avalt mis 685,000 hl, de vin

ind -oumlgoohu. {us qu’ 1
ofiu, méme P énoméne &Tﬂeﬂ’m
moyen est de 47 centimes, contre 82 année
r:uumo. Malgré colte sensible différence,

consommation reste & 21,000 hl. préa la
mbmse, I‘lniporutlu #étrangére vonaot mol?-

ment & 2 hl, aussl compenser Ia
différence dans Ia ;::.delhn pationale des
deux snnées.

Catte nouvelle série de fuils corrobore alnal
Is promibre el une seconde preuye
de s que nous disions de la férence du

copsommatenr sulsae pour le vin indigéne, 1
ne s'adresse & I'diranger que pour parfaire les
oxl&l‘nm de Ia consomm

i s'explique d'allleurs, en dehors des
constatations statistiques, par les habitades
de Ia Tmlallnn. golle de la Bufsse allemande
surtout, de boire le via Ind!#:no 4 élat de
« bourrt », Les avis Sauser in stadium sont
trop eonnus dans la Saisse allemande poor
qu‘il solt néoessaira d'losister. Il est bien
probable que les deux iiers au moins de la
produelion nationale soni consommés daos Ia
période de Ia vendange au Nouvel-An,

A cow s liréos dos rapports eotre Ia
consommation, 1a produotion et I'importation,
:l':'nido;t;u ulna n‘:“ e, tlra‘: dep:i- c?mpnmon

m| ons uatre prineipaux pays
exporlateurs de vin %n Suisse : 'Anlrmhu,
la France, I'Ilalie, I'Espagpe.

1l est surieux de constatar combien, depuis
1888, I''mportation se meut dans les mémes
limites, Elle oseille aux environs de
1100 mille hectolitres, Bi Ia vendaage ent
abondante, elle tombe au-dessous ds 800,000;
s} les résoltes diminuent elle dépasse 1,100,00.
Mais, en régle générale, elle varie upan 868
proportions, En revanche, les proportlons vas
{un&e extromement d'un pays expostateur &

"autre,

1l fat un temps ot I'on l?u.rlln beaueoup
en Suisse des vins d'Autriche, spécialement
des vins de Hongrie, C'est il y a une dizaine
d'années. La favenr publique ne leur fut pas
longlemps fdale. L'im%mlnn aufrichienne
{nt & son alpo éo en 1888, avec 230,270 hl.
Daa lors, elle déerut rapidement, pour demet-
ror, depuis oing aos, aux environs de 80,000
hectolitres,

Les vioa francals nﬂ louiunianl. d'ane an-
clenne eclientéle, bénéficiérent encore de I
ghote des vins de Hongrie, Leur importation,
aprés avoir été pendant plusiears années de
200,000 hl. environ, monts, en 1890, 4
271,182 hi. et en {g01 au maximum de
802,121 hl, A parlir du 81 déocembre 1892,
les effets de la rupture commereiale se fout
sentir, L‘Img%tmon frangaise tombe au-des-
sous de 80,000 hl. Elle n'est pas encore re-
venue 4 ses chiffres d'autrefois, mals elle y

tond, Lo premier {rimestre de 1897 accuse
une importation de 81,583 hl. conire 27,018
en 18906,

Mieux encore que les vins frang.is, les
vins italiens bénificiérent do la défaveur qui
ursuivait coux de la Hongrie. De 162,120
1. en 1880, leur importation %rﬁnumsa en 8iX
années jusqu'd atteindre 522,355 hl.en 1891.
A partir de ce moment, & leur tour, la déca-
dence les atteinl. Elle est profonde. Eo quatre
ans, la diminution est du 50 9[0-
Aujourd’hui, I'Espagne détient le record.
Son importation a constamment au menté,
gaps une anoée de défaillance. Do 844 hl.
en 1886, elle est parvenue & 530,688 hl. et
dest ella qui a gagoé tout le terrain perdu

ar les importations hon, o, francaise ot
Kione "

Dong, on résumé, il ne faut pas s'exagérar
1"im, noe de Ia concurrence des vins ita-
liens, pulsqu'ils p'ont pas pu lutler en Bolsse
contra los vins d'Espagne qui cependant ont
Ia Franee entidre & traverser pour arriver
chez noms.

11 faut se urpular en oulre que le marché
do Ia Sulsse allemande absorbe pour la molos
aulant de vina itallens, si ce n'est plus, que
le romand, et que le Bimplon ne paut
axercer )& aueune inflaence, lo Gothard res-
tant urs, entre I'Italie of la- Balsse alle-
mande, I vole Ia plus courte,

Enfia, !'importation étrangbre élant i peu
prés stalionoaire, ou du moins na ecroissant
Fntu q'u'nn proportion de I'angmentation de
a population, potrs tableau slatistiqus prouve
que la coneurrence est moins enire vin éiran-
ger et vin Indigéne — eeux-ol consorvant la

férence du contommateur snisse — que

o8 vins dirangers entra oux, Ce que I'un de
coux~cl gagne, l'autro le perd, et o'est de vin
étranger & vin étranger que #'établissent los
compensations,

Veuillent do ohauds étés et do favorables
antomnes dorer sur nos coteaux des récolles
abondantes, ot la tunnel du Simplon n'empb-
chera pas I& production nationale de falro re-
culer, commo par lo passé, l'Impn}:flal\lnn étran-

gére. ouve




ANNEXE 2

Theme : Espoirs et appréhensions (avant la construction)

Fiche d’identité : ESTAFETTE, « Question de Droit », Gazette su Valais, no 69,
29.08.1888, pp. 2-3

Source : Publication de la Gazette du Valais, périodique régional neutre de la partie
francophone du valais.

Contexte : Cet article a été publié suite a un conflit opposant les habitants de Baltschieder,
village a quelque kilométre a I’aval de Brigue, et la Compagnie du Simplon. Ce heurt est lié
a la ligne ferroviaire longeant le Rhéne. Les habitants voulant avoir accés au fleuve pour y
récupérer le bois dépose par I’eau, ont traversé la voie de chemin de fer. Le personnel de
voie les en a interdit et a dressé des procés verbal. Les habitants se sentant l1ésée font appel
aux autorités cantonales et pour faire valoir leur droit. L’auteur termine en expliquant
comment est réglé I’affaire, étant donné ses liens avec la population et la Compagnie.

Commentaire : Cet article illustre comment était appréhendé la nouveauté de la voie de
chemin de fer. Ce conflit n’est somme toute pas dramatique mais est aggravé par une
incompréhension de la part de la population. Il est aussi intéressant car il décrit le rapport
entre les autorités la population et la Compagnie du Simplon.

uestion de drolt. — Les charles du

moyen Age ont, & peu prés toutes, des disposi-
tions réglementant le droit d'dpaves, droit de re-
cueillir les objets perdus. On distinguait les épa-
ves d'eaw, effets trouvés dans les lacs et cours agprés
d’eau et sur leurs rives; — les épaves d'abeilles, - 1
les %asaima é?arés; o lles b:m épaves, lo h‘étail ; ey Naeney
égaré , — mais surloul les nvea{:ma&rao im- \f '
mﬁiueru, provenant d'héritfgas abandonnés ou -m‘,‘” ."“*l' '
dont Jes ayants droit étaient inconnus. jﬁ ”m. z ‘PADIE

Or, 4 la suite de la derniére forte crue du .le! _ o
Rhone, les eaux de ce fleuve ont entrainé une meilleures s, exjstont enire lo . Lonsell
grande quantité de bois. Une partie de ce bois d'Etat du ‘ot’ la Goqlrtnlq - Suie:
a 616 conduile au lac; I'autre est restée déposée Ocsidentale et du Simplon, il sar facile a..m
sur les rives. A ces moments de crue exiraor-  Ver'un modus wioendd |qui respeets el les _
dinaire, les riverains, depuis des sidcles. s'em- tions de séecurilé qu'exige Vexploitation d’an obe-
pressent d'aller recueillir ces épaves. C'est ce min de fer et le vieux droit d'Apaves de :
qu'ont fait, enire autres, ces derniers temps, les mune de Ballschieder. - (Estofetts)
habitants de Baltschieder. Mais ils ont rencontré
une difficulté dans l'exercice de leur vieux droit:
Pour arriver aux bords du Rhdne, qui sont une
digue en co point du cours du fleuve, ils doivent
traverser la voie ferrée, et, comme ils le firent
malgré les ordres contraires du personnel du
chemin de fer, ce dernier dressa procés-verbal
contre eux.

Il y a 1a, en eflet, une contravention formelle.
Mais la question se pose aussi de savoir si I'é-
tablissement de la voie ferrén a pu priver les

b by 4%
I




ANNEXE 3

Théme: Réactions pendant les chantiers

Fiche d’identité : Avviso della municipalita di Airolo, 11.7.1872, Bundesarchiv Bern, copie
in: MARTINETTI Orazio, “Minatori, terrazzieri e ordine pubblico, Per una storia sociale
delle grandi opere ferroviarie ticinesi 1872-1882", p.285, in: Archivio Storico Ticinese
(AST), Bellinzona: Casagrande, N0.92, 1982, pp. 271-332

Source : Décret de la Municipalité d’Airolo visant a réglementer des aspects relatifs a la
question de I’ordre public.

Contexte : Ce décret est émis au moment du début des travaux de percement du tunnel du
Gothard. On y trouve des réglementations concernant les horaires d’ouverture des cafes et
I’acces aux logements (pour la prévention des incendie : les ouvriers dormaient souvent
dans des especes d’étables). Des régles sont fixées, en particulier, pour limiter les droits des
Italiens qui ne sont pas bien vus. On trouve, par exemple, I’interdiction du jeu de la

« mora » ainsi que la défense de chanter dans les rues, activités tres aimées par les italiens.
Une promesse tres singuliere est faite : la moitié des amendes imposées au contrevenant
revient au dénonciateur.

Commentaire : Ce décret montre assez explicitement les peurs qu’il y avait a I’époque
concernant la question de I’ordre public avec I’arrivée imminente des travaux et des
ouvriers italiens. Il s’agit d’un premier document qui montre déja I’existence de quelque
préjudice envers les italiens. Dans la promesse de récompense on peut voir le risque
d’activer, chez la population locale, un sentiment de malveillance et de pousser les gens a

faire le gendarme. AVISO

LA MUNICIPALITA DI AIROLO

In esecuzione delle di lei attribuzioni sulla polizia locale, giusta la vigente
legge comunale,

DECRETA:

I. Le osterie, bellole, caffé, ece. dovranno, dal 1* aprile a lutlo oltobre,
venir chinsi pelle ore 10 pom., e dal 1° novembre a lutlo marzo, pelle
ore 9 pom.

2. Dopo le ore prefissale dovrin essere cessalo ogni canlo, suono e schia-
mazzo, tanto nelle piazee e vie dei paesi del Comune, quanto nelle osterie,
bettole, callé ed in ogni altro luogo di pubblico e privalo convegno.

3. Di notte & proibito il giuoco della cosi detla mora, come pure il gi-
rovagare ubbriachi ece,

k. In tutte le stalle, sia ad uso fienile, sia predisposte pellalloggio di lavo-
ralori ece., & assolulamente proibito I'entrarvi con lumi aperti, o con pipe o zi-
gari accesi: Pilluminazione deve farvisi solo con lanterne chiuse. E' del pari
vielato I'accendere fuoco nelle stanze, officine od edilicio qualunque dove non
VI 81a camino.

. 1 contravvenlori alle premesse disposizioni saranno pella prima volla
punili colla multa di fr. 2 a 5. Sc recidivi detta mulla verra loro raddoppiata,
salve maggiori e speciali repressioni in easo di violazioni ulleriori. — La mela
della mulla sarh eorrisposta all'accusatore.

6. Coloro, i quali eolli in conlravvenzione degli arlicoli 1, 2, 3 e & del pre-
senle decreto, non ohbedissero ad una conseguente intimazione che loro venisse
falta dall’Autorita o dalla forza pubblica, saranno tradoili agli arresti.

7. Avverle inoltre la Municipaliti: che qualunque atto fente a
disordini nel Comune, come qualsiasi azione di natura criminosa, sarh da essa
denunciala all'Autorily giudiziaria pella rigorosa punizione a norma di legge.

8. L'esecuzione del presente decreto & specialmente affidata al picchetto di
Gendarmi.

Airolo, 11 luglio 1872

Per la Municipalita
It Sindaeo:

(1. S) S. MOTTA.
1l Segreterio:

Nellimnsns — Timolitsaraha di C. Colombi. G- LOM uAB DI.



ANNEXE 4

Théme: Réactions pendant les chantiers

Fiche d’identité : Circolare contro I’accantonaggio e mendicita, Foglio ufficiale ticinese,
Archivio cantonale Bellinzona, 1873, pp. 308-309

Source : Document, écrit par le Conseil d’Etat du Tessin, et contenu dans la Feuille
Officielle tessinois, aux municipalités de toutes les communes.

Contexte : Etant donné I’état d’urgence concernant le probleme de la présence de nombreux
vagabonds et de mendiants sur le territoire cantonal, le Conseil d’Etat s’adresse aux
municipalités pour qu’elles puissent surveiller et limiter le phénomene. Ils demandent aussi
de respecter des lois, émises précédemment, concernant le probléme. Des amendes seront
imposées aux communes en cas d’infraction. Les auteurs ne manquent pas de définir
I’inacceptable état des choses et mettent en garde sur la possibilité de détérioration de la
situation avec I’arrivée des travaux de la voie ferrée.

Commentaire : Le document illustre un autre aspect problématique qui sera amené par
I’arrivée des travaux. Il s’agit d’un phénomene parallele a I’arrivée en masse d’ouvriers qui
semble encore plus problématique aux autorités. On a choisi ce document dans I’optique de
compléter I’analyse concernant les peurs liées au début des travaux.

s SO e

LEGISLAZIONE E PUBBLICA AMMINISTRAZIONE.
Circolare contro I'accattonaggio e mendicila. 3§
IL CONSIGLIO DI STATO

DELLA REPUBBLICA E CANTONE DEL TICINO

Alle Municipalita, agli Agenti di polizia ed al Pubblico.

La mendicild’e "accallonaggio, queste pubbliche proslituzioni del
Fumana dignitd, non hanno folalmente cessalo di funeslare col loro
spetlacolo il nostro paese, e specialmente i centri popolosi.

Sovenle, per le vie, per le piazze, sulle porle, veggonsi accals
toni d'ogni’specie stendere In mano e chiedere brontolando Fele<
mosina, mescolando spesso la preghiera colla sommessa beslemmia;

Tale degradante spetlacolo & una conlinua scuola di immoralild
per il fanciullo e per I'adullo; & una ironia per I'onesto operaig
che vede il mendicanle godersi senza sudore le elargizioni delld
beneficenza, mentre egli deve nell'officina o nella campagna affali
care per guadagnarsi il pane; & una irrisione alle provvide nostiel
leggi che, per far scomparire simile magagna dalla faccia del nos
stro paese, hanno sancito I'obbligo ad ogni Comune di assislere ef

— Juy —

ligesse i suoi doveri di vigilanza, quanlo a quella del Gomune
1 I'individuo apparliene, se non fa 1l proprio dovere per impe-
o, o0 se I accalloneria risullasse quale conseguenza di negali
ecessari soccorsi.

Ai signori Commissari, al personale della gendarmeria ed agli
Iri agenti di polizia commettiamo pure specialmente la esecuzione
iella presente, salve le nostre detisioni in caso di ricorso, racco-
gndando di agire rigoresamente affinché simile sconeio abbia
omparire. . -

y0gni cittadino fard opera saggia e morale contribuendo a denus-
are gli abusi ed ollenerne la punizione.

[l{cl:‘sllum sempre riservale le pene maggiori portate dalle leggi
enali.

Bellinzona, 12 marzo 1873.

PER 1L CONSIGLIO DI STATO
Il Presidente :
Avv. ERM.° ROSSI,
Il Consigliere Segrelario di Stato:
Avv. A. Fraxcmin.

mantenere i propri citladini bisognosi o miserabili. :

L'accallone, d’altronde, & per st slesso un vomo pericoloso; impes
rocché, perduto il pudore e la dignitd, & sul limite estremo frd
'onestd ed il delitto, e diviene sovente il ladro od il delinquente
deslinalo ad ullimare i giorni nel fondo del carcere.

Lo scandalo deve cessare, ora specialmente che il lavoro sla pegs
svilupparsi su vasla scala anche nel nostro Canlone, collo aprirsi
delle opere ferroviarie, ed offre cosi una via alla redenzione di molli
mendicanti, togliendo aghi oziosi ogni pretesto. L

Noi_ci facciamo perlanto un dovere di richiamare alla allenzione
delle Autori(d locali, dei funzionari di polizia e di ogni ben volenle;
ciltadino le disposizioni della legge organica comunale (arl. 73 § 1 & 2J
che loro, fanno- speciule obbligo di vigilanza conlro il vagabondaggio
e la mendicild; richiamiamo la Circolare 11 novembre 1857 della
Direzione di Polizia (Raccolta pag. 273), e I'obbligo imposto al Go=
mune dalla legge 27 novembre 1855 (R. p. 272) di soccorrere,
in caso di- bisogno, i propri atliventi assolulamente poveri ed ins
capaci al lavoro, — perehd laki disposizioni siano fedelmente os=¢
sequiale. f

Alle Autorild municipali che, ciononostanle, tollerassero degli
ahusi, saranno applicale’le penalild nelle disposizioni suddelle pre-
visle — le quali saranno’ estensibili sino a fr. 50, ed applicabili lanlo
alla Municipalitd del Comune dove I"accallonaggio si esercila,, se



ANNEXE 5

Theme: Conflits publics et expressions xénophobes

Fiche d’identité : MONNIER Philippe, « A propos du Simplon : L’ceuvre et les ouvriers »,
Journal de Geneéve, repris par : Gazette du Valais, 4.3.1905

Source : Article écrit par Philippe Monnier dans le Journal de Genéve, journal libéral
conservateur, repris et résumé dans la gazette du Valais.

Contexte : 1l s’agit d’une description du percement du tunnel et de ses travailleurs alors que
le tube vient d’étre terminé. On y décrit la réalité des ouvriers, les prouesses techniques
réalisées par les ingénieurs et les différentes phases de percement du tunnel. 1l y est décrit la
féte de tout le pays lorsque le dernier mur de roche tombe et parallelement on explique les
sacrifices que ce chantier a nécessités. L auteur rend hommage a I’ouvrier Italien venu en
Suisse pour réaliser un travail trés difficile que les suisses ne voulaient pas faire. 1l décrit
leur vie de chantier et les quolibets que les autochtones leur langaient.

Commentaire : Cet article est intéressant car il montre d’une part comment était traités les
travailleurs italiens du Simplon et d’autre part la vie de ces derniers autours des chantiers.
L’auteur tente de provoquer une prise de conscience des Suisses qui jugent des ouvriers

sans lesquels le tunnel n’aurait pu étre réalisé.

AMeeuvre et les ouvriers,

Nous la signature de M. Philipp
Monnier, le ,Jouwmnyl de Gendve” vien
de consacrer & l'eeuvire du percemen
du Simplon et A son pRrsonnel d'ingé
nieurs et H'ouvriers un article cemar
qut  dont voiei les prinvipaux pes
sages qu'on lira sans doute volontiers
en Valais: )

Heureux pays, oll le canon ne onne que
pour une oruvre, gue pour une heure de
palx! Dans le sidqcle qu commence et dahs
l'année qul s'ouvre, au bout de I'Afrique, av
cerur de I'Asle, sur le sllence de la mer én
dormie et sur In neigede la longue perspec:
tive de blancheur, nous avops aussl entendu
le canon tonner. Volx lointaime, voix puls-
sante et sounde qui continue, et & chacun de
sed colips nalt nope angolsse et, sur la texre
dure, des homnnes sont couchés, Ches nous,
il tonnait en signe d'allégresse et de jole,

fvl et i, et vinns les plaines, et sur Jes co-
tedux, et sur les montugnes du pays sulsse,
il vouvrait sa gueule flamboyante contre
avcun enneml, i ne creusait aucun sillon de
carnage, lI ne plantait le sol d'aucun calice
rouge, 1l exprimait ia fin de la longue jour-
née d'cenvre accomplie,

Une vaste entreprise avait &t6 congue,
exécutée, menéd i bout par un tout petit
peuple. Bt il s'en rajoulssait

Alors, avee tous les canons et avec toutes
les cloches, la Clémence g'est mise A chan-
ter d'elle-méme, d'accord et d'unisson, et ses
volées graves ont retentl dans le soir. Re-
cueillls et heureux, nous les avons écoutées,

Elles disalent les hommes rapprochés, les
malns unies, I'avenir plus facile et mebllenr.
Elles disalent tout ce qul passe le Jong d'une
route, ouverte aux espoirs et aux efforts,
tout ce qu'l y peut passer pourve qu'on
veullle. Et elles disalent aussl 'omnipotence
de l'egprit humain armé de conflance et de
courage, le wriomphe des ceeurs de bonne vo-
lonté travaillant dans la palx & demain,

1t -
Quapd le premler traln déboucha du tun-
nel on l'air circulalt désormais de part en
part, les dépéches nous apprivemt qu'aucus

-aussl flottante et

enthouslasme n'dolate. C'étalt qu'aver la
boone nouvelle Lo traln amenast un osdavre.

Au moment d'éfre Corode, la mootagne &
valt lutth encons, Kile »'6talt raldie en un s
prome effort pour une Jernlice vALGURDOe,
Hlle vwiait de premire wos vie bulusioe,
L'ngénlvur Geassl, qui syalt wed duls ses
flancs o slet miooy et beockaut, wisbalt
wapuy i par olle,

Un ponde A toos coux qul lout pricédéd
dauw la v ole dowoureuse ot qul n'eurent pas
cetty jola uitkme de volr le but aiteint, A
tout Owe viclmes Jdu devolr tombées au
dhump &bonueur wyant 'boure promise, sux
Itallens qul soat partis €1 ue sout pus reve-
nus.

Un les rallle un peu ches nows, Un los ap-
pello « pacaronls », Un les soupgomue, Um
s'en JMW, On magine dans lew:s rangs au-
tant ' dangereux, d'agltateurs
subverslfs, de tristes chevallers du couteay,
Hl, quelque part, une rixe éclate, un bras e

1dve, un luit Jans l'ombre, on dit;
Q ent, encore un Italica) » Ce sont
dew genm traltres, fourDes, sangulpaires, di-

guew de la corde et du glbet. lis sont en re-
tind s sout llebirés, Ils gont sales, Hé-
las! 'est méchanrment mécoanaitre leurs
fortes ot fines et belles qualitée.

Oul, sags doute, parml les gieljuew cent
mille [tallens que la Suless acoucille, ot no-
tons blem, que la plupart du temps elle va
chencher, Ul peut so trouver des malaiwiring,
ot U 4'en trouve, Il ne sauralt en dtre autre-
ment quausl 1l #'ngit d'vne vague d'huvmanité
aussl haute, d'une population d'émigration

mélangée, chanriant des
épaves, de I'écume et de la lle. Mals lo geste
d'un Lucchen! ne devralt pas pous falre
oublier tant de vertus obscures, nl surtout
tant de services rendus.

Pauvres gens, partis de leur petit vilage
avee quatre hardes pliées dans le moucholr,
ot -l'eapolr dmmense dans le coeur! s sont
les fis du mervetlleux pays des fresques et
iles statues, dont nous ne nous lassons point
d'aler admirer les chefs-d'cenvres, nuquel

t les dommager.

; sont sobres, laborienx et affables. Ila
travaillent dur eans se plaindre. A mid:, je
regande revenir du chantier leurs cohortes
blanches et presefes, et le soir je es conside-

des ou des chaussées, ce sont eux qul per-
metient & 'histoire d'édifier ses grands ou-
vrages et de lalseer ses témolgnages &cla-
tants.

Iy n'ont rien, ni fortune, i culture, nl mal-
som. Ils m'ont que leurs bras. lls sont ceux
qul ont des bras, des braccianti, comme ils
sappellent. A la vaste entreprise em cours,
ils apportent tout ce qu'ils ont: leur dévo-
tiom, leur courage, &t leurs bras. Quelque.
fols, fls leur donnent plus, lis leur donnent
leur vie. Soldats au service de demain, ils
tombent sans gloire au champ d'honpeur et
de travail. Leur sacrifice aura permis l'ceu-
vre utile & d'astres. I1 ne faut pas en rire.
Il faut les respecter, car, hélas! le champ
d’honneur est partout.

Philigpe MONNIER.




ANNEXE 6

Théme: Conflits publics et expressions xénophobes

Fiche d’identité : Lettre du docteur Ferdinando Giaccone au console général Luigi Amedeo
Melegari (ministro plenipotenziario del Regno d’Italia a Berna), 1875, Gotthardbahnarchiv
Luzern, copie in: MARTINETTI Orazio, “Minatori, terrazzieri e ordine pubblico, per una
storia sociale delle grandi opere ferroviarie ticinesi 1872-1882”, p. 322-325, in: Archivio
Storico Ticinese (AST), Bellinzona: Casagrande, N0.92, 1982, pp. 271-332

Source : Ferdinando Giaccone est le responsable médicale pour le chantier du Gothard, ou
travaillent un grand nombre d’ouvriers italiens. Le docteur est lui aussi italien.

Contexte : Dans cette longue lettre, le médecin, se plaint au Consul général d’Italie a Berne
(Luigi Amedeo Melegari) de la situation dans laquelle se trouvent les Italiens employés au
Gothard. Il y décrit en particulier la situation du front sud, a Airolo. Les italiens, selon
I’auteur sont constamment diffamés et maltraités sans aucune raison apparente autre que la
haine. L auteur prend, pour soutenir sa these, certains exemples comme les évenements de
la bagarre de 1873 a Airolo (voir rapport principal) ou les réactions a la gréve de
Goschenen en 1875. La peur du docteur est que les faits peuvent se détériorer avec les
fortes réactions des italiens, est souvent reprise dans le contenu de la lettre.

Commentaire : Cette lettre nous semble trés intéressante car elle contient le point de vue
d’un italien concernant plusieurs faites dont nous parlons dans le rapport. 1l s’agit en plus
d’un personne ayant un certain niveau d’instruction qui lui permet peut étre de juger
clairement les faites. Elle donne une parfaite idée de quel pouvaient étre les sentiments et
les difficultés des ouvriers employes dans la région du Gothard.
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ANNEXE 7

Théme : La nouveauté de la gréve, les réactions des autorités et de la population

Fiche d’identité :

“Lo sciopero di Goeschenen”, 1l Repubblicano della Svizzera italiana, 14.8.1875
« La gréve du Simplon », Gazette du Valais, 29.7.1901

Sources : Un article est ecrit dans le Repubblicano della Svizzera Italiana qui est un
périodique régional républicain imprimé au Tessin. L autre article, est écrit par la Gazette
du Valais, périodique régional neutre de la partie francophone du valais.

Contexte : Dans le premier article, on retrouve un résume de réactions de plusieurs journaux
du reste de la Suisse relatif aux faites de sang de la gréve de Gdschenen de 1875. Le journal
se dit scandalisé a propos de certaines prises de position contre les ouvriers italiens. Il les
qualifie de xénophobes, et prend complétement la défense des travailleurs. 1l décrit
I’ouvrier italien comme le meilleur et le plus courageux ouvrier existant sur le marché du
travail et affirme que, sans ses gens infatigables, la construction du tunnel serait impossible.
Dans le deuxieme article par contre, concerne une gréve au Simplon. L’auteur discute le
droit des ouvriers de faire la greve en disant qu’ils savaient a quoi s’attendre concernant les
conditions de travail avant de commencer cet emploi. En plus, il considére les requétes des
ouvriers non pertinentes car il s’agit seulement de demandes d’augmentation salariale, au
lieu des requétes concernant les conditions de travail.

Commentaire : Les articles ont été choisis pour présenter deux positions différentes quant
aux droits a la gréve. Bien entendu il faut garder a I’esprit qu’il s’agit de deux articles qui
commentent deux événements de gravité complétement différente (a2 Géschenen il y a eu
des morts). Dans le premier cas on trouve aussi intéressant la position de défense
inconditionnelle des ouvriers italiens. 1l s’agit d’un « contraste » avec certains
comportements typiques de la population tessinoise de I’époque.

12




" nali“della’ Svizzera,

4 Clf assai graln il veders- cha'molli gmr—
ungi*"dall” associarsi* ai
dl(irambl'cha‘purlann@falla“klella « I'energia
_dclla rcpresslonc ’ hann‘o preso in mano la di-
. fesa"degli operal; ed hanno insistito come nol
i insistiamo,; perchd- I'inchiesta prend s di mira
. uon solo. il fallo della repressione, m1°anche

"i motivi’che’ hanno* dato’ Iuogo allo sc[opcro.'

. “'Non dubitavamo ctio I bion sensd’e 1o spi-
R tlm umamtarlo dei, nosm eonledl.mli finireb-
‘ bero per trionfara sopra le. adulatrici testimo.
- vlanze-deposte ai piedi-della’ ricchezza e d..l
. polen.' e e f—; eyl CART >n._;¢.- A v
'E"pon crediamo nnanw Inngi, dal ‘vero dl-
- cendo, ‘che attvalmente in iull.'f la’ Svizzera
domina_un 'vero sentimenlo di rimorso e di
rammarico. pel sangue versalo, menlre sareb-
be stalo cosi fucile di evitare questo  deplo-
revole couflillo.

Non & I'analogia di razza cho ci Jnspira,
ma dobbiam dire che abliamo sentito un for-
te senso di disgusto nel leggere in alcuni pe-
-riodici della Svyizzera ledesca delle frasi ol-
traggianti contro gli « operai ilatiani » — per-
ché erano ilaliani. — Quasiché quesli non fos-
sero al pari degli allri, genle onesla, ragio-
nevole, lenace al lavoro, sobria nei godimenti,
ardita nel pericoli, capace di sacrillearsi per
una causa giusta, rolla a lulli i palimenti e a
tulte le privazioni della vita arligiana,

Dove gli operai ledeschi e francesi e sviz-
zeri non osano arrischiarsi; -sulle pareti ghiac-
clate dci piit inaccessibili pendii, come nclle

~viscere della terra dove ad ogni passo si al-

_fronta la morle, — la voi trovate | operaio ita-
liano il quale dopo avere modeslamenle pas-
sato il suo tempo in un lavoro da schiave si
accontenla di mangiare nn-lozzo di polenta
e di dormire sulla paglia, pur di risparmiare
pochi soldi onde sovvenire alla lontana e
non mal dimenlicala famiglia, - Tale & lo spel-
tacolo che di in tulta I'Europa « I'operaio
italiano; » —= questo operaiv che aleani gior-
nali insultano, ma che -8 dapertutto ricercalo
come il migliore degll operai,

] celcbre mnerrnero Gmlloni p1rhndoci
on glo-no d»l Iraforo, del” luunrl dcl Frejus
¢l dicev t_o"crcdu che senzul operaio ila-
llano,sl, aforo. dnl!,e alpi. sarebbs slalo, im-
possibile: od avrehbe costato pitt del.doppio.
Nessun'allra operaio pud resistere ad un la-
voro di quesla falta, nessuno vuole aflrontare
con. un: sk meschino. salario il ‘perii:o'lo .co-
slante che lo accompagna sisati=ijisunty i
o Ef realmenle gli slessi ‘operai”delle’ minie-
re di Mons, di Cardill e di Wewcasltc. ab-
bencht :biluali fin dalla infmm a 'vivere nel-
le ga!lcrw di‘carbon.. fossile; a pit cenlinaia

“ di metri sollerra. non resistono o rifiutano di

lavorare' nelle ga[lme di’ questo gencre dove
I"aria’ ammurbal:t ‘da’ dinamitiche esalazioni
toglie il respiro e, dove la roccia minaceia di
seppelhn-I menll ad ogni’ scoppiar di mina,

Cl recd non mlanr meraviglia che dispiacere
iI vedern’ un giornale. serio- come lo & quello
delle « Notizie basileesi » accogliere frasi della
nalora’ di-‘quesle: « L"ifaliano & coraggioso
» quando si tratta’ di lavorare col pugnale, ma

» quanda si_ tratla di batlersi seriamente & un .

» vigliacco » — « Der Haliener ist frech wenn
» er allein mit dem Dolche spiclt, und zaghaft
» sobald er sicht duss Gewgalt gebraucht wird.» —

Quesli insulli slanciali con deplorevole leg-
gerezza non conlro i colpevoli- svllanto, ma
conlro un popole inlero, non danno nessu-
na sodidisfazione ai reclami, non prevengono
la riproduzione, degli scioperi in avvenire,
hanno il torle di rendere tutto un popolo so-
lidario dell’ offesa fatta, e di sollevare al grado
d un conflitlo nazionale un episodio, disgu-
sloso si ma por destinato a rimanere isolato,

Un popolo che conta né suoi fasli le cinque
giornafe, e la resistenza di Roma all’ armala
francese, non pud senza una imperdonabile
leggerezza essere accusalo di non sapersi bat-
tere. Radetzky, ed Oudinol, 8 Failly polreb-
bero atlestare che se gli italiani non hanno
paura del coltello, sanno pur ancho far [route
alle armate regolari, e all’artiglicria, e alle
meraviglie. dei-chassepots.

Speriamo che i giornali svizzeri sapranno
astenersi in avvenire da quesli insulli che so-
no altreltanto imweritali in se stessi quanto
pericolosi nelle loro conscguenze.

Ci piace, per debilo di imparzialila, con-
slalare che quello stesso giornale si ¢ mo-
stralo pid lardi pid morigerato ne' snoi gin-

dizi, e desideriamo che il suo corrispondenle
d'Altorfo “melta in avvenire maggiore riserva-
tezza nell’emellere’ le sue opmlom

Fra i giornali ché hanno mostrato maggior
tallo ¢i piace cnlare « la Feuille d'Avis di
Bienna. » : 1Y

Ecco com’essa si cspnmcm- !

-« Quesli sovverlilori (émeuticrs) come si vo-
» glion chiamarc averano essi lutt i torti®
n Dovevano essi venir lraltali come dei bri-
3 ganti? Essi non hanno allaccalo, e si &
» aperlo il fuoeo sopra di essi quando, rili-

_» rali sulle alture, non ostruivano pia né I'im-

» boceo del tunnel né P'ulficio postale.
" Uno " dei reclami degli scioperanti altira
» "n:lf'glurmcnle la noslra altenzione. Essi ave-
» vano_abbandopalo il tunnel, dicon essi, a
» cagione dei palimenti che faceva loro pro-
» vare il denso fumo prodollo dalle [requenti
» esplosioni delle mine, e chicdevano che per
'» misura di prudenza ¢ di salnbriti, la ripresa
“s del lavoro_non si facessa cha una mezz'ors
» dopo lo scoppip delle mine, invece d’un
» quarto d'ora com’ era fin- allora stabilito.
» Per coloro che conoscono le sofferenze di
+ quesli poveri minalori che passano la loro
» vila in fondo ad oscure gallerie, respirando
» spesso un’ aria felida, in mezzo ad un ca-
» lore intollerabile, circondali da sorgenli che
» schizzano da lulle le parli ¢ mantengono
» una umidita malsana, col pelto soffocalo
» dull’'acre Tumo della polvere, esposti ad ogni
» istanle a pericoli d'ogni sorta; — per essi
» la pretesa degli scioperanli non parris esor-
« bitante. Anzi essa parra loro giustissima ».

La galleria del Gollardo non deve essere
costrulta a prezzo del sangue ¢ della vila di
un popolo d' operai. Lasciamo quesle Irisle
privilegio alle piramidi dei Faraoni.

Il National di Neuchidtel, il Progrés di Dé-
1¢mont, il Nutional Genevois, e altri giornali
che non possiamo lulli citare, conlengono ora
articoli di simpatia a favore degli operai, ¢
cid baslerd a mostrare agli Italiani cho la de-
mocrazia svizzera non & né pud essere con-
traria all’ opcraio ilaliano.

Nei primi giorni, bisegna [‘ur diilo, dello
esagerazioni si sono prodolle, € non polevann
a meno i prodursi, tanto nella slampa sviz-
zera come nella italiana.

lLa stampa svizzera non ha visto sul prin-
cipio che il pericolo cha correvano la pub-

g bllca‘ qnlela ed 816 presligio delLanlonlh, in’

_un Canlona piccolo st m3 ,pnt;gmprq.sormo?
Essa si' & forse la.scla!z Iroppc,cecamenla

¢ dare’ dai nppor!llnlaressall “del Gourno df

U e d:ll'imprcs:rio Favr
i Ma “anche la slampa itallln X
olre nel voler col'egaro quesm fallo coll’ in=

i, cendio_d’Airolo,, 0 el pretenders che i trenta
i solaali ' Urit'e hmuo assassmalo Il ﬂoro drlla
i ;Iovenlu Tlaliana o5 %

“ Consoliamcl 'di’ vedera che da nna parlc.e

B dall’ alln la nﬂesslone & subenlrau al risen-.

r tlmeulo ¢ facciam voli' che Vinchiesta’conduca’

& ad un. equo sodmstacnmeuloedellet _eque- di-

©* mande’; onde evitare in’ avvenira la riprodo-

_~3lona. di: snmui..dalorosi conmuu-f‘f?w«w
ek e Oonhnu)_

S e
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‘L& gréve du Simplon.

. Elle n'est pas encore terminée au mo-
ment ol nous écrivons. Mais le calme
continue i régner, .et I'entreprise paie
les ouvriers bien que le travail soit sus-
pendu. Les mesures de piécaution pri-
ses par le Conseil d’Etat sont d'ailleurs
maintenues, et leg 6 derniéres classes
d'ige de la 2me comp. du Bat. 11 vont
remplacer ceux des communes de Sion,
Ardon et Vétroz envoyés mardi sur les
licux et qui sont rentrés jeudi soir. A
Brigue méme, toute la milice est sous
les ordres du capitaine Jos. de Stock-

|alper. )

Charles 8t Maurice écrit A ce sujet:

de constater combien le sens juridique
fait défaut chez la nbtre. Jamais on n’a
tant parle de justice, et jamais on n’en
a autant méconnu les principes.

Ainsi Ja mise en gréve de trois mille
ouvriers travaillant au tunnei du Sim-
plon, cOté suisse, est regardée par quel-
gues-uns, par des sovialistes, comme un
fait légal, comme UN DROIT, ailors
quw'en réalité elle est une rupture vio-
lente du contrat de travail.

Certes, tout le monde est d’accord
pour reconnaitre qu’il est pénible de
travaitler dans un tunnel; les ouvriers
ont souvent les pieds dans ’eau, et 'hu-

midité suinte de toutes les parois, en-

Les générations futui.s g'étonneront §

t

fi
P

e e e

gourdissant le travailleur qui en hérite
jes rhumatismesg pour le reste de sa vie,

‘|Mais ces conditions si dures, les ou:
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|ai
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vriers lesconnaissaientquandilsles ont
acceptées. 11s savent d’ailleurs que pour

{les vacances qui se produisent dans

leurs rangs, il en est toujours de préts
pour les remplir. Que peuvent-ils done
eapérer d’une gréve dans de telles con-
ditions?

Le contrat du travail, comme tous les
auwres contrats, doit obliger les deux
parties contractantes; il doit étre syuin,.
lagmatique pour étre légal. De quel
droit done les ouvriers du Simplon se
réclament-ils pour quitter leur ouvrage

demmage goit plus grand, plus irrémé.

-{diable et que Von soit ainsi foreé de

subir leurs prétentieuses exigences?

Ils demandent 50 centimes d’augmen.
tation et la journée de 6 heures pour
les ouvriers travziilant & 'avancement
dutunnel. Mais ces bons grévistes de-
vraient bien assister A leur embauche-
ment. Ce n’est pourtant pas Moise ou

bureau de Y’entreprise pour les engager.
Et g’ile -trou'r:;:gt le l trop bes,
la journée trop longue, le travail trop
pénible, pourquoi accepter?

J’ajouterai cependant, pour montrer
A quel point je suis éloigné de tout

ouvriers le droit de se mettre en grave,
notamment A la suite de vexations pa-
tronales, de travail de nuit, etc., ete,,
rien de plus naturel; c’est le combat
entre ie persécuté et le persécuteur,

Seulement les ouvriers du Simplon
ne formulent aucune récrimination de
ce genre; ils réclament contre up sdlai-
rve et travail qu’ils ont acceptés, voulus,
Dans ce cas, la gréve est iliégale; elle
est aussi un crime parce que la femme
va pleurer, I'enfant va souffrir.

anarq

e

¢u se concertant ensemble, afin que le -

Pempereur de Chine qui sont allés au

parti pris, que je reconnais parfois aux .
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ANNEXE 8

Théme : Problémes linquistiques et commerciaux

Fiche d’identité : « Le tunnel du Simplon », Gazette du Valais, 7.11.1900

Source : Publication de la Gazette du Valais, périodique régional neutre de la partie
francophone du valais.

Contexte : Cet article décrit I’arrivée d’lItaliens suite aux travaux du tunnel. On y dit que le
Valais subit une véritable invasion qui « rappelle celle du Tessin ». Selon I’auteur cela
provoque la crainte de la population qui voit son travail (gestion des commerces) pris par
les Italiens, qui font fortune en suisse avant de rentrer au pays.

Commentaire : On voit dans cet article une vision envenimé des choses et un coté tres

conservateur. On y exageére les fait et I’auteur décrit en mal les italiens qui « vole le travail
des valaisan ».

Fiche d’identité : « Le plus long tunnel du monde », Gazette du Valais, 15.2.1902

Source : Publication de la Gazette du Valais, périodique régional neutre de la partie
francophone du valais.

Contexte : Description de la géne que subissent les Valaisans a cause des Italiens venus
avec le tunnel. On expose une description des différences entre les Valaisans et les ouvriers
qu’on juge négativement. On développe ensuite un paragraphe concernant les données
techniques du tunnel puis une description des miséres qu’a apportées le tunnel, du coté
italien.

Commentaire : Ce qui est intéressant dans cet article est la vision valaisanne trés extrémiste
des problemes et la maniére dont sont décrits les ouvriers italiens.

Fiche d’identité : « Pour la langue italienne », Gazette de Vevey, repris par : Gazette du
Valais, 18 juin 1902

Source : Article écrit par la Gazette de Vevey quotidien I[émanique d’information neutre,
repris par La Gazette du Valais.

Contexte : Cet article explique que le tunnel du Gothard a provoqué sur son versant Nord
un élan poussant les jeunes a apprendre I’italien pour profiter des atouts économiques
apportés par le tunnel. 1l propose au gens de faire de méme en Valais afin de pouvoir
profiter pleinement des avantages du tunnel du Simplon.

Commentaire : Cette vision des choses est intéressante car elle montre qu’il n’y avait pas
que des visions négatives a I’arrivé de la langue italienne en Valais. De plus le fait que le
rédacteur valaisan soutient I’opinion de I’auteur de la Gazette de Vevey montre que ce n’est
pas seulement un avis de personne éloignée du chantier.
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/ Le tunnel du Simplon,

A voir ce qui se passe, parait devoir aug-
menter considérablement I’invasion ita-
lienne en Valais.

Brigue, et Naters, dont la moitié de

la population est italienne, sent expo-
sés A abandonner la langue allemande
pour la langue italienne. A cette heure
déja, le commerce de ces deux loca-
lités est presque tout entier exploité
par desltaliens.

Cette situation rappelle celle du Tes-
sin. Elle n'est pas sans faire naitre des
craintes 1égitimes au sein de la popula-
tion indigene. Depuis de longues aa-
nées déja, I'Italien se fixe en Valais, ¥
exploite son industrie ou son comimer-
ce, et, aprés fortune bien faite, rentre
au pays en laissant sa sueccession { un
fils ou aun compatriote.

('est ainsi que, de Brigue 2 Bouveret,
il n'est presque pas de ville ou de villa-
ge qui n'ait son marchand italien. A
Lodche, & Martigny et a Monthey, iis
sont en majorité et détiennent presque
tout le marché.

L ] » »

A propos du percement du Simplon,
notons qu'd fin octobre la longueur de
la galerie d'avancement était de GRO4
m. Le progrés moyen de la perforation
mécanique a 6té de 6 m. 05 par jour de
travail du ¢0té nord (Brigue) et de 4 m,
26 du coté sud (Iselle). =L ol

Pour la langue italienne.

A ce sujet, voici une observation fort
juste d’un correspondant de la nFeuille
d’Avis™” de Vevey :

« Depuis I'ouverture du Gothard, les
jeunes geny, et méme lew moing jeunes,
des villes de Lucerne, Zurich et Bile,
ont appris litalien, qui est devenu nn
facteur important pour la réussite des
affaires. J 'estime done que si cette con-
paissance a 6té nécessaire i ceux qui
ont voulu profiter du Gothard, elle sera
aussi indispensable & ceux qui comp-
tent sur le Simplon. Kt je pense quil
vaut mieux, dans l'intéret de chacun,
apprendre litalien dés aujourd’hui, plu-
tot que de manquer les occasions qui
ge présenteront infailliblement des Pou-
verture de la ligne.

J'ingiste sur le fait que je ne signale
pas une idée intéressante, mais que
fi'appelle lattention de nos commis-
sions scolaires, sociétés de commer-
Jcants, ete., sur une ¢tude qui, dans un
cas absolument analogue, est devenue

ape nécewsité; une enquéte i ce nujet
est fucile & faire.

14 Mimplon, pur lul méme, ent un
maugnifique instrument de prowpérité,
mais pour lul faire rendre tous sed
avantuges, il faut que nous wuchions
en profiter. »

A bien méditer et surtout d mettre
en peatique ¢n Valals, Notre avenir
;‘«mmnulquv et commerciul est ici en
e, \

—_— ...~
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PENSEE DU JOUR

"Wk Les bonnes années ne sont pas celles o
I'on souffre et o Pon pleure le moins; ce
sont celles oit 'on péche le moins, od Yon
" mérite le plus, oit Von aime le plus le bon
Dieu. (Mgr de Skoun.)

3 B —

Carcton du Valais

Déeisions du Conseil d’Etat

M. Ie notaire Jean Anzévui, d'Evo-
idne, est nommé rapportenr et M. le no-
taire Antoine Bovier, rapporteur-subs-
titut pour le district d’Hérens,
l * Ddlibérant sur la question de sa-
'voir si un gnide de montague qui s'est
engagé pour faire des courses hors du
pays, miis qui ne s'est pas fait rayer
de L liste officiclle des guides ni des
roles des patentes industrielles et dont
la famille a conservé son domicile en
Valais, peat étre imposé dans le can-
ton, le Conseil d'Etat se prononce af-
firmativement,

e, u

Le plus long tannel du monde
(Suite.)

Dans Ia vallée du Rhone, les Ialiens
voni un peu air de camper, comme cn
|'p:|_ra ennemi, eéealtant le plus de butin
possible. Ce sont les Valaisans qui, chez
‘enx, parnpissent des étrangers. Is sont
perdus au milien de cette affluence do
gens qui parlent d'autres langues, 1ls
vivent & part des AHemands, & part
aussi des Italiens. Le rude travail des
nineurs enfouis dans Ja roche paralt
nne étrangeté inféricure & ces vigne-
rons habitués an bon sdleil, nonrrisseur!

qu'ils voient ces Piémontais, vétus de
hardes poussiéreuses, ne boire que de
Tean et ne manger que de la polenta.
|Les aubergistes indigénes trouvent que
les « Conachtres » — tel est le sobri-
quet des ltaliens — ne font peint mar-
cher le commerce.

Les commercants commentent gvee
amertume le chiffre des mandais con-
signés i destination d'Italie dans les
Bureaux de poste de Brigue et de Na-
ters, Ils déplorent que ve fleuve d'ar-
gent s'éeonle an dehors sans arroser le

des grappes dorées. C'est gvec dédainj

pays. Bien au contraire, les immigrants
Ini cofitent cher. Ils ont apporté des épi-
démies; ne faut-l pas agrandir, assai-
nir les hépitaux? Par surcroit, la loi
scolaire oblige de eréer des éeeles pour
les enfants qui pullulent dany les famil-
Jes des «Conachtrean, Et elles sont trés
fréquentées; jes Ttaliens appréeient la
gratnite des legons ainsi que des livres
et cahiers scolaires.

Ceite sobre et quelque pen sauvage
endurance des ouvriers d'outreamonts,
qui choque les doux Valaisans, est une
qualitc fore prisée par les ingénieurs
de I'Euireprise. L'un d'enx me disait,
nou sans naive franchise; « 8i pos Ita-
liens vivaient grassement, ils n'aun-
raient plus de ceeur A 'ouvrage: cet ou-
vrage est (ellement pénible que, pour
le bien faire, il ne faut pas avoir 'esto-
mac chargé». Il avouait gu'ils ont le
couteau -facile. « Mais, concluaitil,
leurs coups de pioche me rendent in-
dulgents pour leurs coups de couteau.
Ces Italiens violents, passionnés, s'at-
taquent & ce Monte-Léone que vous
apercevez l-haunt, solidement flanqué
du Wasenhorn et du Furggenbaum-
horn; ils le perceront de part en part,
ils achéveront le « traforio », alors que
notre calme vertw suisse n’en égratigue-
rait pas senlement In surface. Ces
guenx ont plus d'enfants que notre ra-
ce engourdie de bien-étie; vous avez vu,
A Ja «senolan de Naters, comme ils
sont sains, beaux, nerveux. Allez, le
travail dn mineur dans les puits du
Simplon use moeing son homme que
« nos parties de cave » dans le vignoble
valaisan, »

Je laisse & mon ingénieur la respon
sabilité de sa théorie sur la salubrité
ldu métier de mineur, dans les entrail
les du Simplon.

A Brigue, les campements s'étalent 4
I'aise pour les 1,838 ouvriers, 1,221
dans le tunnel, 617 au dehors. Les bA
timents, avec une surface couverte de
11,368 mdtres, comprenant les bureaus
et postes de garde, les magasins, les
usines de dynamite et de ciments, le:
hangars des machines — les garage:
contenant 60 wagons - plates - forme:
pour le transport des ouvriers et 2T¢
wagons-tombereaux pour le transpor
des déblais, longent la 1ive gauche d

Rhone. Le fleuve canalisé, domesti

qué, sana risque de débordements, four
nit avee docilité la forve de perforationy
et de veatilation. La vaste plate-forme
de la future station de Brigue monte
suns difficulté, étagée wur les déblais|t
du tunmel. t

Sur U'sotre versant, dans la vallée de
Dome¢ d'Ossola, le val d'Iselle est sill
étroit que Jes chantiers de la section
Sud (10,770 wmetres de superficie bativ)
n'ont pu trouve plaec le long des ro-
chers a pic qui surplomuent la route et
enserrent le petit village, dont les mai-
sons semblent escalader u moniaguoe.
1ls ge sont installés tour simpiement
dans le lit méme de la Doveria, torrent
tapageur et cascadeur, qui subiiemwent
8'ext trouvé endigué et ussagi, L'our foi-
mer le terre-plein de la future gare, on
¢éventre le fianc du mont Trasquera.
Les chantiers se continuent d'iselle a
Domo d'Ussola sur quinze Kilometres,
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pour construire les voies et tunnelsjle

u'acces, 'ar suite, les 1,482 ouvriers de
la section, 1,014 daps le tunnel et 4u8
au dehors, sonl disséminés tout le lung
de la vallée. (“est surtout au centre, &
\ arzo, que logent les mineurs, plus au
large qua Iserle. Car Varzo s'arrondic
en valion verdoyant, avec de graods
chataigniers, aver des muariers, ues I-
guiers, des vigoes. De coqueites vilias
ndiquent gue c'est un heurvux jays de
villégiature. N'est-il pus remaryuable
que +'Italie, avec de s grandes riclhes-
ses agriceles, ait trouve le moyen de
trainer i grande misere? .
Autour de Varzo,de populeux viliagen
semblent ¢tre sortis de terre, tel Bal-
manolesca. Mais ce n'est prus fe vidia-
ge classique du haut Piémont, avec de
vieilles muisons de pierre. solides con-
tre la neige. Bulmanolescy eat up grand
bargquement improvisé en boiw blune,
in poste comine 'église, 11 donne lidée

des agglomérations qui, gu Far-Wesi, )

poussent, on plutht poassaient comme
des champignons. De fait, combi-n de

ces ouvrivos cantonudés antour de Var ]

Zz0 gurgient émigré aux  ktats-Unis,
si le Simplon ve ienr donntii pas du
travail? Toute la tribu, honaoes avee

la veste jetée négligenuneni sur 'épau-f

le, femmes en jupe et corscl noirs, lon-
gues manches blanches, et »ur le frent
le mouchoir brun enlumineG de fleurs
FOUEES ¢ JAUUCH, ZAar¢oDUels en som-
maires guenilles, {illettes poriant déja
toutes droites la cruche sur la téte, vit
de sa vie primitive, avec sérénité, a dé-
vouvert sur le grand chemin. Il me sem-
ble quiici les familles sont plus nom-
breuses ot les repas moins chics que
duns les campements de Brigue. Je vois
vneore un bambin, pas pius haut que
gd, portant i pleins bras un o fiasco»
ventru, Le magasin alimentaire de 'En-
treprise vend par wois 4,000 lires de
denrées, Est-ce que les Ltalicus qui sont
thez cux a4 Varzo et 4 lselle ressentent
invins yo'a Brigue ¢t & Naters 'dpreté

- o e - - AL

L.

du butin a4 aconériv et 3 carder?
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ANNEXE 9

Théme : L’eau : une ressource difficile & partager

Fiche d’identité : Lettre de la Municipalité de Airolo aux responsables de la Compagnie du
Gothard, Gotthardbahn Archiv Luzern, 308 13 V, 1875, copie in: MAFFIOLETTI Ugo,
Aspetti e problemi di Airolo nel decennio 1872-1882. La scomparsa di sorgenti, lo stato
della strada e i rapporti tra stranieri e Airolesi durante lo scavo della galleria, 1975, pp.
140-142

Source : Lettre écrite par la Municipalité de Airolo et signé par le Maire de I’époque Carlo
Dotta, destinées a la Compagnie du Gothard.

Contexte : Apres des années de conflits liés a I’approvisionnement en eau potable, la
municipalité doit a nouveau se plaindre aux responsables de la Compagnie du Gothard a
cause de la situation devenue critique. A cause des travaux de percement les ressources en
eau du village diminuent sensiblement. Cela est du a d’énormes infiltrations d’eau ainsi
qu’une grande quantité d’eau utilisée pour le fonctionnement de moyens techniques
(production d’air comprimée par exemple). Dans ce cas, le sujet est la disparition de
certaines sources sur des terrains appartement a la Bourgeoisie. lls étaient utilisés en été
pour la pature et servait pour I’approvisionnement en eau de certains particuliers. La
municipalité, suite aux réclamations des privés, demande a la Compagnie d’intervenir sans
délais pour remettre en état la situation originaire.

Commentaire : En 1874 et 1875 la situation est vraiment critique. Plusieurs sources et
toutes les fontaines du village sont a sec. Apres le rétablissement d’une situation acceptable
dans le village, par un projet (exécuté par la Compagnie du Gothard) de récolte de I’eau
depuis I’autre versant de la vallée, la commun commence a ce plaindre de la situation
d’urgence a I’extérieur de la localité. Le document nous semble intéressant pour encadrer la
mauvaise situation dans laquelle se trouvent les autorités du village ainsi que la population.

Trascrit par : Maffioletti Ugo

Alla Lodevole Direzioni della Societa ferroviaria del Gottardo e per essa al suo rappresentato in Airolo, sig.
Ing. Gruber.
Gia da presso due anni scomparvero diverse sorgenti poste sul terreno patriziale e serventi precipuamente
all’abbeveramento del bestiame pendente la stagione del pascolo. Per queste mancanze furono gia
pell’addietro sentite gravi conseguenze, ma si & pazientato in vista dei forti e piu urgenti impegni che la
societa attendeva a soddisfare.
Da qualche tempo per le stesse cause venne a mancare affatto la sorgente che alimentava il cosi detto riale di
Stuvei e della quale si serviva durante tutta la stagione estiva molta popolazione del Comune che in quei
dintorni stanzia col propiro bestiame. Fra le molte scaturigini fin qui scomparse sulle proprieta patriziali per
causa dei lavori del Tunnel é questa una di quelle che si dovra per le prime in qualche modo surrogare
imperocche oltre all’essere assolutamente indispensabile pel godimento di vasti pascoli patriziali, lo &
eziandio per importanti proprieta di privata pertinenza.
Nel cio rammentare alla prelodata Societa facciamo formale domanda che si abbia finalmente di pensare a
provvedere risolutamente e senza ulteriore ritardo alle acque scomparse.
Nel formulare le piu ampie riserve dobbiamo eziandio protestatre tutti i danni e conseguenze.
Con distinta considerazione.

Per la Municipalita

Il Sindaco Carlo Dotta
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ANNEXE 10

Théme : Aprés I’ouverture

25 juillet 1910, pp. 2-3

Fiche d’identitée : MONOD Eugeéne, « Ils reviennent a la terre », Gazette du Valais, no 85,

Source : Article écrit par Eugéne Monod architecte Suisse dans la Gazette de Vevey
quotidien Iémanique d’information neutre. La Gazette du Valais le reprend.

Contexte : L’auteur de cet article décrit I’ambiance des gares valaisannes de plaine, vers
lesquelles les paysans de montagne descendent pour proposer aux touristes de les emmener
en montagne a bord de leur charrette. 1l décrit une discussion qu’il a eue avec une « bonne
femme de Martigny» qui lui fait part de se satisfaction de voir ces paysans déserter la gare a
cause de la construction de la ligne de chemin de fer Martigny-Orsiére (ligne
perpendiculaire a celle du Simplon). L’auteur explique que cela va leur enlever leur « gagne
pain » et qu’ils vont devoir retourner aux champs.

Commentaire : Cet article permet d’illustrer la réalité des paysans de montagne, méme s’il
n’est pas directement lié a la ligne du Simplon. Il montre que I’arrivée du chemin de fer a
apporté des touristes en montagne mais qu’en méme temps cela a aussi installé une

concurrence avec les transports par la route.

Nis reviennent & la terre.

M. Eug. Monod écrit & la Feuille
W Avis de Vevey:

En Valais, & chaque station de che-
min de fer un peu fréquentée par les
touristes, on trouve toujours une kyriel-
le de véhicules de toutes formes que les
paysans veulent louer pour nous ame-
ner dans la montagne.

IIs vous harcélent et vous vantent la
rapidité de leur voiture et la modicité
des prix. lls ne vous lachent que lors-
que vous témoignez cranement du désir
de faire la Toute a pied. Et encore, ne
pouvant se résoudre a lacher votre per-
sonne, ils s'en prennent a vos sacs, gu'
ils se proposent de transporter a bon
compte. On accepte parfois cette offre;
au Chatelaid, nous avons cédé aux in-
terminzbles boniments d’un bonhomme
qui nous a pris nos sacs pour 10 sous
jusqu'a Argentiéres,

Pour eux, ce métier est une loterie. Ils |
partent avant I'aube de leur chalet, n'a- |
yant rien 2 transporter jusqu'a la plai- |
ne, et si, a la gare, ils n'ont pas rencon-
tré de voyageurs, ils y demeurent jus
qu'au lendemain, 4 ‘moins qu'ils ne
rentrent & vide dans leur montagne.

Et pendant qu'ils se cuisent au soleil
et a la poussiere des routes, les femmes
et les enfants, Ia-haut, font les fenai-
sons et les moissons. L'homme délaisse
totalement les travaux des champs.

Or, il parait que cela va changer. Je
voyageais derniérement avec une bonne
femme de Martigny. qui revenait u
marché de Vevey. Et nous avons parlé
du chemin e fer Martigny-Orsiéres. Je
lui disais que cette voie ferrée allait en-
lever leur gagne-pain & un grand nom

hre de gens et surtout aux charretiers.
Loin de se plaindre, mon interlocutri-
(¢ s'est réjouie de leur mésaventure.
Voiri pourquoi: les hommes qui pas-
ciient I'été sur les routes et dans les
auberges, n'ayant plus rien a gagner
avec leur bide! et les étrangers, sont
ubligés de retourner a la terre. Leurs
jemmes ne s‘en plaindront pas et la
santé de ces enfants prodigues de la
montagne nie s'en portera pas plus mal.
Qui eiit pensé que les chemins de fer,
dent on dit parfois tant de mal, au-
raient en Valais semblable conséquence?
lleureux sont les montagnards qui,
luissant tomber les rénes de leurs mu-
lefs. reprennet 1a faux et la faucille!
FER :
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IMAGES ET CARTES




IMAGE 1

Fiche d’identité: Carta delle ferrovie Italiane, Svizzere e Germaniche, 1864, in: CAIZZI
Bruno e CESCHI Raffaello (Scuola cantonale di commercio Bellinzona), | cento anni della
ferrovia del San Gottardo: 1882-1982, Bellinzona: Ed. Casagrande, 1982, p.36

Contexte: Cette carte permet de se faire une idée du retard accumulé par la Suisse dans la
construction des voies ferrées. On voit le réseau européen déja developpé et I’important
trou au droit des Alpes. Il faut noter que ce retard, a cette date, est essentiellement di aux
difficultés de franchir les montagnes. En effet on remarque que le réseau de plaine, en
Suisse, est déja développé.
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IMAGE 2

Fiche d’identité: Die schweiz mit den projectirten Eisenbahnen, 1851, in. EGGERMANN
Anton, La ferrovia del San Gottardo, Porza: Trelingue, 1982, p. 89

Contexte: Vue globale de la chaine des Alpes. On voit la position de la ligne du Simplon et
de la ligne du Gothatd.
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IMAGE 3

Fiche d’identité: Nuovo tracciato Amsteg-Bodio nel progetto per il traporo di base del San
Gottardo (Alptransit), in: EGGERMANN Anton, La ferrovia del San Gottardo, Porza:

Trelingue, 1982, p. 149
Contexte: Vue détaillée de la région du Gothard. Avec le premier tunnel du Gothard on voit

le nouveau projet inséré dans le contexte Alptransit (en construction). On y retrouve les
villages mentionnés dans le rapport : Airolo, Faido, Giornico du c6té tessinois et

Goschenen du c6té Uranais.
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IMAGE 4

Fiche d’identité: Le réseau de la compagnie Jura-Simplon en 1894, in: KOPPEL Thomas
et HAAS Stefan, 100 ans du tunnel du Simplon, Zurich: AS Verlag, 2006, p. 143

Contexte: Vue détaillée de la région du Simplon. On y retrouve les villages mentionnés
dans le rapport : Brigue, Naters, Morel du coté Valaisan et Iselle, Varzo du c6té Italien.




IMAGE 5

Fiche d’identité: | successivi progetti della linea ferroviaria nella zona di Faido, in:
BROGGINI Romano, Esempi di trasformazione dell’ambiente a seguito dei lavori della
linea del San Gottardo: nel locarnese e nella media leventina, in: 1l San Gottardo e
I’Europa, genesi di una ferrovia alpina, 1882-1982, Bellinzona, Salvioni, 1983, p.232

Contexte: Ensemble de projets pour I’emplacement de la gare (zones grisées) de Faido dans
le contexte de la ligne du Gothard. L’éloignement prévu, entre gare et village, est trés
marquant dans tous les projets.
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MAIRENGO

(Dai piani conservati dall’archivio della sezione linea 6

I successivi progetti della linea ferroviaria
nella zona di Faido per superare il dislivello
delle FFS a Faido)

tra Chiggiogna e il Dazio grande.




