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ENGI OzsEF

A kozuati kozlekedés szervezési és vezetési vazlata

A kozuti személyszallitas torténete

IV/A. rész B A Il. vilighaborutol az 1970-es évekig. A koziti arufuvarozas

szervezése és problémai (folytatas)

1963. majus 3-4n értekezletet tartottak a
Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztériumban
a megyei szdllitdsi bizottsagok miikodésével
Osszefiggd kérdések megvitatdsa céljabol.
Az értekezleten részt vettek a megyei tand-
csok illetékes elnokhelyettesei, az autokozle-
kedési vallalatok igazgatdi, az érdekelt mi-
nisztériumi vezetSk és a kozlekedési dgak
képvisel6i. A tandcskozdst Csolt6 Laszlo, a
Kozponti Szdllitdsi Tandcs titkdra nyitotta
meg, majd Foldvdri Ldszlé kozlekedés- és
postaiigyi miniszterhelyettes tartott besza-
molot a megyei szdllitdsi bi-

a korszeri kozuti fuvarozdsi médszerek al-
kalmazdsdval kapcsolatban is. Igen fontos
feladat volt a mdr bevezetett kbzpontosita-
sok rendszeres figyelemmel kisérése és a fel-
szabadult gépkocsik megfelel6 hasznositdsa.
Rendkiviil fontos volt, hogy a fuvaroztaték
mindent megtegyenek a rendelkezésiikre bo-
csatott gépkocsik maximdlis kihaszndldsa ér-
dekében. (1. abra). Hangsulyoztdk, hogy az
eddigieknél jobban igénybe kell venni a me-
gyel partbizottsigok segitségét is és tobb-
szOr kell a megyei sajtoban kozzétenni a
szdllitdsi munkaval, az ered-

zottsagok létesitésének céljarol

FUVAROZTATOK!

ményekkel és hidnyossagok-

7 122 I . ’ . . ki a
és a miikodésiik sordn ez ideig

szerzett tapasztalatokrol. A me-

tehergépkocsi megrendelésekor mén.
igeljék, milyen tehergépkocsival leggaz-
gosabb 3 kil "

kal foglalkoz6 cikkeket, kozle-
ményeket.!

gyei szallitdsi bizottsdgok Iéte-
sitésc¢hez j6 példdt szolgiltat-
tak a korabbi megyei mezégaz-
dasdgi szallitdsi bizottsagok.
Hogy mennyire eredményes
volt ezeknek a bizottsigoknak
a munkdja, mutatta, hogy 1962
oktéberében Somogy megye te-
rilletér6l 80 kozhasznu teher-
gépkocsit kértek a termelszo-
vetkezetek a cukorrépa fuvaro-
zds céljdra. A mezOgazdasigi
szallitsi bizottsig megvizsgdl-
ta a termel8szovetkezetek igé-
nyeit és 16-ra csokkentette a
sziitkséges tehergépkocsik meny-
nyiségét. J6 szervezé munkd-
val 80 gépkocsi helyett 16-tal
is id6ben elvégezhetd volt a fu-
varfeladat.

Fontos feladatok vdrtak a
megyei szallitdsi bizottsdgokra

A KPM Autoékozlekedési
Vezérigazgatdsdg az irnyitdsa
ald tartozo autokozlekedési val-
lalatok hatdskorébe adott tobb
olyan feladatot, amit kordbban
jogszabdly nem utalt kizdrdla-
gos hatdskorébe. Az dtadott
feladatok koziil a jelentGsebbek
a kovetkezok voltak: * a villa-
lat miikodési teriiletén kiren-
deltség létrehozdsa; * a megye
tertiletén meglevé és csak a val-
lalat jdratai dltal érintett megal-
I6helyek dthelyezése, megsziin-
tetése a helyi szervek meghall-
gatasaval; ¢ az érvényes sze-
mélyforgalmi dijszabds orsza-

1. abra A TEHERGEPKOCSIK
GAZDASAGOS FOGLALKOZTA-
TASAVAL A FUVAROZTATOK
EZEKBEN AZ EVEKBEN NEM
SOKAT TORODTEK

Hajdani varmegyéink
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gos elirdsai alapjan a miikodési teriiletén
inditott 0j autébuszjaratok viteldijanak meg-
dllapitdsa; * a darabdrus jaratok szervezése
és fejlesztése; * a miikodési teriiletén taxi
telepitése, taxidllomdsok helyének kijelolése
¢és megsziintetése; * a villalat rendelkezésre
bocsdtott épitési mutatdval ellatott felgjitasi
keret felhaszndldsa; ¢ az orszdgos rakodisi
normdk figyelembevételével drunem, drucso-
port és fuvaroztatdi fajlagos dllisidénormak
képzése.

* *

*

Ugyanekkor a KPM Autékozlekedési Ve-
zérigazgatdsiga utasitotta a feliigyelete ald
tartozo vallalatokat, hogy 1963. december
31-ig készitsék el vj iigyrendjiiket. Az tigy-
rend elkészitésénél kotelezd jelleggel kellett
felhaszndlni az autdkozlekedési villalatok
hatdskorének novelésérdl, valamint szerve-
zetérol és ligyrendjérél szolé AVIG-utasita-
sok rendelkezéseit.?

A Budapesti MAVAUT Autékozlekedé-
si Villalat 1962-ben 32 kalauz nélkiili és 2
perselyes jdratot inditott. (2. dbra) A villa-
latndl 1963-ban mar 78 jaraton, 95 autébu-
szon vezették be ezt a rendszert. Eurépaban
els6ként biifészolgilatot létesitettek 19 vo-
nalon, Osszesen 32 autébuszon. (3. abra) A
biztonsdgosabb kozlekedés és a forgalom jobb
megszervezése érdekében a fovaros kornyé-

e e g

i

:%LA UZ NELKULI SZEMELYFUVAROZAs|

perselyes

autdbuszokkal

O e

csokkenti a wvdllalat 5
onkoltséget, |
novell a vallalat

eredmeényeit !

ki telephelyek — Vic, G6doll6, Monor, Erd,
Szentendre, Zsambék — és a kozpont kozott
URH korgytirtit épitettek ki. Ezzel sikeriilt
elérni, hogy a nagyobb forgalom, a szoka-
sosnal tobb utas jelentkezése esetén rovid
id6n beliil 4t tudjak irdnyitani az autébuszo-
kat, és az elromlott autobuszok mentése is
gyorsabbd vilt.3

A Févdrosi Autébusziizemnél (FAU)
1963-ban kezdték meg a kisérleteket a kiil-
toldon tervezett szervokormannyal. A komp-
likdlt szervokormdny lényegesen megkony-
nyitette a gépjarmiivezet6k munkdjit, de
sokkal dragdbb volt, mint a hagyomdnyos
kormdnymi. A FAU vezetése a dolgozdk
munkdjdnak megkonnyitése érdekében el-
vdllalta a kisérletek meginditdsdt.*

1963. jalius 15-t6l nyilt lehet6ség arra,
hogy a nemzetkozi vonatokkal Budapestre
érkez6 utasok mdr a vonaton megrendelhet-
ték a taxit, hogy az mdr a vonat megérkezé-
sekor vdrja 6ket. A vasit a megrendelések

A MAVAUT

az orszdg legtébb teriiletén

kényelmes utazist biztosit.

Egyes tavolsdgi

UTASELLATO

szolgdlat is mikoddik

Jaratokon

Tévolsigi utazdsra valtsa meg

elére jegyét az elSvételi

pénztiraknal

2. &bra AZ UTASOK ELEINTE IDEGENKEDTEK
A KALAUZ NELKULI, PERSELYES
AUTOBUSZJARATOKTOL

A kozati személyszallitas torténete

e mr e

3. abra AZ UTASELLATO VALLALAT A
TAVOLSAGI AUTOBUSZJARATOKON IS
KISZOLGALTA AZ UTASOKAT
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alapjin értesitette az Autétaxi
Villalatot, és az gondoskodott
a gépkocsik id6beni kidllitdsd-
rol.%

1963 nyardn a rendkiviil
kedvezd id6jdrasnak koszon-
het6 nagy mennyiségli mez6-
gazdasigi termény kozuti szdl-
litdsdt kozhaszndlati gépjar-
miivekkel mir nem lehetett
megoldani. A Gazdasdgi Bi-
zottsdg viszont azt illitotta,
hogy a kozuti kapacitdshidnyt

RENDELKEZS
SZERVEK
ALLALATOK!

HERGEPKOCSIVAL

0CSASSAK

RENDELKEZESRE

TEHERGEPKOCSIJAIKAT

A KOZHASZNALATU
FUVAROZASI FELADATOK
ELVEGZESERE

megfelel6 szervezéssel nagy-
mértékben lehet csokkenteni,
kiilonosen vonatkozik ez a ko-
ziiletek {izemeletetésében 1évo
mintegy 14 ezer tehergépjarmi foglalkozta-
tisdra. Ennek figyelembevételével a Gazda-
sdgi Bizottsdg 10201/1963. sz. hatdrozati-
val felhatalmazta a kozlekedés- és postaiigyi
minisztert, hogy a zoldség- és gylimolcsszdl-
litdasok maradéktalan elvégzése érdekében a
koziileti izemeltetésben levé tehergépjar-
miiveket e feladatokra a jelentkez6 fuvarigé-
nyek mértékéig igénybe vehesse. A Kozpon-
ti Szdllitdsi Tandcs julius 16-dn rendkiviili
tilésen tirgyalta meg a hatdrozat végrehajtd-
si médjdt. A Kozponti Szdllitdsi Tandcs tag-
jai egyontettien elismerték a hatdrozat nagy
jelentéségét, és minden timogatdst felajin-

4. abra KISSE EROLTETETT ELKEPZELES VOLT A KOZULETI
TEHERGEPKOCSIK BEVONASA A KOZFORGALMU

FUVARFELADATOK ELVEGZESEBE

vek igénybevételi mértékét gondos mérle-
gelés utin Budapestre vonatkozdan a beta-
karitdsi ¢és felvasarldsi szillitdsokat intézd
Operativ Bizottsig, megyék vonatkozdsiban
pedig az illetékes Megyei Szdllitdsi Bizottsdg
hatdrozta meg. A végrehajtisnak olyannak
kellett lenni, hogy a f6 célkit(izés mellett ne
akaddlyozza az egyéb fontos feladatok elvég-
7€sét0. (5. dbra)

A KPM Autdkozlekedési Vezérigazgato-
sig (AVIG) és a MAV Vezcrlgazgatosag
1963. augusztus 1-t6l kozos kozponti dru-
irdnyit6 szolgalatot hozott létre az AVIG és
a MAV munkidjinak jobb 6sszehangoldsa

lottak a felelGsségteljes feladat

maradéktalan elvégzésére. F6
szempontnak azonban azt tar-
tottdk, hogy a koziileti gépjar-
miivek igénybevételénél elsésor-
ban az 6nkéntesség elvének kell
érvényesiilni, és ennek alapjdn a
felhaszndldsokkal kapcsolatos
anyagi Osztonzés is érvényesit-
hetd. (4. dbra) A berendeléssze-
ri igénybevételre csak akkor ke-
rillhet sor, ha az 6nkéntesség a
kivdnt eredményt nem biztosit-
ja. A koziileti tehergépjarmii-

Ismeretes az, hogy a kdziti kdzlekedés terén a takaré-
Xos undukmm megvalésitdsanak egyik médja a forga-
részt vevd tehergépkocsik fokozottabd ldhutll‘—
Muk-bmumn.lvnuumumd
megleleld

M elsbbi

végett a

Uj lehet3ségek a gépjarmii-kihasznalis fokozésira

Altalénos elv az, hogy az ru- és menetirényfté szolgh-
lati helyeket — f5ldmivesszivetkezet részrél — ott kell
kijelslal, ahol llnn szolgdlati hellyel a kdzhaszndlatd

A
zeti uvvh.huk ﬂll!‘b‘n 24 km-es kirzeten belGl irdé-
nyitjdk az ott levs kizilet! tehergépjirmdvek szabad ka-

és Postadgyl
ndu Féosztdlya és a SZOVOSZ Igazgatéséga elvi m
leghi kotott. Ennek a SZOVOS:

luxptbdu a maga r‘nétﬂ segitséget ny\m a uam

munkijé-
i h-umny-bu umehn.

nkodbmunkb—lmumm

t8bb célt ml-

Jelenleg ugyanis a kdziti &ru- és szol-
ghlati helyek a megyeszékhelyeken, illetSleg a jirdsi szék-
helyeken mikidik. Sok esetben azonban ez nem elegend5,
a szlgdlati helyek gyakran tévol vannak a végrehajtés
helysz(nétdl, nincs mlm meglelels

“I. a

segiti el6, a kdzileti u-
mdmék hw}m jutnak. Emellett biztosithaté
lesz az is, hogy az Gj szervezet révén a foldmivesszdvet-
kezeti szervek fuvarfeladatai maradéktalanul végrehaj-
tasra kerlilnek.

vetlen, gyors opera
Mmmeppmm-szovosz Igazgatésiga megbizta

a foldmGvesszdvetkezeti kizpontokat, azokon beldl — i
szlikségnek egyes

m lesz arra, hogy az érdekeltek
kozbtt a in szoros egymis
kdlcstnds Mmoﬂl‘ﬂ l\dml}on ki.

mfd‘kléen - u
T e
lat a lbul)b‘lém mdohld wvégrehajtisi utasitds
kiaddséra is

G) szervezet az Oszi forgalomban
mér mikddik ml,d_ Biztosra M hov tevékenységé-
vel eldsegiti a za-
vartalansigit és uldlw!.

5 4bra A LEGMAGASABB SZINTEN IS RENDSZERESEN
TARGYALTAK A TEHERGEPKOCSIK JOBB KIHASZNALASANAK
LEHETOSEGEIT

A koziti személyszallitas torténete
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érdekében. A szolgdlat az AVIG feliigyelete
ald tartozott. Teriileti szervei a MAV Ve-
zérigazgatésagon és a MAV igazgatésdgok
székhelyein miikodtek. A szolgdlat feladata
volt:

* a pilyaudvari fel- és elfuvarozisok jobb
osszehangoldsa; (6. dbra)

* adatok gyftijtése és tovabbitdsa olyan
kocsirakomdnyu kiildeményekrdl, amelyek
cimzettje az AKOV vagy olyan 4llomds, ahol
az AKOV kozpontositott fuvarozdsi rend-
szerben végzi a fel- és elfuvarozist;

* vette ¢és irdnyitotta az irdnyvonatokra
vonatkozé adatokat;

* figyelemmel kisérte a feladott kiilde-
mények dramldsdt, és szorgalmazta a vasuti
kocsik hatdridén beliili kirakdsat”. (7. dbra)

* *

%k

1964. janudr 1-t6l egyszeriisitették a gép-
jarm{iadok befizetését és nyilvdntartdsat. Et-
t6l az id6ponttdl a Pénziigyminisztérium
rendelete alapjdn a kozségi, varosi, Buda-
pesten a kertileti tandcsok addiigyi csoport-
jai foglalkoztak a gépjarmiiado tigyekkel. Az
addigi, évenkénti bejelentés, adélapcsere he-
lyett egyszeri bevallds alapjin vetették ki a
gépjarmiiadot. Ujabb bevalldst csak akkor
kellett tenni, ha pl. a gépjarm{ivet dtmin6-

Wrigidok saervestse. illetve igénybevétele. nyireguhdet & & ssekszdrdi brigédok, olyannyirs, hogy &
A repaidbeigidok lényepe: o sekségleleknck meglelc- mds terdleten Jevé brigidok réssére tapascisiaiaikat i3
Ten 620 16 rakoddbét 4ll6. & lehetiaégeinek megleleifen  étadidk A lebonyalfiott lepasstalatesere-idtogaibson.atial.
#i5i raiodtberendesiseickel (billends pipkocsi, rakodd- masak vOISK arra, Mgy & Eyenge brigdok munkajibas
45, daru s1b) rendeliesd brighd, amely nem ey, hanem  fellendiids kivetiezaik be. Mint minden Sjnak, & repuld
=30 km-es kbracien beidl Wb munkabelyen véges &  brighd-mosgalomaak is vannok ellenali, vannak nehis
WGikaéy sserint munkasiineti napokon & éjje) is rakodd-  wigei Ahol elsisortan segiteni lehetne a brighdmorgal
skt A brighdokat ¢3 8 rakoddberendensokes gipio- mon, a1 & pipesitetiség foknak, 8 ssocislls Wiesitmények
ikial vagy vasilon sabllitjsk o rakodds helyére. Tevé-  (Gliesk, mosd6k éthesshelyiséger, hildhelyek stb) sair-
kenysigak clofrendd cdife, Pogy & vasiti és epéd fuver-  vonaldnak 1 4 lrsadaimi stervek kzrehatésival is &
@kisgiet 5 rakoddhelyre vald besliitisuk uldn o lehetf brighdtagok munkaintensitésének az emeléso. KuiSoeen
Ingrivident idbn belll megrakiik, ileive kidriladk ax & heiyt fandcsl és & oasill servek segithetnes azal, hogy
4t s rakodShelyré] miclfbb clsiliitssi Exiital kettds & rakodShelyekhe: kizel levé helyiségekel, lakianySiat
edmingt brnek ol bitosltiik & fyors kocsifordulét &5 és epyéd saocidlis Mtesitményekot — akds \deigiencsen i3
Sbermentesiiix & rakoddhelyeket. A brighdokba a leg- — 8 brigidok rendelkeasére bocsétisk.

Jobben képuett, megbizhaté rakodémunkésokat tmirl-  Eredményes munkavégale, 4 rakodisban eléet jelentls
S, ugknek 2 éfjell & & munkassineti napi rakodéso-  sikerek eselén » replidbrighdok gerincel leheinek a most
Rea feiat 1565 napos kibeiyesésekre is vlialkomniuk kell még megservesés slatt Allé, de reméihet g rovidesen
A repliSirighdok gondolats mem ¢ keletd. Az Auidhis-  megalakuld kbats MAV—AKOV Rakoddsi Péadiségnek.

7. abra AZ UN. ,REPULO” RAKODOBRIGADOK
A GYAKORLATBAN NEM VALTOTTAK BE AZ
ELKEPZELESEKET

sitették, rendszdma megviltozott, vagy az
ad6z6 személyben tortént véltozds.?

1963-ban a cukorrépa termésitlaga — ami
holdanként 167 mdzsa volt — messze megha-
ladta a kordbbi évek dtlagdt. A cukorrépit a
foldekrol tizenegy cukorgydrba kellett fuva-
rozni. A KPM AVIG és Elelmezésiigyi Mi-
nisztérium Cukoripari Igazgatésiga még
1963 augusztusiban egyiittes utasitast adott
ki a cukorrépa szillitdssal kapcsolatban. Az
utasitisban részletesen meghatdroztdk a két
szerv feliigyelete ald tartozé autékozlekedési
villalatok, illetve a cukorgydrak kozotr ko-
tend6 cukorrépa-fuvarozdsi szerzédések al-
taldnos feltételeit. A f6bb alapelvek az alab-
biak voltak:

skSrlekadéc dol Py

A vasit és az

I kell bi Fiao

szoros egylttmiikédé

néldsat

a zavartalan fel- és el-
fuvarozast, valamint a vasuti kocsik és a gépjarmiivek j6 kihasz-

* sulydijas fuvarozisi szerzodés-
kotési kotelezettség;

* a szerzOdési vitdban a dontobi-
zottsagi eljdrdst megel6z6 kotelezd
egyeztet$ targyaldsok;

* a fuvarozdknal és a fuvarozta-
tékndl felel6sok kijelolése;

* a rakodotér alkalmassdganak, va-
lamint a rakoddlétszam, illetve a rako-
dégép-kapacitds biztositasa; (8. dbra)

* a gépkocsik napi foglalkoztatdsi
idejének biztositdsa és lehetGség sze-

6. abra EZT AZ IDEALIS ELKEPZELEST A KULONBOZO
VALLALATI ERDEKEK ELLENERE SZERETTEK VOLNA

MEGVALOSITANI

A koziti személyszallitas torténete

rinti emelése;
* a fuvarozisi viszonylatok bemé-
rése;
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* a fuvardijszdmitds egységességének biz-
tositdsa;

* a fuvarozds szervezése a fuvarozo fel-
adata (9. abra);

* munkasziineti napi fuvarozdsok szer-
vezése;

* az ellen6rzés megszervezése.

* *

*

Az utasitds maradéktalan végrehajtdsa ér-
dekében tobb cukorgydrban az érdekeltek
tandcskozdsokat is tartottak, ahol tisztaztdk
a vitds kérdéseket, és meghatdroztdk a teen-
doket.

A kampdny sordn a kézhaszndlati autd-
kozlekedési vallalatok mintegy 443 ezer ton-
na cukorrépat fuvaroztak el, havi 100-450
tehergépkocsi foglalkoztatdsival. A kozuti
cukorrépa-szillitist idSben lebonyolitottdk.”

A Magyar Agriartudomadnyi Egyesiilet
1964. marcius h6 5-7-én tandcskozdst ren-
dezett a Magyar Tudomdnyos Akadémidn a
mezOgazdasdgi szallitisok idGszert fejlesz-
tési és gyakorlati kérdéseinek megvitatdsa
céljabdl. (10. dbra) Az el6addsok és a hozza-
szoldsok kifejezésre juttattdk, hogy a napi-
rendre tiizott kérdés a mezdgazdasdg koz-
ponti problémdja, amit az is mutatott, hogy
a mezOgazdasigi termelés koltségeinek 18-
20%-4dt a szdllitdsok alkottak.

A szillitdsi koltségek csokkentése érde-

kében a résztvevok dllispontja a kovetkezd
volt. (Kivonat:)

* a mezbgazdasdg egyes termelési dga-
zatainak, a felvdsdrl6 szervek és a feldolgozd
ipar fejlesztési koncepcioit a szdllitdsok cél-
szeri megszervezése érdekében egybe kell
hangolni;

* nagyobb teret kell biztositani a teher-
gépkocsikkal lebonyol6dé szallitdsoknak;

* meg kell hatirozni a mezdgazdasdgi
szillitdsok végzésére legalkalmasabb gépko-
csitipusokat;

* szélesebb korben kell alkalmazni rako-
dogépeket, berendezéseket, meg kell kove-
telni a tehergépkocsikkal és pétkocsikkal tor-
ténd fuvarozdsndl az Oniirités rendszer al-
kalmazdsdt. Valamennyi szallitéjarmtivet ol-
dalmagasitéval kell elldtni (11. dbra);

* biztositani kell az 6mlesztett dllapot-
ban szillitott druk dtvételének miiszaki és
adminisztrativ feltételeit;

* a mezOgazdasdgi iizemen beliili anyag-
mozgatds eszkoze a pétkocsi, amit kisebb
atalakitdssal egyéb — pl. laza szalma, széna,
bildzott anyag, etetd jiszolba torténd koz-
vetlen iirités, szervestragya, mtitrgya kiszo-
rdsa stb. — célra is fel lehet haszndlni;

* meg kell oldani a mezégazdasigi dol-
gozok autdbusszal torténd szallitdsdt;

* biztositani kell a foldutak karbantarta-
sahoz sziikséges gépeket, eszkozoket;

* a szallitdsi kapacitds tervszer(i

8. abra ELEINTE IGY TORTENT A VASUTALLOMASOKON
A GEPESITETT CUKORREPARAKODAS

kihaszndldsdt, irdnyitdsit normatab-
lazatokkal kell el6segiteni, a legaldbb
50 jirmfivet foglalkoztaté iizemben
URH rddiot kell telepiteni;

* és végiil célszer( lenne a mezo6-
gazdasdgi és kozlekedési szakembe-
rek kozotti vita folytatdsa.1?

* *

*

A fuvareszk6zok hatékonyabb
kihasznaldsnak lehetSségeit vizsgal-
va a KPM AVIG 1964-ben elkezdte
a valtott pétkocsis szdllitasok tizemi

A koziti személyszallitas torténete
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A teher i illetve

érdekében a nagyobb
y k forgalomirsnyitskat

b

9. abra
IDENY JELLEGU FUVAROZASOKNAL
EGYES FUVAROZTATOK MEG KIHELYEZETT
FORGALOMIRANYITOT
IS ALKALMAZTAK

kisérleteit. Ennek az volt a lényege, hogy ha
a fel- és lerakdsra forditott id6 Iényegesen
nagyobb, mint a menetidd, célszerti a vonta-
téhoz tobb potkocsit is beosztani. Példaul
harom pétkocsi alkalmazisa esetén az egyi-
ket megrakjdk, a masikat lerakjdk, a harma-
dik uton van. Ilyen szervezésnél a vontaté-
nak dltaldban iires kilométere nem meriil fel.
A rakoddsi id6tdl és menetid6tdl fliggden
tobb potkocsi foglalkoztatdsa is lehetséges,
de legtobb esetben pdratlan szimu pétkocsi
alkalmazdsa célszerQ. (12. dbra)
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DES LEGNAGYOBB EROPROBAJA A MEZOGAZ-
DASAGI SZALLITASOK LEBONYOLITASA VOLT

A koziti személyszallitas torténete

Fuvaroztasson V' .

TEHERGEPKOCSI-SZERELVENNYEL!

KISEBB A FUYARKOLTSEGE,
CSOKKEN A FUYAROZO ONKOLTSEGE

(g

D e

= ay
=
=
-’ -

11. abra A FUVAROZOK NEMCSAK A RAKODO-
HELYEK ALKALMATLANSAGA MIATT IDEGEN-
KEDTEK A POTKOCSIKTOL, HANEM AZERT IS,
MERT A POTKOCSIRA RAKOTT ARU NAGYOBB
RAZKODASNAK, IGY SERULESNEK VAN KITEVE

Az AVIG dltal szervezett kisérletek els6
szakaszdban mdr beigazolddott, hogy a ter-
melékenység kozel kétszeresére emelkedett,
az onkoltség pedig az eredeti 60%-ra csok-
kent.!!

A KPM AVIG 1964-ben még tébb pa-
lydzatot és célfeladatot is meghirdetett.!? Az
Orszdgos Miiszaki Fejlesztési Bizottsig 1964.
¢évi programjaban t6bb téma a koézut kozle-
kedéssel volt kapcsolatos. Ilyenek voltak pél-
daul:

* Budapestre bevezet6 foutvonalak egy-
séges fejlesztése;

* a kozlekedés és szallitmanyozas deviza-
szerz$ szerepe, novelésének miiszaki és gaz-
dasigi lehetGségei,

* Gyorsforgalmu utak kiépitésének kér-
dése Magyarorszigon,

* Kozuti jarmtikozlekedésiink miiszaki
szinvonaldnak emelése:

— a kozhaszndlati kozuti személy- és te-
herszillit6 jarmiivek kozponti irdnyitdsdnak
hirkozlé berendezéseti;

- a kozati jarmivek javito, karbantartd
és szervizhdlézatdnak, valamint az ezzel kap-
csolatos szolgdltatdsok fejlesztése.

* A hazai kozati jarmivek élettartama-
nak vizsgdlata,

* Az druszillitdsi sziikségletek felmérése
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1980-ig a fobb tomegdrukra vonatkozdan,
felbontva f6bb irdnyokra,

* A kozutak korszertsitésének és fenn-
tartdsi helyzetének vizsgdlata,

* A szillitdssal kapcsolatos rakoddsi fo-
lyamatok technoldgidjanak vizsgilata a fébb
tomegdrucsoportok szerint, az id6- és kolt-
ségriforditds csokkentése céljabol.!?

* *

*

Budapesten az illetékes szervek elhatd-
roztik, hogy megvizsgdljak annak lehetGsé-
gét, hogy a nappali koziti forgalom csok-
kentése érdekében milyen mértékben lehet a
févaros egész teriiletén bevezetni az éjszakai
druszdllitist. A Belkereskedelmi Minisztéri-
um és a Févdrosi Tandcs VB 1964-ben meg-
kezdte a sziikséges vizsgdlatokat és elemzé-
seket. A vizsgdlat sordn els6 lépésként azo-
kat a legfontosabb féutvonalakat hatdroztik
meg, amelyeken siirg6s intézkedésre van sziik-
ség a forgalom zavartalan lebonyolitisa ér-
dekében. ElsGsorban a korldtozasra kijelol-
heté napszakokat dllapitottik meg, megha-
taroztdk azokat a belteriileti raktdrakat, ame-
lyek dthelyezhetdk kiilsé teriiletre, kijelolték
azokat a kereskedelmi villalatokat, amelyek
a belteriiletrdl kitelepithetdk, és megvizsgal-
tak a mellékutcikbdl torténd rakodds lehe-
tOségét. Azt is felmérték, hogy melyek azok

a szallitasi feladatok,
amelyeket kizdrolag
csak a nappali 6rdk-
ban lehet megolda-
ni. Ez a feladat rend-

kiviil nehéz és kortil-
tekinté munkat ha-
ritott az érdekelt szer- A "“"‘"“':‘.;:_‘k‘““"‘
vekre4. (13. dbra) . rets Spmnin

A KPM Autdkoz- KIADASA
lekedési Vezérigaz- i

gatosag Gépi adat-
feldolgozé és Szer-
vez$ Irodat hozott
létre. Az iroda a MA-
VAUT Autébusz-
kozlekedési és Au-
tébuszjavitd Vallalat
keretében miiko-
dott. Az iroda fela-
data volt a kozhasz-

gyorsitja az &ruforgatmat

13. abra AZ EJSZAKAI
RAKODAS MIATT

ndlatd autdkozleke-  poyent A kOZELBEN
dés tigyviteli adat-  LAKOK TILTAKOZTAK
szolgdltatisinak gé-

pi feldolgozasa, valamint az tigyviteli beren-
dezések technikai feliigyelete.!®

A kiilonboz0 szervezési intézkedések €s a
folyamatos ellendrzések ellenére 1964-ben
tovabb novekedett a tehergépkocsi hidny és
f6leg a mezdgazdasigban tovibb novekedett

o

Viltott pétkocsis fuvarozassal a tehergépkocsi-
kapacitis maximélisan kihasznilhaté

12. abra A TEHERGEPKOCSIK ES A
POTKOCSIK JOBB KIHASZNALASAT VALTOTT
POTKOCSIS FUVAROZASSAL IS SZERETTEK
VOLNA MEGJAVITANI

o e KOZLEREDES) KOILONY i

HET1 HIRADO

14. abra AZ OSZI FORGALMAT A MEZOGAZDA-
SAGI SZALLITASOKON KIVUL IS A GYARAK ES
UZEMEK EV VEGI ,HAJRAJA” NEHEZITETTE

A kozuti személyszallitas torténete
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a jogtalan fuvarozisok szima. Egyre tobbet
foglalkoztak a korszer(i szillitisszervezési
modszerek elterjesztésének problémdival is,
aminek a korébe a legmegfelelbb technika
alkalmazasa, a fuvareszk6zok, rakodok és ra-
kodégépek gazdasdgilag optimdlis kivalasz-
tasa tartozott. Ez a médszer mentesitette a
fuvaroztatokat a szdllitdsok szervezésével
kapcsolatos gondoktdl is.

Ilyen korszerli médszereket ekkor még
csak egy fuvaroztaté meghatdrozott drujit
(szén, tégla, ko) egy teriileti egységrol (vas-
utdllomds, kikotd, gydr) meghatdrozott tt-
vonalon torténd fuvarozdsa esetén alkalmaz-
tak. A korszerli fuvarozdsszervezés korébe
tartozott:

1. A Kozponti Szillitdsi Tandcs dltal meg-
hirdetett kozpontositott fuvarozdsok.

2. A KPM Kozuti Foxgazgatosag és a
KPM Kozlekedési Eplto Troszt részére vég-
zett fuvarozasok, ha a gépkocsik valtozé ra-
kodéalldsra valé vczcnylcsct az AKOV végzi.

3. Egyes orszdgos szervezetekkel kap-
csolatos fuvarozasok (TUZEP, FUSZERT,
AGROKER).

4. Kozpontositott tivolsdgi fuvarozdsok.

Bizonyos mértékben mdr korszerti jelleg-
gel tortént a darabdru, a nemzetkozi és a
tehertaxi fuvarozas, tovabbd a vasutpétld ja-
ratokkal végzett fuvarozis is.

A korszer(i fuvarozdsszervezési modsze-
rek elterjedésének szimos forgalmi, munka-
tigyi, beruhdzdsi, gazdasigossigi stb. felté-
tele volt, amit a kozhaszndlati autdkozle-
kedés nem tudott sajit hatdskorében megol-
dani.!®

Rodonyi Kdroly kozlekedés- és posta-
ligyi miniszterhelyettes, a Kézponti Szdllita-
si Tandcs elnokhelyettese az 1964 masodik
felében vdrhaté szllitasi feladatokkal kap-
csolatban elmondta, hogy a Kormdny Gaz-
dasigi Bizottsdga szamos hatdrozatot hozott
az drufuvarozdsok terén fenndllé problémdk
megolddsa érdekében. (14. dbra) Ebben az
évben is megalakitjdk a Tdrcakozi Operativ

A koziti személyszallitas torténete

Bizottsdgot a Kozponti Szdllitdsi Tandcs ve-
zetésével. Ennek a bizottsdgnak az volt a fel-
adata, hogy a vdrhat6 nehézségek kozepette
is biztositsa a termelés folyamatossaga érde-
kében feltétleniil sziikséges szdllitasok lebo-
nyolitasat.

A Gazdasdgi Bizottsig hatdrozata alap-
jan az 1962 Gszén alakult megyei szallitdsi
bizottsdgok hatdskorét is tovabb kellett bé-
viteni els6sorban azért, mert a kdzponti szer-
vek nem minden esetben ismerték a helyi
koriilményeket és adottsagokat. A végrehaj-
tashoz kozel dll6 megyei szdllitdsi bizottsa-
goktdl sokat vartak a mezdgazdasagi fuvaro-
zdsok j6 megszervezése, a vastttal kapcsola-
tos fel- és elfuvarozdsok, az ¢jjeli érikban, a
hétvégén és a munkasziineti napokon torté-
n6 drufogaddsok megszervezése és a rakoda-
si munkdk zokkendmentességének elGsegi-
tése terén isl7. (15-16. dbra)

1964 nyarin a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet Gépjarmiikozlekedési Szakosztd-
lya ,,A zoldség- és gylimolcsszdllitds idGsze-
rl kérdései, kiilonos tekintettel Bacs-Kiskun
megyére” cimmel ankétot rendezett Kecske-
méten.

A kozlekedési és szdllitdsi appardtussal
szemben fellépé igények novekedése és azok-
nak a meglévé kapacitdssal val6 6sszehango-
ldsa indokolttd tette, hogy a KPM a megyei

i
FUVAROZTATOK! g

NAPPAL

0"
2hrsitsak ae aruarieied
& a rakoaast,

15. abra SOK FUVAROZTATO NEM TUDTA
MEGOLDANI SEM A MUNKAIDON TULI, SEM
AZ EJSZAKAI ARUATVETELT
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part- és dllami szervekkel a kapcsolatit szo-
rosabbd tegye. Ennek érdekében dr. Csand-
di Gyorgy kozlekedés- és postaiigyi minisz-
ter és a miniszterhelyettesek mdjus hénap
folyamdn személyes megbeszélést tartottak
valamennyi megye pdrt- és dllami vezetGjé-
vel. A tapasztalat szerint a megyei vezetdk
teriiletiik kozlekedési és szdllitdsi problémdit
jol ismerték, és a feladatok megolddsihoz
messzemend segitséget nyujtottak. A leg-
tobb megyében sz6vd tették a szdllitdsi kapa-
citds elégtelenségét, az alkatrészhidnyt, a jar-
mjavitisok atfutdsi idejének nagysdgit, az
utkorszer(isités nem megfelel6 elérehalada-
sat (17. dbra), a hirkozlés hidnyossdgait, stb.
A megyei szallitdsi bizottsdigok miikodését
pozitivan értékelték. A felsé szintli megbe-
szélésekt6l komoly el6rehaladdst vartak a
megyei szint(i szdllitdsi problémak lekiizdé-
sében.18

16. abra A VASUTALLOMASOKON A KEZI
RAKODAST FOKOZATOSAN ATVETTEK
A RAKODOGEPEK

A KPM AVIG a kézhaszndlati autékoz-
lekedés tertiletén el6fordulé kisebb-nagyobb
foku alkoholos befolydsoltsdg visszaszoritd-
sa érdekében hatékonyabb alkoholvizsgilat
bevezetését hatdrozta el. A haszndlatban levé
Hirger-féle vizsgdlati médszer mdr korsze-
riitlenné vilt, ezért helyette a Nagy-Zsig-
mond-féle alkoholszondival végeztek kisér-
letet. Ezt a szonddt az Orszdgos Taldlmdnyi
Hivatal talilmdnynak mind&sitette. A szonda
a kisérletek sordn egy esetben sem mutatott
ittassdgot alkoholos befolyasoltsig nélkiil, de
az enyhe ittas llapotot minden esetben ki-
mutatta. Hiromféle elszinez8dése, a barna,
a zOldessdrga és a zoldeskék az alkoholos
befolydsoltsig fokdt mutatta. Konnyen ke-
zelhet, 50-60 esetben is Gjratolthetd, tolt6-
toll nagysdgu volt. Egy-egy vizsgilat az ak-
kori dron kb. 1,50 Ft-ba keriilt, ami vi-
ligviszonylatban a legolcsébb volt.!?

1964-ben 1jbdl szabdlyoztik a gépjdrmii-
vezetéssel kapcsolatos orvosi vizsgdlat rend-
jét is. Akik hivatdsos gépjarmiivezetdi enge-
délyt akartak szerezni, a vizsga elStt az alkal-
massagi vizsgilatot a KPM Pélyaalkalmassa-
gi Vizsgilé Allomds végezte. A nem 4llds
véllaldsira jogositd vezetSi engedély el6tt az
orvosi vizsgdlatot az iizemi orvos, ha a dol-
gozé munkahelyén iizemi orvos nem volt,
az dlland6 lakdhelye szerint erre kijelolt
egészségiigyi intézmény orvosa végezte. Az
a személy, akit az orvosi vizsgdlaton gépjdr-
miivezetésre alkalmatlannak mindsitettek, 8
napon beliil kérhette alkalmassigdnak ma-
sodfokon torténd elbirdlds4t.20

* 4 *

A KPM Autdkozlekedési Vezérigazgato-
sdg 1964. jinius 29-t6] kozvetlen autdbusz-
jaratokat inditott Magyarorszdg és Csehszlo-
vikia kozott. A jdratokat részben magyar,
részben csehszlovdk autébuszokkal hat vi-
szonylatban bonyolitottik le.?!

A KPM AVIG szeptember 1-ét6l kezdo-
déen turistabérletet rendszeresitett a kiilfol-

A koziti személyszallitas torténete
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di dllampolgdrok részére. Kiaddsra keriilt
csak az utlevél felmutatdsaval vagy az utlevél
és a MAV turistabérlet egyidejli felmurata-
sdval érvényes turistabérlet. Mind a kétfajta
turistabérlet a MAVAUT vonalakon tetszés
szerinti utazdsra jogositott. Az érvénytartam
szempontjabol megkiilonboztettek 10, 20 és
30 napig érvényes bérletet. A turistabérlettel
az utazdst, ha eurdpai orszdgban adtdk ki, 2
hénapon beliil, ha Eurépan kiviili orszig-
ban adtdk ki, 6 hénapon beliil kellett meg-
kezdeni.??

* *

*

A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztéri-
um 1964. szeptember 9-én értekezletet tar-
tott a megyei szdllitdsi bizottsdgok elnokei
¢és a megyei tandcsok VB illetékes elnokhe-
lyettesei részére. Az értekezleten Csolt6 Ldsz-
l6nak a Kozponti Szallitdsi Tandcs titkdrd-
nak megnyit6 szavai utin Kiss Dezsé kozle-
kedés- és postaiigyi miniszterhelyettes tar-
tott beszdmoldt. Tobbek kozott ramutatott
arra, hogy az év hdtralév6 részében rendki-
viil nagy feladatok varnak a kozuti és a vasiti
kozlekedésre. Az 6szi cstcsforgalom lebo-
nyolitdsdban a kozlekedés szimottevd segit-
séget vdr a megyei szallitdsi bizottsdgoktol.
A helyi kezdeményezés, a helyi lehetéségek
feltrisa rendkiviil értékes segitséget bizto-
sithat az druforgalom zavartalan lebonyoli-

Célfuvarozisi véllalatok! 2ép
A 2118/41/1954. Me. h. szémi hatérozat teszi 3
3 kzith dru- & menetirinyitd solgilatnak

a

A fuvarozisért [3r6 dijak a tehergépkocsi tulajdonosit iflecik

18. abra A KOZULETEK ES A CELFUVAROZASI
VALLALATOK TEHERGEPKOCSIJAIT AZ UGYINTE-
ZOK PREMIZALASAVAL IS IGYEKEZTEK
A KOZHASZNU FUVAROZASBA BEVONNI

A koziti személyszallitas torténete

o KOZLEKEDESI ROZLONY 9. mied
” L : g 1 z
Al téli forgalménak b
Az elmélt évek sok nehézséget okow, zord laSrisel-  Upusd Sipermiveké pedig ax illekes AKOYV feiadaie)
mak tapasztalatai alapiin az Autdkbriekedési Vezérigar A -
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17. abra A MEGNOVEKEDETT GEPJARMUFORGA -
LOM RESZERE TELEN IS CSAK NAGY EROFESZI-
TESSEL LEHETETT AZ UTAKAT HASZNALHATO

ALLAPOTBAN TARTANI

tdsa érdekében. Rendkiviil fontos példdul,
hogy a megyékben a koziileti fuvareszk6zok
szabad kapacitdsa a kozhasznalatd fuvarozd-
sok lebonyolitdsa biztositva legyen. (18. db-
ra). Kiilonosen fontos a megyei széllitdsi bi-
zottsagok miikodése a vasut és a kozhasznd-
latd autékozlekedés kooperdcidjanak a biz-
tositdsdban. Az dllomdsi kozpontositott fel-
és elfuvarozdsndl mind szélesebb kortivé vi-
lik a vasut és a kozhaszndlati autékozleke-
dés egytittmiikodése, amit a megyei szalliti-
si bizottsdgok f6leg a rendelkezésre dll6 koz-
uti fuvareszk6zok maximadlis kihaszndldsdval
és a rakoddsokhoz sziikséges munkaerd biz-
tositdsdval segithetnek.?3

1964. november 5-én a KPM a kozhasz-
ndlati autdkozlekedés vezetdi, a koziileti te-
hergépjdrmiiveket iizemeltetd villalatok fel-
ligyeleti szerveinek a képvisel6i, tovdbbd az
érdekelt minisztériumok és orszdgos f6hato-
sagok kikiildottei részére nagy jelentSségii
tandcskozdst tartott. A tandcskozds feladata
az volt, hogy meghatdrozzik a téli és a kora
tavaszi kozuti forgalomra valé felkésziilést,
és megvizsgaljik azt is, hogy milyen segitsé-
get nyujthat a j6v6 év sordn a kozat kozle-
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kedés a vasuti kozlekedés szdmdra. Kiilono-
sen fontosnak tartottik, hogy a jov6 évben a
kozuti kozlekedés a rovid tivolsigu vasiti
fuvarozdsokat dtviéllalja és fokozatosan koz-
vetlen kzuti druszdllitisra rendezkedjen be.?*

1964 végén 1j lappal gazdagodott a ha-
zai kozlekedési sajté, megjelent az Autdkoz-
lekedés. Az 1j lap feladata volt, hogy ossze-
fogja az autékozlekedés kiilonbozé szekto-
rait, keresse azokat a médszereket, amelyek-
kel a kozuti kozlekedés szerves kapcsolata
kiépiilhet, hogy azutin jél beilleszkedjen koz-
lekedésiink egészébe. Az els6é szimban sok
érdekes cikk jelent meg, tobbek kozott Csol-
t6 Liszl6 cikke a megyei szdllitdsi bizottsd-
gok munkdjirdl. A lap felelés szerkesztGje
dr. Papp Endre, a kozlekedéstudomdnyok
kandid4tusa volt.?

* *

*

A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztéri-
um és a Févdrosi Tandcs VB illetékesei meg-
dllapodast kotottek a févdrosi

zérigazgat6sdg a nemzetkozi viszonylatok-
ban rendszeresen kozleked6 tehergépkocsi
jaratokra menetrendet készitett azzal a céllal,
hogy a fuvaroztatdk és a szdllitmdnyozdk
id6ben el6készithessék kiildeményeiket és
visszfuvarokkal is hozzdjarulhassanak a nem-
zetkozi forgalomban kozlekedd tehergépko-
csik kihaszndldsdhoz.?” Az AVIG a kozhasz-
nalati autokozlekedés helykozi és tdvolsagi
druforgalmdnak hatékonyabb lebonyolitdsa
c€ljabol menetrendszerti TEFU gyorsjaratok
szervezését rendelte el. A gyorsjdratok szer-
vezését, irdnyitdsat és koordinacidjat az AVIG
Orszégos Aru- és Menetirdnyité Osztdlya vé-
gezte. A gyorsjaratok elséként Budapest—
Miskolc, Budapest-Eger és Budapest-Gy6r
viszonylatban inditottik be. A gyorsjdratok
szervezésének a célja az iires kilométerek ki-
kiiszobolése, az arukiildemények gazdasigos
Osszerakdsa, nagyraksulyd tehergépkocsik
(szerelvények) kozlekedtetésével az egyes koz-
lekedési dgak kozotti forgalomosztds bizto-
sitdsa volt.?8

parhuzamos szdllitasi feladatok
elhatdroldsdra. A megdllapodas
értelmében 1965. janudr 1-t6l a
Févdrosi Szdllitdsi Villalat
(FOSPED) gépszdllitdsi részle-
gétaz 1. sz. AKOV vette dt. Et-
tol az 1doponttol kezdve a kol-
toztetést Budapesten a FO-
SPED, Budapestrdl vidékre és
vidékrdl Budapestre pedig kizd-
réolag az AKOV-6k végezték. A
tomegdruk szdllitdisa Budapest
teriiletén az 1. sz. AKOV, a la-
kossdgi szolgdltatdsok kielégitése
pedig a FOSPED feladata lett.
A feladatok elltdsdra a FO-

Nograd megyében a szinhd-
zi el6addsok megtartdsdra alkal-
mas miivel6dési otthonokkal ren-
delkez6 korzeti kozpontok ki-
alakitdsa 1965-re megtortént, de
azok kihaszndldsara azért nem
kertilhetett sor, mert a korzet
kozségei és kozponti hely ko-
zott az esti 6rdkban nem volt
kozlekedési lehetOség. A salgo-
tarjdni 2. sz. AKOV és a Nog-
rdd Megyei Tandcs VB miivel6-
dési osztdlya kozott olyan meg-
dllapodas jott létre, ami szerint
az AKOV kell§ szdmu jelentke-
z6 esetén rendes dijtétellel szin-

SPED a nagy teherbirdsu gép-
kocsikat dtadta az 1. sz. AKOV-

elsésorban a fuvaroztatéktél figg.
Aruel8készitéssel, a jelentkezési idS
pontos meghatérozisival, -mm-u

az druk

hdzi autébuszokat dllit forga-

elérhets.

lomba. A megdllapodds szerint

nek, ez a villalat pedig a kis te-
herbirdsu gépkocsikat adta dt a
FOSPED-nek.26

A KPM Autdkozlekedési Ve-

19. abra A JARMURA-

KODAS LEGNAGYOBB

VESZTESEGE A FOLOS-
LEGES ACSORGAS!

ekkor 8 korzet kozpontjdba in-
ditott jaratokat az AKOV: Szu-
hdra, Nagybdtonyba, Mitrasze-
lére, Mihdlygergére, Karancs-

A koziti személyszallitas torténete
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sagra, Nogridmegyerre, Balassagyarmatra
és Szécsénybe. A jdratok cl6adds utdn kiin-
duldsi helytikre visszaszallitottdk a k6zonsé-
get.2? 1965 nyiri és 8szi honapjaiban rend-
szeres autdbuszjdratok indultak Magyaror-
szag és Jugoszldvia kozott. A jdratok:
Opatija—Letenye-Budapest,
Crkvenica-Letenye-Budapest,
Beograd-Subotica-Budapest,
Szeged-R6szke—-Subotica-Sombor ko-
zott kozlekedtek.30

A Fejér megyei Vorosmarty Konyvtdr a
Dunau]varos—Szckcsfchervar—Gvor kozort
kozlekedd autdbuszjaratok utasai részére ki-
sérletképpen utaskonyvtdrt hozott létre. A
konyveket az utazds viszonylag rovid id6tar-
tama miatt rovid irdsmiivekbdl dllitottdk 6sz-
sze. A konyvtar mdr clsé napokban is nagy
forgalmat bonyolitott le.3!

A SZOVOSZ és az Autdkozlekedési Ve-
zérigazgatdsig 1965. éprilis 14-én értckez-
letre hivta 6ssze a zoldség- és gvumolcsfelck
kozuti tovdbbitdsdnak szervczcscbcn és vég-
rchajtdsdban részt vevé fuvarozratdkat, fu-
varozokat, az ipari dtvevoket és a feliigyeleti
szervek képviseldit. A feladatok eredményes
végrehajtdsa érdekében a kovetkez6 hatdro-
zatokat hoztdk (kivonut)'

1. A zoldség- és gvumolcsforgalmat le-
bonyolito felvdsdrlo és értékesitd szerveknek
meg kell szilirditaniuk a fuvarozasi tervfe-
gyelmet.

2. Rendkiviil nagy feladat var a fuvaroz-
tatokra a rakodadsi és veszteglési id6 csok-
kentésében. (19. abra)

3. Nem dltalinos, de egyes AKOV villa-
latoknak tobb vasitallomdson javitani kell a
kocsikidllitdsi fegyelmet.

4. A mcgvci szdllitdsi bizottsagok segit-
ségével el kell érni, hogy a mezdgazdasdgi
tcrmcloszowctkczctck nagyobb mértékben
végezzék sajir fuvareszkozeikkel a zoldség-
¢és gytimolesaruk szdllitdsat a legkozelebbi
telepre.

5. A fuvaroztatok és a fuvarozok ugy

A kozuti személyszallitas torténete

foglalkozrassik a gépkocsivezetSket és a ko-
csikat, hogy napi 16 6rdban, illetve a havi
orakeretben a feladatokat meg lehessen ol-
dani.

6. A nem gyorsan romlé drukat még dt-
meneti vasuti kocsthidny esetén sem szabad
kozaton fuvarozni.

7. Az clldtds szempontjdbdl feltétlen fon-
tos, hogy az ¢l6z6 napon vasuton feladott
aru Budapest-Nagyvasartelepre masnap haj-
nali hdrom 6rdig beérkezzen.3?

A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztéri-
um 1965. jinius 4-én az UVATERV szék-
hdziban Orszdgos Szdllitdsi Ertekezletet tar-
tott. A tandcskozdson megjelent Fock Jend,
az MSZMP Politikai Bizottsdgdnak tagja, a
Minisztertandcs elnokhelyettese, dr. Csana-
di Gyorgy kozlekedés- és postaiigyi minisz-
ter,a KPM és az érdekelt egyéb minisztériu-
mok és orszdgos f6hatdsdgok szdmos ve-
zetdje, a megyei szallitdsi bizottsdgok elno-
kei, a megyei partbizottsigok képviscldi, a
vasutigazgatdsigok, kozuti fuvarozo villala-
tok vezetdi, szimos nagyiizem és vallalat szal-
litdsi irdnyitoi.

Az értekezlet beszdmoldjdr dr. Csanadi
Gyorgy tartotta. A nagy dltaldnossdgban dt-
tekintett eredményekhez és feladatokhoz ha-
sonlé médon szoltak hozza. Csanddi Gyorgy
zarszavaban utalt arra, hogy az elmult évek
sordn gyOkeres vdltozdst sikeriilt elérni az
aruszallitasok szervezésében, a kozlekedés és
az egyéb népgazdasdgi dgak kozos munkaja-
nak kialakitdsdban.33 A kozuti gépjarmiikoz-
leckedés ezekben az években is rohamosan
fejlédott, de a munkaerShelyzet egyre ked-
vezétlenebb képet mutatott, amin a szakma
vezetdi kiilonboz6 intézkedésckkel igyekez-
tek segiteni. Ilyen volt példdul a gépjarmi-
vezet6k munkafeltételeinck és munkabéré-
nck mcgallapltasarol sz0l6 122/1964./16-
17/ MU.M-KPM szdmu egylittes utasitds,
ami 1965. dprilis 1-én lépett hatdlyba. (Mun-
kaiigyr Szemle, 1964/10. sz.) Az utasitds a
rendelkezésre dllé munkaerével valé észsze-
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rii takarékossdg érdekében intézkedett, hogy
a kozuti gépjarmiivek vezetSi a vdrakozdsi
1d6 alatt munkdr végezzenck. Ezzel az uta-
sitassal egy id6ben jelent meg a 123/1964.
MUM-KPM sz. egyiittes utasitds, ami Iche-
tOséget teremtett arra, hogy a nem gépjdr-
miivezet6i munkakorben foglalkoztatott, de
munkakori feladatuk clldtdsa kozben gépjar-
miivet rendszeresen igénybe vevé dolgozok
az igénybe vett gépjarmivet megfelel dij-
szabds cllenében maguk vezessék.3*

1965. cls6 felében a Kozlekedés- és Pos-
taiigyi Minisztérium és a Beliigyminisztéri-
um Osszevont ellenérzés keretében megvizs-
galta a gépjarmiivek felhaszndldsdra vonat-
koz6 jogszabilyok betartdsit és dltaldban a
tdrsadalmi tulajdon védelmét. Erre azért volt
sziitkség, mert a tdrsadalmi tulajdon elleni
vétségek csaknem 50%-a a kozlekedési mun-
kdban fordult el6. A szabdlyralansdgok f6-
ként a jogtalan drufuvarozdsbdl, az indoko-
latlan gépkocsi igénybevételtdl, a gondatlan
vezetésbdl, a bizonylati fegyelem megsérté-
sébdl, az drueltulajdonitdsbol adddrak. Ezek
meggdtoltdk a takarékossigra vonatkozé
rendelkezésck végrehajtdsit, és kdrt okoztak
a tdrsadalmi tulajdonban. A szabdlytalansi-
gok megsziintetése érdekében ismétr hang-
sulyoztik: feltétlen sziikséges, hogy vala-
mennyi feliigyeleti szerv szigordan megko-
vetelje a kozuti kozlekedésre vonatkozdé jog-
szabdlyok maradéktalan betartdsét.3®

Az drufuvarozds gyors és zokkenémen-
tes lebonyolitdsa egyre jobban mcgklvanta
hogy a fuvarozé villalatok szervezett mo-
don egyiittm{ikodjenck. Ennck egyik meg-
nyilvdnuldsi formdja volt az 1962-ben kez-
deményezett MAV-AKOV komplexbrigdd
mozgalom, ami lctrc;ottc 6ta sokat fejlédott:
1965 kozepén mdr mintegy szézhiisz MAV-
AKOV komplex-brigdd mitkédétt az orszdg-
ban. A mozgalom elényeit a fuvaroztatok is
élvezték, a nagyobb fuvaroztaték pedig je-
lezték, hogy részt kivdnnak venni a komp-
lex-brigddok munkdjiban.36

A budapesti MAVAUT Autdbuszkéz-
lekedési és Autobuszjavitd Villalatndl 20 ki-
sclejtezett banydszbodés buszt iskolabussza
alakitottdk dt. Az iskolabuszokba lebontott
IK 30 tipusi autébuszokbdl kiemelr laticel
parnds iiléscket helyeztek, buszonként 22
db-ot. A kocsi padlézatdr bordds miianyag-
gal teritették le.3”

1965 decemberében az Autdkozlekedési
Vezérigazgatdsig a Forgalmi Utasitds mo-
dositdsdval clrendelte, hogy menetrendsze-
rii nemzetkozi autébusz és tchergépjarmi
jaratokat az AVIG feliigyelete ald tartozd
véllalatok csak a jévdhagyott és meghirde-
tett menetrendek alapjan a feliigyeleti hat6-
sdg cl6zetes engedélyével indithatnak. Ese-
tenkénti nemzetkozi autébuszjdratot csak ak-
kor indithatott a villalat, ha tevékenysége
nemzetkozi személyszallitasra is kiterjedt.
Esctenkénti koziti nemzetkozi druforgalom-
ban csak az erre kijel6lt véllalat gépjarmiivei
vehettek részt.38

Az Autdkozlekedési Vezérigazgatdsag az
clmult telek zord idGjdrdsainak tapasztalatai
alapjdn id6ben megtette azokat az intézke-
déscket, amelyekkel a nehézségeket iparkod-
tak kikiiszobolni.3?

(Folytatjuk)

Jegyzetek

1 A SZOVOSZ bejelentése alapjin a zold-
ség- ¢s gylimolcsfuvarozdsokhoz jiniusban 642,
juliusban 1096, augusztusban 1270, szeptember-
ben pedig 1344 kozhaszndlati tehergépkocsira
volt sziikség A KPM Autdkozlekedési Vezér-
igazgatdsiga az igényelt tehergépkocsikat jé m-
szaki dllapotban dllitotta ki. A SZOVOSZ a sz6-
vetkezeteknél szorgalmazea a pétkocsi-foglalkoz-
tatds mértékénck novelésér. Azokban a helysé-
gekben, ahol AKOV szolgdlati hely nem volt, a
KPM AVIG hézhozszallitasi engedélyt adott ki
sajit tehergépkocsijai részére. Ott, ahol AKOV
szolgilati hely volt, egyedi vizsgilat alapjan adtdk
ki a hizhozszillitisi engedélyt. (Kozlekedési Koz-
lony, 1963/19. és 21. sz. V. 12. és 26.).

2 Kozlekedési Kozlony, 1963/20. sz. V. 19.

A kozuti személyszallitas torténete
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3 1963. mdjus 26-dn 0.00 Srakor lépett élet-
be a nydri autébusz menetrend, amiben a Iénye-
gcscbb viltozdsok az aldbbiak voltak:

— 45 vonalon 273 jdrat menettartamat meg-

roviditették,

— 217 4j autébuszmegallShelyet Iétesitettek,

- 198 1 kirdnduldjdrarot inditottak

— 38 kozségert kapcsoltak be az autébusz-hi-

l6zatba,

— 278-al novelték a munkasszallitd jaratok

szamat. (Kozlekedési Kozlony, 1963/22. sz.

VI 2)

1965 janudrjaban az AVIG irdnyitdsa ald
tartozo vallalatokndl 32 helyen volt telexgép, me-
lyekkel dllandé 6sszekottetést tudrak teremteni a
legfontosabb gc’)cpontokkal Az URH ad6-vevé
dllomdsok szdma 150 volt. Kisérletképpen két
MAVAUT autébusz is kézlekedett URH beren-
dezéssel. (Kozlekedési Kozlony, 1965/5. sz. 1. 31.)

4 A Jdrmlifejlesztési Intézet dltal tervezett és
szabadalmaztatott szervokormanyt kb. egy éve
250 nchéz gépjarmiivon, autébuszon, domperen,
tcherautén, stb. prébaltdk ki az orszdgban. A
szervokormdny a kormdnyzdshoz sziikséges cré-
kifejrés mintegy 80%-4t dtvette, kisebb kormdny-
forgatdssal Ichet kanyarodni és cls6 defeke esetén
is cgyencsen vezette a gépkocsit a fékravolsag
befejezéséig. (Kozlekedési Kozlony, 1963/23. sz.
VI. 9. és 1964/39. sz. IX. 27.)

5 A F6vdrosi Autétaxi Villalat 1964 tava-
szan 1j szolgdltatdst vezetett be, meghatirozott
tarifa cllenében - kiilfoldiek részére - vezeté nél-
kiil személygépkocsikat adott bérbe. Aprilis 1-t61
kezd6d6en a nagy érdeklédésre vald tekintettel
magyar dllampolgdrok részére is kiterjesztették a
vezetd nélkiili személygépkocsi kdlesonzést.
Budapcstcn hamarosan - kiil6ndsen a hétvégén
¢s esGs napokon — problémit jelentett a taxihidny.
A Fé6virosi Autéraxi Villalat Konyves Kdlmdn
uti II1. sz. telepén tobb mint misfél éve 300 uj
gépkocsi dllt azért, mert nem volt taxiora. Hat
¢éve adott fel a Villalat hirdetésceket taxidra véte-
lére, credményteleniil. Most kiilfoldrél probalrak
az 4j kocsik részére taxiordt vasarolni. Mdsik prob-
Iéma az volt, hogy a villalatnil kevés volr a szere-
18, ¢s ez miatt egy-cgy kocsi javitdsdnak dtfutdsi
ideje mésfél-két hét volt. Igy fordult el8, hogy az
1100 taxibdl dtlag 150-200 javitdsban volt. (Koz-
lekedési Kozlony, 1963/27. sz. VII. 7., 1964/10.
sz., I11. 8. és 1964/34. sz., VIII. 23.)

A koziti személyszallitas torténete

S Kozlekedési Kozlony, 1963/29. sz. VII. 21.

7 Kozlekedési Kozlony, 1963/35. sz. IX. 1.

8 Kozlekedési Kozlony, 1964/2. sz. 1. 12.

9 Kozlekedési Kozlony, 1964/9. sz. 111. 1.

0" Az Autdkozlekedési Tudomdnyos Kutatd-
intézet mdr ¢évek Ora vizsgdlta a mez6gazdasigi
kozuti fuvarozds szervezést. Vizsgalataik sordn
arra az eredményre jutottak, hogy az orszdg me-
z6gazdasdgi teriiletei fuvarozasi korzetekre oszt-
hatok fel. Ezeknck a korzeteknek a kozpontjdban
helyezkednek el a felvasdrlé szervek telephelyei és
a leginkdbb érintett vasutdllomas. Egy-cgy ilyen
fuvarozdsi korzetet 30-40 km sugart korre ter-
jedt volna ki, és beletartozott volna egy-két dlla-
mi gazdasdg és 8-10 termelGszbvetkezet. A me-
z6gazdasdgi fuvarozasi korzetekben mezégazda-
sagi szdllitdsi egyestiletek 1étrehozdsir is tervez-
¢k, amelyck dllandé vagy ideiglenes jelleggel mi-
kodrek volna. 1964 nyardn tirgyaldsok folytak
arrol, hogy az 1jj szervezési rendszert Gyér-Sop-
ron megyében kisérleti jelleggel bevezetik. (Koz-
lekedési Kozlony, 1964/11. sz. II1. 15. és 17. sz.
IV.26.)

W Kizlekedési Kozliny, 1964/12. sz. 111. 22.
12 AVIG pilyézatok voltak:

- A KPM AVIG feliigyelete ald tartozo auté-
kozlekedési villalatok tigyvitelénck csokkentese,
cgyszerusitése.

- A gépkocsikba beépitett motorok tizem-
anyagfogyasztisa mennyiségénck, a normatdl valé
cleérések, tiresjarat mellett, prébamenct nélkiil, a
szemlerendszer keretében valé megoldasa.

AVIG célfeladatok voltak:

- Onkoltségesokkentési hitelbSl izemanyag-
tdrolo Iétesitése.

- Egyes helységekben végleges gépjdrmiita-
rolo tertilet kijeloltetése a Tandcesal.

- Végleges taroldhelycek, telephelyek bekeri-
tésc.

— Olyan rakodéallomads kialakitdsa, ahol a ra-
koddlapon val6 tirolds utdn gépi felrakdssal tor-
ténik az drumozgatds.

- Az lizemegységeknél, f6nokségeknél a ke-
retiigyrendben meghatdrozott szervezet kialaki-
tasa, az tigyrend clkészitése ¢és jovihagydsra vald
felterjesztése.

- A 100 kilométerre es6 kalauzi kifizetett éra
cl6irt szintd teljesitése.

- Az dllomdnyi gépkocsira esé fuvaréra no-
velése,a TEFU profilban a bdzishoz viszonyitva.
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- AMAVAUT-nél a tervezett riforditdsi hd-
nyad 0.3%-ndl nagyobb mértékii csokkentése.

Az autdkozlekedési vezérigazgatd a palyaza-
tokndl 5000, ill. 10 000 forint pdlyadijat, a cél-
feladatok teljesitése esetén céljutalmat tiizote ki.
(Kozlekedési Kozliny, 1964/12. sz. I11. 22.)

13 Kozlekedési Kozlony, 1964/13. sz. I11. 29.

1% Kozlekedési Kozlony, 1964/14. sz. IV. 5.

15 Az AKOV-6k az iigyvitelgépesités terén
komoly fejlédést értek el. A gépi adatfeldolgozds
credménycképpen 215 {8 létszdm és 5 millié Fr
koltsémegtakaritdst értek cl.

A gépillomdny alakuldsa: (darab)

1960 1964
Lyukkdrtya-gép 2 5
Kozépgép (konyveld, szamlilé) 20 114
Kisgép (szorzd, osszeadd) 590 763

(Kozlekedési Kozlony, 1964/15. sz. IV. 12, és
46. sz. XI. 16.)

16 Kizlekedési Kozliny, 1964/22. sz. V. 31.

17" A Kozponti Szdllitdsi Tandcs 11/6/1964.
sz. hatdrozata a 10153/1964. G. B. sz. hatdrozat
végrehajtdsardl (kivonat):

1. A minisztériumok és orszdgos f6hatdsigok
utasitsdk véllalataikat ¢és tizemciket, hogy sajit
drutovébbitdsi feladataikat els6sorban sajat fuvar-
eszkozeik kihaszndldsdval végezzék el.

2.A megyei széllitdsi bizottsigok kozhaszna-
latd fuvarozdsok elvégzésére kotelezhetik azokat
a koziileti tehergépkocsikat, amelyek kihaszndla-
saaz 1. pontban foglalt mértékben nincs biztosit-
va.

3.A minisztériumok ¢és az orsz:igos féhat6-
sdgok az irdnyitdsuk ald tartozd koziileti teher-
gépjarmiivekkel rendelkezd vallalatokat 6szt6noz-
zék arra, hogy a gépkocsifelajinlasokat az 1. pont-
ban cmll’tctt mértéken tilmenden a lehetéségek-
hez mérten fokozzak.

4.Az1964. jinius hé 1-t6l kezd6dSen a beta-

karitdsban és felvisdrldsban nem érdekelt minisz-
tériumok és orszdgos f6hatésdgok kozuti fuvaro-
zdsi igényeit a kozhaszndlati autdkozlekedés a
kiilon megdllapitott gépkocsi darabszamban elé-
gitse ki. :
5.A Kozponti Szdllitdsi Tandcs Titkdrsdga
haladéktalanul intézkedjék a Betakaritdsi ¢s Fel-
vésdrldsi Operativ Szdllitdsi Bizottsdg megalaki-
tdsdra vonatkozdan. A Bizottsdg tagjai:

A Foldmivel8déstigyi Minisztérium,

Az Elclmczesugvl Minisztérium,

59

A SZOVOSZ Igazgatésdginak,

A KPM Autdkozlekedési Vezérigazgatdsaga,

A Kozponti Szdllitdsi Tandcs Titkdrsiganak,

A KPM VI. Féosztilyanak kikiildottei.

A rendelet Osszesen 21 pontban sorolta fel a
rendelkezéscket azzal, hogy ,,a minisztériumok
¢s orszagos f6hatdsdgok, a fuvarozok és a fuva-
roztatok az éves terv sikeres teljesitése végett a
felsorolt rendelkezéseken tilmenden is mindent
tegyenck meg az druszallitdsok zavartalan lebo-
nyolitdsa érdekében.”

A KSZT 11/6/1964. sz. hatdrozat 3. pontji-
ban szerepl koziileti tehergépjarmiivek felajdn-
ldsdval kapcsolatos jutalék és prémium kifizetésé-
nek szabdlyait a 1144/KPM VI. F6. 1964. sz.
Végrehajtasi utasitdsban szabalyoztak. (Kozleke-
dési Kozlony, 1964/23. sz. V1. 7. és 25. sz. VL.
21.)

18 Rozlekedési Kozlony, 1964/25. sz. V1. 21,

19° A Kozuti Balesetelhdritdsi Tandcs adatai
szerint 1962-ben 12018, 1963-ban 16 569 koz-
uti baleset volt. A balesetck kovetkeztében 1963-
ban 910 személy meghalt, 14751 személy pedig
megsebesiilt. A balesetck 41,9%-a Budapesten
tortént. A kozuti balesetet okozdk ¢élén a motor-
kcrckparosok dlltak, utdnuk a személyauto veze-
t6k és a tehergépkocsi vezetSk kovetkeztek. Sok
balesetet okoztak a 14 éven feliili gyalogosok ¢s
motorkerékpdrosok is. A haldlos baleseti arany a
traktorosok dltal okozott balescteknél voltak a
legmagasabb, utdnuk a fogatolt jarmihajtok és a
vontatévezetSk kovetkeztek. A balesetek tilnyo-
moé része a jirmivezet6k hibdjabol kovetkezett
be. A balesetek 15%-dnil az ittassig volt az ala-
pok. (Kozlekedési Kozlony, 1964/24.sz. V1. 14. és
27.sz. VIL. 5.).

20 Kozlekedési Kiozlony, 1964/29. sz. VIL. 19.

2l Magyarorszdg és Cschszlovakia kozott 1964.
junius 29-t6l az aldbbi viszonylatokban indultak
meg az ¢ls6 nemzetkozi autdbuszjaratok:

1. Komdrom-Komarno,

2.Budapest-Komdrom-Nyitra,

3. Salgotarjin-Somoskéujfalu-Losonc,

4. Miskolc-Tapolca-Miskolc-Kassa,

5.Pozsony-Rajka-Gyér,

6.Pozsony-Gy6r-Balatonfiired—Keszthely.

(Kozlekedesi Kozlony, 1964/29. sz. VII. 19.)

22 1964 clsé hét hénapjdba 679452 kiilfoldi
jott Magyarorszagra, és 692 183 volt a kiilfoldre
utazé magyarok szdma.

A koziti személyszallitas torténete
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1964 cls6 félévében érkezd 314 czer kiilfoldi ko-
ziil 165 ezren jottek autén, motorkerékpdron és
autébuszon. (A belépd jarmivek szima: 24304
személygépkocsi, 2853 motorkerékpar, 2681
autdbusz volt.) Magyarorszagrol 519 ezren utaz-
tak kiilfoldre, koziiliik 87 500-an gépjarmtvel. (A
kilépett gépjarmiivek szima: 16 428 gépkocsi,
3127 motorkerékpidr és 782 autdbusz volt. Kizle-
kedési Kozlony, 1964/35. sz. VIII. 30. és 37. sz.
IX. 13.)

23 Kozlekedési Kozliny, 1964/38. sz. IX. 20.

2% Kozlekedési Kozlony, 1964/46. sz. X1. 15.

25 Kozlekedési Kozliny, 1964/52. sz. X11. 27.

26 Kozlekedési Kozliny, 1965/1. sz. 1. 3.

27 A nemzetkdzi jaratok szdma évrél évre emel-
kedett (év/jdratszam):

1958 1959 1960 1961 1962 1963 1964

164 643 1920 3756 6313 6435 7526
(Kozlekedési Kozlony, 1965/1. sz. 1. 3. és 45.
sz. XI. 7.)

28 Az 1964-ben kisérleti jelleggel meginditott
tehergépkocsi gyorsjaratok igen kedvezéek, mind-
két irdnyban 100%-ig kihaszndlva kozlekedtek,
¢s igy megfeleltek azoknak a gazdasdgossagi ko-
vetelményeknek, amelyeket az AVIG az 4j rend-
szer bevezetésétdl vart. Az AVIG 1965. ¢évi in-
tézkeddési tervében szerepelt, hogy ¢ gyorsjirato-
kat Budapest és valamennyi megyeszékhely vi-
szonylatdban megszervezi. Ennck végrehajtdsa
keretében az els6 félévben Budapestrél Békéscsa-
ba, Eger, Gy6r, Kecskemét, Miskolc, Pécs. Sze-
ged, Szckszdrd, Székesfechérvdr és Szolnok vi-
szonylatban, oktdber 1-t6l pedig Budapestrél Deb-
recen, Kaposvdr, Nyiregyhdza, Salgdtarjin,
Szombathely, Tatabinya, Veszprém és Zalacger-
szeg kozott inditotrak be a gyorsjdratokat. (Kozle-
kedési Kozlony, 1965/5. sz. 1. 31., 37.sz. IX. 12.)

29 Kozlekedési Kozlony, 1965/6. sz. 11. 7.

30 1965. julius 10-t6l Magyarorszig és Auszt-
ria kozott 1s meginditottdk a nemzetkozi auto-
buszjdratokat, amelyek az aldbbi viszonylatban
kozlekedtek:

1. Wien-Hegyeshalom-Gy6r-Tatabanya-Buda-

t.

2. Wien-Hegyeshalom-Gy6r—Veszprém-Ba-
latonfiired-Tihany rév-Siéfok.

3. Wien-Sopron.

4. Wien-Kd8szeg-Szombathely.

5.Graz-Rdbafiizes-Zalacgerszeg-Héviz-
Keszthely-Fonyéd-Siéfok végallomas.

A kozuti személyszallitas torténete

A vonalak kijel6lésénél arra torekedtek, hogy
az autébuszkozlekedés is clésegitse a Magyaror-
szag felé irinyuld és egyre fejlédd idegenforga-
lom lebonyolitdsit. (Kozlekedési Kozlony, 1965/
13.sz. I1I. 28., 28. sz. VII. 11.)

31 Kozlekedési Kozlony, 1965/15. sz. IV. 11.

32 A Kozponti Szillitdsi Tanics hatdrozata
alapjdn az 1965. évi betakaritdssal és felvasarlds-
sal kapcsolatos fuvarozastervezési hatdridék az
aldbbiak voltak: jilius 1-17-ig és 19-31-ig, au-
gusztus 2-14-ig és 16-31-ig, szeptember 1-18-
ig ¢s 20-30-ig, oktéber 1-16-ig és 18-31-ig,
november 1-13-ig és 15-30-ig. A tervek beny;-
tasdnak hatdrid6i: janius 22., jalius 10. és 24.,
augusztus 7. és 23., szeptember 11. és 21., okté-
ber 9. és 13., november 6. (Kozlekedési Kozlony,
1965/19. sz., V. 9.)

33 Kozlekedési Kozlony, 1965/24. sz. V1. 13.

3% A villalatok jelentds részénél megszokottd
vilt, hogy a gépkocsin két, hirom vagy t6bb uta-
z6-rakodét rendszeresitettek.  Fel sem mertilt,
hogy helyes-c, hogy czek a dolgozdk sok ezer
kilométert feleslegesen utaznak. A gépjarmiive-
zetSknek a kiilon munka végzésére torténd bevo-
ndsa pl. a F6vidrosi SiitSipari Villalatndl 30 f6
rakodémunkds mcgtakaritdst credményezett.
(Kozlekedesi Kozlony, 1965/28. sz. V1. 11.)

35 Kozlekedési Kozlony, 1965/33. sz. VIIL. 15.

3 A KISZ Kézponti Bizottsdga, a KSZDSZ
Elnoksége, valamint az Autékozlekedési Vezér-
igazgatosdg felhivdssal fordult az autdkozlekedé-
si vallalatok KISZ szervezeteihez, valamennyi fi-
atalhoz ¢és ifjusdgi brigddhoz, hogy az &szi—téli
szallitasi feladatok teljesitésébél fokozottabb mér-
tékben vegyck ki a résziiket. Mutassanak példit,
villaljanak nagyobb részt a tervek, a célkitizésck
teljesitésében, a vasuti kocsik kirakdsdban és az
druk gyors clszdllitdsdban.

Az ifjasdgi MAV-AKOV komplexbrigddok
a kitizotr eredményck clérése esetén oklevelet
nyertek, és helyezéstdl fliggben pénzjutalomban
részesiiltek. A november 1-t8] médrcius 31-ig vég-
zett teljesitményck alapjdn az erkolcsi és anyagi
clismerés adomanyozasira méjus 1-én kertilt sor.
(Kozlekedési Kozlony, 1965/38. sz. IX. 19. és 48.
sz. XI. 28.)

37 Kozlekedési Kozlony, 1965/47. sz. XI. 21.
38-39 Kiizlekedési Kozlony, 1965/49. szam, XII. 5.



