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OS PLANOS DE MOBILIDADE SUSTENTAVEL DE FARO E LOULE

M. C. B. Gameiro, M. M. P. Rosa, V. F. R. Teixeira J. P. Guerreiro

RESUMO

No ambito do Projecto Mobilidade Sustentavel elabese em Portugal, entre 2006 e

2008, quarenta Planos de Mobilidade SustentaveheManual de Boas Praticas. Este

Projecto envolveu trés Ministérios e foi coordenpdta Agéncia Portuguesa do Ambiente
e pelo Centro de Sistemas Urbanos e Regionais deendidade Técnica de Lisboa. O

Projecto interveio ao nivel da mobilidade urbana articulagdo com as vertentes

ambiental, social e econdmica. A universidade dgaAle colaborou na realizacdo dos
Planos de Mobilidade de Faro e Loulé. Nesta conagéitz apresenta-se a metodologia de
trabalho seguida, devidamente enquadrada nas aypted estratégicas de ambito Europeu
e Nacional, e as principais conclusées dos retatéelaborados. Aborda-se o Plano de
Accéo e realca-se a importancia da responsabiligadéhada. Pretende-se, afinal, fazer
uma reflexdo sobre as potencialidades e as fragiisiesta grande experiéncia que foi a
realizacdo de dois Planos de Mobilidade Sustentav@listrito do Algarve.

1. INTRODUCAO

No ambito do Projecto Mobilidade Sustentavel elabese em Portugal, entre 2006 e
2008, de forma quase massiva, sinergética e muétva, quarenta Planos de Mobilidade
Sustentavel (PMS). Este Projecto envolveu trés dttnios e foi coordenado pela Agéncia
Portuguesa do Ambiente (APA) e pelo Centro de ®SiateUrbanos e Regionais (CESUR)
da Universidade Técnica de Lishoa. O Projecto ddildade Sustentavel interveio ao

nivel da mobilidade urbana, em articulacdo comeatemtes ambiental, social e econdmica
e do qual resultaram os quarenta PMS e um Manudbde Praticas para uma Mobilidade
Sustentavel.

O trabalho ficou concluido em meados de 2008, fletam acordo tripartido entre a APA,
um centro de investigacdo (entre quinze centrosvadsitarios e Politécnicos e o
Laboratério Nacional de Engenharia Civil) e a retpa Camara Municipal. A

universidade do Algarve colaborou na realizacdoRMS de Faro e Loulé.

Para a realizacao sincronizada dos quarenta PMS&aloorado pelo CESUR, na pessoa do
professor Nunes da Silva, um guido com orientagdbee 0s contetdos dos trés relatorios
constituintes do trabalho e realizaram-se variogkéfmps para acompanhamento dos
trabalhos e troca de ideias entre as equipas.

O Projecto Mobilidade Sustentavel surge numa altlva/e de mudanca/afirmacdo do
novo paradigma da mobilidade em Portugal.
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No mundo Ocidental, até ha pouco tempo a actuagsi@agenheiros de transportes e dos
urbanistas (em resposta a importancia politicaomd@uica do investimento publico em
infra-estruturas de transporte) caracterizou-se quuar basicamente sobre a oferta,
garantindo os meios e infra-estruturas indispens&emobilidade. De acordo com as
necessidades de deslocacdo dos passageiros e on@axakbtava-se o territorio de infra-
estruturas e realizavam-se outros investimentossiderados indispensaveis para a
eficacia do sistema de transportes, relativos acidmamento e a articulacao global. Este
tipo de accéo sobre a oferta, favoreceu sobretulansporte por estrada e incentivou o
uso do automaovel. Assim, dava-se maior atencamedade aos veiculos motorizados e a
sua fluidez, as desloca¢Bes de longo curso (igdorgor vezes as deslocacgdes locais),
ignorava-se frequentemente os pedes e biciclesagrraamentos eram focalizados como
uma artéria em movimento, as avaliagfes eram passad termos de custos/beneficios
dos automobilistas, assumia-se uma separacdo pafies e veiculos, promovendo
passagens de pebes, passagens subterraneasabaaear impedir os pedes de atravessar a
estrada (Marshall, 2001).

Actualmente, perante o contexto ambiental e socmlsistemas de transporte devem ser
analisados com um enfoque holistico, donde se adwognovo paradigma de intervencao,
em que ja se considera o contexto ambiental e igdegra a acessibilidade aos locais
combinando o uso do solo e a oferta dos transportes

A busca da mobilidade sustentavel estd dependeateund conjunto de medidas
integradoras nas areas do planeamento e gestatralestruturas, dos meios de transporte
publico, da gestdo da procura de trafego em auteinde reforco de alternativas modais
suaves, de um planeamento integrado de usos doesdts transportes, da partilha de
responsabilidades e da participagéo publica.

Por outro lado, considera-se como um dos principésicos deste novo paradigma da
mobilidade, a necessidade social de assegurarss@eetodas as pessoas que vivem na
cidade e nos lugares urbanos periféricos, dondaaaros as minorias: as pessoas com
deficiéncia (por uma questdo de igualdade de opioiddes e direito a participacédo) e as
pessoas sem posse de automoével. Em consequénsa @afase ao conceito de
acessibilidade no seu sentido topoldgico, o queeterpara a importancia dos transportes
publicos, das redes pedonal e ciclavel e de unmigiv@ de proximidade.

Pretende-se para o Concelho de Faro e Loulé umalidaole que contribua para o
desenvolvimento econémico, para a coesao terfi®sacial, que seja pouco consumidora
de recursos naturais ndo renovaveis, ndo ponha esigopa saude publica ou dos
ecossistemas naturais e que promova a qualidadelaldos cidad&dos. Para se concretizar
uma mobilidade sustentavel ha que ter em atengémvo enfoque “predizer e prevenir”
(Owens, 1995¢omo um principio basico fundamental.

A presente comunicacgéo, apresenta trés grandes #enetodologia seguida, o plano de
accao e asonsideracdes finais. A metodologia apresentadasmonde a defendida pela
equipa da Universidade e foi seguida na totalidaald®MS de Faro. Distingue-se da
metodologia do PMS de Loulé, pela ausénciapddicipacdo publica. A equipa da
autarquia de Loulé, aquando da elaboracdo do PMI8yee a desenvolver um outro
processo de participacao publica no ambito da teglieade Desenvolvimento Sustentavel
de Loulé.
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2. A ELABORACAO DOS PLANOS DE MOBILIDADE DE FARO E LOU LE

Este ponto segue as principais fases definidas etadwlogia defendida pela equipa da
Universidade do Algarve e as orientagfes do guid® sgrviu de rumo aos varios PMS
realizados no ambito do Projecto Mobilidade Sushegit

A metodologia encontra-se representada na Figwasédrvira de referéncia aos temas a
apresentar em seguida.

1" RELATORIO Participacao
Diagndstico Publica

2° RELATORIO i UE; EMDS;
Defiticao de Dbjectioos] ————» Ot’é;:;:;”‘ <« PNPOP;
e Conceito de PROTAL; PDM
Intervencio l
7 Definicdo de cenarios
EV::‘E;I::::?E  alternatives (areas de Murﬁ-;pﬁ:: e
Temparal intervencio e acgoes) Fitirn
Participacdo Publica
Cenario o
Seleccionada . [p""::“'?. d‘; Fhas
Conceito de Objectivos
Intervencio especificos
3> RELATORIO
Plano de Accao

Fig.1 Metodologia para a elaboracdo dos Planos dedilidade Sustentavel

Da metodologia destaca-se a producédo de trésnieka® o papel da Participacdo Publica
(no PMS de Faro houve o envolvimento dos princigaédkeholders através de quatro
Foruns de Participacdo Publica). Destaca-se tansbéamstrucdo de cenarios e a escolha
do cenario de compromisso através de restricogmtdidade econdmica e temporal (este
processo teve a colaboragcdo activa da equipa @agaig), por fim o Plano de Accéo
suportado por um conjunto de ac¢des estruturaddareg@o das areas de intervengao.

2.1 Diagnostico das cidades em estudo. Principais cousbes.

Os concelhos de Faro e de Loulé estédo inseridos mas mais ricas regides do pais, o
Algarve (localizado a Sul de Portugal), detentoudeperfil de especializacdo econdmica
baseado no turismo, hotelaria, comércio e sengcde um grande dinamismo na criagao
de emprego nos servicos financeiros e nos serdeasiporte as actividades turisticas.
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Populacéo:
- Faro 58051 habitantes
 Legenda S JM\Z Loulé 59160 habitantes
- -Dlstrrlo Fard / }_r‘l : 3 )\\‘( /
VIR W Lot A E Densidade populacional:
vl > - R Faro 284,7 hab/kfn
PN 3L L L egenta Loulé 77,3 hab/kin

.

- Concelho Loulé

i / [] concelho Faro (INE, 2001

Fig . 2 Localizag&o dos Concelho de Faro e Loulé

E neste contexto regional que, nas Ultimas décamasoncelhos de Faro e de Loulé
demonstraram ter uma grande capacidade em atqauigudo, e enquadram-se na classe
dos concelhos com niveis mais altos de qualificalgipopulacéo residente activa e com
trabalhadores por conta de outrem. A cidade de, Eaguanto capital distrital, assume um
papel catalisador e dinamizador da vida econérsmaal, cultural e politica da regiéo.

Nas ultimas décadas, ocorreram grandes investime@aede rodoviaria estruturante, de
forma a fornecer bons padrbes de acessibilidadeaaeregional. Também nos proprios
concelhos canalizaram-se esforcos e fizeram-sestinventos significativos na melhoria
do desempenho das redes rodoviarias, muitas eezeetrimento dos restantes modos de
transporte. Estamos a falar de cidades, Faro eL.guke no contexto de Portugal podem
ser consideradas cidades médias.

Os resultados do diagndstico a mobilidade sdo,jmmad gerais, muito semelhantes nestes
dois concelhos e podem-se sintetizar da seguinteafo

« O automovel domina as cidades e as ligacdes antestgiao, o elevado e crescente
recurso ao transporte em automovel particular tendazido a um agravamento da
circulacdo e a uma excessiva e abusiva presencautdmovel. A estrutura das
deslocacdes pendulares por modo de transporteedmentes no concelho de Faro e
Loulé revela que cerca de 51% e 49 %, respectiveanséo realizadas em automovel
particular como condutor (INE, 2001);

* A andlise a evolugdo das cidades permite identificma dindmica demografica
significativa, alicercada sobre um povoamento d&peconfigurado sobre um modelo
territorial polinucleado de urbanizacéo difusa;

» Os sistemas de transportes publicos que serveidades de Faro e Loulé suportam-se
sobretudo no modo rodoviario no entanto, este ap#saapresentar uma cobertura
espacial razoavel apresenta uma ma cobertura tampor

* O sistema de estacionamento no interior da cidadéato tem vindo a conhecer
alteracdes profundas, efectivamente tem vindo aimsptementada a politica do
utilizador pagador, com estacionamento pago na piklica e em parques
subterraneos. No interior da cidade de Loulé, tesia de estacionamento tem vindo a
conhecer poucas alteracfes, quer ao nivel da qdalide oferta quer ao nivel das
politicas de estacionamento e caracteriza-se eaabapote pela sua
indisciplina/ilegalidade;
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« Em ambas as cidades ndo existe uma politica itegalos transportes publicos com
0 sistema de estacionamento. O estacionamento riieripe da cidade é muito
incipiente, observando-se que as principais patéasidade ndo contemplam parques,
gue conjugadamente com os transportes publicosripodiabilizar uma mobilidade
ambientalmente mais eficaz;

* No que respeita aos espacos pedonais, em muii@s @ganas das cidades de Faro,
Loulé e de Quarteira, o0 desenho urbano dos arruasiesta sobretudo orientado para
o trdfego automovel. Apesar da remodelacdo dogesgeedonais das zonas centrais e
comerciais, persiste uma falta de articulacdo dpagos pedonais nas restantes zonas
das cidades, que s&o caracterizados por ndo sguwaném como uma rede e nao
serem acessiveis para as pessoas com deficiéncia;

» As vias ciclaveis no concelho de Faro e Loulé s@agsas e dispersas e as que existem
tém como funcao principal o lazer. Ndo ha uma dedeiclovias urbana e permanece a
percepcdo generalizada pelas populacbes que o aisoicitleta é extremamente
perigoso. Os dois concelhos sdo atravessados mpehaaELitoral do Algarve, via
ciclavel de nivel regional (ainda incompleta emolfaEsta Ecovia tem na sua génese
uma funcdo eminentemente de lazer e sdo pouca®@ss trealmente adaptados as
bicicletas pois as medidas de acalmia de trafegdinsgpientes e raras.

No caso do PMS de Faro, este diagnéstico foi apopmt um processo de participacao
publica focalizada.

2.2 Determinacao dos Objectivos Gerais

Partindo do diagnéstico, da visao estratégica izsles e de um conjunto de documentos
europeus e nacionais de publicacdo recente (gaketstem os principios e as estratégias
convergentes para uma mobilidade sustentavel) idafirse 0s objectivos gerais ou
objectivos estratégicos.

Actualmente existe uma documentacdo muito vastaddeumentos internacionais,
nacionais, locais que serviram de apoio a elaBordgps PMS. Refere-se em seguida um
conjunto de documentos utilizados na orientac&atégfica dos PMS.

e O Livro Verde “Por uma nova cultura de mobilidadbana” iniciativa da Comissao
das Comunidades Europeias;

* A Estratégia Nacional de Desenvolvimento Susteht@Z®lDS) e o O Plano de
Implementacao da Estratégia de DesenvolvimenteSidstel (PIENDS);

* O “Programa Nacional da Politica de Ordenamentd eloitorio” (PNPOT) constitui
um instrumento de desenvolvimento territorial, dd¢ureza estratégica e de ambito
nacional, com precedéncia em relacdo aos restastasmentos de gestao territorial;

* O Plano Regional de Ordenamento do Territério dgaAle (PROTAIlgarve);

* O Plano Director Municipal (PDM) e os Planos dec@lim¢do e Estacionamemto dos
Concelhos em estudo.

Considerando as orientagfes estratégicas, os fagpasque um PMS deve dar resposta e
onde a melhoria da qualidade de vida dos muniaidespode deixar de constituir um
primeiro grande intento, resultaram os objectiverarg:
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» Potenciar a transferéncia modal;

» Criar redes funcionais e atractivas para os moddsgire e ciclista;

» Conceber uma proposta integrada para os diferemadses de deslocacéao;

* Adequar o espaco publico em funcéo das difereielogias de mobilidade;

* Reduzir a necessidade de deslocacédo através debamiamo de proximidade;

 Fomentar a mudangca de comportamentos na admi@igiratas empresas e nos
municipes.

Estes objectivos determinaram a identificacdo dessée sub-areas de intervencao.
2.3 Defini¢éo dos cenarios. O Cenario escolhido.

Com base no guido, foram considerados trés cendei@quadramento da evolugédo da
mobilidade nas areas de estudo (cenario tendemernfrio intermédio e cenario pro-
activo), estes distinguem-se pelos niveis de ieteg&o.

Criaram-se os trés cendrios alternativos asserdgesdiferentes areas e sub-areas de
intervencdo. A decisdo da escolha do cenarioiggueser o suporte do plano de accéo,
teve fundamentalmente condicionalismos de natutexmgoral e financeira. Perante os
cenarios elaborados e apoés diversas reunideshighoaentre a equipa da universidade e
a equipa da respectiva autarquia, o cenario de monigso do municipio recaiu sobre o
cenario intermédio. Este foi assumido como o maisgaado face ao conjunto de
restricdes que envolvem a sua aplicagdo, e na@asérresponde a um avango notorio
relativamente ao que se perspectivava vir a acensstn o presentMVsS.

Escolhido o cenario, alargou-se esta informacaopsioeipais Stakeholders através de
Foruns de participagdo Publica, e é aqui que $estaaas prioridades das acc¢des a colocar
em pratica ao longo do periodo de vigéncia do Pl&nde realcar que recorrer a actores
locais nas decisbes com impacte na mobilidade thde@& um elemento-chave no
desenvolvimento de uma mobilidade urbana que sesgséentavel.

3. PLANO DE ACCAO

No que respeita ao Plano de Accgéo apresentam{®pastas afectas as diferentes areas
de intervencéo, e no final uma ficha exemplo queirgede base a operacionalizacado do
modelo de mobilidade sustentavel.

3.1 Urbanismo

As accgles consideradas na éarea do Urbanismo, témetsdo em vista reduzir a
necessidade de deslocacBes motorizadas ou coacretiziesvio de trdfego com a
construcao de variantes as cidades de Faro e dé.Lou

Em termos de uso do solo, as accdes preconizadaestam quer na requalificacdo de
espacos destinados exclusivamente a pedes e ascligtier no propdésito de tornar a
mobilidade um resultado da articulagdo entre udvaai e transportes, para o que
contribuird a concepg¢do de um modelo urbano odenteara o transporte publico,
construido com base na concentracdo do tecido arlarocalizacdo de servigos
estruturantes em torno das paragens de transpdstieq E neste dominio que se propds
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para Montenegro e Gambelas um Desenvolvimento WrbdanTrafego Orientado, no caso
de Faro, e também para a cidade de Loulé. A fréguaesMontenegro € servida por uma
rede de transportes publicos que circula entrel@dei de Faro, a Praia de Faro (passando
pelo aeroporto) e Gambelas (passando por Montenegrgoroposta de intervencao
urbanistica desenvolvida num trabalho académicm{lsee Rosa, 2008), e apresentada no
PMS de Faro, visa articular a urbanizacao e a péovde transportes nos aglomerados de
Montenegro e Gambelas, de forma a reduzir a neleefgsde uso do transporte individual.
Também permitira a um maior nimero de pessoas waadessibilidade aos transportes
publicos. Pretendeu-se aplicar o conceitolcensit Oriented Development (Bartonet al.,
1995) tendo em consideragao o tecido urbano prteetés os loteamentos aprovados e 0s
que estdo em fase de apreciacdo. Considerou-se punto bem servidos de TP, os
terrenos situados até 250 metros a partir das @asadge autocarro.

No caso da cidade de Loulé apresentou-se igualmenéeproposta de desenvolvimento
urbano em torno de eixos de transporte publico.

As decisbes de localizacdo de novas urbanizac@sctividades e de equipamentos
deverdo circunscrever-se a area que resulta destielon urbano orientado para o

transporte publico, travando-se desta forma a esgmaarbana e tornando mais atractiva a
utilizagdo de TP. Assim, poderd promover-se a fleagéo selectiva e reduzir-se a

necessidade de uso do transporte individual.

3.2 Transportes publicos

No dominio da oferta de transportes publicos, apgstas apresentadas centraram-se na
criagcdo de melhores condi¢des de ligacdo entréagsviocais de interesse das areas em
estudo, quer nas zonas urbanas, suburbanas owrlideas. Em qualquer das tipologias
apontaram-se para ac¢fes conducentes a melhogabeatura espacial e temporal dos
transportes publicos, esperando que a implementpgdsa resultar em uma maior
utilizagdo dos transportes publicos em substitud@dransporte individual e também na
satisfacdo de novos clientes.

Tema particularmente importante é a portabilidagke titulos de transporte, uma vez que
dela depende uma maior eficacia na utilizagdo dossportes publicos, constituindo um

elemento de atrac&o para o sistema de transpob&sas. No dominio das infra-estruturas
de transportes promove-se a qualificacdo da red&atsportes nas areas em estudo,
através da ampliacdo da rede de abrigos nas parageautocarros com recurso aos
principios do Design Universal.

Na sub-area dedicada as tecnologias de transpmteasisideradas propostas que visam
dois ambitos muito particulares. Por um lado, radpo a questdo da facilidade de acesso
fisico ao transporte publico, assunto em cresceedmportancia devido ao fenébmeno do
envelhecimento da populagéo, e também a maior&digrara os temas sociais a conseguir
através da adaptacdo dos veiculos de transpor@aiids necessidades das pessoas com
mobilidade reduzida. Por outro lado, contribuirgpaeducdo dos problemas ambientais,
mediante aquisicdo e/ou adaptacdo de veiculos aespiorte publico para solucdes
energeticamente mais eficientes e menos poluddtegue respeita em particular a cidade
de Loulé, considerou-se importante o incentivolsaggo de taxis acessiveis para pessoas
com deficiéncia motora e criacdo do contingentdedépo de taxis no concelho, que
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servindo a populacédo do concelho, dara igualmestiertura a procura turistica, residente
ou néo, que faz deste concelho um destino de prefiex.

3.3 Espaco Publico e sua afectacdo aos diferentesdus e fungdes

Nesta area de intervencédo, as accdes considenaoiaisua sobretudo para a adequacao do
espaco publico as diferentes tipologias de molakgda em particular concentram-se em
duas redes em concreto: rede viaria e rede pedonal.

Na rede viaria estdo presentes duas preocupagdreanplado a hierarquizacdo das ruas
com base na distribuicdo modal e no uso da red®\adartir da qual se equaciona uma
nova distribuicdo do espaco por referéncia aosstige utilizadores e aos meios de
transporte, e por outro a pacificacdo do trafegontgmdo-se medidas de acalmia de
diferente intensidade condicionadas ao nivel dwsité e as serventias proporcionadas.

Quanto a rede pedonal, a logica das intervenc@gsogptas vai no sentido de melhorar a
qualidade e aumentar a superficie destinada aossp&mde se inclui igualmente a
concretizacdo de corredores pedonais acessiveiesm;os para circulacdo pedonal
deverdo configurar-se em rede e constituirem coresdcontinuos, comodos, seguros,
atractivos e acessiveis para todos. Nesta sequenmpuseram-se nos PMS redes de
percursos pedonais estruturantes.

A definicdo da rede de percursos pedonais estniegana cidade de Faro, Montenegro e

Gambelas, foi feita no ambito de um trabalho acact®Gaspar e Rosa, 2008) e parte de

pressupostos de ambito cultural (arruamentos &adio de grande interesse patrimonial

e turistico na cidade de Faro), da necessidadenderede de qualidade de ligacdo entre

espacos publicos e os equipamentos colectivosedessidade de fomentar uma maior

utilizacdo dos transportes publicos ao qualificantarmodalidade entre pedo e TP e da

necessidade de promover o estabelecimento de wleaeeespacos verdes urbanos através
do reforgo da arborizagéo urbana. Para o casoiulsnuma rede estruturante de espacos
publicos. Assim, estruturaram-se 0s percursos @eslem termos de:

* Rede cultural (para a cidade de Faro);

* Rede de espacos publicos;

* Rede intermodal peéo — transporte publico;

» Eixos arborizados principais (constantes na prepadstPlano Verde de Faro, 2008);
* Rede ludica (tracado indicativo proposto no Plaeod¥ de Faro, 2008);

» Corredor pedonal acessivel para todos definidoA€kaPO.

No caso do PMS de Loulé, a definicdo da rede pedstaiturante foi desenvolvida pelos
técnicos da CML.

3.4 Estacionamento e Condicionamento da Circulacao

O estacionamento € sem duvida uma variavel esitat@égportante numa gestdo mais
sustentavel do espaco urbano e no seu propriodingaciento na medida em que pode
condicionar, orientar ou desincentivar viagensvasada sua localizacdo, limitacdo dos
tempos de permanéncia através de estacionamento epamivilegiar uns utentes em

detrimento de outros através de lugares reservadeste sentido, 0 estacionamento
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complementado com outras medidas de gestdo degdraf@ode contribuir para a
transferéncia modal.

As politicas de estacionamento devem estar intagradima estratégia de mobilidade
global financiando melhorias nos sistemas de t@tsp mais sustentaveis. A aceitacao
pela populacdo de medidas de estacionamento ptgilitada caso sejam canalizadas as
verbas ganhas com a taxacdo do estacionamento #rariae perceptiveis na qualidade

ambiental urbana. E de referir que através deigasditde estacionamento restritivas e
orientadas para a sustentabilidade pode-se comtphta um desenho do espaco urbano
mais universal e inclusivo na medida em que setéilespaco para os TP e modos suaves.

Nos PMS realizados, e no que diz respeito ao estaciento, as propostas sintetizam-se
em quatro grandes grupos, aumento da oferta emslaEstratégicos, gestdo do

estacionamento na via publica com a aplicagcdo deida® restritivas, apoio ao

estacionamento de alguns utentes (deficientesstaig] moradores, motoristas de taxis e
fornecedores) e aumento da fiscalizacdo. Nestafar proposto:

* A construcdo de infraestruturas de estacionameraonaioria auto-silos e parques
subterrdneos no interior das cidades destinadosisitentes, diminuindo a superficie
o estacionamento ilegal /indisciplinado e libertandspaco para os transportes
publicos, pedes e ciclistas;

» A construcédo de parques periféricos para o estagiento de média e longa duracéao,
fazendo a sua articulacdo com os TP. Sendo queladecde Quarteira (pertencente ao
concelho de Loulé), zona de muita procura no Ve&ado as praias, a construcao de
parques periféricos de estacionamento sazonal,

* A Implementagcdo ou ampliacdo de zonas de parquimats vias publicas nas areas
mais centrais das cidades com dois sistemas f&ctoi Ao impulsionar a rotatividade
do estacionamento contribui-se para sobrevivétio@hizacdo das actividades que
aqui se localizam, diminui-se o nimero de estaci@ntos ilegais e aumentam-se as
receitas;

* A construcdo de parques subterraneos para mosdora aluguer de longa duragéo e
a precos madicos. O objectivo € diminuir a presatgautomaovel e libertar espaco a
superficie para os modos suaves e criar espacoqudikdade para o lazer e
socializagéo;

* A criacdo de novos lugares de estacionamento pagas e descargas, estacionamento
destinados a pessoas com mobilidade condicionaatasmbicicletas e taxis;

» O aumento da fiscalizacdo aliado a uma organizelgia e flexivel dos espagos com
vista a produzir efeitos positivos no combate gallielade.

3.5Redes Ciclaveis

O transporte em bicicleta deve ser incentivadoverécido pois tem associado muitos
beneficios quer para o individuo quer para a pgaoleem geral. Face ao automovel,
apresenta vantagens incontornaveis a nivel ambertzonémico.

O litoral Algarvio tem clima e relevo propicio asauda bicicleta. Se as cidades estudadas

tiverem um padrao proximo da média europeia, agens com menos de oito quildmetros

poderdo constituir mais de 70 % do total das viagealizadas, o que é sem ddvida uma
janela de oportunidade na captacdo de utentes.e&isamente nas viagens de curta
distancia que se deve perspectivar a transferéocitomodvel para os modos suaves.
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As accles prendem-se com a conclusdo da Ecowealilo Algarve (via ciclavel de
interesse regional), a elaboracdo de um Plano diesR€iclaveis e a necessidade de
ciclovias urbanas. A Ecovia Litoral do Algarve, geligacdes que tem, tera uma funcao
essencialmente de lazer enquanto que a ciclovanartievera captar viagens pendulares.

Sugere-se a elaboracdo de um Plano Municipal desR€iclaveis, definindo itinerarios
que permitam aceder aos principais pontos de sgerdas cidades. Este Plano tera que
incluir o desenho dos circuitos, a localizacdo desas de estacionamento bem como
definir as medidas que regulam a interferéncia asmoutros modos de transporte,
nomeadamente o estabelecimento de prioridades iglasatk acalmia de trafego. Na hora
de reforcar a seguranca nas solucdes que vieraam escolhidas devera estar presente o
historial tragico de acidentes entre automoéveisckstas e as varidves de que depende
(velocidades excessivas, comportamento de risaesttada, consumo de alcool, falta de
civismo e falta de apoio ao ciclista).

3.6 Comunicacao e Inovacgéao

A comunicagéo e a inovacdo tém um papel de supodgarante da sustentabilidade na
elaboracdo e operacionalizacdo dos Planos de Matiéi Sustentavel. Com o0 novo
paradigma da mobilidade sustentavel, o papel dodaipes é central em todo o processo
de implementacdo do Plano de Mobilidade. A paricn publica assume assim uma
relevancia determinante no sucesso da aplicacaddldo®s, mas complementarmente é
também importante a disponibilizacdo de informagdlare as ac¢cbes a implementar bem
como os resultados esperados da sua aplicacdo.pEctéxel que o processo de
dinamizacao social, ligado com a implementacaoldnd? conduza ao esclarecimento e a
mudanca de comportamentos.

Com o objectivo de promover a melhoria da seguraogaviaria, as propostas elaboradas
vao no sentido da concretizacdo de campanhas paranfar os valores do civismo,
relevando-se o apelo ao bom comportamento na astrad respeito pela legislacéo.

Defende-se que os profissionais das escolas dducdo e condutores das empresas
transportadoras devem ter programas de formacé®,dgwerdo contribuir para uma
conducéo ecoldgica. Finalmente, e uma vez que p@éficativa das deslocagbes que se
geram nas cidades é por motivo de trabalho, adagl®s empregadoras, em particular as
de maior dimenséo, devem ser convocadas paraipartiés accdes propostas envolvem
os profissionais das principais entidades geratiirastoras de deslocacdes, e as mesmas
deverdo relevar perante toda a populacdo trabathadoideia da responsabilidade
partilhada nas questdes da sustentabilidade eeasidade de mudanca de comportamento.

As accdes inovadoras vao no sentido de criacéo istemms de informacdo de

congestionamento do transito, fazendo uso dos teseesenvolvimentos nos campos da
informatica e das telecomunicacdes, promovendo-ssima condicbes de maior

atractividade do transporte publico. As propostasndvas formas de deslocacéo, que
passam pela préatica crescente do uso partilhadoridagas particulares, como o car-

sharing e o car-pooling, acrescem as de elabodEftanos de mobilidade sustentavel por
parte de organizagbes de maior dimensao, que etogeatidades geradoras/atractoras
devem ser participantes activas da sustentabilidadegido onde exercem actividade.
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3.7Fichas para operacionalizacdo do modelo de mobilide sustentavel

Foram elaboradafichas para cada accao ou “familias” de ac¢cbes a@xplicitacdo dos
objectivos, descricdo da accado, area e subareasenidsere, entidades envolvidas, custo
econdmico, inter-relacbes com outras accles, geuwriridade e indicadores de
monitorizagdo. Apresenta-se uma ficha exemplo nad@ul, que em conjunto com as
outras dezenas de fichas, apoiardo o desenvolamdmtmodelo de sustentabilidade
defendido e a operacionalizacdo dos Planos de Mabflé Sustentavel

Quadro 1 Exemplo de uma ficha do Plano de Acc¢éo

Plano de Accéo: desenvolvimento de um modelo de nilidade sustentavel

Area de intervencdo | 4. Estacionamento e condicionamento da circulagéo
Sub-Area 4.1 Oferta de estacionamento
Accao 28 Criacdo de lugares de estacionamento para bigcheatos, taxis
e reservas para veiculos de pessoas com deficiéncia
Tipologia Projecto/Construgéo
Objectivo: Criar estacionamento para bicicletas e reservas ypeiculos de pessoas

com mobilidade reduzida;

Ordenar e disciplinar o estacionamento na via pabli

Descricao: Recomenda-se a reserva de lugares de estacionamraobicicletas
motos, taxis e para pessoas com mobilidade reddgdibrma a evita
conflitos de espagco com outros utentes da via.i@&o de lugares para|o
estacionamento de bicicletas nos centros de Farbloatenegro €
fundamental pois neste momento ndo existem.
Grau de prioridade: Elevado

Periodo de execucdo:| Baixo

Custo econdmico: Baixo

Sectores implicados: | CMF

Inter-relacéo com 34,35e 37.

outras acgoes:

Indicadores de N.° de lugares reservados segundo os meios/ alttugares de
monitorizacéo: estacionamento.

Fonte: adaptado de INTRA/Ayuntamiento de Mogdra(2006)

4. CONSIDERACOES FINAIS

Apesar de nao existir, no contexto legal naciorafjgura de PMS, recomenda-se que as
propostas de intervencao urbanistica desenvolvidasPMS de Faro e de Loulé deverao
constituir orientacbes estratégicas a atender aguda revisdo dos Planos Directores
Municipais e no desenvolvimento dos demais Planamidipais de Ordenamento do
Territorio, devendo também influenciar as decisie$ocalizacdo de novas urbanizacoes,
de actividades, de equipamentos e de infra-esasifpgdonais e ciclaveis.

Findo o trabalho espera-se ter contribuido para vmdanca de paradigma nos dois
concelhos e ter-se delineado um novo rumo maissidstel, que embora urbanisticamente
problematico, ainda assim possa ser conseguideoldcacdo em pratica desdes PMS
exige das autoridades competentes, consciencia gdiegue é a mobilidade sustentavel, a
aceitacdo das propostas apresentadas, capacidadecira para as colocar em pratica,
muita tenacidade para resistir as opinides advetsalsalho continuado e criativo e
sobretudo uma equipa técnica informada, inovademoperante.



PLU isij

Paper final

Fica a expectativa que no futuro, o papel do pgaditico local, no apoio a execucao,
implementacéo e divulgagcao destes PMS seja mas/aritivo. O convivio e partilha de
saberes entre as varias equipas envolvidades redahmacdo se paute pelo entendimento
e enriquecimento matuo.

Deixa-se uma ultima nota acerca do préximo desafioperacionalizacdo dos PMS. Na
operacionalizacdo dos Planos € fundamental queaasK as Municipais revejam as suas
formas organizativas e consigam implementar os B8 o recurso a um sistema de
gestdo de qualidade em que o objectivo é a sdisidg cidadao.
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