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GLOSARIO

ALTURA: Dimension vertical total de un vehiculo, cargado o descargado, desde
la superficie de la via hasta la parte mas alta del mismo.

ANCHURA: Dimension transversal total de un vehiculo excluyendo los espejos.

CAMION ARTICULADO: Conjunto integrado por un tracto-camion y un semi-
remolque o por un camion y un remolque que transitan acoplados.

CAMION RIGIDO: Vehiculo automotor destinado al transporte de carga con
capacidad superior a dos toneladas y que soporta sobre sus ejes Unicamente el
peso transportado por si mismo.

CARGA EXTRADIMENSIONADA: Aquella carga indivisible que excede las
dimensiones de carroceria de los vehiculos convencionales homologados por el
Ministerio de Transporte, para la movilizacién de carga en transito normal por las
vias publicas.

CARGA EXTRAPESADA: Carga indivisible que una vez montada en vehiculos
convencionales homologados por el Ministerio de Transporte, supera los limites de
peso bruto vehicular o de peso por eje autorizados, segun las normas vigentes
para el transito normal en las vias publicas.

CARGA INDIVISIBLE: Carga que para su transporte no puede ser fraccionada.

EJE SIMPLE: Ensamble de dos o cuatro llantas unidas entre si por una linea de
rotacion.

LINEA DE ROTACION: Linea perpendicular al eje longitudinal del vehiculo que
une los centros de dos o0 mas llantas colocadas en lados opuestos del mismo.

LONGITUD. Dimension total longitudinal de un vehiculo o combinacion de
vehiculos.

PESO BRUTO VEHICULAR: Peso de un vehiculo provisto de combustible, equipo
auxiliar habitual y al maximo de carga.
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PESO POR EJE: Peso total que transmiten a la carretera las llantas de un eje de
un vehiculo.

SEMI REMOLQUE: Vehiculo no motorizado con capacidad superior a dos
toneladas, destinado a ser halado por un tracto-camién sobre el cual se apoya y
le transmite parte de su peso.

UNIDAD VEHICULAR: Cualesquiera de los siguientes vehiculos: Camion Rigido,
Tracto camion, semi-remolque, remolque o volquete.

REMOLQUE: Vehiculo no motorizado con capacidad superior a dos toneladas
destinado a ser halado por un camion, sin transmitir carga a los ejes de este

ultimo.

VOLQUETE: Vehiculo automotor cuya carroceria viene equipada con un
dispositivo que le permite girar con respecto a un plano horizontal.

XVii



INTRODUCCION

1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

A través del tiempo, el disefio de los pavimentos en Colombia se ha basado en
métodos que valoran la capacidad portante de la subrasante y se ha tenido en
cuenta entre otros aspectos los datos de eje equivalente que han sido adoptados
y fijados a través de una serie de normativas colombianas, las cuales han ido
cambiando a raiz de la evolucion e incremento del nimero de vehiculos, que han
tenido que suplir mercados emergentes y actividades econémicas en constante
crecimiento y evolucion.

Estas normas han buscado establecer valores de pesos y dimensiones maximos
permitidos para todos los vehiculos que circulan por la red vial nacional, con el fin
de minimizar el deterioro de la malla vial nacional, haciendo que el periodo de
vida util de nuestras vias se cumpla.

Sin embargo, el problema radica en que se tienen métodos, medios y protocolos
de control desactualizados, con herramientas obsoletas y capital humano mal
preparado o mal enfocado en los procesos de vigilancia en las carreteras, para
gue hagan cumplir la normatividad.

Por lo tanto en este documento se realiza el andlisis de la normatividad existente
para evidenciar la falencia existente en dicha normatividad.



2. OBJETIVOS
2.1 OBJETIVO GENERAL:

Revisar la legislacion colombiana y su evolucion relacionada con pesos maximos
permitidos, sus modificaciones a través del tiempo como respuesta a las
necesidades que el desarrollo econdmico y social han impuesto y su incidencia en
los modelos de disefio de las estructuras de pavimento.

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Analizar cada una de las resoluciones emitidas por el Ministerio de Obras Publicas
y Transporte y el Ministerio de Transporte por medio de las cuales se adoptan los
limites de pesos en los vehiculos de transporte terrestre automotor de carga.

Describir el control que se realiza del peso bruto vehicular en Colombia y las
dificultades que se presentan en el proceso

Describir el procedimiento del permiso que se otorgan para el transporte de carga
extrapesada y extradimensionada por las carreteras de la red nacional y explicar la
manera como se hace cumplir con el control del peso bruto vehicular (pesos por
eje) para proteger el patrimonio vial.

3. JUSTIFICACION Y DELIMITACION DEL PROBLEMA

3.1 JUSTIFICACION

La importancia de esta investigacion radica en que encaminard a entender la
importancia de una real evaluacion del factor carga en los disefios de pavimentos
y su afectacibn al momento de subvalorarla, en el comportamiento de las
estructuras de pavimentos.

Asi mismo mostrara la importancia de la regulacion de la legislacion colombiana,
en todos aquellos aspectos relacionados con los pesos y dimensiones maximas
permitidas, sus aplicacionesy mas aun los mecanismos de seguimiento y control
que se tienen.



3.2 DELIMITACION

Este trabajo sera realizado con base en la reglamentacién expedida desde el 21
de Diciembre de 1988 por el Ministerio de Transporte y las modificaciones sufridas
hasta la fecha.

4. EVOLUCION DE LA NORMATIVIDAD EN COLOMBIA RELACIONADA
CON LOS PESOS Y DIMENSIONES MAXIMAS DE VEHICULOS DE
CARGA

A través de la historia reciente del transporte en Colombia, se ha venido
sucediendo una serie de modificaciones en la Leyes que regulan las dimensiones
y pesos maximos tolerados de los vehiculos de carga que transitan por las
carreteras nacionales, ésto con el fin de preservar la vida util del disefio.

Estas resoluciones son las siguientes:

4.1 RESOLUCION DEL MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTE NO. 13791 DEL 21 DE DICIEMBRE DE 1988

En la Resolucién 13791 de 21 de diciembre de 1988, se determinan los pesos y
dimensiones en los vehiculos de carga que operan en las carreteras colombianas,
filando que cada uno de los ejes de los vehiculos (lineas de rotacion) debe tener
un sistema de suspension apropiado, que los camiones rigidos deben tener de
dos a maximo cuatro lineas de rotacion, que los semi-remolques tendran hasta
tres lineas de rotacién propias y que los remolques sélo podran acoplarse a
camiones rigidos tipos C2, C3 y C4 ademas de tener dos lineas de rotacion
propias con ejes simples.

El Articulo 3 de la citada Resolucion, especifica medidas de ancho, alto, longitud,
voladizo posterior y medidas de los volgquetes, pero hay un paragrafo en el cual
estipula que los vehiculos que a la fecha incumplan esta Resolucion, continuaran
operando normalmente con sus dimensiones actuales, es decir este paragrafo
demuestra lo laxa que es esta Resolucion ya que se debid fijar un tiempo
perentorio para que los vehiculos que no cumplan estos lineamientos, se
adecuaran o salieran de circulacion de las carreteras nacionales.



El Peso Bruto Vehicular se estipula en el Articulo 4 de la mencionada Resolucion
sin referenciar el origen de estas determinaciones lo que asume una posible copia
del manual de la ASSHTO, quienes fueron los pioneros en la determinacion de
estos pesos con un estudio basado en experiencias logradas en la pista de Illinois
U.S.A., con diferentes tipos de vehiculos y de cargas por eje.

Si se tiene en cuenta la definicion de Peso Bruto Vehicular enunciado en la
Resolucion 13791 del 21 de diciembre de 1988 que es “el peso total que
transmiten a la carretera las llantas de un vehiculo”, se puede deducir que desde
el enunciamiento de la Resoluciéon referida, se esta teniendo en cuenta que el
vehiculo cargado esta listo para transitar por las vias nacionales, es decir que el
vehiculo cuenta con su conductor y ayudante, asi como con todos sus liquidos
combustibles, aceites lubricantes y liquido refrigerante, por lo tanto se creeria que
le determinacion del Peso Bruto Vehicular debié ser como se muestra en la tabla
anexa No.1.

En el Paragrafo 1 del Articulo 4, de la mencionada Resolucién, se vuelve a
evidenciar una flexibilidad en la legislacion, ya que se permite continuar con el
Peso Bruto Vehicular de 19 toneladas a vehiculos C2 cuyos modelos son
anteriores a 1970, sin tener en cuenta que incluso a la fecha, no existe la
chatarrizacién de vehiculos que han cumplido su periodo de vida util, de tal forma
que estos vehiculos pueden incluso estar transitando todavia por las carreteras
nacionales.

Para el caso del peso maximo por eje permitido, se enuncia en el Articulo 5 de la
Resolucién comentada, estipulando los pesos maximos como se observa en la
tabla No. 2.

Se vuelve a evidenciar la flexibilidad al permitir en el eje posterior, 13 toneladas
para vehiculos anteriores a 1970 de marcas y lineas en particular y 12 para los
vehiculos INTERNATIONAL HI-R190, lo cual es posible que el pavimento
estuviera sobre esforzado, al cumplir con la Resolucién analizada.

En el Articulo 6 de la Resolucion 13791 del 21 de diciembre de 1988 se hace la
exigencia para los vehiculos de carga que deben estar dotados de llantas
neumaticas, con dimensiones y presion de inflado uniformes en la misma linea de
rotacion, pero no hace una especificacion concreta de la presion de inflado de las
llantas, lo que permite a los usuarios de las vias utilizar presiones de inflado mas
altas creando un area de contacto de la llanta con el pavimento menor
aumentandose asi la presion de contacto, disminuyendo la vida atil del pavimento.

4



El Articulo 7 habla de las condiciones de transporte de carga como son las que
ofrezcan seguridad a las personas y no causen dafo a terceros, entre las cuales
se debe tener en cuenta el embalaje, la sujecion y cubierta de la carga
transportada, que no arrastre sobre la via, que no impida la correcta visibilidad al
conductor, no comprometa la estabilidad del vehiculo, no oculte las luces ni la
placa de identificacion, con alturas maximas de 4.10 m, no exceder los anchos de
los vehiculos, no exceder en 1.0 m el voladizo en la carga que sobresale de la
carroceria sin exceder el Peso Bruto Vehicular y los pesos maximos por eje.

Para cargas sobresalientes entre 1 y 3 m, sobresaliendo de la parte posterior del
vehiculo, se debia pedir un permiso especial del entonces Ministerio de Obras
Pulblicas y Transporte con solicitud al INTRA pero solamente en horas diurnas con
la respectiva demarcacion estipulada y para cargas indivisibles, se debia tener
permiso del area técnica del Ministerio de Obras Publicas y Transporte, pero
dejando un vacio legal ya que facilmente por trafico de influencias o una supuesta
emergencia manifiesta, se podian obtener los permisos para transportar este tipo
de cargas sin ningun estudio previo de cargas y su posible incidencia en la
estructura del pavimento existente.

Con el Articulo 8 se prohibia la transformacion de los vehiculos de carga y
cualquier otro en vehiculo de carga, la cual poco se tenia en cuenta y en general
no se hacia cumplir ya que en ese momento se encontraban rodando por las vias
nacionales, vehiculos que eran para transporte de pasajeros, convertidos en
improvisados camiones, o lo que era muy comun de la época, que era comprar
lotes de inventarios de camiones del ejército y “TROQUEARLOS?”, lo cual consistia
en la modificacion del eje trasero proporcionandole o acondicionando un eje de
mas eficiencia para poder cargar mas peso en estos camiones, actividades que
obviamente debieron haber afectado las carreteras por donde transitaron.

El Articulo 9 restringe la circulacion de vehiculos remolques con eje tdndem
direccional, carrotanques con estacas en su parte superior que excedan 3,5 m de
altura, vehiculos cuya configuracion no se encuentre en el Articulo 4, camiones
articulados conformados con mas de dos unidades vehiculares y en general
vehiculos que incumplan con las disposiciones de la Resolucion analizada,
permitiendo la circulacion de vehiculos de modelos antes de 1970 cuyas
especificaciones posiblemente sobrepasaban las que se estaban dando para
vehiculos de modelos posteriores a 1970.

En el Articulo 10 se habla de una posible reduccién de los pesos maximos por eje
en condiciones especiales y estipulado por la Direccion de Carreteras del
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Ministerio de Obras Publicas y Transporte, lo cual no afecta toda vez que es
disminucién y no aumento.

En el Articulo 11 se especifica que cualquier aplicabilidad diferente a la de la
presente Resolucion, serd dictada por el Ministerio de Obras Publicas y
Transporte, lo cual no favorece en nada el uso indebido de sobrepesos en las vias
nacionales.

El Articulo 12 estipula el uso de la tarjeta de operacion en donde se debe describir
el Peso Bruto Vehicular, la configuracion del vehiculo y sus dimensiones basicas,
lo cual podia ser un buen método de control, pero todo una vez verificado el peso
en la bascula del puesto de control.

El Articulo 13 estipula que en las tarjetas de propiedad de vehiculos particulares
debian aparecer como minimo los mismos datos exigidos para los vehiculos de
servicio publico.

En el Articulo 14 estipula que el control del Peso Bruto Vehicular se debe hacer en
las basculas ya sea estaticas o dinamicas instaladas en las carreteras nacionales,
lo cual no se realiza eficientemente ya que el control en los peajes es puntual y no
a lo largo del tramo vial, ya que se persiste en la actividad de descargar los
camiones que sobrepasan el peso legal y después de pasar por la bascula unos
kilbmetros adelante vuelven a ser cargados de tal forma que el peso que
inicialmente transporta el vehiculo de carga excede el maximo permitido, haciendo
dafio en las vias en las cuales transita.

En el Articulo 15 se habla de la responsabilidad del INTRA de establecer las
respectivas sanciones a los fabricantes de carrocerias y ensambladoras de
vehiculos que incumplan las disposiciones de la Resolucion 13791 de 21 de
diciembre de 1988, obligando a que cada fabricante y ensamblador de vehiculos
cumpla las Normas Técnicas Colombianas vigentes para poder operar en el
ambito comercial, lo cual no incide en el peso maximo por eje que deben tener los
vehiculos de carga.

El articulo 16 habla de la importacion, fabricacion o ensamble de vehiculos que no
cumplan con la citada Resolucion, que en caso de requerirse, debe ser autorizada
por el Ministerio de Obras Publicas y Transporte, obteniendo la homologacion ante
el INTRA, con lo que se continda teniendo vacios en la legislaciéon ya que el
posible dafio a la infraestructura vial esta dado desde los Articulos 4 y 5 de la
Resoluciéon comentada.



En el Articulo 17 se reglamenta que la circulacion de vehiculos en transito hacia
otros paises que incumplan las normas de la Resolucién 13791 del 21 de
diciembre de 1988, camiones articulados de transporte de carga indivisible por
peso o dimensiones que no se ajusten a las especificaciones del Articulo 3 de la
misma Resolucion, camiones articulados con mas de seis lineas de rotacion o con
mas de dos unidades y maquinaria agricola, industrial o de construccion que
posean llantas neumaticas y que se puedan movilizar pos sus propios medios,
serd sometida a decisiones del Ministerio de Obras Publicas y Transporte.

Se puede evidenciar la falencia y vacio en este Articulo como la actual disposicion
de la Secretaria Distrital de Movilidad en cuanto a equipos de construccion los
cuales deben ser transportados en camabaja con la presencia de escoltas y con
un respectivo Plan de Manejo de Tréafico, ademas en el pais no se habia
comercializado camiones articulados con mas de seis lineas de rotacion.

4.2 RESOLUCION DEL MINISTERIO DE TRANSPORTE NO. 2501 DEL 22 DE
FEBRERO DE 2002

Con base en los adelantos tecnolégicos en lo referente a transporte internacional
se evidencio la llegada al pais de contenedores generando la necesidad de operar
con vehiculos de mas de 4,1 m de altura lo que se puede apreciar en la Figura No.
1y figura No. 2 a continuacion:

Figura No. 1 Modelo de camion tipo C4 para transportar contenedores High Cube

Fuente: www.hammar.eu/es/pdf/E535B.pdf



http://www.hammar.eu/es/pdf/E535B.pdf

Figura No. 2 Modelo del contenedor High Cube

45' High Cube Dry Container

Interior
L: 44' 5"
W:7'8'/2"
Cubic Capacity: 3,037 cu. ft. H: 8' 10"

Fuente: www.oceanairlogistic.com/container_45flhighcube.html

Con la entrada al mercado de este tipo de contenedor se aumenta la altura total
méaxima a 4.40 m, debido a que para el transporte de Algoddn y productos
similares, los vehiculos sobrepasaban la altura méxima autorizada por la
Resoluciéon 13791 del 21 de diciembre de 1988, lo que favorecio a ciertos sectores
de la economia nacional, otra vez sin tener en cuenta la incidencia del Peso Bruto
Vehicular en la red vial nacional.

Aduciendo también que en el proceso de verificacion de pesos y control de
sobrepesos en los puestos de control, se presentan diferencias de medicién en las
basculas, las cuales dependen de su fabricacién y calibracién, haciendo necesario
establecer una tolerancia como criterio de evaluacion del Peso Bruto Vehicular
maximo autorizado, afirmacion que resultaria bastante acomodada a intereses
especificos de ciertos sectores como el del transporte de carga, ya que los
fabricantes de basculas, regulados por el sistema nacional de normalizacion,
certificacion y metrologia tienen los parametros de calibracién previamente
establecidos y siempre una tonelada pesa lo mismo, ya sea medida en una
bascula nacional que en una importada, si se realizd la calibracion de forma
correcta.



Los pesos de los vehiculos de carga se aumentan teniendo en cuenta una
tolerancia de aproximadamente el 3%, pero entrando en una contradiccion entre el
Articulo 3 transitorio y el Articulo 2 en lo que se refiere al C3, ya que en la tabla del
Articulo 2, habla de C3 con 23.7 toneladas y en el Articulo 3 transitorio estipula
para C3, 30 toneladas, lo cual vuelve a dejar una incertidumbre en lo referente a la
seriedad y soporte con la cual se han generado estas resoluciones, ademas que
para el C3 se debe tomar el Peso Bruto Vehicular mas desfavorable, que en este
caso es el menos pesado, hasta tanto no se presenten los resultados de un
estudio técnico sobre la real incidencia del incremento del Peso Bruto vehicular en
la red vial nacional hasta el 31 de mayo de 2002.

En la tabla No. 3 se muestra la evolucién del Peso Bruto Vehicular hasta el
momento.

4.3 RESOLUCION DEL MINISTERIO DE TRANSPORTE NO. 7037 DEL 31 DE
MAYO DE 2002

En esta Resolucion se autorizan los pesos brutos vehiculares maximo para
camiones C2 de 16 toneladas a 19 toneladas y C3 de 28 toneladas a 30 toneladas
en virtud de otorgar mas tiempo (dos meses mas) para el estudio técnico sobre la
incidencia del incremento del Peso Bruto Vehicular en la red vial nacional, sin
ningun soporte técnico o por lo menos sin enunciar la fuente de esa decision lo
cual hace aumentar la incertidumbre de los aumentos de peso autorizados
mediante la citada Resolucion.

4.4 RESOLUCION DEL MINISTERIO DE TRANSPORTE NO. 4100 DEL 28
DE DICIEMBRE DE 2004

Emanada en virtud de que la seguridad de las personas, constituye una prioridad
del sistema y del sector transporte, enunciado en el literal €) del Articulo 2 de la
Ley 105 de diciembre 30 de 1993 y que la obligatoriedad del estado de ejercer el
control y la vigilancia del transporte publico para que su prestacion sea en
condiciones de calidad, oportunidad y seguridad como lo enuncia en el numeral 2
del Articulo 3 de la Ley 105 de 1993 de 2004, asi como teniendo en cuenta que
los principios rectores de este codigo nacional de Transito, creado mediante la Ley
769 de agosto 6 de 2002 son: la seguridad de los usuarios, calidad, oportunidad,
cubrimiento, libertad de acceso, plena identificacion, libre circulacion, educacion y
descentralizacion.



Es importante enunciar el Articulo 27 de la Ley 769 de agosto 6 de 2002, en el
cual se enuncia que las “Condiciones de cambio de servicio. Todos los vehiculos
que circulen por el territorio nacional deben someterse a las normas que sobre
transito terrestre determine este Codigo. Estos deben cumplir con los requisitos
generales y las condiciones mecanicas y técnicas que propendan a la seguridad,
la higiene y comodidad dentro de los reglamentos correspondientes sobre peso y
dimensiones.”, ya que direcciona y reglamenta el uso correcto del servicio de
transporte evitando las adecuaciones tanto fisicas como mecéanicas de los
vehiculos para volverlos de més capacidad de carga y asi evitar la circulacién con
pesos maximos por eje no permitidos.

Por otro lado el Articulo 29 de la Ley 769 de agosto 6 de 2002, habla acerca de
las Dimensiones y pesos, de tal forma que “Los vehiculos deberan someterse a
las dimensiones y pesos, incluida carroceria y accesorios, que para tal efecto
determine el Ministerio de Transporte, para lo cual debe tener en cuenta la
normatividad técnica nacional e internacional.”, en el cual se enmarca que las
dimensiones y pesos deben cumplir con las normas técnicas internacionales y
nacionales como la Norma Técnica Colombiana 4788.

Mediante la Resolucion 4100 del 28 de diciembre de 2004, con la cual se
reglamenta la nomenclatura y denominacion de la clase de vehiculos de carga
terrestre asi como también se estipulan medidas reglamentarias de los vehiculos
de carga que circulan por el territorio nacional teniendo como ancho maximo en
todas las tipologias de 2,60 m y una altura maxima de 4,40 m de tal forma que las
longitudes méximas por designacion las establecen en el Articulo 7 de esta
Resolucién, en su paragrafo primero advierte que la altura maxima se debe medir
con el vehiculo descargado, por obvias razones de la accién del peso sobre el
sistema de amortiguacion y la suspension del vehiculo, ademas aclara que
longitud méaxima del remolque no incluye la barra de tiro, proceden a establecer el
Peso Bruto Vehicular en el Articulo 8.

Sin embargo no se debe hacer caso omiso al Articulo 2°. Definiciones de la Ley
769 de agosto 6 de 2002 donde define el Peso bruto vehicular: Como el peso de
un vehiculo provisto de combustible, equipo auxiliar habitual y el maximo de carga,
aun asi se procede a estipular el Peso Bruto Vehicular con una tolerancia positiva
de medicion lo cual no es coherente con la Resolucion 2501 del 22 de febrero de
2002, que se refiere al soporte técnico para realizar las modificaciones de los
pesos ya que en la Resolucion 7037 del 31 de mayo de 2002, se amplia el plazo
del estudio técnico en dos meses y casi dos afios y medio después aparece la
Resolucién 4100 del 28 de diciembre de 2004, sin ninguna explicaciéon a la
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designacion del Peso Bruto Vehicular , dejando ver la falta de un soporte técnico
verdadero que avale tales cambios.

En la Resolucion 4100 del 28 de diciembre de 2004, se reglamenta los maximos
pesos por eje en el Articulo 9, advirtiendo en su paragrafo que en el posible uso
de llantas de base ancha, se debe hacer la equivalencia de una de estas por dos
de las de base estandar, siendo las comerciales en el territorio nacional.

En el Articulo 10 de la Resolucion 4100 del 28 de diciembre de 2004, estipula
que la sumatoria algebraica de los cuadrados de las distancias entre lineas de
rotacion de los ejes de los vehiculos de carga no debe ser mayor a 111,48 m?, lo
cual para el presente andlisis no aporta gran importancia.

En el Articulo 11 de la Resolucion 4100 del 28 de diciembre de 2004 advierte que
el control del Peso Bruto Vehicular se debe hacer en basculas debidamente
certificadas en el centro de metrologia de la Superintendencia de Industria y
Comercio (SIC), de acuerdo al Sistema Nacional de Normalizacion, Certificacion y
Metrologia, lo que estaria en contravia del considerando de la Resolucion 2501 del
22 de febrero de 2002, donde se afirma que en el proceso de verificacion de
pesos y control de sobrepesos en los puestos de control, se presentan diferencias
de medicién en las basculas, las cuales dependen fundamentalmente de sus
pardmetros de fabricacion y calibracién, haciendo necesario establecer una
tolerancia como criterio de evaluacion del Peso Bruto Vehicular maximo
autorizado, siendo que el proceso de calibracién en todos los equipos de medidas,
se realiza precisamente para que el peso obtenido se exacto.

Escasamente un Articulo algo coherente en la Resolucion 4100 del 28 de
diciembre de 2004, es el Articulo 12 ya que estipula que para la aplicaciéon de la
presente Resolucion, se debe tomar como referencia las Norma Técnicas
Colombianas vigentes, las cuales pueden ser actualizadas de acuerdo con lo
establecido en las normas internacionales, las necesidades del sector y los
adelantos tecnoldgicos, ya que es uno de los pocos Articulos de todas las
resoluciones que se rigen al estado actual de las normas técnicas y su evolucion
con la tecnologia.

Para variar las cantidad de contradicciones que se pueden presentar en cada
Resolucion, esta el Articulo 13 de la Resolucion 4100 del 28 de diciembre de
2004, en el cual vuelve a aparecer las excepciones, las cuales son el obstaculo
para la modernizacién del parque automotor que rueda por las vias nacionales, ya
gue mediante su paragrafo primero contindan excluyendo a los vehiculos C2
anteriores a 1970 de ciertas marcas y lineas de produccién para que continien
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transitando con 19 toneladas como maximo Peso Bruto Vehicular versus 16400
Kg que es lo estipulado en el Articulo 8 de la misma Resolucién 4100 del 28 de
Diciembre de 2004 y 13 toneladas en eje trasero versus 11000 Kg estipulados en
el Articulo 9 de la precitada Resolucion.

Continuando con las excepciones, esta el Paragrafo Segundo del Articulo 13 de la
Resolucién 4100 del 28 de diciembre de 2004, con el cual se exime a los
vehiculos International HI-R190, autorizando 16,5 Toneladas de Peso Bruto
Vehicular versus 16400 Kg que es lo estipulado en el Articulo 8 de la Resolucion
en mencion y 12 toneladas en eje trasero versus 11000 Kg estipulados en el
Articulo 9 de la presente Resolucion.

Ironicamente se enuncia el Articulo 14 de la Resolucion 4100 del 28 de diciembre
de 2004 en la que se advierte que todo vehiculo de transporte terrestre automotor
de carga que transite por el territorio nacional debe cumplir con lo establecido en
la presente Resolucion, dando amplitud con su paragrafo enunciando que los
vehiculos que efectien transporte internacional de carga deben cumplir con lo
estipulado en la Decisién 491 de 2001 de la Comunidad Andina de Naciones CAN,
en lo referente a pesos y medidas.

Con el Articulo 15 de la resolucion en andlisis, se prohibe la transformacion de
vehiculos de transporte de carga en Colombia, posiblemente evocando Articulo 2°.
Definiciones de la Ley 769 de agosto 6 de 2002 donde puntualiza que la
Transformacion de un vehiculo: Es el procedimiento fisico y mecanico mediante el
cual un vehiculo automotor puede ser modificado con el fin de cumplir una funcién
diferente 0 mejorar su funcionamiento, higiene o seguridad, lo cual evita que
camiones sean troqueados para cargar mas peso modificando no solo su parte
mecanica sino también su parte fisica, o que se erradique la antigua costumbre de
convertir buses viejos en improvisados camiones, etc.

Los vehiculos automotores rigidos de dos ejes (2) con rines 16 y 17.5 cuyo Peso
Bruto Vehicular maximo debe ser 8500 Kg no inciden de manera representativa en
la problemética de la evolucién del Peso Bruto Vehicular en las vias nacionales, ya
que por capacidad volumétrica, estos vehiculos nunca podran cargar mas del
peso estipulado en el Articulo 16 de la Resolucién 4100 del 28 de diciembre de
2004.

Es bastante importante que en esta Resolucion 4100 del 28 de diciembre de 2004
se involucré al sector comercial en cuanto se refiere a ensambladores, fabricantes
e importadores de vehiculos de transporte de carga para que se acojan a lo
estipulado en la Resolucion, de esta forma se trata de prevenir que se salgan de
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los lineamientos propuestos, pero en general el frente que se debe involucrar en
resoluciones venideras es el transportador, el cual presiona para evitar que se
hagan cambios sustanciales que favorezcan las estructuras de las vias
nacionales.

Teniendo en cuenta que esta Resolucion deroga la Resolucion 13791 del 21 de
diciembre de 1988, expedida por el Ministerio de Obras Publicas y Transporte y la
Resolucién 2501 del 22 de febrero 22 de 2002 expedida por el Ministerio de
transporte, se tienen como configuraciones y Peso Bruto Vehicular los
consignados en la tablas No. 4 y No. 5.

4.5 RESOLUCION DEL MINISTERIO DE TRANSPORTE NO 2888 DEL 14 DE
OCTUBRE DE 2005

La Resolucién 2888 del 14 de octubre de 2005, se hace necesaria ya que en la
Resolucion 4100 del 28 de diciembre de 2004, no se tuvo en cuenta la
configuracion y descripcion de los vehiculos 2S2 y 4R3, asi como las medidas del
vehiculo 2B2, ademas aclara que el término tolerancia se debe tener en cuenta
como criterio de aplicacion en el control del peso bruto vehicular.

En la Resolucion 2888 del 14 de octubre de 2005 se ratifica el Articulo 15 de la
Resolucién 4100 del 28 de diciembre de 2004 con el cual se prohibe la
transformacién de vehiculos de transporte de carga en el territorio nacional,
teniendo en cuenta la definicion plasmada en el Articulo 2°. Definiciones de la Ley
769 de agosto 6 de 2002 donde precisa que la Transformacion de un vehiculo: Es
el procedimiento fisico y mecanico mediante el cual un vehiculo automotor puede
ser modificado con el fin de cumplir una funcion diferente o mejorar su
funcionamiento, higiene o seguridad y con base en el paragrafo primero del
Articulo 27 de la Ley 769 de 2002, en el cual se establece que a partir de la fecha
de expedicion de dicha Ley no se podra cambiar de clase o servicio un vehiculo,
reforzando el control y evitando las practicas muy comunes y poco ortodoxas de
modificar los vehiculos, aumentando el mercado de autopartes usadas traidas
desde otros paises con las cuales se modificaba esencialmente la parte mecanica
de los vehiculos de carga, sin embargo deja abierta la posibilidad de
transformaciones por razones operativas basados en los términos citados en el
Articulo 2 de la Ley 769 de 2002.

En los considerandos de la Resolucién 2888 del 14 de octubre de 2005, giran en
contradicciones alrededor de los vehiculos de dos (2) ejes provistos de rines 16 y
17.5 autorizando hasta 8500 Kg de Peso Bruto Vehicular y en otros el que
especifiqgue el fabricante y en el caso mas puntual en los vehiculos cuyos ejes
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admitan mas de los 8500 Kg, a sabiendas que este tipo de vehiculo no deben de
transitar con mas de los 8500 Kg, tanto por capacidad como por estabilidad.

El Articulo 3 de la Resolucion 2888 del 14 de octubre de 2005, es el mas
preocupante, porque enunciando el Articulo 8 de la Resolucion 4100 del 28 de
diciembre de 2004 en el cual se considera la tolerancia positiva de medicién, como
el peso en kilogramos que puede exceder el Peso Bruto Vehicular teniendo en
cuenta las diferencias ocasionadas por el peso del conductor, el peso del
combustible, el exceso de peso producido por efecto de la humedad absorbida en
las mercancias, la calibracion y la operacion de las basculas de control y cualquier
otro aditamento o situacion que pueda variar la medicion del Peso Bruto Vehicular,
siendo que previamente se ha tenido la definicién de Peso Bruto Vehicular, la cual
reza como el peso total del vehiculo en condiciones totales de operacion,
transmitido por las llantas a la estructura de pavimento, lo que indica que el Peso
Bruto Vehicular es Gnico y no debe tener ningun tipo de tolerancias.

El Peso Bruto Vehicular no debe tener algun tipo de tolerancias porque:

1. Un vehiculo, dentro de las configuraciones y designaciones en la
normatividad nacional, al ser pesado y reportar menor peso de lo
establecido, obviamente no presenta ningun riesgo para la estructura vial
nacional.

2. Las béasculas de los puestos de control se calibran para que el peso sea
exacto y no se deberia ser laxo aprobando casi un 3% de sobrepeso ya que
estas basculas son fabricadas con exactitud y precision tal que si se
presentar algun error por calibracion, este no excederia de un 1%, pero no
por eso se debe estipular un valor de tolerancia.

3. Cuando los transportadores de carga se comprometen a llevar mercancias,
sea del tipo que sea, éstas deben llegar en buen estado y sin ser afectadas
por las inclemencias del tiempo, es decir que la probabilidad de que una
carga incremente su peso por accion del agua lluvia, entonces se debe
legislar de tal forma y obligando que el gremio transportador proteja la
carga de la lluvia y asi se evite el sobrepeso ocasionado por la saturacion.

4. Normalmente la tripulacion de un camién que estd conformada por un
conductor y un ayudante no pesa mas de 200 Kg, pero segun la definicion
de Peso Bruto Vehicular ya incluye el peso de los operarios del vehiculo.

5. En la definicibn de Peso Bruto Vehicular se incluyen todos los liquidos
combustibles, refrigerantes, lubricantes y adicionales de operacién del
mismo.

6. Cualquier otro tipo de aditamento que varie el Peso Bruto Vehicular debe
ser compensado con menos carga en el total exigido por la Ley.
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En la Resolucion 2888 del 14 de octubre de 2005 se amplia el concepto del
Articulo 15 de la Resolucion 4100 del 28 de diciembre de 2004 prohibiendo la
transformacion o cambio de clase de los vehiculos, el incremento de nimero de
ejes y alargue de chasis en vehiculos rigidos, el cambio de carrocerias tipo volco a
cualquier otro tipo de carroceria, hecho que discrepa en la filosofia de distribucion
del peso de la carga en la mayor cantidad de ejes hasta lograr un peso que no
exceda los disefios de los pavimentos en la red nacional.

Sin embargo y permitiendo la doble interpretacién de las Leyes en el territorio
nacional, se enuncia el paragrafo permitiendo incremento o reduccion del nUmero
de ejes de los remolgues y semirremolques, accion que ya se realiza
mecanicamente en los semirremolques que reducen de tres ejes a dos cuando no
llevan carga, pero el hecho de aumentar otro eje de rotacion en los vehiculos de
carga, aliviaria la transmisién del Peso Bruto Vehicular a las estructuras de las
vias nacionales.

El Articulo 5 de la Resolucion 2888 del 14 de octubre de 2005, es el mas
innecesario y acomodado de esta Resolucion, ya que los vehiculos de dos ejes
cuyo peso maximo es de 8500 Kg son aquellos dotados con rines 16 y 17.5 y al
dar autorizaciéon al fabricante de estipular en su manual de operaciones un Peso
Bruto Vehicular de 16000 Kg, se estaria hablando de un vehiculo con designacion
2, es decir un camion rigido con un eje direccional y un eje fijo trasero de cuatro
llantas, entonces se vuelve a dejar vacio juridico para que equipos no apropiados
para cargar mas de 8500 Kg, entren a transitar peligrosamente por las vias
nacionales, causando dafios a la estructura del pavimento y siendo potenciales
generadores de accidentes.

En el Articulo 13 de la Resolucion 2888 del 14 de octubre de 2005, se deroga la
Resolucién 10799 del 12 de diciembre de 2003 y el Paragrafo Tercero de la
Resolucion 4100 del 28 de diciembre de 2004, el cual enuncia sobre las
excepciones, siendo que se deberia derogar todo tipo de excepciones y ser claros
y concisos con la parte técnica de disefio de pavimentos.

4.6 RESOLUCION DEL MINISTERIO DE TRANSPORTE NO 4959 DEL 8 DE
NOVIEMBRE DE 2006

En esta Resolucién los considerandos contemplan lo referente a los permisos para
transportar cargas indivisibles, extra pesadas y extra dimensionadas, también las
especificaciones de los vehiculos que se destinen a esta clase de transporte, de lo
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correspondiente a la Secretaria General Técnica del Instituto Nacional de Vias en
otorgar los permisos de Transito por la Red Vial Nacional a cargo del Instituto,
cuando los vehiculos excedan las normas en cuanto a dimensiones o cargas, asi
como atender lo relacionado con los permisos para cierre de vias, coordinando lo
necesario con el Instituto Nacional de Concesiones, INCO, hoy Agencia Nacional
de infraestructura-ANI, estableciendo que la infraestructura de transporte a cargo
de la Nacion o de sus entidades descentralizadas por servicios que sera
administrada por el Instituto Nacional de Concesiones, INCO, hoy Agencia
Nacional de infraestructura-ANI, es aquella en la cual exista o se realice la
vinculacion de capital privado, incluido el traslado o la transferencia de riesgos
para todas o alguna de las actividades de construccion, rehabilitacion,
mantenimiento, operacion y administracion de la misma y de los servicios conexos
o relacionados con ella.

En su filosofia de proteger la inversion realizada en las estructuras viales del pais,
se ha requerido establecer normas que permitan preservar el patrimonio nacional
representado en la infraestructura de carreteras a cargo del Instituto Nacional de
Vias y del Instituto Nacional de Concesiones, INCO hoy Agencia Nacional de
infraestructura-ANI, con el fin de evitar el deterioro que les pueda ocasionar su mal
uso.

Dentro de las responsabilidades de las autoridades nacionales, departamentales y
locales deben velar por la proteccion y buen uso de su infraestructura vial, y de
acuerdo con ello cuentan con la facultad de impedir, limitar o restringir el transito
por las vias de su jurisdiccion, conforme con lo establecido en el Articulo 119 del
Cdbdigo Nacional de Transito.

Basados en lo establecido en el Articulo 7° del Cdédigo Nacional de Transito,
corresponde a las autoridades de transito velar por la seguridad de las personas y
las cosas en las vias publicas y en las privadas abiertas al publico. Sus funciones
seran de caracter regulatorio y sancionatorio y sus acciones deben estar
orientadas a la prevencion y la asistencia técnica y humana a los usuarios de la
via.

Teniendo como fundamento el avance en la tecnologia y el transporte de carga, se
hace necesario adoptar una nueva reglamentacion que fije reglas claras para el
transporte de cargas indivisibles, extra dimensionadas y extra pesadas, o de
ambas caracteristicas a un tiempo por las vias publicas, contemplando las
exigencias necesarias para garantizar la seguridad de los usuarios y de la
infraestructura vial.
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Se evidencia la influencia de sectores de la economia nacional ya que una vez
entrada en vigencia la Resolucién 3800 del 2 de diciembre de 2005, varios
transportadores y gremios de transporte manifestaron tener inconvenientes para
su aplicacion; y solicitaron su modificacion o derogatoria.

De tal forma que en su Articulo 1° la Resolucion del Ministerio de Transporte No
4959 del 8 de noviembre de 2006, esboza que el objeto de su creacion es la de
reglamentar la competencia, los parametros y los procedimientos del tramite de los
permisos para transportar cargas indivisibles, extra pesadas y extra
dimensionadas por las vias nacionales, departamentales, metropolitanas,
distritales o municipales, asi como las especificaciones de los vehiculos que se
destinen a esta clase de transporte y las medidas técnicas que se deben adoptar
para la proteccion de la infraestructura vial y de seguridad vial y manejo del
transito para garantizar la movilizacion segura de las personas, de los usuarios de
las vias y de la carga a transportar, lo cual se centra en lo meramente
procedimental a permisos.

Especificando en su Articulo 2° de la antedicha Resolucion, que el ambito de
aplicacion serd enfocado a las vias nacionales, departamentales, metropolitanas,
distritales y municipales teniendo en cuenta tanto las rurales como las urbanas.

Como en toda reglamentacion se requiere establecer unas definiciones o términos
con los cuales de denominaran los diferentes componentes de la normatividad,
actividad que se procede a realizar con el Articulo 3° para lograr una interpretacion
y aplicacién de la Resolucion 4959 del 8 de noviembre de 2006, ademas de las
previstas en la Ley 769 de 2002 y en la Resolucién nimero 004100 del 28 de
diciembre de 2004, en la cual se invoca el mas importante y que es el eje central
de la presente monografia que es la definicion de Peso Bruto Vehicular, el cual es
denominado como el peso de un vehiculo provisto de combustible, equipo auxiliar
habitual y el maximo de carga, lo que al parecer desvirtia el concepto de las
tolerancias por peso extra de fluidos y tripulantes del vehiculo de carga.

Para los equipos que se utlicen en el transporte de cargas indivisibles,
extrapesadas y extradimensionadas, segun el Articulo 4° de la precitada
Resolucion no podran superar los pesos maximos por eje autorizados por el
Ministerio de Transporte cuando estén cargados, siendo este Articulo el mas
significativo, ya que en la informacion recopilada en la estacion de pesaje
MOSQUERA - LA MESA - GIRARDOT del concesionario Desarrollo Vial de La
Sabana (DEVISAB), se evidencia que los vehiculos de carga no exceden el Peso
Bruto Vehicular, pero si se estan excediendo en el peso maximo por eje, accion
gue no estd reglamentada y por ende el organismo de control que vigila la
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actividad del transporte en las carreteras nacionales que es la policia de
carreteras, no tiene ninguna herramienta para inmovilizar los vehiculos que
sobrepasen estos pesos debido a que la sancion es cuando sobrepasan el Peso
Bruto Vehicular.

Lo anterior es ratificado en el Paragrafo del Articulo 4°, estipulando que cuando se
requiera un equipo rodante especializado para el transporte de cargas indivisibles,
extrapesadas y extradimensionadas, éste debera estar provisto del niumero de
ejes y de llantas necesarios para que no se superen los pesos maximos por eje
autorizados por el Ministerio de Transporte.

Como el transporte de cargas indivisibles, extrapesadas y extradimensionadas es
una actividad extraordinaria que no se realiza con cotidianeidad, la Resolucién
4959 del 8 de noviembre de 2006 establece en su capitulo Il, el protocolo para la
expedicion de permisos para transporte de este tipo de cargas, de tal forma que
en su Articulo 5° establece la facultad de conceder o negar los permisos para el
transporte de carga que exceda las dimensiones de los vehiculos de carga
autorizados para la circulacién por las vias publicas del pais, en las vias a cargo
de la Nacion, al Instituto Nacional de Vias ya sean éstas concesionadas 0 no
concesionadas, en el primer caso, en coordinacion con el Instituto Nacional de
Concesiones. Cuando se trate de vias departamentales, metropolitanas,
municipales o distritales, les corresponde a las autoridades de los entes
territoriales, distritales o areas metropolitanas ajustandose a lo contemplado en el
Articulo 6° de la Resolucion del Ministerio de Transporte No 4959 del 8 de
noviembre de 2006.

Por lo anterior en el Articulo 6° de la referida Resolucién, se establecen los
parametros para la expedicidon de permisos, como son las longitudes maximas que
sobresalgan por la parte posterior del vehiculo, estableciendo tres rangos
principales a saber longitud inferior a un (1) metro, no requerird de registro ni de
permiso para el transporte de carga extradimensionada, entre uno (1) y dos (2)
metros requerird que el operador esté previamente inscrito en un registro de
operadores de este tipo de transporte que llevara el Grupo de Seguridad Vial de la
Subdireccion de Transito del Ministerio de Transporte y entre dos (2) y tres (3)
metros la autorizacion se tramitara siguiendo los procedimientos y requisitos
fijados en el Articulo 8° del Capitulo Il de la Resolucion 4959 del 8 de noviembre
de 2006, en todos los casos debe cumplirse con las condiciones para la operacion
y condiciones de seguridad, pero nunca se autorizard permiso bajo ninguna
circunstancia para carga extradimensionada, que sobresalga cualquier longitud
por la parte delantera del vehiculo.
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En cuanto a los anchos de cargas indivisibles, extrapesadas y extradimensionadas
la Resolucion 4959 del 8 de noviembre de 2006 establece parametros para los
cuales es requisito indispensable que el operador esté previamente inscrito en un
registro de operadores de este tipo de transporte que llevara el Grupo de
Seguridad Vial de la Subdireccion de Transito del Ministerio de Transporte

Para cargas indivisibles, extrapesadas y extradimensionadas con ancho superior a
dos coma seis (2,6) metros e inferior o igual a tres (3,0) metros se requerird que la
circulacién del vehiculo de carga se desarrolle a una velocidad maxima de
cuarenta (40) kilbmetros por hora y no requerira la presencia de vehiculo
acompafante. En vias urbanas la velocidad méxima sera de veinte (20) kildmetros
por hora y requerira de la presencia de un (1) vehiculo acompafante que circule
adelante del vehiculo de carga cuando la via es de un (1) sentido de circulacién y
de dos (2) vehiculos acompafiantes, uno que circule adelante del vehiculo de
carga y el otro atrds cuando la via es de dos (2) sentidos de circulacion. En todos
los casos el vehiculo que realice el transporte debera contar con avisos o sefiales
colocados uno en la parte delantera y otro en la posterior del vehiculo, visibles y
en buen estado, cuyo texto advierta: "Peligro Carga Ancha", de las caracteristicas
fijadas en el Articulo 7° de la Resolucion 4959 del 8 de noviembre de 2006.

Para el transporte de cargas extradimensionada con un ancho superior a tres (3,0)
metros e inferior o igual a tres coma tres (3,3) metros y en el rango de un ancho
superior a tres coma tres (3,3) metros e inferior o igual a tres como seis (3,6)
metros se hard siguiendo los protocolos fijados en el Articulo 8° del Capitulo Il de
la Resolucion 4959 del 8 de noviembre de 2006, la autorizacién para transportar
carga extradimensionada con un ancho superior a los 3,6 metros se hara
siguiendo los procedimientos y requisitos fijados en los Articulos 9° y 10 de la
Resolucion 4959 de noviembre 8 de 2006 y en todos los casos deben cumplir con
las condiciones de operacién y de seguridad contempladas en la Resolucion 4959
del 8 de noviembre de 2006.

En el caso de transporte de carga extradimensionada cuya altura supere los 4.40
metros, se debe cumplir con los procedimientos y requisitos tales como presentar
una solicitud escrita ante la autoridad competente para transitar por las vias bjo su
jurisdiccion. Ademas presentar documentos como, el Certificado de Camara de
Comercio sobre la existencia y representacion legal de la empresa solicitante del
transporte, con fecha de expedicion no mayor a 45 dias habiles respecto de su
radicacion; copia de la Resolucién del Ministerio de Transporte por medio de la
cual otorga la habilitacibn como Empresa de Transporte el cual se exceptla
cuando el transporte sea realizado en vehiculos particulares de la empresa duefia
de la carga; presentar un Plan de Seguridad Vial y de Manejo de Transito
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(antigiedad no mayor de tres (3) meses), elaborado por una persona natural con
titulo de ingeniero en transporte y vias o ingeniero civil, con matricula profesional
vigente o por una persona juridica cuya actividad corresponda a estudios de
ingenieria civil o de transporte y vias, en el cual se recomienden las medidas
especiales que se deben tomar para garantizar la movilidad segura de la carga a
transportar y de las personas y demas usuarios de la via.

Para el transporte de carga extradimensionada cuya altura supere los 4.40 metros,
también se debe cumplir con la velocidad promedio de recorrido segun las
condiciones de la via, no debe sobrepasar en ningin momento los treinta (30)
kilbmetros por hora en vias rurales y veinte (20) kilometros en vias urbanas. Para
cruzar los puentes existentes, no podran circular a la vez otros vehiculos, la
velocidad no debera ser superior a cinco (5) kilbmetros por hora y el vehiculo de
carga debera transitar por el centro del puente haciendo coincidir los ejes
longitudinales del puente y del vehiculo.

En el caso de ser indispensable el cierre parcial o total del transito en un tramo de
la via, se debera solicitar el respectivo permiso con anticipacion, reuniendo los
requisitos establecidos para ello por la autoridad competente.

Ademas en el transporte de carga extradimensionada cuya altura supere los 4.40
metros se debe contar con la relacion de vehiculos, equipos modulares,
semirremolques o remolques del equipo de transporte destinado a la prestacion
del servicio, indicando sus caracteristicas, placas, dimensiones, numero de ejes,
namero de llantas, homologaciones y demas informacién pertinente.

Dentro del protocolo para el transporte de carga extradimensionada cuya altura
supere los 4.40 se debe presentar copia de documentos correspondientes a cada
vehiculo de carga que se registre para el transporte como el catalogo o copia del
plano del vehiculo, licencia de transito, seguro obligatorio de accidentes de transito
(SOAT) vigente como minimo hasta la fecha limite del permiso, tarjeta de Registro
Nacional de Remolques, Semirremolques, Multimodulares y similares (en los
casos en que aplique).

Toda persona natural o juridica que pretenda realizar el transporte de carga
extradimensionada cuya altura supere los 4.40 debe demostrar que posee un
Departamento de Ingenieria y Seguridad Vial con capacidad técnica que permita
evaluar, diagnosticar y garantizar el manejo seguro y ambiental de las cargas, con
el fin de proteger la infraestructura vial y garantizar la movilidad segura por las vias
por las cuales se va a transitar, para lo cual debera anexar el organigrama de la
empresa, la parte pertinente del manual de funciones y los cargos y nombres de
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los profesionales de dicho departamento habilitados para ejercer dichas funciones
de conformidad con las Leyes vigentes, lo cual podra ser verificado en cualquier
momento por la autoridad que otorgue el permiso.

También debe demostrar que a cualquier titulo dispone, como minimo, de equipo
especializado, personal técnico y auxiliar como equipos modulares (plataformas
hidraulicas), un (1) tractocamion, vehiculos acompafantes (escoltas), equipo de
luces, equipo de emergencia, prevencion (con minimo linternas, banderas y
paletas cumpliendo especificaciones del manual de Sefializacion Vial), y sistemas
de comunicacion de dos vias, que garanticen la seguridad vial en la operacion.
Los equipos accesorios se exceptian cuando el grupo acompafante para el
transito y la seguridad vial sea contratado con una empresa privada que dentro de
sus, objetivos se encuentre la prestacion de servicios de asesoria y consultoria en
materia de transporte y su infraestructura o la prestacion de servicios de seguridad
vial, caso en el cual estos requisitos los debe cumplir esta Ultima empresa.

Es importante que posea personal técnico y auxiliar acompafiante (sefialeros y
orientadores del transito), con las caracteristicas contempladas en el literal a) del
Articulo 16, quienes deberan portar durante todo el recorrido ademéas de lo
establecido en el Cdédigo Nacional de Transito, elementos de seguridad vial como
chalecos reflectivos, paletas, banderas y linternas cumpliendo las especificaciones
del Manual de Sefializacion Vial. Se exceptian cuando el grupo acomparfiante
para el transito y la seguridad vial sea contratado con una empresa privada de las
caracteristicas contempladas en el inciso anterior, caso en el cual estos requisitos
los debe cumplir esta Ultima empresa.

Para realizar el transporte de carga extradimensionada cuya altura supere los 4.40
es importante la constitucion de la Podliza de Garantia de Responsabilidad Civil
Extracontractual, por el valor que determine la autoridad competente en salarios
minimos mensuales legales vigentes, (s.m.m.l.v.), a favor del Instituto Nacional de
Vias o el Instituto Nacional de Concesiones, del departamento, distrito, municipio y
de terceros, para responder por el pago de dafios o perjuicios que se ocasionen a
la via 0 a las estructuras de la misma o a terceros, por razén u ocasion del
permiso concedido o por la Interrupcién del transito o por la inadecuada operacion,
expedida por una compafia aseguradora reconocida por la Superintendencia
Bancaria. Una vez presentado el original de la Pdliza de Garantia, junto con su
recibo de pago total por parte del interesado, la dependencia u oficina
correspondiente la revisara, en caso de no existir requerimientos, la aprobara. La
garantia debera otorgarse por el valor determinado en el literal f) del Articulo 10 de
la presente Resolucion No. 4959 del 8 de noviembre de 2006 y con una vigencia
igual al tiempo del permiso y tres (3) meses mas.
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La garantia anterior deber& presentarse a la entidad que otorgue el permiso, una
vez esta haya estudiado y determinado que cumple con todos los demés
requisitos establecidos. Dicha garantia debera renovarse antes de su vencimiento,
S0 pena de revocarse automaticamente el permiso otorgado.

En general cuando se requiera realizar el transporte de carga extradimensionada
cuya altura supere los 4.40, se debe cumplir con las condiciones para la operacion
y de seguridad contempladas en el capitulo 1V de la precitada Resolucion.

Como todas las normas en el Articulo 9 mediante su paragrafo, establece que las
condiciones y requisitos previstos en el presente Articulo podran tener un
tratamiento excepcional, en los casos en los cuales el transporte de la carga
indivisible extradimensionada, sea necesario por razones de fuerza mayor, caso
fortuito, o para superar emergencias o desastres naturales, plenamente
declaradas, por las respectivas autoridades nacionales, departamentales,
distritales o municipales.

Ademas de todo lo anterior, debe cumplir con lo requerido en el Articulo 10 de la
Resolucion 4959 del 8 de noviembre de 2006, en el cual se establece el
procedimiento para otorgar los permisos para el transporte de carga indivisible
extradimensionada con formalidades plenas, surtiéndose procedimientos de
estricto cumplimiento.

En todos los casos de transporte de cargas indivisibles, extrapesadas y
extradimensionadas, se debe cumplir con los estipulado en el Articulo 7° de la
Resolucién 4959 del 8 de noviembre de 2006, en el cual se estipulan las
caracteristicas de la sefalizacion de los vehiculos las cuales serdn de uso
obligatorio durante la circulacibn por las vias nacionales atendiendo a las
observaciones de dimensiones para los avisos delanteros de 1.00 metros de largo
por 0.50 metros de altura y para los traseros 1.50 metros de largo por 0.60 metros
de altura cuyos colores seran Fondo amarillo y letras y orla negras, los cuales en
cantidad siempre seran de uno en la parte trasera de los vehiculos sin obstaculizar
placas, luces y distintivos propios del vehiculo y de uno adelante siempre que sea
estipulado en el permiso concedido.

El material de los avisos seran rigido que no permita, deformacion por el
movimiento de los vehiculos o por el aire al pegar sobre el mismo y que garantice
su estabilidad en el vehiculo, la impresién se hara sobre lamina reflectiva amarilla
tipo 1, o de caracteristicas superiores, de acuerdo con lo sefialado en la Norma
Técnica Colombiana 4739 - Laminas retroreflectivas para el control del transito y
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en el texto debe rezar "Peligro Carga larga". "Peligro Carga ancha". "Peligro Carga
Extralarga". "Peligro Carga Extra-ancha" o "Peligro Carga Extralarga y Extra-
ancha". Segun sea el caso. Las letras de este texto deberan corresponder con los
alfabetos "D" o0 "E" de las letras mayusculas fijadas en el Manual de Sefalizacion
Vial del Ministerio de Transporte. La altura de las letras no debera ser menor de
diez (10) centimetros con letras del texto que correspondan con los alfabetos D" o
"E" de las letras mayusculas fijadas en el Manual de Sefalizacion Vial del
Ministerio de Transporte.

Las sefales luminosas de peligro para los vehiculos que realicen el transporte de
la carga y los vehiculos acompafiantes deberan contar con sefales luminosas de
peligro, de acuerdo con la definicion establecida en el Cédigo Nacional de Transito
Terrestre, diferentes a las reglamentarias, tales como: Balizas tipo vaso o tipo
cilindro cuyo lente sea de color amarillo y tenga unas dimensiones minimas de 10
centimetros de didmetro por 10 centimetros de altura.

En la Resolucién 4959 del 8 de noviembre de 2006, el Articulo 8°, correspondiente
al procedimiento y requisitos para la expedicion del permiso en forma electronica,
el Articulo 9° correspondiente a requisitos para la expedicion del permiso con
formalidades plenas y el Articulo 10° correspondiente al procedimiento para
otorgar los permisos para el transporte de carga indivisible extradimensionada con
formalidades plenas, son meramente procedimentales y aunque importantes para
lo correspondiente al control del transporte de cargas indivisibles, extrapesadas y
extradimensionadas por las vias nacionales, no establecen en ningln momento un
parametro de discernimiento o comparacién entre la practica de controlar el Peso
Bruto Vehicular y no tener en cuenta el peso maximo por ejes establecido en la
Resolucion 4100 del 28 de diciembre de 2004.

En el Capitulo 11l de la Resolucion 4959 del 8 de noviembre de 2006, se contempla
todo lo relacionado con la expedicion de permisos para el transporte de cargas
extrapesadas o extradimensionadas y extrapesadas a la vez, de tal forma que en
su Articulo 11 trata de la competencia, para conceder o negar los permisos para
el transporte de carga indivisible extrapesada o indivisible extrapesada y
extradimensionada a la vez, en su Articulo 12 trata de la Vigencia de dichos
permisos siendo el maximo hasta de un (1) afio, en el Articulo 13 correspondiente
a requisitos generales en lo referente a documentos, como Certificado de Camara
de Comercio, Copia de la Resolucion del Ministerio de Transporte por medio de la
cual otorga la habilitacibn como Empresa de Transporte, el estudio técnico el cual
esta estipulado en el literal ¢) y hace advertencia que el peso maximo por eje de
los vehiculos o modulares propuestos no deben superar el peso o carga maximo
por eje autorizado por las autoridades competentes para la circulacion por las vias,
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ademas los ingenieros que elaboren los estudios o los avalen deberan demostrar
experiencia certificada en estructuras de puentes y pavimentos.

Es importante la aclaracion que hace referente a las estructuras que por su estado
de deterioro no puedan soportar cargas extrapesadas y que representen peligro
para el transportador como para la estructura, o en aquellos que haya determinado
el INVIAS o la autoridad responsable de la administracion de la red vial por
razones de seguridad, el beneficiario del permiso a través de un ingeniero en
transporte y Vias o un ingeniero civil, debera mediante la utilizacion de equipos
convencionales medir en el centro de la luz antes, durante y después de la
operacion, las deflexiones inmediatas y sus recuperaciones de acuerdo con la
metodologia que para el efecto tiene previsto el INVIAS.

Lo anterior refuerza el historico de informacién ya que las deflexiones en campo
seran tomadas en presencia de un ingeniero en Transportes y Vias o Civil o de un
funcionario técnico de la entidad administradora de la red vial para que verifique
en terreno que éstas no superan las maximas admitidas, de lo cual debera quedar
constancia escrita.

Los Planes de Seguridad Vial y de Manejo de Transito cuya antigledad no mayor
de tres (3) meses, son imprescindibles ya que mediante un seguimiento de la
metodologia y parametros determinados por el Ministerio de Transporte o por la
autoridad competente responsable de la administracion de la red vial, para la
prevencion de accidentes de transito determina aspectos como la velocidad
promedio de recorrido segun las condiciones de la via, la cual no debe sobrepasar
en ningln momento los treinta (30) kilbmetros por hora en vias rurales y veinte
(20) kilbmetros en vias urbanas.

Para cruzar los puentes existentes, no podran circular a la vez otros vehiculos, la
velocidad de entrada al puente y durante su travesia serd constante sin efectuar
maniobras de frenado o arranque y no debera ser superior a cinco (5) kilbmetros
por hora y el vehiculo de carga deberd transitar en un solo cambio por el centro
del puente haciendo coincidir los ejes longitudinales del puente y del vehiculo.

También contempla la prioridad en el cierre parcial o total del transito en un tramo
de la via, se debera solicitar el respectivo permiso con anticipacion, reuniendo los
requisitos establecidos para ello por la autoridad competente, la relacion de
vehiculos, equipos modulares, semirremolques o remolques del equipo de
transporte destinado a la prestacién del servicio, la debida presentacion de
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documentacion correspondientes a cada vehiculo de carga que se registre para el
transporte.

Al presentar los Planes de Seguridad Vial y de Manejo de Transito se debe
demostrar que la empresa responsable del transporte posee un Departamento de
Ingenieria y Seguridad Vial con capacidad técnica que permita evaluar,
diagnosticar y garantizar el manejo seguro y ambiental de las cargas, con el fin de
proteger la infraestructura vial y garantizar la movilidad segura por las vias por las
cuales se va a transitar, y demostrar que a cualquier titulo dispone, como minimo,
del equipo especializado, personal técnico y auxiliar, necesario para la
movilizacion de cargas extrapesadas o extradimensionadas y extrapesadas a la
vez.

Continuando con los protocolos descritos en la Resolucion 4959 del 8 de
noviembre de 2006 en su Articulo 14, expone el procedimiento para otorgar los
permisos para el transporte de carga indivisible extrapesada e indivisible
extrapesada y extradimensionada a la vez, la cual determina toda la parte
documental y costos de liquidacion de las respectivas pélizas y costos de
operacion en los que debe incurrir toda aquella persona que movilice este tipo de
cargas, pero no especifica nada con respecto al posible exceso de pesos maximos
permitidos ya sean Peso Bruto Vehicular o pesos por gje.

El Capitulo IV en el que se establece las condiciones para la operacién y
condiciones de seguridad estipula en su Articulo 15, las condiciones para la
operacion, continuando con la lista de requisitos como el deber de comunicar a la
dependencia u oficina correspondiente de la entidad competente, como minimo
con cuatro (4) horas hébiles de antelacion a iniciacion de cada operacion de
desplazamiento que se vaya a realizar, la obligatoriedad del conductor del
vehiculo de carga de llevar consigo durante todo el recorrido ademas de los
documentos legales establecidos en las normas de transito y transporte para la
circulacién normal de vehiculos de carga por las vias, documentos tales como
Original o fax de la aprobacion del respectivo permiso, aprobado por la autoridad
competente, documento original que acredite el peso de la carga que transporta
expedido por el generador de la carga (empresa oficial o privada, o persona
natural o juridica) y el Peso Bruto Vehicular del equipo de transporte expedido por
la persona natural o juridica poseedora del permiso, para el control en la via por
parte de las autoridades competentes y en general todos los exigidos para la
movilizacion de este tipo de cargas poco comunes.

Debido a lo complejo de la movilizacién de carga indivisible, extradimensionada,
extrapesada o extrapesada y extradimensionada, la Resolucién 4959 del 8 de
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Noviembre de 2006, en su Articulo 16 contempla los lineamientos de seguridad
para la realizacion del transporte este tipo de cargas, consideradas en los
Articulos 8°, 9° y 11° de la presente Resolucion como lo son la presencia de (dos)
vehiculos acompafantes tipo utilitario (campero o camioneta) uno que transite
permanentemente delante del vehiculo de carga, a una distancia entre treinta (30)
y cincuenta (50) metros de éste y en la parte posterior a una distancia entre veinte
(20) y treinta (30) metros de éste para transitar en las vias rurales, de tal forma
que advierta a los conductores de los vehiculos que transitan en la via sobre los
posibles peligros que pueden presentarse.

De igual forma en el caso de vias urbanas se debe operar con dos (2) vehiculos
acompafiantes uno que transite permanentemente delante del vehiculo de carga a
una distancia entre diez (10) y quince (15) metros del vehiculo de carga y el otro
gue transite detras del vehiculo de carga a una distancia entre diez (10) y quince
(15) metros de aquel.

Adicionalmente tanto para vias rurales como urbanas se exigira el
acompanamiento durante todo el recorrido de un grupo de personas con
conocimientos técnicos adquiridos mediante un curso especifico en transito y
seguridad vial cumpliendo los contenidos minimos que reglamente el Ministerio de
Transporte, con certificado de aprobacion expedido por entidad educativa del nivel
superior, técnico o tecnoldgico, o por asociaciones de ingenieros legalmente
constituidas que aglutinen profesionales cuyas funciones estén relacionadas con
el transporte y el trdnsito, que adviertan a los usuarios de la via sobre los posibles
riesgos que se pueden tener por la circulacion de la carga a través de la carretera
o calle y orienten el transito, quienes transitardn en vehiculos distintos al que
transporta la carga.

Los equipos de transporte de carga indivisible, extrapesada o extradimensionada
no podran cargarse o descargarse en los carriles de circulacién de la via, ni viajar
en caravana, con el objeto de no afectar la movilidad normal por dicha via, evitar,
las congestiones y los accidentes de transito, de tal forma que deberdn movilizarse
en las vias rurales conservando entre ellos distancias superiores a un (1) kilbmetro
y nunca se hara el transito nocturno (entre las 18:00 horas y las 6:00 horas del dia
siguiente).

Para todos los casos durante la circulacion, se debera dotar de avisos, sefales y
dispositivos luminosos a los equipos de transporte de carga y a los vehiculos
acompafantes los cuales ademas deberdn estar dotados de un dispositivo
luminoso tipo baliza, adicionalmente se debe contar con la persona natural o la
persona juridica (a través de un ingeniero en transporte y vias 0 un ingeniero civil)
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en representacion de la empresa solicitante para medir las deflexiones de la
superficie del pavimento, mediante la utilizacion de equipos convencionales para
evaluar el efecto sobre el corredor vial ya que en caso de haber colapso de la
estructura vial, esta debe ser reparada por el responsable del movimiento de la
carga, sin que se supere un término mayor de treinta (30) dias para efectuar los
respectivos arreglos.

En el Capitulo V de la Resolucion 4959 del 8 de noviembre de 2006, se
contemplan las disposiciones finales, de tal forma que en el Articulo 17 estipula la
revocatoria del permiso por las causas como cuando se pruebe algun
incumplimiento, cuando se compruebe que se realiz6 alguna operacién de
desplazamiento sin cumplir cualquiera de los requisitos estipulados en la presente
Resolucién y cuando se compruebe que la garantia otorgada esté vencida o ha
sido revocada o dejada sin vigencia por la compafiia aseguradora, de tal forma
gue el acto administrativo que revoque el permiso serd de cumplimiento inmediato
y contra él procederan los recursos de la via gubernativa y el transportador debe
abstenerse de transitar por una via determinada, cuando la autoridad que otorgo el
permiso asi lo exija por razones de conveniencia, aun cuando el permiso se
encuentre vigente.

En el Articulo 18 de la Resolucion 4959 del 8 de noviembre de 2006, se estipula
la verificacion del cumplimiento de requisitos, de tal forma que la autoridad
competente que otorgé el permiso podra en cualquier momento, directamente o a
través de las autoridades de transito, verificar el cumplimiento de las condiciones
técnicas, de operacion y de seguridad reguladas en la presente Resolucién, y si se
llegase a comprobar cualquier incumplimiento podra cancelar directamente dicho
permiso. Las autoridades de control ademas de imponer las sanciones
establecidas en las normas vigentes, inmovilizardn los vehiculos rindiendo un
informe en el mismo dia a la entidad expedidora del permiso.

El ambito de aplicacion de los permisos, se estipula en el Articulo 19 de la antes
mencionada Resolucion, los cuales seran validos Unica y exclusivamente para el
transito en las vias de la jurisdiccion de la autoridad competente que expidié el
respectivo permiso, de tal forma que cuando se requiera transitar por vias que por
jurisdiccion y competencia estén a cargo de distintas entidades del orden nacional,
departamental, distrital, metropolitano o municipal, le corresponde a la empresa
solicitante del permiso, obtener de las respectivas autoridades nacionales y
territoriales competentes, las autorizaciones y permisos necesarios para el transito
de la carga indivisible, extrapesada o extradimensionada o de ambas condiciones
a la vez en cada tramo segun la jurisdiccidon y antes de iniciar cada operacion.
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La empresa solicitante del permiso, deberd coordinar el desplazamiento con el
ente encargado de la administracion o coordinacion de las concesiones
informando como minimo con veinticuatro (24) horas de anticipacion a las
empresas concesionarias respectivas, y en el caso dado que el transporte
implique el cruce de la frontera con paises vecinos, se tendra en cuenta para el
permiso correspondiente la aplicacion de las Decisiones sobre Transporte
Internacional de Mercancias por Carretera de la Comunidad Andina de Naciones.
Asimismo se debera presentar el permiso correspondiente que expida la autoridad
competente del pais fronterizo al cual se va a ingresar.

En el Articulo 21 se estipula que la presente Resolucién rige a partir del 8 de
noviembre de 2006 y deroga, todas las disposiciones que le sean contrarias, en
especial la Resoluciéon 3800 del 2 de diciembre de 2005.

A continuacion se muestras fotografias de ejemplos de carga extrapesada y
extradimensionada.

Figura No 3 Ejefnplo de carga extrapesada y Figura No 4 Ejemplo de carga extrapesada y

extradimensionada que circula por las vias extradimensionada que circula por las vias

Nacionales Nacionales

Figura No 5
Ejemplo de carga
extrapesada y
extradimensionada
que circula por las
vias Nacionales
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Figura No 6 Ejemplo de carga extrapesada y Figura No 7 Ejemplo de carga extrapesada y
extradimensionada que circula por las vias extradimensionada que circula por las vias
Nacionales Nacionales

Fuente: Autores. En la via Honda- Guaduas , Departamento de Cundinamarca

4.7 RESOLUCION DEL MINISTERIO DE TRANSPORTE NO. 1782 DEL 8 DE
MAYO DE 2009

En los considerandos de la Resoluciéon 1782 del 8 de mayo de 2009, se enuncian
el literal e) del Articulo 2 de la Ley 105 de diciembre 30 de 1993, el numeral 2 del
Articulo 3 de la Ley 105 de 1993, el Articulo 29 de de la Ley 769 de agosto 6 de
2002 correspondiente al Cddigo Nacional de Transito Terrestre, la Ley 170 de
1994 correspondiente en la adhesién al acuerdo de la Organizacion Mundial del
Comercio OMC cuyo anexo 1 A expone sobre los obstaculos técnicos al comercio.

Enuncian la Decision 491 de 2001 de la Comunidad Andina de Naciones CAN la
cual adopta pesos y dimensiones de los vehiculos destinados al transporte de
mercancias y pasajeros por carretera que en su Articulo 7 manifiesta que “El
vehiculo, incluida su carga, y en su caso la unidad de carga, no debera sobrepasar
el peso maximo por eje y peso bruto vehicular establecido en el Apéndice 3 del
presente Reglamento Técnico Andino”, en el cual en su numeral 3.1 Peso maximo
transmitido a la calzada de la via y subnumeral 3.1.1 En el caso de ejes simples
no se deberan exceder los limites de 6 000 kg para ejes con dos (2) neumaticos y
11 000 kg para ejes con cuatro (4) neumaticos, lo cual esta concordante con el
Articulo 9 de la Resolucion 4100 del 28 de diciembre de 2004.

Aunque no lo formulan como considerando, en el Articulo 7 de la decision 491 de
2001 de la Comunidad Andina de Naciones CAN expresa que no se debe exceder
de 20 000 kg cuando se utilicen dos ejes consecutivos en tandem, con cuatro (4) o
mMAas neumaticos cada uno y no exceder 24 000 Kg en el caso de tres ejes
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consecutivos, con cuatro (4) o mas neumaticos cada uno, articulados al vehiculo
mediante un dispositivo comuan, lo cual contina siendo concordante con el
Articulo 9 de la Resolucion 4100 del 28 de diciembre de 2004.

En cuanto al Peso Bruto Vehicular para camiones rigidos de dos (2) ejes
aumentan éste a 17000 Kg, pero el problema se presenta con el Articulo Tercero
de la Resolucion 2501 del 22 de febrero de 2002 la cual autoriza 19 toneladas
para C2 y 30 toneladas para C3, mientras se realiza el estudio técnico sobre la
real incidencia del incremento del Peso Bruto Vehicular en la red vial nacional, el
cual fue realizado por el Ministerio de Transporte en acuerdo con el Instituto
Nacional de Vias con el Centro de Investigaciones de Materiales y Obras Civiles
IMOC de la Universidad de Los Andes, determinando este estudio que los puentes
estan disefiados con cargas maximas de disefio que son superiores a las cargas
aumentadas autorizadas para los C2 y C3, por lo tanto este aumento es minimo y
por ende despreciable en la incidencia sobre los puentes a nivel nacional.

Al parecer en la Resolucion 1782 del 8 de mayo de 2009 se justifica que el
aumento del Peso Bruto Vehicular de los C2 a 17000 Kg no representa ningun
dafio para la red vial nacional basados en el resultado del estudio técnico
efectuado por el Centro de Investigaciones de Materiales y Obras Civiles IMOC de
la Universidad de Los Andes en la incidencia en los puentes, pero el problema
puede ser mayusculo en las carreteras ya que el disefio contempla otro tipo de
variables.

Pero en la Resolucién 1782 del 8 de mayo de 2009, se observa la intencion de
unificar los criterios con lo estipulado en la Decisién 491 de 2001 de la Comunidad
Andina de Naciones CAN.

Aln asi queda otro vacio y es si después de los resultados del estudio técnico, se
mantienen los Peso Bruto Vehicular de 19 toneladas para C2 y 30 toneladas para
C3, o simplemente, contindan rigiendo los aqui contenidos en el Articulo 8 de la
Resoluciéon 1782 del 8 de mayo de 2009.

Teniendo en cuenta los respetables resultados del estudio de la Universidad de los
Andes, es posible que la incidencia del aumento del Peso Bruto Vehicular en los
pavimentos de la red vial nacional sea considerable, ya que de una u otra forma,
se esta disminuyendo la cantidad de ejes equivalentes que puede soportar un
pavimento, donde toca entrar a evaluar en qué porcentaje disminuye la vida atil de
un pavimento y qué tipo de refuerzos hay que hacer, labor que debe ser
sustentada mediante ensayos y pruebas de laboratorio que nos permita patronar o
establecer un modelo matematico con el cual se pueda establecer claramente el
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efecto causado sobre las estructuras de pavimentos. En la tabla 6 se consigna los
méaximos Peso Bruto Vehicular vigentes para vehiculos de carga que circulan en
la red vial nacional.

4.8 RESOLUCION DEL MINISTERIO DE TRANSPORTE NO. 1054 DEL 12
DE ABRIL DE 2011

En la Resolucién 1054 del 12 de abril de 2011, se consideran:

El Decreto 087 de 2011, mediante el cual se responsabiliza al Ministerio de
Transporte de la toma de medidas relacionadas con el transito vehicular, que
garanticen tanto la movilidad de los vehiculos, como la seguridad de los usuarios
de la red vial.

La Ley 105 de 1993 vy su Articulo 2 literal c), establece que por el aumento del
volumen vehicular de algunos corredores de la red nacional en temporadas
especiales, es necesario tomar medidas de transito que lleven a prevenir
accidentes viales, mitigar la congestién vial vehicular y disminuir los tiempos de
recorrido.

La Resoluciébn en cuestibn expresa que es necesario restringir durante
temporadas especiales del afio, el transito de vehiculos de carga con capacidad
de 3.4 toneladas o mas y vehiculos y/o carga extradimensionada y extrapesada
por algunas vias de la red nacional, exceptuando aquellos que por condiciones
especiales deben movilizarse durante estos periodos de tiempo.

En la misma Resolucion se estipula que es necesario determinar los dias y vias
que dado el alto grado de movilidad, requieren restriccién del transito de estos
vehiculos.

La Resolucién 1054, en su Articulo 2, prohibe el transito de vehiculos de carga
con capacidad de 3,4 toneladas o mas y aquellos vehiculos y/o carga
extradimensionada y/o extrapesada en los dos sentidos de circulacién durante
temporadas especiales, en 44 tramos principales de la red vial nacional.

Se hace excepcion de este Articulo y pueden transitar normalmente con los
vehiculos de carga de 3,4 toneladas o0 mas y cuya carga total, por lo menos el
80% del peso corresponda a: periddicos con ediciones de dia, especies avicolas,
huevos, leche, carne, frutas, verduras, flores y hortalizas perecederas; ganado de
lidia, especies pecuarias y equinos de exposicion, desechos solidos de origen
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domiciliario y desechos liquidos, oxigeno medicinal en estado gaseoso y liquido
identificado con los numeros 1072 y 1073 de la ONU, solamente cuando sean
transportados en cilindros o tanques criogénicos, combustibles como gasolina,
ACPM, biodiesel y alcohol carburante, cafia de azucar y bagazo de cafia de
azucar, maquinaria y/o herramienta para atender emergencias en la
infraestructura vial, oleoductos y de servicios domiciliarios del pais.

5. ESTACIONES DE CONTROL DE PESO

La primera estacion de pesaje instalada en Colombia, se ubico en la carretera
Caucasia — Planeta Rica, sobre la troncal de occidente, exactamente en el Km.
59, sitio conocido como los manguitos. La importancia de esta via, es que por alli
se moviliza toda la carga pesada de las terminales portuarias de Cartagena y
Barranquilla con destino al interior del pais.

Su construccion se inicio en noviembre de 1995 y los trabajos se concluyeron a
finales de agosto de 1996. Su manejo y operacién, estuvo a cargo de la firma
Edgard Papamija Diago, contratada por el Instituto Nacional de Vias.

El control del pesaje, estuvo conformado por dos casetas ubicadas en cada
sentido del trafico. Estas poseian una bascula dindmica para controlar peso por
eje del vehiculo en movimiento y su objeto final era identificar los vehiculos que
presentaran sobre peso en sus ejes, los cuales eran direccionados a otra bascula
estatica que media el peso total del vehiculo cuando este se estacionaba sobre
ella.

A partir de esa fecha, , se han instalado a lo largo de la red vial nacional unos
sistemas de pesaje clasificados en dos grupos: dindmico Yy estatico, por medio
de los cuales se determinan las cargas de los vehiculos pesados que por ellas
transitan. En ambos casos, lo que se busca es determinar la distancia entre
ejes, distancia total entre ejes extremos, peso por eje, peso por grupo de ejes y
peso total del vehiculo (Peso Bruto Vehicular). El resultado del peso llega a un
computador ubicado en la caseta de control, por medio de una fibra electrénica.

Estas estaciones de control de peso, son administradas por el INVIAS, el INCOy
las concesiones propiamente dichas.
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5.1 PESAJE DINAMICO.

Este sistema de Pesaje de vehiculos es conocido también como pesaje en
movimiento (WIM - Weighing in Motion) y permite medir las fuerzas estaticas y
dindmicas de los ejes de un vehiculo, que circula por la via a su velocidad normal,
y almacena datos relacionados con el vehiculo como son su peso, su
clasificacion, velocidad, volumen de tréfico.

En el sistema de Pesaje Dinamico, generalmente los vehiculos tienen velocidades
de circulacion por las basculas, entre 5 km/ hora 'y 8 km/hora y tienen un grado
de precision del 1%. Sin embargo se aclara que los vehiculos pueden circular
con velocidades entres 2 km/hora y 20 km/hora, pero que la mayor precision se
alcanza con las velocidades antes mencionadas.

Los equipos de pesaje dinamicos pueden ser instalados de forma temporal
utilizando sistemas portatiles o de forma fija (sistema contenido dentro del
pavimento).

La ventaja que se tiene con este sistema de pesaje, es que todos los vehiculos
que transitan por una via pueden ser pesados con una precision suficiente, que
permita realizar una seleccién de vehiculos sobrecargados.

Dentro de la gran desventaja que presentan, es que su grado de precision no es
suficiente para la determinacion del peso real del vehiculo y su carga.

Figura No. 8 Disposicion de un sistema de Pesaje Dinamico
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Fuente: www.roboticauv.es Ing. Jesls Leal Bermejo, Centro de estudios del transporte del
CEDEX
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Figura No. 9 Instalacion Estacion de Pesaje DinAmico dentro del pavimento

Fuente: Robotica.uv.es /Ing. Jesus Leal Bermejo, Centro de Estudios del Transporte del CEDEX

5.2 PESAJE ESTATICO

Se define como sistema de pesaje estatico, toda operacion de pesaje en donde el
vehiculo y su carga es pesada totalmente y para ello esta unidad vehicular debera

detenerse completamente.

En el caso de las estaciones estéticas, el grado de precision esta alrededor del
0.1% .

Las basculas estan conformadas principalmente por un bastidor metalico de 3.0m
de ancho, por 0,95 m de largo, por 0,20 m de alto y un peso de 280 Kg que es
empotrado en el hormigdn, sobre el que se apoya la plataforma de pesaje, cuyas
dimensiones generalmente son 2,80m de ancho, 0,70m de largo y 0.20 m de alto y
constituida por células de carga que son soldadas y herméticamente selladas a la
plataforma.

Dentro de las ventajas de este sistema de pesaje, se tienen la alta precision
suministrada
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Dentro de los inconvenientes se tiene una baja eficiencia, ya que diariamente solo
pueden ser pesados entre 20 y 30 vehiculos. Asi mismo se ha determinado que
el sobrepeso de los vehiculos pueden desviar los resultados.

Figura No. 10 Disposicion de un sistema de Pesaje Estatico
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Fuente: www.robotica.uv.es Ing. JeslUs Leal Bermejo, Centro de estudios del transporte del

CEDEX

Figura No. 11 Estacion de pesaje Estatico

Fuente: www.regencysa.net Albumes estaciones de Pesaje
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5.3 PROCEDIMIENTO DE PESAJE

En la seleccion de un tipo de bascula para la operacion de un puesto de pesaje se
deben tener consideraciones como:

e El tipo de instalacidon o fundacion de la bascula.
e Tamarfo de la plataforma.

e Capacidad de la bascula.

e Tréfico esperado en ciclos.

e Material de la plataforma.

Los mecanismo de pesaje o béasculas, se colocan sobre un medio capaz de
soportar la carga y a través de una combinacion de palancas o dispositivos
eléctricos (celdas de carga), transmiten los esfuerzos de carga que reciben a una
terminal electrénica que muestra el peso en forma directa. Estas deben ser
ubicadas sobre una superficie sin pendientes y paralela a la via.

Su instalacion puede ser sobre el suelo utilizando rampas para su acceso o a nivel
del suelo utilizando una fosa pequefia de hormigon. La plataforma de pesaje
puede ser de acero de alta resistencia con una placa de concreto reforzado en
donde se instalan las celdas de carga.

Al pasar el vehiculo sobrecargado sobre la bascula dinamica, esta envia una
sefal al computador ubicado en la estacion de pesaje donde se encuentra una
bascula estatica que confronta la informacién suministrada por la béascula
dinamica.

Al ser el sistema de pesaje estético el que al final determina si el vehiculo presenta
sobrecarga, se hace una breve descripcion de él.

El procedimiento de pesaje basicamente consiste en que el vehiculo de carga
pesada debe reducir su velocidad para ingresar a la plataforma de pesaje e ir
parando al pesar cada eje o tandem, pesando primero el eje direccional, luego el
primer tdndem, a continuacion el segundo tandem, para ello debera ubicar el eje
al centro de la plataforma de pesaje.

La sumatoria del peso direccional mas el peso del primer tAndem mas el peso del
segundo tandem, determinara el peso bruto total de la unidad vehicular de carga.
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Un operador ejecuta el programa de pesaje, cuyo Software de operacion contiene
una clasificacion de los diferentes tipos de unidades o combinaciones vehiculares
como son C-2, C-3, T3-S2, T3-S3., etc., asi como los pesos maximos permitidos
para cada una de ellas.

Si el vehiculo no cumple con las tolerancias del peso por eje, se informa a la
autoridad competente para que detenga el vehiculo y emita la sancion
correspondiente, se traslada el vehiculo a un patio aledafio a la estacion con el fin
de distribuir las cargas en el caso de cargas mal distribuidas o descargar si el
problema es sobrecarga total.

Las multas se aplican de acuerdo con el exceso de carga y oscilan entre 20 y 40
salarios minimos diarios.

Si el exceso esta entre el 1.0% y 10% del peso permitido, la multa sera de 20
salarios minimos diarios, pero si esta entre el 10% y el 25%, la multa sera de 30
salarios minimos diarios. Por ultimo si el exceso de carga supera el 25% del
limite establecido, la multa sera de 40 salarios minimos diarios .

Como atenuante, si el transportador infractor paga la multa antes de tres dias solo
liquidara la mitad; si lo hace pasados tres dias paga el total del monto y si
responde después de 11 dias se le sancionard por mora en el pago.

Sin embargo se tiene conocimiento que en algunos casos luego de ser detectada
esta condicién pero al no poseer las instalaciones adecuadas o requeridas y con el
fin de no generar obstruccién en la via, se termina permitiendo el viaje del
vehiculo

5.4 MAPA RED VIAL NACIONAL Y LOCALIZACION DE ESTACIONES DE
PESAJE

5.4.1 Mapa de la Red Vial Nacional

Segun la Subdireccion de Apoyo Técnico del INVIAS, al afio 2008, la red Nacional
de carreteras comprendia 17.143 Km, de los cuales se estudiaron 10.923 Km.
mostrando que a esa fecha se tenian 7.960 Km pavimentados (72,87% de la red
analizada) y 2.963 Km. no pavimentados (en afirmado), equivalentes al 27,13 %
de la red analizada.
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En la figura No. 12 se presenta el mapa de la red vial Nacional, actualizado en el
afno 2008

5.4.2 Localizacion Estaciones de Pesaje

Una vez consultados los archivos del INVIAS y antiguo INCO, no se cuenta con
una relacién detallada de las estaciones de pesaje disponibles en las carreteras
nacionales.

Sin embargo dentro de las ubicadas en las vias por las cuales se moviliza la
mayor cantidad de carga se tienen estaciones de pesaje ubicadas en las rutas
Buga-Tulua, Medellin-Monteria, Puerto Triunfo-San Alberto, la Ye de Ciénaga-
Fundacion, Giron — Lebrija, Cucuta-Pamplona, Girardot-Espinal, Bogota-
Villavicencio, Bogota-Tunja y Pasto - Rumichaca.

Especificamente en el Departamento del Valle : Se han instalado tres estaciones
de pesaje, ubicadas asi:

Primera: ubicada en la via que de Yumbo conduce a Mediacanoa, a 200 metros de
la glorieta.

Segunda: Ubicada en la calzada que comunica a Yumbo con Loboguerrero,
contigua a la glorieta.

Tercera: Ubicada en la carretera Mediacanoa-Loboguerrero, a un kildmetro de la
glorieta.

En la Llamada Ruta del Sol, sector que une a Puerto Triunfo con San Alberto se
tienen dos, asi:

Bascula Lizama |, ubicada en el Km. 04 + 150 de la ruta 4513 La Lizama — San
Alberto

Bascula Lizama Il, ubicada en el Km. 04 + 50 de la ruta 4513 La Lizama — San
Alberto

En la ruta Bogota — Villavicencio, se tiene estacion de pesaje en el Km 22 + 400,
31, antes de puente real, sitio conocido como alto de la cruz
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Figura No. 12 Mapa Red Vial Nacional
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55 PROBLEMA PRESENTADO EN BASCULA ESTACION DE PESAJE

En diciembre de 2009 se evidencio una falla en la estructura de la Plataforma No.
4 de la Béascula Estatica Occidental en la estacion MOSQUERA - LA MESA -
GIRARDOT del concesionario Desarrollo Vial de La Sabana (DEVISAB), que
consistio en la aparicion de una fisura en la viga lateral de modulo y la aparicion de
algunas otras en el pavimento de la superficie.

Figuras No. 13,14y 15
Fisuras viga lateral estacion de pesaje

Fuente: DEVISAB

En enero de 2010 se agudizd el problema y con el contratista encargado del
mantenimiento, se hizo un refuerzo a la viga (Soldadura e Instalacion de angulo de
refuerzo y sello de fisuras), sin embargo la deformacion de la estructura metélica y
la fractura del Concreto se complico debido al alto nUmero de camiones que se
pesan a diario.
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Figuras No i6 y 17. Refuerzo en vigay sello de fisuras

Fuente: DEVISAB

En febrero de 2010 se procedi6 a ordenar la fabricacion de la Estructura metalica
para su reemplazo. Debido al disefio y los trabajos requeridos para su terminacion,
se acordd con el contratista un plazo de entrega de 60 dias. En este sentido y con
el fin de evitar el cierre de la bascula se programo la fundicion del concreto en el
costado lateral de la Estacion para luego proceder a su montaje con grua, tal como
se realiz6 el cambio del médulo No.1 en mayo de 2010 como puede verificar en el
siguiente registro fotografico:

Figuras No 18, 19,20y 21 Fundicion placa de concreto y posterior montaje

Fuente: DEVISAB
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En diciembre de 2010 se evidencié el mismo problema en la plataforma No.3, tal
como se puede evidenciar en las Fotografias No. 22 Y 23

el

Figuras No. 22y 23 Apari-cion de fisuras en la plataforma No. 3

Fuente: DEVISAB

5.5.1 Antecedentes en la Bascula Occidental

Debido al asentamiento presentado sobre la viga longitudinal oriental en la parte
central, fue necesario ejecutar la nivelacion de las vigas que sirven de soporte a
las plataformas de la bascula.

Figuras No. 24y 25 Fallas presentadas en vigas soporte de plataformas

Fuente: DEVISAB
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Figuras No. 26 y 27 Fallas presentadas en vigas soporte de plataformas

Fuente : DEVISAB

Figuras No. 28 y 29

.
.

2T

de la bascula

Figura No. 31 Demolicion apoyos de las
vigas de la bascula
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Figura No. 32 Demolicion apoyos de las vigas
de la bascula

Figura No. 33 Demolicion apoyos de
vigas de la bascula

Figura No. 35 Demolicién

transversales

vigas

Figura No. 36 Demolicién vigas transversales

Figura No. 37 Demolicién vigas transversales
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Figura No.39 Perforacion para pilotes
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Figura No. 4
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Figura No. 42 Reparacion de dados y vigas
transversales

Figura No. 43 Reparacion de dados y vigas
transversales
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Figura No. 44 Reparacion de dados y vigas
transversales

Figura No. 45 Reparacion de dados y vigas
transversales

\

Figura No. 46 Instalacion plataformas de la
béscula

Figura No. 47 Instalaciéon plataformas de la
béscula

E

=]

Figura No. 48 Instalacion plataformas de la
béscula

Figura No. 49 Instalacion plataformas de la

bascula

Fuente: DEVISAB

La empresa consultora concluye que luego de efectuar los analisis estructurales
correspondientes y verificar los niveles de esfuerzos a los cuales se encuentran




sometidos los elementos estructurales, se puede establecer que la estructura
existente, no satisface los requerimientos de resistencia.

También se determind, que las deformaciones causadas por las cargas que se
generan en el proceso de funcionamiento de la bascula, son muy superiores a las
maximas permitidas para este tipo de estructuras.

Como solucion al problema presentado por el elemento, se considera necesario, el
reforzamiento de los elementos estructurales, con el fin de aumentar la inercia de
los mismos y lograr menores deformaciones con una 6ptima capacidad de carga.

Las bésculas que operan en el puesto de pesaje La Tebaida del concesionario
DEVISAB son de la marca TRUCKMATE DigiTOL 7560 con plataforma en
concreto, las cuales segun el fabricante, esta bascula es ensamblada desde
modulos de 3,3 metros de ancho por 4,5 metros de largo o 5,3 metros de largo
cuya capacidad bruta es de hasta 100,000 Kg y la capacidad del eje tandem es de
25,000 Kg, lo cual correlaciona en un factor “f” de 1,62 lo cual significa que la
bascula fue disefiada para cargas de camiones que sean 1,62 veces mayores que
los limites legales de carreteras, indicando ésto que en realidad los camiones que
estan pasando por este punto de pesaje, estan sobrecargados excediendo el peso
maximo por eje que debe cumplir con lo establecido en la Resolucién 4100 de
diciembre 28 de 2004.

6. CASO DE PERMISO OTORGADO PARA TRANSPORTE DE CARGA
EXTRAPESADA Y EXTRADIMENSIONADA

Una vez la empresa interesada ha cumplido los requisitos exigidos en cuando a
presentacion antes los entes competentes de las solicitudes de autorizacion para
la movilizacion de carga extrapesada y extradimensionada y todos los demas
documentos requeridos segun la Resolucién 4959 del 8 de Noviembre de 2006, el
INVIAS otorga el permiso mediante resolucion.

Estas atribuciones de conceder permisos de transito por la red nacional a cargo
del Instituto a vehiculos que excedan las normas en cuanto a dimensiones 0
cargas, son otorgadas al INVIAS, mediante el Decreto 2056 del 254 de Julio de
2003, en su numeral 12.11 del Articulo 12.

A manera de ejemplo se analizd la resolucion No. 1912 del 28 de abril de 2011
emitida por el Ministerio de Transporte (Ver anexo No. 1)
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Mediante esta resolucion el INVIAS, concede permiso especial a la empresa
TRANSPORTES MONTEJO LTDA, para el transporte terrestre de carga
extradimensionada y extrapesada, que excede las dimensiones establecidas en
las normas vigentes de acuerdo con las Resoluciones No. 4100 del 28 de
Diciembre de 2004 y 4959 del 8 de Noviembre de 2006, del Ministerio de
Transporte. Esta carga esta representada en maquinaria pesada y petrolera,
estructuras, tanques, gruas telescopicas, transformadores y tubos, por algunas
carreteras de la red vial Nacional.

En esta resolucion, se hace claridad que la empresa transportadora MONTEJO
LTDA., necesita tramitar un permiso ante la Gobernacion de Cundinamarca,
para transitar por los tramos Villeta — Los Alpes PR 0+000 a PR 36+000 Y Mufia
— Mondofiedo — Mosquera — Siberia — Cota — La Caro, que no forman parte de la
Red Vial Nacional.

También queda consignado que la empresa Transportes Montejo Ltda., presento
un plan de Seguridad Vial de acuerdo con la Resoluciéon 04959 del 8 de
Noviembre de 2006. Asi mismo que se compromete a dar cumplimiento a todas
las observaciones hechas por las concesiones viales.

En la resolucion se diferencian los tramos y los pesos maximos autorizados para
circular por cada uno de ellos, las caracteristicas de los vehiculos y cargas
autorizadas en cuanto a dimensiones.

En este caso, Transportes Montejo podra movilizar cargas con longitud maxima
de 28.0 m. y longitud total del equipo de transporte incluyendo los trailer
modulares hasta 44.00 m. El ancho maximo sera de 4.80 m. y la altura maxima
de 4.80 m medida desde el piso hasta la parte mas alta de la carga sobre el
vehiculo. El peso bruto vehicular maximo autorizado para la realizacion de este
transporte se especifica de la siguiente manera:

3S12 152 Toneladas
S10 110 Toneladas
S8 88 Toneladas
S6 70 Toneladas
S4 68 Toneladas
3S3 52 Toneladas
3S2 48 Toneladas.

En tramos de la red Vial donde las especificaciones de carga y dimensiones
maximas permitidas por el INVIAS varian, estas son detalladas en el documento
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como por ejemplo el tramo Barranquilla — Santa Marta — Bosconia — La Loma — La
Jagua de Ibirico en donde el ancho maximo permitido es de 6.0 m, la altura
méxima de carga es de 4.90 m vy la longitud posterior sobresaliente hasta de 3.0
m.

Asi mismo se hace una relacion detallada de todos los vehiculos propiedad de la
Empresa Transportes Montejo, que quedan autorizados para transitar por la Red
Vial Nacional.

Una vez expedida la Resolucién, la empresa transportadora tiene un plazo
méaximo de ocho dias habiles para presentar una Pdliza de seguro de
Responsabilidad Civil Extracontractual a favor del Instituto Nacional de Vias,
Instituto Nacional de Concesiones-INCO y como beneficiario a terceros, cuyo
objeto es indemnizar los perjuicios patrimoniales que les sean atribuibles como
son lesiones o muertes a terceros y/o dafios a la propiedad de terceros o a la
infraestructura vial , por las actividades que deriven de la ejecucion del transporte
especializado en carga extradimensionada y extrapesada que circule por las
carreteras de la red vial nacional.

En caso de no cumplir este requerimiento dentro de los plazos sefialados, la
Resolucidon emitida otorgando el permiso, es derogada.

A manera de ilustracion, se presenta copia de la Pdéliza No. N 31 RO018331
(Ver anexo No 2) Y Certificado 31 Ro0o33489, expedida por aseguradora la
CONFIANZA, el 03 de Mayo de 2011 y vigencia hasta el 03 de Agosto de 2011,
es decir, tendra una vigencia de 3 meses y el asegurado es Transportes Montejo
Ltda. En ella se autoriza a la empresa el transito de sus vehiculos a través de 30
tramos de la Red Vial Nacional, detallados en la misma y se hace énfasis en que
el caso de encontrarse los vehiculos en sectores diferentes a los descritos, seran
inmovilizados y se haran acreedores a las sanciones a que hubiese lugar por parte
de las autoridades competentes.

También se aclara en la podliza, que la empresa Tomadora, debera tramitar ante
la Gobernacion de Cundinamarca el permiso correspondiente para poder transitar
por los tramos Villeta — Los Alpes PR 0+000 al PR 36+000 y Mufia — Mondofiedo
— Mosquera — Siberia — Cota - La Caro.

Dentro del cuerpo del documento de la Péliza, se incluyen apartes de la resolucion

tales como una relacién de los vehiculos que podran transitar por las carreteras
nacionales y que estan amparados en ella.
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También se incluye en la Pdéliza, las caracteristicas de los vehiculos y cargas
autorizadas en cuanto a dimensiones ya descritas en la resolucion.

También se encuentra incluido en la Pdéliza, un paragrafo que indica que cuando
el tomador movilice carga extrapesada, debera utilizar equipos cuyo niumero de
ejes deber ser suficientes para soportar el peso de la carga debidamente
distribuida en la plataforma, de tal manera que el peso por eje sea inferior al
maximo permitido segun la resolucién No. 4100 del 2004.

Como medida de control y cumplimiento de todos los aspectos requeridos para
conceder el respectivo permiso, la Subdireccion de Apoyo Técnico del INVIAS,
ha implementado un formado de verificacion en carretera, de aspectos relevantes
como la presentacibn de documentos tales como Solicitud correspondiente,
certificado de Camara de Comercio de la empresa solicitante del transporte con
fecha de expedicion no mayor a 45 dias, Podliza de garantia, de responsabilidad
Civil extracontractual, constituida por el valor que determine el INVIAS, con una
vigencia igual al tiempo del permiso y 3 meses adicionales.

Asi mismo, se verifica la existencia de la Resolucion del Ministerio de Transporte
por medio de la cual se otorga habilitacion como empresa de transporte, el Plan
de Seguridad vial y manejo de transito, la relacién de vehiculos y todos aquellos
equipos de transporte destinado a la prestacién del transporte. Indicando, placas,
dimensiones, numero de ejes, nimero de llantas, etc. (Ver anexo No 3).
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CONCLUSIONES

Todas las carreteras se disefian bajo parametros definidos, para cumplir con
una determinada vida util, tolerando cargas maximas establecidas; pero si
estas cargas son superadas por los vehiculos que se sirven de ellas, sera
inevitable el deterioro progresivo de la estructura del pavimento.

En la evolucion de la normatividad correspondiente a los Pesos Brutos
Vehiculares se evidencia la falta de soporte técnico en cada Resolucion,
situacion que debe ser corregida para mejorar la normatividad, la cual deberia
estar basada en estudios técnicos que soporten el aumento de los Peso Bruto
Vehicular , o la modificacion de los parametros de disefio.

Dentro del avance tecnolégico se ha presentado un aumento de cargas cuyas
dimensiones cada vez son mas altas en el volumen transportado, lo cual ha
ido incidiendo en el aumento de la capacidad de los vehiculos de carga,
afectando directamente el Peso Bruto Vehicular y los pesos maximos por eje
de tal forma que la penalizacion por infringir el Peso Bruto Vehicular , no esta
de acuerdo con el sobrepeso que se presenta por eje, por tal motivo se debe
controlar no sélo el Peso Bruto Vehicular, sino el exceso en los pesos
maximos por eje permitidos en las vias nacionales.

Las diferentes modificaciones sufridas en la legislacion concerniente a
dimensiones y pesos maximos vehiculares permitidos obedece en gran
medida a la necesidad de transportar volimenes de carga cada vez mayores y
responder asi a las necesidades que el desarrollo econdémico y social han
impuesto, por tal motivo se crea la necesidad que la legislacion no sea
realizada para satisfacer el interés de un sector individual como lo es el
transportador, sino que participen los demas gremios como lo son los
consultores en el tema de pavimentos, los constructores de los mismos y las
casas matrices que sacan al mercado los vehiculos de carga verificando asi la
correcta creacion de la legislaciéon y sus mecanismos de control.

Nuestro Sistema Vial, no cuenta con los recursos tanto fisicos, técnicos y
humanos, requeridos para realizar un correcto control de pesos y dimensiones
en vehiculos de carga pesada que transita por cada uno de los tramos que
conforman la red vial Nacional.

51



6. Se requiere la instalacion de mas unidades de control de pesaje, ya que las
gue se tienen actualmente no son suficientes y esto esta generando que no se
pueda establecer el porcentaje de sobrecarga a las que se estd sometiendo la
estructura del pavimento.

7. Los problemas presentados en las estaciones de pesaje evidencian falencias
en la normatividad al no considerar sancion por exceder el peso maximo por
eje. En la actualidad, soOlo se comprueba el peso bruto vehicular, que en la
mayoria de los casos esta acorde con la reglamentacion. Al no vigilarse la
correcta distribucion de cargas por eje, se esta incidiendo en la disminucién
de la vida util de la estructura del pavimento.

8. Con la implementacion de sistemas de pesaje actualizados, se podria
efectuar el control de la reglamentacion existente y al final esto llevaria a
disminuir costos de reparacion y mantenimiento de las vias.

9. Todo tipo de holguras en las mediciones de los pesos brutos vehiculares, se
presta para permitir excesos en volimenes y pesos transportados en los
vehiculos de carga, ya que se considera casi nulo el incremento generado por
humedecimiento ocasionado por la lluvia, dado que es reglamentacién que las
cargas transportadas sean protegidas con carpas impermeables.
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RECOMENDACIONES

1- Se recomienda realizar correcciones a la normatividad presente, ya que al
no considerar sancion por exceder el peso maximo por eje se esta
disminuyendo la vida atil de la estructura del pavimento.

2. Al instalar nuevas estaciones de pesaje y modernizar las existentes, se
debe considerar la construccion de patios de estacionamiento, para no
incurrir en situaciones como las que se estan presentando, que por no
contar con ellos se genera obstruccion de la via durante el tiempo en que
los vehiculos infractores permanecen estacionados.

3. Es necesaria la implementacion de una campafna de difusién a todo nivel,
principalmente al sector transportador de carga, de la urgencia inmediata
de cumplir con la normatividad, en cuanto a pesos maximos permitidos, y
distribucién correcta de cargas.

4. Asi mismo se hace imperiosa la necesidad de establecer controles
rigurosos y medidas de sancion estrictas a todos los infractores de la
regulacion.
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TABLA NO. 1 DIMENSIONES MAXIMAS PERMITIDAS

MAXIMO Peso
Bruto Vehicular
TIPO DE CAMION CONFIGURACION ESQUEMA (Ton)
Rigido c2 —IO T T 16
Rigido c3 w15 T L 28
C3 Tandem trasero gg
Rigido mixto E . I 23
C3 Tandem O z II
Rigido direccional = e° 23
— [
Rigido C4 o5 5 Ez LI 36
PJ
Articulado C2-S1 i e © E E I 27
Articulado C2-S2 oo 5 © EE z I 32
Articulado C3-S1 ° ""‘a z zz I 29
=B I
Articulado C3-S2 °9° ° I 48
B i i
Articulado C3-S3 e° ° I 52
Articulado R2 E : E E 16
Gi 8
Articulado C2-R2 ° I 31
Articulado C3-R2 ’Jz z zz I 44
Articulado C4-R2 "‘"'45 z z zz II 48
Tabla No 1




TABLA NO. 2

Peso maximo por eje permitido segun Articulo 5 de la Resolucion 13791 de 21 de
diciembre de 1988

PESO MAXIMO POR
TIPO DE EJE EJE (Kg)
Eje Direccional
Dos llantas 6000
Dos llantas C3 S 7000
Tandem cuatro llantas 14000
Eje Simple
Dos llantas 6000
Cuatro llantas 11000
Eje TAndem
Cuatro llantas 11000
Seis llantas 17000
Ocho llantas 22000
Tabla 2.
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TABLA NO. 3 EVOLUCION DEL PESO BRUTO VEHICULAR

MAXIMO Peso
Bruto Vehicular
(Ton) Resolucion

Peso Bruto
Vehicular (Ton)

MAXIMO Peso
Bruto Vehicular
(Ton) Resolucion

TIPO DE ) 13791 Resolucién 2501 2501 con
CAMION | CONFIGURACION ESQUEMA tolerancia
Rigido Cc2 =E‘=£o%' z I 16 19
Rigido |C3  — EE i 28 30
N C3 Tandem trasero /5 Eg T

Rigido mixto 23 23 23,7
Rigido dCi?eAccionaI Tandem | oL Ll 23 23 237
Rigido  [C4 L EE LI 36 36 37
Articulado | C2-S1 —=Ri {1 27 27 27,8
Articulado | C2-S2 =8 i § ] 32 37 38,1
Articulado | C3-S1 —= z EE ] 29 29 29,9
Articulado | C3-S2 o 33 33 I 48 48 49,4
Articulado | C3-S3 ity R 52 52 53,6
Articulado | R2 T o E E 16 16 16,5
Articulado | C2-R2 & ©° !E\lz z z I 31 31 31,9
Articulado | C3-R2 ﬁ“ﬁ’*z z zz I 44 44 45,3
Articulado | C4-R2 s—s oo b & dk Ll 48

Articulado | C4-R4 mﬁﬁ%zz 33 EE II 48 49,4
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TABLA No.4 VALORES DE PESOS MAXIMOS POR EJE REGLAMENTADOS EN LA RESOLUCION 2501 DEL 22
DE FEBRERO DE 2002

PESO MAXIMO POR

TIPO DE EJE EJE (KQ)
Eje sencillo

Dos llantas 6000
Cuatro llantas 11000
Eje Tandem
Cuatro llantas 11000
Seis llantas 17000
Ocho llantas 22000

Eje Tridem

Seis llantas 16500
Ocho llantas 19000
Diez llantas 21500
Doce llantas 24000
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TABLA NO.5 CONFIGURACIONES DE VEHICULOS Y PESO BRUTO
VEHICULAR SEGUN RESOLUCION 4100 DEL 28 DE DICIEMBRE DE 2004

DESIGNACION Peﬁ?’ | Bruto ggls?tﬁgda
Sron % Resaluin Resoucin |00,
4100
Rigido 2 —13F i 16000 400
Rigido 3 10 zz T 28000 700
Rigido 4(2) 0} zz T 36000 900
Rigido 4 (1) :ﬂir&eﬁ]je direccional y un eje 31000 275
IR A
Articulado 251 — i z z j 27000 675
Aticulado | 2S2 B ] j 32000 | 800
Articulado 253 e [ zzz z I 40500 1013
Articulado 3S1 PRR— 1 z zz j 29000 725
Articulado 352 Ty zz zz j 48000 1200
Articulado 353 — zzz zz j 52000 1300
Articulado R2 — 77 ‘ 16000 400
Articulado 2R2 ,.=,.=,.=E;\1§ z : I‘ 31000 775
Articulado 2R3 s—ss—lo it 11 I‘ 47000 1175
Articulado 3R2 sl 3T 44000 1100
Articulado | 3R3 —— 48000 | 1200
Articulado 4R2 mmgl%z z zz II‘ 48000 1200




Tolerancia

4100
Aticulado | 4R4 s w—bn l B 1 j 48000 | 1200
Articulado 2B1 ——b F ¥ I‘ 25000 625
Atticulado | 2B2 =..=..=,=ﬂ % 32000 | 800
Articulado | 2B3 S ' . I‘ 32000 800
Atticulado | 3B1 =..=,.,.=li iy 33000 | 825
Articulado 3B2 SN zz zz I‘ 40000 1000
Articulado | 3B3 —so— s 00 0 | 48000 | 1200
Articulado B1 — I 8000 200
Articulado B2 e i 15000 375
Articulado B3 ——— i 15000 375

Tabla No. 5
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TABLA NO. 6 PESO MAXIMO POR EJE PARA VEHICULOS DE TRANSPORTE
DE CARGA SEGUN RESOLUCION 1782 DEL 8 DE MAYO DE 2009

Tolerancia
Peso Bruto "
~n | Vehicular p05|t'|v.6'1 de
VEHICULOS DESIGNACION (Kg) medicion ESQUEMA
resol 1782 . (Kg)
Resolucion o
1782 Resolucién
1782
Camiones 2 17000 425 g g z I
3 28000 700 00 401 zz I
4 (2) 36000 900 °°¥°]°i :: II
Un eje direccional y un
4 (1) 31000 775 eje tridem
Dos ejes delanteros de
suspension
4 (3) 32000 800 independiente
Tractocamion
con
semiremolque 2S1 27000 675 I '-"oi E 3 j
2S2 32000 800 oo o © zz z j
2S3 40500 1013 GO zzz z j
3S1 29000 725 ° 66 © : zzj
3S2 48000 1200 0o 66 © zz zz j
3S3 52000 1300 S0 w‘iiii 33 j
Camiones con E E ‘
remolque R2 16000 400 9
2R2 31000 775 LR °z :: I‘
2R3 47000 1175 o000 zz z z I
3R2 44000 1100 © oo z E zz I‘
3R3 48000 1200 oo e zz z zz I
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Peso Bruto| olerancia
VEHICULOS | PESIGNACION ngh)icu'ar rlonoesolltilgiaonde ESOUEMA
resol 1782 Pecolucion (RKegs)qucién
1782 1780
4R2 48000 1200 “Ff?ﬁ@: EES II‘
4R3 48000 1200 ﬁﬁF@:z 3 EE II‘
— 4R4 48000 1200 ﬁﬁ%zz EE ES Iﬂ
amién  con
Liﬂ%'?gﬁdo 2B1 25000 625 =5=’°‘4 : E I‘
2B2 32000 800 —— 13 33 E I‘
2B3 32000 800 =’-*'-"-’=‘5=‘°i 333 3 I‘
3B1 33000 825 =’=‘~=’°°°=‘°= 3 33 I‘
3B2 40000 1000 =ﬁ‘=’d"=‘°; 33 33 I‘
3B3 48000 1200 | @8 “'-*'°‘=‘°; ESE ES I‘
B1 8000 200 | E ‘
B2 15000 375 | Eg
B3 15000 375 | T Egg

Tabla No. 6
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ANEXO NO. 1 RESOLUCION 1912 DEL 28 DE ABRIL DE 2011 EXPEDIDA POR
EL INVIAS A TRANSPORTES MONTEJO LTDA

MINISTERIO DE TRANSPORTE

INSTITUTO NACIONAL DE VIAS 4
gscig ZSI\BRZU”_ ‘

Resolucién Mumere

Por la cual se conceds uUn permiso a la Empresa TRANSPORTES MONTEJO LTDA, ideniiicada con NIT
No. B00,035276-9 para ¢f lransporle leresire de carga Exlradimensionads y Extcapesada representade en
MAQUINARIA PESADA Y PETROLERA, ESTRUCTURAS, TANQUES, GRUAS TELESCOPICAS,
TRANSFORMADORES'Y TUBOS, por unas Cametzsras de ls red vial nacional

EL SUBDIRECTOR DE APOYO TECNICO L

En gjercicio de las facultades delegadas medianie numens 12-11, Articulo 12 del Decrelo No. 2056 dei 24
de julio del 2003 y Resolucion ie. 002419 ge & de junio de 2004 y la Resolucion Na. 004259 dei & de
Noviembre 4ed 2000, y.. = wm= PRI i 5 o

CONSIDERANDO:

Oue ef numeral 12,11 deb Art. 12, oe! Desreis 2036 det 24 de julio oei 2003, asigné & INVIAS la furcidn de

4 atorgar los Permisos de Transito por & sed vial nacional a cargo del Instiluto, cuando los vehiculos excedan
ias normas en cuanto & dimensicnes o carga asi como atender lo relacionzado con los permisos péra el
cierre de vias, coardinanto o necesario con el instituto Nacional de Concesiones — iNCC ;

Que mediante comunicacien del 13 de Abril de 2011, radicada n el Instituto Nacional de Vias cor e! Nz.
33374 gl seiior JHON FREDY CETINA ACURNA, en celidad de Jefe de Estudios de Rulas y Permisos de la
Empresa TRANSPORTES WONTEJO LTDA, sciicila permiso por 280 DIAS HABILES, para ci fransporie
terresire de carga Extradimansionada y Extrapesada, la cual esta represeniada en MAQU\NAR«A PESADA
1Y PETROLERA, ESTRUCTURAS, TANQUES. GRUAS TELESCOPICAS, TRANSFORMADORES Y
TUBOS. por unas. Ganeleras de 1a red vial pacional.

Cue como Y cargs 3 bansporar excede las dimenswnes estableckizs en la normativi dad vigente
{Rescluciones bas. 2190 del 28 de Diciembre del 2004y 004955 del 8 de noviembre del 2(X)6 del htinislens
de Transporie), 88 necesario expedir un permiso especial.

Que los tramos?’ VILLETA < LOS ALPES, PR O*ODOD 2 PR 35+0000, y MUNA - MONDONEDO -
MOSQUERA — SIBERIA — COTA - LA CARC no forman peng de la Red “ial Nacional, por 1o tanto. Ja
EMPRESA TRASSPORTES MONTEJO LTDA. detera tramitar ;ﬂ(: la Gotemacion de Cundinamarca, el
permiso necesarc para ia realizacion de este Transporte,

Que ia empresa TRANSPORTES MONTEJO LTDA., presentd el Flan de Segundad Vial de conormidad
| con o estabiecide en 1z Resolucitn No. 04856 del 8 de Noviembre de 2008, para lo cual inspeccionaron
{ todas las nutes por las cuzies meovilizardn Iz cerga, ‘eniendo en cuenta ademas los siios cribcos gue se
presentan en las diferenies careteras azotadas por 13 fuerte oi2 invernal

Que la EMPRESA TRANSPDRTES MONTEJO LTDA. debe dar esticis cumpgﬂﬁg_mg_hs,
~ Y :f observaciones pianteadas por los concesicnarios vigles y @ la'Resolucion No. 001 b1

8,
XS{\. 4 2011, expedida por el Ministerio dg Transporis, por medic e fa cual se establecen u W@ ;{)‘.}w
ORIGINAL.
g ttat-20

Q:Q\‘w h . QUE REPOSA EN LOS ARE

DEL
ACIGNAL DE vus
hdRrove n SEGRETARIA

SERERAL ADMIN STRATIVA
"
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RESOLUCION 5

Continuazion Se o Rasolucon Por lz quzl seconoede oA penmiss @ fa Emprasa TRANSPORTES MONTELO LTDA Menlificada
can MIT Mo. 800.035276-5 para et ranspone Kniestie O carga Exredimensionade y Exlrapesaca repieseniada on MAGUINARIA
PESADA Y PETROLERA, ESTRUCTURAS, TANQUES, GRUAS TELESCOPICAS, TRANSFORMADORES Y TUBDS. porurss
Cangigias de la red il raciong!”

vehiculzr tendienies a garantizar la movilidad er ias vias dsi pais y curmplir con los requisiios exigides en

fa Resolucion No. 84959 del £ de Moviembre de 2008 cxpedida poy o! Ministerio de Transports para s

‘realizacion de este fransporte.

Lo una vez verticados ooas s m‘mmm sopones do o SOBCILS. SE observd Jue la EMPRESA
TRANSPORTES MONTESO LTDA. cumsle 0oF 106 secusiing exisidos en el Articulo 9 de la Resolucion No.
04859 del B de bimfeez‘*htﬁ de F08 @@aﬁm me&mﬁ@ Ranspfm para oforgar el penmiss.

ARTICULG m Conceaer w maa&mmaaﬂmo LTDA

| GRUAS *»As Tmsrom“
G S8 TEIBCHlEr & Continuadion

n:"&’f."lu',

| RUTAS AUTORIZADAS POR EL INVIAS EN AMBOS SENTIDOS

i+ CARTAGENRA - BARRANQUILLA — CIENAGA - SANTA MARTA - RIOHACHA - PARAGUACHOK.

PARA CARSA EXTRAPESADA HASTA 153 TONELADAS . ’
i
2. CARTAGENA - BARRANQUILLA — CIENAGA - BOSCONIA — AGUACHICA — SAN ALBERTC - I
PUERTO SERVIEZ ~ PUERTD BOYACA - CANO ALEGRE — HONDA - VELETA Y LOS ALPES - |
FACATATIVA — BOGOTA
3- CARTAGENA - BARRANOUILLA — CIENAGA ~ BOSCONIA — AGUACHICA — SAN ALBERTG — |
BUCARAMANGA ~ BARBOSA - BOGOTA

4- CARTAGENA - CARMEN DE BOLIVAR ~ BOSCOMIA - AGUACHICA - SaN ALBERTO - .
BUCARAMANGA ~ BARBOSA - BOGOTA - GIRARDOT - ESPINAL — NEIVA - FLORENCIA.

5- BUENAVENTURA — BUGA — MEDELLIN - HATILLG.
5 VILLAVICENCIO ~ ACACIAS —~ GRANADA - SAN JOSE DY GUAVIARE.
7- MEDELLIN - CAND ALEGRE.

+ Para vehicuios de configuracidn 3812 {12 ejes seperados cade 155 metos, cada e de 1275 :
. toneiadas y agrupados en dos () grupos de seis (6) sjgs caua uno para 153 tenelad
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RESOLUCION §131% rHoia Mo 3 ax 18 ©oan

Cottinuzsion #¢ 2 Resohcibn “Por I cual s2 cunosde un BEUNSY & 2 Smpresz TRANSPORTES MONTEJD LTDA, :genificasa
con NIT No. 800.035276-3 nara € Iransporie iereske ge caiga Exvadimensionacs ¥ Sxmapesads represeniada er MAQUIHARIA
PESADA Y PETROLERA, ESTRUCTURAS, TARQUES, GRUAS TELESCOPICAS, TRANSFORMADORES Y TUBOS, sor unss
Carmeieas de iz red val nesonal

RUTAS AUTORTZADAS PARA CARGA EXTRADIMENSIOMADA Y/O
H EXTRAPESADA

BASTS 114 TONELADAS EN AMBSOS SENTIDOS

1 BOGOTA - GIRARDOT - IBAGUE ~ ARMENIA - BUGA ~ MEDWACANOA - LOBOGUERRERD -~
EUENAVENTURA i

; i
2~ BOGOTA (LA CARD) - CAJICA Y LA CARD - BRICERD - TUNJA ~ SOGAMOSO — AGUAZUL - !
YOPAL. : » :

3 BOGOTA (LA CARC) ~ CAJIEA * L& CARC - BRICERD - SISGA — GUATEQUE - SANTA
BIARIA - MONTERREY G e R

BOGOTA- VILLAVICENZS - ACACAE - DRANADA - SAN JOSE DEL GUAVIARE.

5 EOGGTA (BRICENG: - DRADURA Y BRICERD . TUhiA - ARCASUCC - BARBOSA - SAN GIL
- BUCARAMANGA - PALENCUE

SUCARAMANGA- PALENGUE

BOBOTA {BRICEED; ~ ZPAQLIRA ~ SHIGUKGURE - FUENTE BACICRAL ~ BARBOSA -

qn

¥ BOGOTA (Fonthon)~ FACATETIA ~ LOS ALPES ; WILLETA, - HONDA - PUERTS TRILNEG .
PUERTO BOYACA — LA LIZARS - S8k AL 5FrTo = ACLUATHICS ~ BOSCONIA — PLATO
ZAMBRAND - CARMEN DE BOL VAR - CARTACENA - B LA

L

EOGOTA - ESRINAL - NEVA.

i
(=
3

BUGA ~ PALMIDZA - POPAYAN - CHACHASL] - PASTC - IFLALES — RUMICHACA.

#3- BOSCORA ~ YE DE CIENAGA - 82NTA MARTA - RIDRACHA — PARAGUACHTH,

12- BOSCONIA -VALLEDUPAR — SAN JUAN DEL CESAR — R:OHACEA - PARAGUACHON.

rac

- 13- VALLEDUPAR - LA PAZ - CODATZ! _ EZOER t - SASUA BE IBIRICO — SAN ROGUE.

14- CARTAGERA - CRUZ DEL VISG - CARMEN DE BOLIVAR - SINGELEJC- PLANTTA RICA -
PUERTO VALDWIA ~YARUMNAL ~MEDELLIN— CAND ALESRE - HONDA.

15 CARTAGENA ~ CRUZ DEL VISO - TOLUVIELD - Sih CELEJG ~ CHINU - LA YE - CERETE -
MONTERIA,

18- CAK{AGENA—S&BANALARGA-BARRAMQUILLA - YE DE CIENAGA — BOSCONIA.
GIRARDOT — NEIVA Y GIRARDCT - IBAGUE — VENADILLO - MARIGUITA — HOMDA ¥
SARIQUITA ~ MANIZALES.

SUYA - TAME - ARAUCA, _ . o
: WS 5 §9TA B

LA PRESENTE QJBEG Rt tres
DRI j

tz

3¢ REPOSA B3 Lo
\wxfmmns
——mcaal ANWINISTRATIVE

65



S

: ' ) 2 B MR W
RESOLUCION R Hoia No. 4 ¢ 15

Ceptinuanisn de ta Resoluctn “Por Ja cual 82 cancede un peraso 3 [ Emeesa TRANSPORTES MONTEIO LTDA, idesticada
con NIT No. 809.035276-9 par2 ef ransponte temesire de carga Exradimensionass y Exirapesada representada en MAQUINARIA
PESADA Y PETROLERA, ESY RUCTL‘RF TANQUES, GRUAS TELESCOPICAS, TRANSFORMADORES ¥ TUBOS, por unas
Carreleras de la re€ vzl nasions

[T TRUTAS AUTORIZADAS PARA CARGA EXTRADIMENSIONADA Y/0O I
EXTRAPESADA !

‘—U& T4 11G TONELADAS EN AMBOS SENTIDCS

- MALLA VIAL Dz:.. V’M«E ﬁﬁ CAUCA Y CaUCA: BUGA — PALMIRA- CANDELARIA-
SANTANDER DE Q&M\‘:’ﬁ.ﬂﬁ POPAYAN - MOJARRAS Y MEDRACANOA - YUMBO -CALL

20- MEDELLIN - mu,.mﬁg-m - ARMENIA,

21- MEDELLIN - BARBOSA WW}— PUERTO BERRID - PUERTO BOYACA.

22- MEDELLIN - SANTAFE DE A5TEIGUIA ~ TUREO - LA YE DE MONTERIA,

23 MEDELLUIN ~ LA VIRGAdA -

24- MEDELLIN - LA VIRGUHS A CECILIA - QUIELO.

25- NEWA - ALTAMIRA - F

s.eas. gm DEL CAGUAN,

25 NEFVA - PITALITG - MOCDE HEIE ~ PUENTE INTERNACIONAL SAN MIGUEL.

| 27 NEIVA- PALERMO - VLU

25 PUERTO SANTANDER
LIZAMA - BARRANG
EARRANCABERME A

m BUCARAMANGA ~ SAN ALBERTO - LA
UERTD BOYACA - DORADA y BUCARAMANGA -

28- VILLAVICENCIO — €U

GONK OF PEAUE VERACRUZ - BARRANCA DE UPIA.
WONTERREY ~AGUA BEX

| 50- VILLAVICENGIO - msme;w&* BERTO GATAN

i b

Paragsafo Primerc: Este permisy 4 2» EEPRESA TRANSPORTES MDNTEJO LTRA &
transilo 82 sus vehioulos por l8s nda
sectores ésios serdn inmovilizagos

autoridades co@gentes.

Paragrato Sequndo: La Emprese e ﬁWEJQ LTDA, deber3 ramitar ante la Gobemnasion
da Cundinamarca, &l permiso m&”ﬁﬁm m}:@m ‘teangiter por jos tramos VILLETA - LOS ALPES,
PR D+0000 a PR 35+0000, ¥ MM\& ~ B TO - MOSQUERA — SIBERIA — COTA - LA CARG.

ARTICULO SEGUNDO VALOR : Ei wsor da presenie permiso, de conformidad con o previsto en la
Resolucitn No. 0003 del 3 de Erers i 2006 o2f Ministedo de Transporte, es de CIENTO NOVENTAY
TRES MILLONES TRESCIENTOS HOVENTA ¥ TRES #L DGSCIENTCS LA
193'303.200,00). qua comesponcs & wa derio del oermiso (510.010,00) mo a ¢
wehiculos { 69 ) y por el Ne. mdﬁnﬁmiﬁﬁ}ﬁaﬁhébﬂe& tafcomo‘ s
Unico de Consigracion No. 55258
MONTEJC LTDA a favor del ik
80275-1 del Bance Popular. Sucurss! Cax




RESOLUCION 13

boi]

~E Hoig b s 15
17 Hoja Ne. 5 de 13

L

Conkruamon oe b Resolucior "Por la ol 58 supsede | un pamise 2 ia Erapresa TRANSPORTES MONTEID LTDA, identifcacs
con NIT Mo. 800.835276-9 para &l iransporis lerresire de carga Exradmensiciada y Exirepesade representada en MAGUINARIA
PESADA Y PETROLERA, ESTRUCTURAS, TANQUES, GRUAS TELESCOPICAS, TRANSFORMADORES Y TUBOS, por unas
Cammieras de s red vial naconal”

ARTICULD TERCERD: VIGENCIA: El presente permise sara Vigenfe hasiz eldia 3 DE MAYO DE 2312./

ARTICULO CUARTO: GARANTIAS: Fara la ulilizacion del pesmiso que se concede por esta Resolucion, es
obligacion de la EMPRESA TRANSPORTES MONTEJO LTIDA. conslituir y maniener vigente la Poliza de
garania de Responsabiidad Civit Extracontiaciual, come Asegurado a favor def INSTITUTO NACIONAL
DF VIAS, INSTITUTC NACIONAL DE CONCESICHES -BC5 y como Beneficiardos & TERCERCS
AFECTADOS, de gue balz el fiteral T del anicuio 10°. de s Resawcion No. 04959 del B de Noviemire de
2008, expedida por el Ministerio de Transporie Diche garariia debe constiluirse por el trmine de la
vigencia dei permiso y ties meses mas. y debe &5 un temmi y
ébiies gosteriores al otog;amienm del germisﬁ i@ 9.@2" ;s

inmediato a la Policia de Carrﬂieras ga:aa e
Resolucion No. 04959 del 8 dech‘aﬁw&ﬁﬁ

WIAS se seserva ol derscho de hacer sfectva iz Poliza
zooones legales perinenies en caso de shiestia.

SR iE) .:S - mo seran respensables, en ninquna ferma, por dafios

¥ grec ; inmediatos o posteriores, que puedan resultar con ccasion
i AT bos vehizulos mativa gel permise ¥ 1 o a tercercs.

ARTICGRD BE TRAMSPORTE: Aulorizese 2 la EMPRESA TRANSPORTES

HMONTESD 2 ¥ansporte por las carreleras indicadas en & Articule Primerc, con los

T

1/8K0434 | SUB.732 | WAA-505  XIC-641

: i
SMK—&::Q ~ SYK-551 XIA-942 XID-352 l

KBES21 = SMKO6D | SYKT31 | XICA02 XID-386

PSH-474 | SMK-061 | SYK-788 | XIC-003 | XiD-417

B : ' i o~
1 3 eEE Y €
3 | L AL &
. { e gEpOSE ER LIS 2
% % i gg:'!EtTUTO ,u«b




RESOLUCION

Cenlinuarien g i Resolucian Por by ocuz
con AT No. BOO.DBSHS-Bpafa el Iransporis terr,
PESADA ¥ PETROLERZ, EST RUGTURAS, T,
Camsieras do i reg 412! nagiongr

Frosn— s =

| SMK082 | Tyasg | Xic004 | xip7es
SNE-124 | TVAS83  xicu3g | XIE-605

XJADT6 | XsB-gg7 XJA-855 UPS-169 |

= ,- : A
| XJA4B2 | Mma725 . SKO-983 | sK0.369 ' SWM-263 |
[ XESH | UYYaz | yppogs | XIA985  Syysgs |
L‘\—C‘ x & :
| sKp.245 | skezae

SKP-247 | Skpoag | skp.245 f
| kP50 | sypomy 52 ‘
T —
SKP-271 | SKp7

SKP-252  gkp.osy ! SKP254

SKP-264 | SKP265 | skp.a7g

- Remclgues:

68



RESOLUCION S

Hoi2 No, 7 6¢ 15 7 E MR 20T

PESADA Y PETRCLERA, ESTRUCTU
Carreteras éo i3 rad #al nagonal

Concruncir de 1a Resolueitn “Por 12 cusl se soncede on permise 2 i3 Empresz TRANSPORTES BONTEJD LTDA, wenificzds
<o NIT Ne. B00.035276-9 para € Fansporie femeste de Carga Exteesfmensionats ¢ Exirapssada represeniada gn MADUINARIA

RAS, TANQUES, GRUAS TELESGOPICAS, TRANSFORMADORES ¥ TUBDS por uces

s | wom [ e R | s
| Re6TS6  RMSSH1 | RIOMS | RaSTGO | Ra22ts |
| | ResE12 | RSMS2 | Toiz | Trang  R32 |
IR (I A [y p— f
T w2 mm e s |
T7753 R59870
RS3891 Re%093
. Res e

Peragrafo Primero: Sg autorizs

siguieniss dimensiones:

¥ LONGITUD: S= autoriza unz jorgitud mExima hastz 2808 motros ¥ una ion

2 Is EMPRESA TRANSPORTES MONTEID LTDA Mo iza corga con kas

Hud toial def

v ANCHO
metros.
v ALTC 82 aulor

El_peso

equinc da transoorte ingluyerds les traiter modidares sin cabezols hasiz 44.08
metres.

Se auforizz _un_ancho maxime hasta CUATRO PUNTO OCHENTA (4.80)

iza Una altura maxima hasta CUATRG PUNTG CCHENTA (4,80 metros

medidz desde el piso hasta la perie mas aita de Ia carga v e vehiculo.

Transporie es de:

bruto wehicular maximo autorizado para_la realizacion de esie

3512 para 153 toneladas
S10 Para 110 Toneladas;
58 Para 88 Toneladas;
E6 Para 70 Toneladas;
S4 Para 68 Toneladas
333, Para 52 Toneladas
¥ 352 Para 48 Toneladas

INSTITUTD HARONAL DEVIAS 4

£ GUECONSTA ES e
hg&xsisgggig 1A TO8ADA Bk

SRGINAL. )
! 83 ;
gAY 2 /

{
= gepaSA €W LOS ARCHIVOS DEL

CIONAL DE ViA3
WSTITUTO MO amia

N

GENERAL ADMINISTRATIVA 1§

O



RESOLUCION™ §io1 7 Hogho.sdcts 9 g ARR 701

o X
fﬁarasmro Saxto: Cuando &

Combnuacn de Is Resolucien *For 1z cual == conoede un permiss 2 13 Empresa TRANSPORTES MONTEJC LTDA, dentificads
con HIT No. BO0.035276-9 para ef rensporte 16172802 04 carga Saradmensionada 5 Exrapssada representadz en MAQUINARLA
PESADA Y PETRCLERA, ESTRUCTURAS, TANQUES, GRUAS TELESCOPICAS, TRANSFORMADORES Y TUBOS, por unas
Camreteras dz la red viad nacicnal

Parasrafe Sequndo: El Instituts Nacions! de %izs auteriza 5 la empresa de TRANSPORTES MONTEJO
LTDA, movilzar cargs por I nute BARRANOUILLA _ SANTA MARTA — BOSCONLA — LATLOMA — [ &
JAGUA DE IBIRICO con las siguienies dimensionss

{
. ANCHO:  Se autorize un ancho méxime hzsta SEIS (6.0} metros l

I ALTO: Se auloriza una alture maxime hasts CUATRO NOVENTA

| (4.50) metros. P

'_ LONGI!TUD: Postericr sobresalients hasia de TRES £2.0) metros.

Parigrafo Tereero: Bl nstiwsio Nagional ¢z Wies memwrs & j& smprese de TRANSPORTES MONTEJQ
LTDA movilizar cargs por la rutz CARTABENE ~ CRUE PRI VS0 — CARMEN DE BOLIVAR —
BOSCONIA — AGUACHICA — SAN ALBERTD BUTARABANGS - BARBOSA — CHIQUINQUIRA —
ZIPAQUIRA - BOGOTA cor un ancho o CINE0 .5 peseos.

L3

Paragrafo Cuarie: Lz Fmpesa T

uivizada pare maikze 2z caas

exFanimensichads ¥ prraeads ad B > MODULARES s cusles poardn zcopizrss nio 29 &

ASEss & B eess o8 TRANSPORTES MONTEJO LTDA. cara gue cuando
% e vangs modeierss iesforasce S e
acorue can k= dimension o8 e Seps & vanss

D07 82 SjeCule especificamente con EQUIPOS MCDULARES. ia placa
Que sopona el yenspode 85 UMICAMENTE LA DEL TRACTO CAMION O CABEZOTE, teniends ar cusnia
aue la conficuwracidn o2 stagures Toded varis Dara cada fransperie en espetial sequn el sess de la o o3y
lrenscoriades.

Faraorafe Sépfimo: Cuande la emprese de TRANSPORTES MONTEJO LTDA. movilce carga

Hrapesada debens wiizar equipss cuyo nimer ge eies deben ser suficienies para soportar el neso de Iz
Carge debidameante distribuida en la plataforme, de tal manera jue el pese por e sea inferor al madmo
permitide & Fesiutitr Mo, 4100 de! 2004 expedida por ¢l Binisterio de Transporie.

ARTICULO SEXTD: COMDICIONES DE SEGURIDAD: Parz la ciouacion por as Vias Nacionaies. Iz
EMPRESA TRANSPORTES MONTEJC, debera dar ssiriclo cumplimiznto 3 o indicads 2n & Aiiculo 18 de
i3 Resoucitn No. 04359 del & de Noviembre de 2006 expedida por sl Ministerio de Transporie. teniendo
en cuenta ias siguienies condiziones paraia movilidad de los &quipos:

¥ En todos oz ceson, en vies nuwsles. deberan qrtuls con i3 presencie de (DOS: 2 vehicuios
scompafianize 0 wiliant [campere 0 camionetal Lno qus transite permanemamants PR
2 i~ 5 . P 2 ; o T A iU
vehiculo de cergs. 3 wnz disianciz enire ireinis {30} v encuents 1500 metros Gz misﬂ%

%ﬁ%‘% iSHRoSble:

- advieria a Jos conductores de fos vehiculns que isnsiian en senfido contrarnc
SRIGHAL

"

= qep0sa BN LS
2o S
g3y AD




T

r%ﬁi@@ RESOLUCION Bowe s HolsNe. ge s T R o

Sontinuacion ds ta Resolugion “For fa cual se concede ur pormise a ke Smpresa TRANSPORTES MONTEJO LTDA. genfiicaca
con NIT No. 8060.035276-9 para el transporie lenesie se caiga Exvadivensionaday Exirapesada [EEsENiads en MAQUINARIA
> PESADA Y PETROLERA, ESTRUCTURAS, TANQUES, GRUAS TELESCOPICAS, TRANSFORMADORES Y TUBDS: por unas
Carreteras de la red vizt nacianal”

neligics que Dledsh piesewaiss ¥ & e que transite permanentemems Jelids del vehicul de
tcarge. & uRy distancio entre veinte (20 v bemte (30 metros ds &ste

v Todos los vehiculos deberdn esiar dorados de avisos. sefiakes y disposiivos luminesas de pehgro

+  Ftgrupo acompaitante deberd estal conformedd coms minimo por DOS (2) Técnicos en transifo y
seguridad vial.

Paragrafe Unico: Cuando &l iransporie de carge no supese des dimensiones relacionadas a conlmuacion,
<& regira por las condiclones estabiecidss &r 2 AT Dhacieiis Humesal £ de fa Resclucidn No., 04855 del
8 de Novembre de 2002 expedida por ef Ministans o2 Transporie.

L ONGITUD: Longitud posieror scdvesaiarns besis ges (Jimeros

ANCHO: Anchs miams nasis TRES FUNTO SESENTA (3.88] mewes.

RO BENTO CUARENTA 445 metros. medis deste ef
LHOEF & D

ARTICULG SEPTHAD: CONDICICHES OF OPERACION: Ademes
Resclucion No. 85058 del 8 82 Nowembkre de 2008 exgedds siesio G Trensporte las lechas
= z 2 EMPRSSA TRANSPORTES MONTEJO. esién supgtss z i
shucién No. 001354 gt 12 do Adril ce 2071 expediia 237 ¥ Masteno de

i sefignne e € Articwio 15 dels

resticciones indicacas €7 g

Transoons.

Pardarzfce Primero: Para ia circulacion por las carreteras soncesionadas se geperan tener en cuenta
las Observacicnes indicadas en los conceptos emitidos por lzs Concesionarias, ias cuales spn de
obligatorio cumplimiento por la EMPRESA TRANSPORTES MONTEJQ v forman parte inteare! ds esia
Resolucion.

Parigrafo Segqundo: Le EMPRESA TRANSPORTES MONTEJO.. deners comunicar af INVAS, g NGOy ales
Congesionarios ¥iales, & dia y la hora en: que pasarsn sus vehiculss, por las naas autorizacas £on minimo 48
horas de snterlonidad, para conocer ias resiricciones en la fufa por gonde se movilizara la
coordinar con ellos el wansite de los veniculos autorizados pot 2| presamie acto administrati
relasionan en el Articulo Quinto.

Parégrafo Tercerg: De acuerds =i ofico GT-1850 del 19 de Mayo de 2008, enviado por el Doctor JARG CHARRY
GONEZ. Gerends Taonico v de Opsrionss §2 la Concasidn COVIANDES S.4, sile EMPRESA TRANSPORTES
MONTEJO. no cuenta con un Plan de Segunidad Visl y de Mansjo de Transito aconde a la Resolucion Ne 304955 del
& de Movismbre del 2008 y con ias necesiiades y especificacionss de Iz via BOGOTA — VILLAVICENCIQ, se debe
coordinar con COVIANDES ia uiiizacion d2l Plan de Meanejo de Trafico {con cobm! para & paso de fa carge eviando
ftesgos Innecesanos en ka cperacion de €52 canslers

Pamiurale Cuarto: Si la EMPRESA TRANSPORTES MONTEJO, incumpliere los mminos o2 que trana el
Perigraio smerior, los vehiculos deperar esperar @l tiempo que 1a Empress Concssireria encargasa de.
\ Y. Eaministracion de 1a via, requiera para coodinar tas aciidedes necesarias para el transito de oS idhigdes el
\}1 tramo vial concesionado, sin peruicio pare [NVIAS, INCO y las Cancesionarios Vidles, de 125 peite SCoRbRES
que s2 pudieran cLasional ] ORIGI

3 1 eym— ~ {
{ que 7208
% \;X;;’.!WW i

ey

s
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RESOLUCION Z H0§3 NG, Jude 13 2 B AR amn

Gontnuacon g Eﬁml_iu ‘C‘cr' _J:.i sz

Paragrato Quinto: De acuerds con e lieral C del Aiculo 13 de la Resolucion No. 04353 del & de
Moviemore de 200€ los puenies gue Hensn una califcacdn de cuatro {4) segun el Sisitsma dz
Administracion de Puenies SIPUCOL del INVIAS v a ios cuales |z EMPRESA TRANSPORTES MONTEJO
LTDA., debera medir en el centro de Ia luz antes, durante ¥ después de cadz operacion con la carga

exirapesads, ias defiexiones inmediatas v sus recuperaciones de acuerdo con la metodologia gue
para gl efectc tiene previsto ef INVIAS. son ios siquisntas:

- PUENTES CON CAUHCA&G& CUATRO {4) ]
Territorial E Nombre ! Hombre carretera PR Calif
_Antioquiz I Hechi 2041295 4

: Antioguic ! | Fugui 4‘ 102+0587 4
| Antioguiz }P.euras 12002451 4 i
i j 4 i
gAntor' iz 510571 4 |

2240847 4 1

hizagre)

dee Ruia 25 (Hetilic - Cisneros

" Duiiama - La Palmera
Gusleque - Agua C
:anchx: - Chicut
13+0200 | 4
hinching - Le Manugia ~0+0201 )
vinching - Lz Manuels CqanE00 | 4
ar iqua - Ficrencia 14+0058 ‘ L
San José del Fragua - Florencia 3i+0821 | 4
Florencia - Puerto Rico | 830000 | 4 |
___{Puedpo Rico - Mina Blanca 90051 | 4 |
7 Puerio Rico - Mina Blanca 834427 | 4 |
{ Guincnalers | Buateque - Agus Clara g10525 1 4
La Curisi Segameso - Aguazul 770588 4
Qacbrgds Lasiajas
ita Fal Sogamosc - Aquazul 1170813 | 4
.Bar'“anca deUpis-Monterey | 0+037% 4
Montarrny Yopal 0+0055 4 -
E Honterrey - Yopal o -—*}ZW §
{Casanare Monierrny Yopal &-DAACPRESERTL - ‘{b{;'gé :
,Casanam ! Monterrsy - Yop o 38*;2 BRIVALL
[ Casanare EiCrade | onterr=y - Yopal . 91+B037 d oy
ﬁ.pﬂi& R LC b
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’ Continuaticn 0z 1g Resaluoln 'Por fa cual ¢ oncede (8 pemisg ¢ I Empresa TRANSPORTES MONTEJO LTDA, Ik’.‘aiiiﬁcwa]

con RIT Mo. 800.035276-9 para e vansoorte lesresire de carge Exiradimensionadz v Extrapesads representada en MAQUINARLA
PESADA Y PETROLERA, ESTRUCTURAS, TANQUES, GRUAS TELESCOPICAS, TRANSFORMADORES Y TUBOS, por unas
Carreteras de lared visi nacional’
| Casanare Gravosur Yooal - Paz de Ariporo 2:03%5 | 4
iCosanare __ __{Raman Nonat Perez | Yopa! - Paz de Atiporo 57+0000 4
Casanare Aripore Paz de Anporo - Ls Cabuya 340523 | 4
Gasanare  |Cudpacl La Cabuya- Szravens 7+0100 | 4
Casarars “Tocoragua La Cahwuys - Sgavens 20:0100 | 4
Casanare [El Culebrerc . 86+0%00 4 |
Casanare | Caranal 50437 4 |
Casanare Banadia L3 Cabuye-Sarzvens Mo | 5
| Casanare _ |San Pascugl ‘Sacamz - La Cabuys 2+0650 4
 Casanare | Cubiloto 0 47+0800 | 4
{ Casanare - Ei Cuzal 850125 4
| Cauca "LaHongz 10450250 1 4
Cauca Mojares T135+014C 4
Cauca  Quebrada Marghin 7 3+09f n 4 !
|Cauca [Esrie I
|Cauca ! : N 105=0200 4
' vin iCrucero] - Guaguaiss | 4040800 4
n Crcero) - Cusdusleic | 4940200 4 |
Fopayan (Orucemt - Gusduaigs | 8040300 4 f ;
e P Ceser 1 Sar RonusiaPar ? i
j < - La Pz - Manause 4
hovita - Lzs Ardmas - Quibdd G2+0028 4 |
&5 Animas - Santa Tediia 8+0300 i
“Quitde - La Mansa 13:0082 | 4
s aNoche  Quindo - La Manss 4140767 5
A L i :
Argent Quibda - La Mansa | 5640400 4
- Busnis Loncs - Mantera - Lorica 490140 4
£ Munar | Santafé de Bogotz - Vilavicencie | 15+01835 4
Guzds i Honda - Viligta - Tobiagrande - i i
n 21 | Santafé de Bogots 310243 | 4 |
Rio Palamine - Richachz | 0:000¢ | 4|
: Popayén - L3 Poriada 730000 4 i
 Guaranos Candelarie - Laberinia BE0450 | 4
__ilos Angeles Candelaria - Laberinto 76+0540 | 4 !
Hio Basilias Mewa - Baisillas 53+0400 4
Cueboda Bl Gso | Balsilias - Mina Blanca RN
}Mais de Guadus Balsillas - ifina Blanca 38+0000 © 4 |
Ric Suztiic | Macoa - Pilaiito 91+0001 $
{ . Quebrada La Palma__; Mocoa - Pitalilo 111940897 © 4 |
] | Quetrada 2! Cabuyai | Mocoz - Pialito 12110011 [ ANSHTUTH BacioRal B W3
W0ias ES FEL COPIA TOMADA S.:E;.’
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Continuacts de iz Reseeoda “Por 2 s 2 SORTRUE LN D2rMese 2 f2 Empresa TRANSPORTES MONTEJG LTDA, enlificada
con HIT No. 800.048378-4 pava o Jonspona temestie ds cama Exradmensionads v Extrapesada representada en MAQUINARIA
PESADA Y PEIRCESRA. ESTRUCTURAS, TANQUES, GRUAS TELESCOPIGAS, TRANSFORMADORES Y TUBQS, por unas
Cerrewrse fele v vm smens”
résil | Gu=braca Majo [ Garzon - Rio Lo - Neiva [ 4vos00 | s
f Quebrods Agua { : )
Sianca Garzén - Rio Lore - Neiva 8540580 | 4|
| Quebradz La Chaters | Garzon - Rio Loro - Neiva 7740870 ' 4
_ |Quebrada Sardinala | Gazon-Rioloic -Neva | 93+0250 4
Arenoso 1 Garzon - Ria Lore - Naiva 107+0550 .~ 4 |
Francwcn de Paula T N I :
Huila Santander Neiva - Castiliz 0+0000 4
| Huila Quebradz Anchique | Neiva - Castille 79+n57 4 .
i}jagc&na Tucuninca ) Rio Ariguani - Yé de Ciénaga 51+0657 | 4 |
Magdalena Los Camarones  Sanie Marta - Rio Palomino 67+0800 | 4
| Meta \El Chargo  Saniafé de Bogota - Vilaicencio | 83+0770 4
etz El Limbn Usbe - Y& de Erarada 53+0413 4
Narifio . _|Elverde Piedra ancha - Pedregal 61+087C | 4
Narifo Aguada No. 2 Pasic - Meigas 41+0400 4
MNanfo Pefialisa __Pasto - Miciaras 42+0700 4
Marnc Las Olayas 51+0203 4
'Narifo La Banoere 6140700 | 4
| Narine Majuancitc . 61+085C | 4
Nadfde Chapunzs ) 53+0300 4
Marife _lLaBarins Pasis - Molaras B8+0200 | 4
: Nanific . lieTomoeds | Pase - Mciarras B5+0800 4
Narfc ElOmuic ___ Pasio- Moiaras ) BEHOI0D | 4
Nania L3 Pekiza 'Pasio - Mojamas 70+0200 | 4
Marife Quebrads 23 Junizs  Pasio - Moisas 84+0850 | 4
Marifc La Estanciz Pzsio - Mojaras 100+0600 | 4
“Fuents lniemnacional San Migusi - ! _
Putmave Pl Lemin { Sania Ana 4040740 1 4
| Puturnaya i Uchupavace Sania Ana - Mocoe 4340100 4 |
| Risaraida  Migcatar Apa - La Virginia 3140200 4
[_Tq_iima Coglic Ammenia - ibague 7540277 4
| tbague {Puente Blanco) - Cruce
Todima i Gualarasy Ruta 45 (Espinal} 13+0037 = 4
Tolima L2 Caimz | ibagué - Mariquits . 31+0300 | 4
alfle San Mazgos Cali - Vijes - Wediacanoa 3+0770 ,’ 4 !
i Buenaventura - Cruce rutz 25 I
Yalke Yoladize | (Buga} S6+0817 | 4
{Qcana 2l Bejuco San Alberto - La Mala 2540951~ 4
{Ocana ' Guaduas Czbzza ‘San Alberic - La hata 50+0482 4
Pasagrafo Sexto: Para e caso de '35 vias a cargo de la Nacion, sean eslas GONCeSiongdosimeRs HACK Y on
‘\\‘}regislms deben ser avalados por el administrador vial o concesionaric de 3 via. segin el caﬁ%ﬁ:&’{i& ”cs?m Towa
‘\'\g\x oRIGIRAL, va
‘ &2MAY 20 e
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e is cual se conceds un permiso 3 iz Emoresa TRAMSPORTES MONTEIO LTDA. weatificada
8 FrsDors lewestre de carga Extradimensionata y Extrapesada representada en MAQUINARIA
ERTRUCTURAS, TANQUES. GRUAS TELESCOPICAS. TRANSFORMADORES Y TUBOS, par enas

oo

=viso de ia realizacion d&f ransporie con 43 horas de anficipacion & lz Dirsccion
lignis 0 wi Concssionaric ds la vis. ssgin ces el caso. .

TA¥0: OTRAS DISPOSICIONES: La EMPRESA TRANSPORTES MONTEJO LTDA.
oo un Plan de Seguridad Vial y de Mansjo de Transito para cada ruta 2 transitar, el cual
sz Cit a Policia de Carreieras, teniendo en cusnta las siguientes recomendacionas.

s ssiocided promedio mExima auiorizada sers de 30 kilometros por horz {Km/k).

| Para cruzar los puentes existentes en la ryta, los vehicuios deberan orcuiar por ef eje iongitadinal
Ze puente a una welocidad inferer a Cinca {5} kilémetros par hara.

Para los puenies sievados oel Sifureador Dorade - lbagué y Femocarrii - Honda se ufikears 1a
antigus carretera Dorada - Honda, sin wilizer ia Variane.

En el Comedor Sante Marle — Riohachs - Faraguachdn, se debera coordinar con la Dirsceian
Teritorial Guajira def INVIAS en Riohacha, & 23 de los vehicuios por ios Puentes va que & gélibo
de algunas de 2lios na Supsra ios 47 mis,

Fara el paso por [as estaciones de psaje, o ransio deberd reglizarse por ks camies eviercres

Fara controlar gue &l pese comsspongianis 2} vakicuio gue trarsoons 2 cargs sxtradimensionada
ne excedz € pess brutt vahi

T velisular ;e paw mawics porosies JuE estan & Minsero de
Transporie en la Resoiucidn 04100 dsl 22 de mipambre del 2064 se hacs neeesanc cue ics
vehicilos de |z EMFRESA TRANSPCRTES VIONTESC LTRA. gores de ssrifzacss 280
maximo. expedide en una basculs cebidemenie caborada por unz firms zvale ot
Superintendencia da Industiz v Comercic. cantificacisn de cargz que debers indicar = 2! momenic
g2 su circulacion, un Seso brno vehicuiar de 43 toneiadas en un vehisulo 352 v 52 wnelsdas en un
vehicuio 353.

Los conductores de los vehiculos deberan portar copia autentica de la presente Resclucian i
del Oficio de aprobecidn de Ia Paliza expadido por el INVIAS. ademds de todos los

documentos legales del vehiculo v da fa caraa gue transports, requeridos por fa ley.

‘Paragrafo Primero:  £i presents permiss Y la estipulacion de algunas condiciones al beneficiaric dal misme
110 10 exime de! cumplimento gt las demas disposiciones sefizladas &n la Ley ylos Regiamenios

Paragrafo Sequndo: La EMPRESA TRANSPGRTES MONTEJO LTDA. debera buscer otras slitemalivas
para el ransporte debido a las restriccicnes que se presentan en las siguientes camateras

¥ Carretera Bogotd ~ Villavicencio Restriccion en las PUENTES NARANJAL {P.R..50+0450), er ol

PUENTE EMILIAND RESTREPO (P.R 53-0605) y el PUENTE MACALITO {P R 65+0840} (RES No.2581 DE
2508]

¥ Caretera Bogota ~ Villavicentic se restringe a un solo carmil ¥y maximo 50 tons),

sobre el PUENTE QUEBRADABLANCA (Res 02425 del 20 de abril de 2008} IESTITUTE §
w - FLAPRESENTE §
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RESOLUCIOR® 615 Haja No. 13 4 13 ¢ B

Continuzcion de ja Resolucisr *Per 1a cual se concede yr peniso 3 ke Empresa TRANSPORTES MONTEJC LTDA. idenifcase
con NIT No. 800.035276-9 para ¢ ranspoce emest de cerge Exrac ionaca ¥ Exirapesada rzpresentada en BMAQUINARIA
PESADA Y PETROLERA, EST RUCTURAS, TANQUES, GRUAS TELESCOPICAS, TRANSFCRMADORES Y TUBOS, por unae
Carreicras Oe ia 16 ¥ial sagionsl’

v Carreiera Sanlander de Quilichao ~ Corinto - Wirande se restringe i2 circulacian Scbre &5 PUENTE LA
TRAMPA. (Res 02198 del 2 de abril de 2008},

+ Cametera Presidente — Pampiona - Cacuta se restringe a un solo camil y maxin{o 50 toneladas 13
circulacion sobre el PUENTE LOPEZ, {Res 02424 del 20 de abril de 2008}

& Carretera Puerio Hondz — Ric Ermitzfo PUENTE 8ALGAR (Res 03910 dal WIT de! 17 de Septiembre de
2008).

+ Carretera Crucero-Aguazul El ancho dei puente la Conguta es de 3.06 metros, (Res 1436 del 14 de
Abril de 2010).

 Carretera Honda-Rip Ermitaio: L3 atwirs maxima permisible del paso bajo el viaducto del
ferrocarri! es de 3.80 melros.

~ Carretera Ibagué-Mariquita: El anchio dzi paso por =i peaje Aivarado es de 4,10,

v Carcetera Ibagué-Espinai: La afura e pasavias pasande la giorield del SENA es de 4.10
merras.

v Carretera Espinal-Girardot: £ galibe dai puenis San Rajas es de 447 meyos.

v Carretera Grucerc-Aguazui: Ef galibo de sntrads af peaje El Crucero es de 4.20 metros.

v Carretsra Persira-Le Vistoria: Ei galibo del puenie sobre of Rio La Vieja es de 480 metros.

v Correters Rio Palomine ~ Richacha: £! puente Jeraz ubicado on & PR 37+0720 e gakbo
vertical def puente ss de 4.60 metros.

Paragrafo Tergero: Lz EWPRESA TRANSPORTES MONTEJO LTDA. sera resconsable de cualquiss Caic
GUE 53 CauSE a DRrSUNnas ° CosSEE Y seré responsabie de i reseracion teial ds las ghras y pueniss que
resulien afectados cor motivo dal ranspone Suys permiss se conceds por i@ presente Resoiucion.

Paragrafe Cuarto: El incumplimiento de cualguiera de los Articulos estipulados en la presente

Resolucion ‘ocasionaré la_suspensién_inmediats del permiso atorgado. tal_como o estipula l2
Resolucion 04959 del 2006 emitida por el Ministerio de Transporie.

ARTICULO NOYEND: Remitase copia de iz presenie Resoludién 2 12 Poicia de Cameleras. al Ministerio de
Transporte, 2 Instituto Naciond ge Concesiones INCO y a las Direcciones Tertitoriales del INSTITUTO
NACIONAL DE VIAS.

ARTICULO DECINO: El presente Acto Administralivo sera notificado conforme lo senala el Articulo 5° de la
Ley 452 de! B de jufio ge 2005, ¢ en su deferto s procedera a ¥a notificacion por Edicto, seqln o dispuesio
e o Aricule 45 def Codige Contenciose Administraiivo.

ARTICULD DLECIMO PRIMERO: Conlra esta Resolucion procaden los Recursos 4 i
son e de Reposician y Apelecicn. : u‘?ﬁ
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RESOLUCION&= 4 5
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Contnuato oe i3 Resciucar “Pe: i3 ©o8 Se corceds us pormesy 2 ta Emprese TRANSPORTES BMONTEJO LTDA kenlificada
con NIT No. 8041.035275-8 vz & Iransoons lerestre de carpa Extradinensionads y Exkapesaca represeniada &n MAGUINARIA
PESADA Y PETROLERA, ESTRUCTURAS, TANQUES. GRUAS TELESCOPICAS, TRANSFORMADBORES Y TUBOS pof unas
Cartelezs 38 &2 red wg nanord

ARTICULD DECIEC SEGUNDO: La presenie Resolucion sigs
su sfecto 8 party de iz fecha de aprobasién de 2 Poliza de Re

g E I

ded VISR

3 fechia de su expedicion y Sure
zctual por parte

ROTFIQUESE Y CUMPLASE:

CadaenbBogola D.C.alos |

[ 3 !
ALFONSO DPIS VERGARA MANJARRES
Subfirector de Apcye Técnico

FyEcio v Aoese g BEogad Enngus Villazon 3amara
CoprdinacT A23 eariene ¥ Sestm

Tai. 708 810 ewt 1338
Redoalo Ne 33374
Fecha 2% de abril de 2011
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ANEXO NO. 2 Pdliza No. N 31 RO018331

[ a—1 .
M‘f’@ poLIZa 31 ROO18331
. POLIZA DE SEGURO DE RESPONSABILIDAD ROO.
CIVIL EXTRACONTRACTUAL CERTIFICADG 31 RO033489
co N FLA N A Pagina !
Ni7 20 0MIT4P
SUCURSAL  31. CENTRO INTERNACIONAL USUARIO TOVARD  TIP CERTIFICADO  Nuevo FECHA EXPEDICION ~ 03-05-2011
[TOMADOR: TRANSPORTES MONTEIO LTDA C.C. o NIT: 800035276 9 I
DIRECCION: AUTOPISTA NORTE KM 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) CIUDAD: TOCANCIPA
E-MAL: ’ TELEFONO: 8574400
ASEGURADO: TRANSPORTES MONTEIO LTDA, 7 CCoNIT: 800035276 9 |
‘D]RF_CCION AUTOPISTA NORTE KM 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) CIUDAD: TOCANCIPA TEL. 574400
BENEFICIARIO: TERCEROS AFECTADOS C.C. o NIT: 0000001 |
DIRECCION: . CIUDAD: | TEL. 1
— VIGENCIA I VALOR ASEGURADO
o ANTERIOR ESTA MODIFICACION NUEVA
DESDE 03-05-2011/ HASTA  (3-08-2012 / W 11,123,073,000,00
INTERMEDIARIO | COASEGURO PRIMA
s NOMBRE COMPARIA % PRIMA VALOR ASEGURADC MONEDA ! PESOS
100  HELM CORREDOR DE SEGUROS S. TOTAL PRIMA NETA 68,452,844.00
1
GAST.EXPED
VA 10,952,455.00
' . [TOTAL 79,405,299.00
OBJETO DE LA POLIZA:
INDEMNIZAR LOS PERJUICIOS PATRIMONIALES ATRIBUIBLES A TRANSPORTES MONTEJO LTDA, POR LESIONES, MUERTE A TERCEROS Y/O DANOS A LA PROPIEDAD
DE TERCEROS Y/O A LA INFRAESTRUCTURA VIAL (SIEMPRE QUE EXISTAN DRM\SATERCERDS]. PDRLASAL‘!W]DADEDB!N#DAS[ELAE]EGDDNDECONW.M’DS
DE TRANSPORTE ESPECIALIZADO EN CARGA EXTRADIMENSIOMADA Y EXTRAPESADA REPRESENT/ EN MAQUINARIA PESADA Y PETROLERA, ESTRUCTURAS, TANQUES,
GRLMSTE.ECDFKAS.MFDRMADORF.SYWBOS, POR LAS CARRETERAS DELAREDVW.MC{ONM_QUESERELACIONAHACDMNMN
DE ACUERDO CON LA RESOLUCION Mo IBIZDELZEDEABR[LOEMIL EMITIDA POR EL MINISTERIO DE TRANSPORTE INSTITUTO NACIONAL DE ViaS
RUTAS AUTORIZADAS POR EL INVIAS EN AMBOS SENTIDOS
APARTES DE LA RESOLUCIGN: -7
PARA CARGA EXTRAPESADA HASTA 153 TONELADAS
1.CARTAGENA - BARRANQUILLA - CIENAGA - SANTA MARTA - RIOHACHA - PARAGUACHON.
2.CARTAGENA - BARRANQUILLA - CIENAGA - BOSCONIA - AGUACHICA - SAN ALBERTO - PUERTO SERVIEZ - PUERTO BOYACA - CANC ALEGRE - HONDA -
VILLETA Y LOS ALPES - FACATATIVA - BOGOTA
3,CARTAGENA - BARRANQUILLA - CIENAGA - BOSCONIA - AGUACHICA - SAN ALBERTO - BUCARAMANGA - BARBOSA - BOGOTA.
4,CARTAGENA - CARMEN DE BOLIVAR - BOSCONIA - AGUACHICA - SAN ALBERTO - BUCARAMANGA - BARBOSA - BOGOTA - GIRARDOT - ESPINAL - NEIVA -
FLORENCIA.
5.BUENAVENTURA - BUGA - MEDELLIN - HATILLO.
ESTA POLIZA SE EXPIDE EN CONSIDERACION A LAS DECQLARACIONES HECHAS POR EL TOMADOR LOS PAGOS EN DOLARES SOLO SE RECIBEN MEDIANTE TRANSFERENCIA ELECTROMNICA O
EN DOCUMENTO APORTADO PARA LA EXPEDICION, (0S CUALES FORMAN PARTE CHEQUE.

CERTIFICADOS O ANEXOS QUE SE EXPIDAN CON FUNDAMENTD EN ELLA, PRODUCIRA LA SOMOS GRANDES CONTRIBUYENTES - LV.A. - REGIMEN COMUN - AGENTES DE RETENCEON,
TERMINACION AUTOMATICA DE. CONTRATO Y DARA DERECHO AL PARA ES DE INDUSTRIA Y COMERCIO EN BOGOTA, D.C.
DEVENGADA
DE LA EXPEDICION DEL CONTRATO DE SEGURO. LAS PARTES ACUERDAN mEE.PAGO CODIGO DE ACTIVIDAD CIIU 6601
OE LA FECHA DE LA INICIACION DE LA VIGENCIA DE LA POLEZA O, SI FUERE EL CASO, RES, DIAN NO ¥ 71 27/04/ 2011
DE LOS CERTIFICADOS O ANEXDS QUE SE EXPIDAN CON FUNDAMENTO EN ELLA. NUMERACION AUTORIZADA DEL SEG: 000001 AL 100.000

LA PRESENTACION DE ESTA POLIZA ANTE EL ASEGURADO, EN MI CALIDAD DE TOMADOR IMPLICA NUMERACION HARILITADA DE SEG: 033377 AL 100,000
1 ACCFTACION Y ALTORIZACION PARA QUE EN EL EVENTO EN QUE INCUNPLA LES DSLIGACIDNES
QUE EMANAN DEL PRESENTE CONTRATO DE SEGURO, MI NOMBRE Y LAS CIRCUNSTANCIAS
CARACTERISTICAS DE MI INCUMPLIMIENTD, SEAN. REPORTADAS A LAS CENTRALES. DE DATOS.
EXISTENTES EN EL PAIS.

LAS CARATULAS ENVIADAS VIA MAIL TIENEN FIRMA AUTORIZADA Y UN CERTIFICADO DIGITAL,
(CUALQUIER ALTERACION A SU CONTENIDO ACARREARA LAS SANCIONES ESTIPULADAS EN LA LEY, 03-05-2011

[ j . M4TGKZCG

COMPANIA ASEGURADORA DE FIANZAS S.A. FIRMA AUTORIZADA
TOMADOR DIRE: N PARA NOTIFICACIONES:
Calle 82 N° 11 - 37 Piso 7 - Bogoti, D.C. - Colombia

SU-FO-01-1.0

. DOCUMENTO FIRMADO DIGITALNENTE
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POLEZA 31 ROO018331

PLEIEA BE SEGURO DE RESPONSABILIDAD RO033489
EEVIL EXTRACONTRACTUAL CERTIFICaDO 31
) Pagina 2
3 FOVARD TiP CERTIFICADO  Nuevo FECHA EXPEDICION  03-05-2011
C.C.oNIT: 800035276 o jl
4 {CUNDINAMARCA) CIUDAD: TOCANCIPA
TELEFONO: 8574400
C.C.oNIT: 800035276 9 ]
z PISTA NORTE KM 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) CIUDAD: TQCANCIPA TEL. 8574400
mo- TERCEROS AFECTADOS C.C.0 NIT: 0000001 1
'gms:mou: . CIUDAD: . TEL. 1
i VIGENCIA I VALOR ASEGURADO
= ANTERIOR ESTA MODIFICACION NUEVA
DESDE  03-05-2011 HASTA 03082012 / I 11,023.073.000.00
INTERMEDIARIO | COASEGURO PRIMA

P NOMERE COMPARIA % PRIMA VALOR ASEGURADO

100 HELM CORREDOR DE SEGUROS S. TOTAL

PESOS
68,452,844.00

=

- "BATLLAICENCIO - ACACIAS - GRANADA - SAN JOSE DEL GUAVIARE,

“EMEDELL i - CANO ALEGRE.
mmnsuecouﬂGumﬁuxlz(lzassn:wmosm1ssmmmasmlznmmvmwwosmms(z)mumsne
43 E3E5 CADA UNO PARA 153 TONELADAS,

- BLTAS AUTCRIZADAS PARA CARGA EXTRADIMENSIONADA Y/Q EXTRAPESADA -

#4574 110 TONELADAS EN AMBOS SENTIDOS

5. BOGITA - GIRARDOT - 1BAGUE - ARMENIA - BUGA - MEDIACANOA - LOBOGUERRERO - BUENAVENTURA. 5

12, BOGOTA (LA CARQ) - CAJICA Y LA CARO - BRICENO - TUNJA - SOGAMOSO ~ AGUAZUAL - YOPAL.

.3, BOGOTA (LA CARD) - CAJICA Y LA CARD - BRICENO - SISGA - GUATEQUE - SANTA MARIA - MONTERREY,

4 BOGOTA - VILLAVICENCIO - ACACIAS - GRANADA - SAN JOSE DEL GUAVIARE.

5, BOGOTA (BRICENO) - ZIPAQUIRA Y BRICENO - TUNIA - ARCABUCO - BARBOSA - SAN GIL - BUCARAMANGA - PALENQUE.

&B)I!TA(ERICEND) ZIPAQUIRA - CHIQUINQUIRA - PUENTE NACIONAL - BARBOSA -

+7.BOGOTA (FONTIBON) - FACATATIVA - LOS ALPES ¥ VILLETA. - HONDA - ~ PUERTO TRIUNFO - PUERTO BOYACA - LA LIZAMA - SAN AL BERTO - AGUACHICA
~BOSCONIA - PLATO - ZAMBRANO - CARMEN DE BOLIVAR - CARTAGENA - BARRANQUILLA.

& CARRETO - CALAMAR - SABANAGRANDE - BARRANQUILLA,

9. BOGOTA - ESPINAL - NEIVA.

10, BUGA - PALMIRA - POPAYAN - CHACHAGUI - PASTO - IPIALES - RUMICHACA.

11. BOSCONIA - YE DE CIENAGA - SANTA MARTA - RIOHACHA - PARAGUACHON.

12. BOSCONIA -VALLEDUPAR - SAN JUAN DEL CESAR - RIOHACHA - PARAGUACHON,

13, VALLEDUPAR - LA PAZ - CODAZZI - BECERRIL - JAGUA DE IBIRICO - SAN ROQUE. -

B4.CARTAGENA - CRUZ DEL-VISO - CARMEN DE BOLIVAR - SINCELEIO- PLANETA RICA - PUERTO VALDIVIA -YARUMAL -MEDELLIN - CANO ALEGRE - HONDA,

mmmssaﬂmemmMMAustmumsm&Wm mmmmmsmmmmmn
WMMFWMMMMMPM CHEQUE.

Mﬂmwfwmmmmmmmmu SOMOS GRANDES CONTRIBUYENTES - LV.A. - REGIMEN COMUN - AGENTES DE RETENCIGN,
TEWMIMACIIN MTOMATICA DEL CONTRATO ¥ DARA DERECHO AL ASEGURADOR PARA mmwmvwmomm&nc

L EPEDILE CODIGO DE ACTIVIDAD CIILI 6601
PEERA AR A MAS TARDAR DENTRO DEL MES SIGUIENTE CONTADO A PARTIR
u-ﬁlﬂ.ﬁu RETTACION DE LA VIGENCIA DE LA POLIZA O, SI FUERE EL CASQ, RES, DIAN NO.310000039290 23/04/2009 ¥ 310000053171 27/04/2011

0UANEXOS QUE SE EXPIDAN CON FUNDAMENTO EN ELLA. NUMERACION AUTORIZADA DEL SEG: 000001 AL 100.000
NUMERACION HABILITADA DE SEG: 033377 AL 100.000

03-05-2011

[ . M4TGKZCG

COMPANIA ASEGURADORA DE FIANZAS SA. FIRMA AUTORIZADA
DIRECCION PARA NOTIFICACIONES:
Calle 82 N* 11 -37 Piso 7 ~ Bogoti, D.C. - Colombia

DOCUMENTG FiIRMADO DIGITALMENTE
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poLizA 31 RO018331
CERTIFICADO 31 RO033489

POLIZA DE SEGURO DE RESPONSABILIDAD
CIVIL EXTRACONTRACTUAL

i
r: c 0 N FIANZA Pagina 3
4 20903749 7
SUCURSAL 31.CENTRO INTERNACIONAL  USiaRi0 TOVARD TIP CERTIFICADO  Nueve FECHA EXPEDICION  03-05-2011
[FOMADOR: TRANSPORTES MONTESO LItk CC.oNIT: 800035276 9 ]
DIRECCION:  AUTOPISTA NORTE msz.vqj.imcmcmi (CUNDINAMARCA) CIUDAD: TOCANCIPA
E-MAIL: TELEFONO: 8574400
ASEGURADO: Tmsruamsm;mml.m CCoNIT: _ 80W35276 9 |
DIRECCION: AUTCSISEA NOSFE 508 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) CIUDAD: TOCANCIPA  TEL. 8574400
BENEFICIARIO: TERCEROS AFSCTADOS o C.C oNIT: 6000001
DIRECCION: . i T CIUDAD: . TEL.
L o VIGENGA i VALOR ASEGURADO
il 4 ANTERIOR ESTA MODIFICACION NUEVA
DESDE . 83452011 HASTA  03-08-2012 11,123,073,000.00
BAERMESAEES ! COASEGURO PRIMA
o NOHERE COMPANIA % PRIMA VALOR ASEGURADO MONEDA ) PESGS
100 HEMCORREEOR BESTRMRTS 5. TOTAL PRIMA NETA 68,452,844.00
; ;
GAST.EXPED

m BA.RRANQL[IIJ.A \'EDEC'[ENMA BOSCGNlA.
m!’m 1BAGUE - VENADILLO - MARIQUITA - HONDA Y MARIQUITA - MANIZALFS.

25 MED# - ALTAMIRA - FLORENCIA - SAN VICENTE DEL CAGUAN.

ZEMETVA~ PITALITO - MOCOA - PUERTO ASIS - PUENTE INTERNACIONAL SAN MIGUEL.

Z7NETNA - PALERMO - VILLAGARZON - ORITO.

‘32.PAERTO SANTANDER - CUCUTA- PAMPLONA- BUCARAMANGA - SAN ALBERTO - LA LIZAMA - BARRANCABERMETA. - PUERTO BOYACA - DORADA Y BUCARAMANGA

~ BARRANCABERMEIA,
2335 L AWECENCIO - CUMARAL - ESTACION DE PEAJE VERACRUZ - Mﬂﬂﬁ%mﬁiﬂm YOPAL - PAZ DE ARIPORO.
IMNILLAVICENCIO - PUERTO LOPEZ - PUERTO GATTAN.

mm ESTE PERMISO SOLO AUTORIZA A ummmmmmamammssmmmmsmmwm
ANTEREORMENTE, EN CASO DE ENCONTRARSE LOS VEHICULOS EN OTROS SECTORES ESTCS ESTOS STRAN INMOVILIZADOS ¥ SE HARAN ACREEDORES A LAS SANCIONES
KQJEH.BEREWDE LAS AUTORIDADES COMPETENTES.

uﬁr&mmsimmcmsmﬁm:mAusnﬁWmmam L0S PAGOS EN DOLARES SOLO SE RECIBEN MEDIANTE TRANSFERENCIA ELECTRONICA O
Qe

i
1
4
| Commcoos 0 MNEDS QUE SE EPIDAN CON - FRDRENTO BN ELLA, PRODUCIRA LA SOMOS GRANDES CONTRIBUYENTES - LV.A. - REGIMEN COMUN - AGENTES DE RETENCION,
| | ToMBGCON ASTOMATICA DEL CONTRATO Y DARA DERECHO AL ASEGURADOR PARA RESPONSASLES DE INDUSTRIA Y COMERCIO EX BOGOTA, D.C.
i mammmmmvummmq&um
£E LA SWEDICION DEL CONTRATO DE SEGURO. PARTES ACUERDAN
5 DESERA PACER A MAS TARDAR DENTRO DEL MES SIGUIENTE CONTADO A PARTIR CODIGO B ACTIVIDAD CIR) G611
e INICIACION RES. DIAN NO.3 3 71 27/04/2011
¥ NUMERACION AUTORIZADA DEL SEG: 000001 AL 100,000
i. NUMERACION HABILITADA DE SEG: 033377 AL 100.000
i P
i ;
§ o 0-05-2011
! R f . M4TGKZCG
’ . s COMPANIA ASEGURADOBA DE FIANZAS S.A. FIRMA AUTORIZADA
H TOMADOR DIRECH N PARA NOTIFICACIONES:
;scm,,_._. Calle 82 N* 11 - 37 Pise 7 - Bogotd, D.C. - Colembia

DOCUMENTO FIRMADO DIGITALMENTE
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pOLIZA 31 RO018331

POLIZA DE SEGURO DE RESPONSABILIDAD RO033489
% CIVIL EXTRACONTRACTUAL CERTIFICADO 31 0
A e e 3,
for FIANZA Pagina 4
co Nmms 739
: [SUCURSAL  31. CENTRO INTERNACIONAL USUARIO TOVARD TIP CERTIFICADO  Nucvo FECHA EXPEDICION  03-05-2011
IMADOR: TRANSPORTES MONTEJO LTDA C.C.oNIT: 800035276 9 ]
DIRECCION: AUTOPISTA NORTE KM 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) CIUDAD: TOCANCIPA
E-MAIL: TELEFONO: 8574400
ASEGURADO: TRANSPORTES MONTEJO LTDA CCoNIT: 300035276 9 |
DIRECCION:; AUTOPISTA NORTE KM 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) CIUDAD: TOCANCIPA TEL. 8574400
BENEFICIARIO: TERCEROS AFECTADOS C.C. o NIT: 0000001 ]
|DIRECCION: % CIUDAD: . TEL. 1
[ VIGENCIA | VALOR ASEGURADO
-' ANTERIOR ESTA MODIFICACION NUEVA
DESDE  03-05-2011 HASTA  (3-08-2012 J I 11,123,073,000.00
INTERMEDIARIO COASEGURO PRIMA
.. NOMBRE COMPARNIA % PRIMA VALOR ASEGURADO MONEDA ; PESOS
100 HELM CORREDOR DE SEGURDS S. TOTAL PRIMA NETA ' 68,452,844.00
1
GAST.EXPED

PWWMMWWLMWWMMMWONWMW&WWM
PARA PODER TRANSITAR POR LOS TRAMOS VILLETA - LOS ALPES, PR 0+0000 A PR 36+0000, Y MUNA - MONDONEDO - MOSQUERA - SIBERIA - COTA - LA
CARO.

ARTICULO SEGUNDQ: VALOR : B VALOR DEL mm DE CONFORMIDAD CON LO PREVISTO EN LA RESOLUCION NO. 0003 DEL 3 DE ENERO DE 2.006,

DEL MINISTERIO DE TRANSPORTE, ES DE CIENTO NOVEMTA ¥ TRES Mii 1 ONES TRESCIENTOS NOVENT? NOVENTA Y TRES MIL DOSCIENTOS PESOS MDA /CTE ($ 1937393.200,00),
QUE CORRESPONDE AL VALOR DEARIC DEL PERMISO {§30.530,00) MONEDA CORRIENTE , POR 5 NO DE VEEOE0S{63) ¥ POR B NO. DEDIAS DAL
mm(m)nmmsmmmmawm Mm.mmxmmnsmm

POR LA EMPRESA TRANSPORTES X . LA CUENTA QORRIENTE NO. 130-380-00275-

POPULAR, SUCURSAL CAN.

mmmcmm’omvmummmmuﬁwnmmsmmumm
MONTEIO LTDA. CONSTITUIR Y MANTENER VIGENTE LA POLIZA DE GARANTES DE RESPOSSASEIDAD. TUAL ) A FAVOR
mmmmmmmwmmvmmAmmmmqwmmam
F) DEL ARTICULO 10°. DE LA RESOLUCION NO. 04959 DEL 8 DE NOVIEMBRE DE 2006, EXPEDIOR POR EL MINISTERIO DE TRANSPORTE. DICHA GARANTIA
DBEWPORETWMEUWGEN&D&PMYIB&K’&YEW& EN UN TERMINO MAXIMO DE OCHO (8) DiAS
HABILES POSTERIORES AL OTORGAMIENTO DEL PERMISO, LA CUAL. mmm&mmmﬁmmum
BANCARIA vsaummmmumvmsmmconﬂ.uummmasm

BTAMSWHWAWWMM&W LOS PAGOS EN DOLARES SOLO SE RECIBEN A ELECTRONICA O
PARTE CHEQUE.

CERTIFICADOS O ANEXOS QUE SE EXPIDAN CON FUNDAMENTO EN ELLA, PRODUCIRA LA SOMOS GRANDES CONTRIBUYENTES - LV.A. - REGIMEN COMUN - AGENTES DE RETENCION,
DEL

Y DARA DERECHO AL ASEGURADOR PARA RESPONSABLES DE INDUSTRIA Y COMERCIO EN BOGOTA, D.C.
EXIGIR EL PAGO DE LA m;-?mvnf‘smmmmm?m
DE LA EXPEDICION DEL CONTRAI SEGURO. ARTES ACUERDAN
DEBERA HACER A MAS T DENTRO DEL MES SIGUIENTE CONTADO A PARTIR ‘CURIGO DF ACTIVIDAD (I 6601
DE LA FECHA DE LA INICIACION DE LA VIGENCIA DE LA POLIZA O, ST RUERE EL CASD, RES. DIAN NO.310000039250 23/04/2009 Y 310000053171 27/04/2011
o OIS e € RPN CON EUNDMET B NUMERACION AUTORIZADA DEL SEG: 000001 AL 100.000
LA PRESENTACION DE ESTA POLIZA ANTE EL ASEGURADO, EN MI CALIDAD DE TOMADOR IMPLICA NUMERACION HABILITADA DE SEG: 033377 AL 100.000
MI ACEPTACION Y AUTORIZACION PARA QUE EN EL EVENTO EN QUE INCUMPLA LAS OBLIGACIONES
QUE EMANAN DEL PRESENTE CONTRATO DE SEGURO, MI NOMBRE Y LAS CIRCUNSTANCIAS Y
CARACTERISTICAS DE MI INCUMPLIMIENTO, SEAN REPORTADAS A LAS CENTRALES DE DATOS
EXISTENTES £\ EL PAIS.
LAS CARATLLAS ENVIADAS VIA MALL TIENEN FIRMA AUTORIZADA Y UN CERTIFICADO DIGITAL,
(CUALQUIER ALTERACION A SU CONTENIDO ACARREARA LAS SANCIONES ESTIPULADAS EN LA LEY, 03052011
/ 5 M4TGKZCG
COMPAﬂlAASEGURAD?DE FIANZAS S.A. FIRMA AUTORIZADA
TOMADOR DIRECCION PARA NOTIFICACIONES:
‘SU-FO-93-18 Calle 82 N° 11 - 37 Piso 7 - Bogota, D.C. - Colombia

DOCUMENTO FIRMADO DIGITALMENTE
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poLIZA 31 RO018331 —‘

POLIZA DE SEGUROQ DE RESPONSABILIDAD Ri
CIVIL EXTRACONTRACTUAL CERTIFICADO 31 RO033489

— ‘r:————""—— L.
"CONFIANZA Pigina 3

f HNIT 0 S8103749

SUCURSAL 31. CENTRO INTERNACIONAL USUARIO TOVARD TIP CERTIFICADO  Nuevo FECHA EXPEDICION  03-05-2011

ITOMADOR: TRANSPORTES MONTEJO LTDA C.C. o NIT: 800035276 9 l

DIRECCION: AUTOPISTA NORTE KM 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) CIUDAD: TOCANCIPA

E-MAIL: TELEFONO: 8574400

C.C.aNIT: 800035276 9 ’

ASEGURADO: TRANSPORTES MONTEJO LTDA
DIRECCION: AUTOPISTA NORTE KM 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA)

CIUDAD: TOCANCIPA TEL. 8574400

BENEFICIARIO: TERCEROS AFECTADOS C.C. o:NIT: 0000001 '|
|'D_m.Ecct0N. . CIUDAD: . TEL. 1
[_ VIGENCIA I VALOR ASEGURADO
) ANTERIOR ESTA MODIFICACION v
DESDE  03-05-2011 HASTA  (3-08.2012 112 073.000.00
INTERMEDIARIO COASEGURO PRIMA
axor NOMBRE COMPARNIA % PRIMA VALOR ASEGURADO MONEDA i PESOS
100 HELMCORREDOR DE SEGUROSS. TOTAL PRIMA NETA ' 68,452,844.00 |
!
GAST.EXPED —I

PARAGRAFD PRIMERD: SI LA EMPRESA TRANSPORTES MONTEIO LTDA. INCUMPLIERE LOS TERMINOS PARA LA PRESENTACION DE LA POLIZA, EL INSTITUTO NACIONAL
DE VIAS DERDGARA DE INMEDIATO ESTA RESOLUCION Y DARA AVISO INMEDIATO A LA POLICIA DE CARRETERAS, PARA EL RESPECTIVO CONTROL, CONFORME
SE INDICA BN BL ARTICULO 18° DE LA RESOLUCION NO, 04959 DEL 8 DE NOVIEMBRE DEL 2006,

PARAGRAFQ SEGUNODQ: DE CONFORMIDAD CON EL LITERAL F) DEL ARTICULO 10, DE LA RESOLUCTON NO 04959 DEL & DE NOVIEMBRE DEL 2006, EL VALOR

DE LA POLIZA DE RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL, ES DE ONCE MIL CIENTO VEINTITRES MILLONES SETENTA Y TRES MIL PESOS MDA/CTE (
$11.123.673.000,00).

PARAGRAFO TERCERO: EL INSTITUTO NACIONAL DE VIAS SE RESERVA EL DERECHO DE HACER EFECTIVA LA POLIZA DE RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL
E INICIAR LAS ACCIONES LEGALES PERTINENTES EN CASO DE SINIESTRO.

A CUARTO: QUEDA EXPRESAMENTE ENTENDIDO QUE NI EL INSTITUTO NACIONAL DE VIAS NI EL INSTITUTO NACIONAL DE CONCESIONES - INCO SERAN
RESPONSABLES, EN NINGUNA FORMA, POR DANOS Y / O ACCIDENTES DE CUALQUIER NATURALEZA, INMEDIATOS O POSTERIORES, QUE PUEDAN RESULTAR CON
mﬁﬂBEMB@EDIGﬁNDEESrEPEUﬂS)ALDSVEHiaLmMEﬂVDDE.PERNﬂSOYIDATEREEm
MONTEJO LTDA., REALIZAR EL TRANSPORTE POR LAS CARRETERAS
NUACTON:

ARTICULO QUINTO: EQUIPOS DE TRANSPORTE: AUTORIZASE A LA EMPRESA
INDICADAS EN ELNTI'[CLI.DWIMED CCﬂLCSVEHfB_ILDSQUESE RELACIONAN A

TRACTOCAMIONES CABEZOTES:
EYA-853 SKO-444 SUB-732 WAA-505 XIC-641 FDJ-5507 SMK-059 SYK-551 XIA-942 XID-352 KBI-921 SMK-060 SYK-731 ﬂC-MZ

XD-386 PSH-474 SMK-061 SYK-788 XIC-003 XID-417 SCH-245 SMK-062 TVA-382 XIC-004 XID-755 SKO-001 SNE-124
TWA-383 XIC-036 XIE-606 SKO-443 SQL-142 VSE-069 XIC-114 XIE-607 XIA-076 XIB-007 XIA-855 XIA-856 UPS-169 X1A-482

LOS PAGOS EN DOLARES SOLO SE RECIBEN MEDIANTE TRANSFERENCIA ELECTRONICA O
CHEQUE.

| ESTAPOLIZA SE BIPIDE EN CONSIDERACION A LAS DECLARACIONES HECHAS POR EL TOMADOR
CURLES FORMAN PARTE

SOMOS GRANDES CONTRIBUYENTES - LV.A. - REGIMEN COMUN - AGENTES DE RETENCTON,
DE INDUSTRIA Y COMERCIO EN BOGOTA, D.C.

CODIGO DE ACTIVIDAD CIIU 6601

RES. DIAN NO.310000039290 23/04/2009 Y 310000053171 27/04/2011
NUMERACION AUTORIZADA DEL SEG: 000001 AL 100.000
NUMERACION HABILITADA DE SEG: 033377 AL 100.000

LAS CARATULAS ENVIADAS VIA MAIL TIENEN FIRMA AUTORIZADA Y UN CERTIFICADO DIGITAL,
mm&mnmmmmmmnmmmmmum. 03-05-2011
{:’9 MA4TGKZCG

COMPANIA ASEGURADOBA DE FIANZAS S.A. FIRMA AUTORIZADA
DIRECCHON PARA NOTIFICACIONES:
Calle 82 N° 11 - 37 Piso 7 - Bogota, D.C. - Colombia

TOMADOR

SU-FO-01-1.0

- DOCUMENTO FIRMADQ DIGITALMENTE
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POLIZA 3] RO01833)
POLIZA DE SEGUR pg RESPONSABILIDAD

CIVIL EXTRACONTRACTY ;. CERTIFICADO 31 RO033489
agi) 6
CONF‘ANZ.ﬁ Pdgina
NiT RN FTa0

SUCURSAL  31. CENTRO INTERNACHONa, WSUARIO TOVARD
MADOR: msmxrasmmx?_;_n_m i

‘DIRECCION- .-\LTOszmbm?.};m NI TOCANCIPA [CUNDINAMA.RCA)

g CERTIFICADO Nuevo

FECHA EXPEDICION 03-05-20 |
C.C.oNIT: 800035276

CIUDAD: TOCANCIPA
TELEFONO: B 8574400
EX3ITDA

C.C.oNIT 800035276 9
“CIUBAD: TOCANCIPA

TEL. 8574400
T W’bﬂm‘“ ]
- ~ ClbAp T TR —— )
I VALOR ASEGURADD

]
NUEVA
11,123,073 000,00
| COASEGURQ PRIMA

PESOS

SL-563 SK0-869 SWM-263 XIE-371 Uvy—g23 UPP-286 ~ xja-ogg SYU-696 SKP-245 SKP-246  SKp-347 SKP-248
mm SKP-251 skpopg; SKP-253 SKP-254  sKp.ags SKP-256  SKp-264 SKP-265 skp-27n SKP-271 sKkp-a7p SKkP-273
L=

0385201
N M4TGKzCG

COMPANIA ASEGURADORL DR FIANZAS S 4. FIRMA 4

DIRECCION paRa NOTIFICACIONES:
Calle 82 N° 17 - 37 Piso 7- Bogoti, D.c. - Colombia

UTORIZADA
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POLIZA 31 ROO0I18331

POLIZA DE SEGURO DE RESPONSABILIDAD

CIviL EXTRACONTRACTUAL CERTIFICADO: 31 RO033489
== [ NZA Pagina /4
¢ om’g efa GEAJTA@

SUCURSAL  31. CENTRO INTERNACIONAL USUARIO TOVARD TIP CERTIFICADO  Nuevo FECHA EXPEDICION  03-05-2011
MADOR: TRANSPORTES MONTEJO LiDA C.C.oNIT: 800035276
DIRECCION:  AUTOPISTA NORTE K34 37 WEA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) CIUDAD: TOCANCIPA

E-MAIL: TELEFONO: 8574400

ASEGURADO: TRANSPOXIES MONTEID LTDA C.C.oNIT: 800035276 9

m_mﬂ z "

DIRECCION: ALTORISTA NDRITE KM 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) CIUDAD:  TOCANCIPA TEL. 8574400
-_— o S ———e

BENEFICIARE):  TERCEROS AFECTADOS C.C.o NIT:

NUEVA
11,123,073,000.00

HASTA 03082012

Foes NOMERE COMPARIA

o il tﬁ.ﬂmEDORDESEGUROSS. TOTAL

68,452,844.00

33, PARA 52 TONELADAS
' 352 PARA 48 TONELADAS,

S,
AT SE BUTORIZA UNA ALTURA MAXIMA HASTA CUATRO NOVENTA (4.90) METROS.
M POSTERIOR SOBRESALIENTE HASTA DE TRES (3.0) METROS.

LY % AWCHO DE CINCO (5.0) METROS,
'ﬂmm LA EMPRESA TRANSPORTES MONTEJO LTDA. ESTA AUTORIZADA PARA MOVILIZAR LA CARGA EXTRADIMENSIONADA Y EXTRAPESADA EN EQUIPOS
ES

mmmmDWMDW,TANTOENLQLMGOCDMOENLOAMJ‘IO,AUSDIMENSION DEI.ACARGAQUEMOVIUZANENCADAVWE.

FRACRATD QUINTO: AUTORIZASE A LA EMPRESA DE TRANSPORTES MONTEJIO LTDA., PARA QUE CUANDO REQUIERA MOVILIZAR QRGA’B(T:RADlME!‘SIIONADA Y
SeaRESACH BN EQUIPOS MODULARES, LO PUEDA HACER MEDIANTE LA COMBINACION ot VARIOS MODULARES (PLATAFORMAS DE 2 O MAS EJES O LiNEAS),
94525 FORMAR UN CONJUNTO MODULAR ACORDE CON LA DIMENSION DE LA CAnts 1 TRANSPORTAR.

mrnmsmmm!mmmmmo«mo
CHEQUE.

FUNDAMENTO . WMSCWWTFS~LVA-EEWCWN-WDERHWON,
CONTRATO Y DARA DERECHO AL ASEGURADOR PARA mmsmmmvcmuznmmo.c

S LA SEDICION DEL CONTRATO OE SEGURO, LAS  PARIES ACUERDAN QUE EL PAGO

| DEERA HAGR A MAS TARDAR DENTRO DEL MES SIGUIENTE CONS A PARTIR CODIGO DE ACTIVIDAD 1y 6601

BeA FM DE LA INICIACION DE LA VIGEMCIA OE LA POLIZA 0, St TUGRE 1 S0, RES. DIAN NO, 23/04/2009 Y 127/04/2011
LS5 ERTIRADTS 0 ANEXOS QUE SE EXPIDAN CON FUNDAMENTO EN ELLA, NUMERACION AUTORIZADA DEL SEG: 000001 AL 100.000
e O LSTA POLIZA ANTE L ASEGURADO, EN MI CALIDAD DE TOMADOR INPLICA NUMERACION HABILITADA DE SEG: 033377 AL 100.000

AUTOI Y UN CERTIFICADO DIGIT/
mm JTORIZADA Y UN AL,

LAS SANCIONES ESTIPULADAS EN LA LEY. 03-05-2011

M4TGKZCG

COMPANIA ASEGURADO! DE FIANZAS S.A. FIRMA AUTORIZADA
PARA NOTIFICACIONES:

DIRECCION
Calle 82 N°* 11- 37 Piso 7 - Bogot, D,C., - Colombia
DOCUMENTO FIRMADO DIGITALMENTE
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@’ poLIZA 31 ROO0IB331
POLIZA DE SEGURO DE RESPONSABILIDAD 3
CIVIL EXTRACONTRACTUAL cerTiFiCADO 31 RO033489

“CONFIANZA Pagina §
HIT 2R ERaT4D
SUCURSAL  31. CENTRO INTERNACIONAL USUARIO TOVARD TIP CERTIFICADO  Nuevo FECHA EXPEDICION  03-05-2011
OMADOR: TRANSPORTES MONTEJO LTDA C.C. o NIT: 800035276 9

D-IRECCION: AUTOPISTA NORTE KM 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) CIUDAD: TOCANCIPA
E-MAIL: TELEFONO: 8574400

ASEGURADO: TRANSPORTES MONTEIO LTDA CC.oNIT: 800035276 9j
DIRECCION: AUTOPISTA NORTE KM 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) CIUDAD: TOCANCIPA - TEL. 8574400
BENEFICIARIO: TERCEROS AFECTADOS ' T C.C. o NIT: 0000001 j
[:)EETCIOT . CIUDAD: . TEL. 1
N VIGENCIA I VALOR ASEGURADO
DESDE 03-05-2011 f HASTA 03.08-2012 < ANTERIOR ESTA MODIFICACION . lNlL;E}V[.)AT 2 000.00
INTERMEDIARIO | COASEGURO | PRIMA
o NOMBRE COMPARIA % PRIMA VALOR ASEGURADO | MONEDA PESOS
100 HELM CORREDOR DE SEGUROS S. TOTAL PRIMA NETA 68,452,844.00
4 GAST.EXPED J

|

RAFO SEXTO: CUANDO EL TRANSPORTE SE EJECUTE ESPECIFICAMENTE CON UIPOS MODULARES, LA PLACA QUE SOPORTA EL TRANSPORTE ES UNICAMENTE
DEL TRACTQ CAMION O CABEZOTE, TENIENDO EN CUENTA QUE LA CONFIGURACK! DEL CONJUNTO MODULAR VARIA PARA CADA TRANSPORTE EN ESPECIAL
SEGUN EL PESO DE LA CARGA TRANSPORTADA.

WM:WMWMDEWWLM,MWWWMWMU NUMERO DE
EJES DEBEN SERSUFIC[I?{'HPAMSOPORTARELPEH)DELAWGADEBIDMENTEBISIRIMDAEMLAPLATAFDRHA.DETN.MMWQUEE.P@P(R
EJE SEA INFERIOR AL MAXIMO mmmmuasuuﬂénm.4mmwmmm&mmm

NOTA 1: EL AMPARO DE VEHICULOS PROPIOS Y NO Mmmmnemnﬁwmnmomm LIMITES MINIMOS EN RESPONSABILIDAD
CIVIL EXTRACONTRACTUAL DE $150.000.000/150.000,000/300.000.000

NOTA 22 Lus.\mmaﬂsDEG)\ETR.\TIS[WSUE’,UW]‘[STASYnﬁmmmammummﬁwﬂWmemﬂTm
ono,DEcn.mcmmmsrusmcmmnsmcouuummmmmxﬁmvmmmmmmmwnm
CONTRATISTAS SEAN SOLIDARIAMENTE RESPONSABLES CON EL OBJETO AMPARADO BAJO LA PRESENTE POLIZA.

ASEGURADO ADICIONAL: WOWWLDEM.WWMDEWNE-MHLM.M

CONDICIONES:
EL GARANWAE.GMPLMENTUDEWDASLASMHJIDASDESEG!RMYEOLASMGWELEGALBWGWEIW&SPOR

TOMADOR/#
EL MINISTERIO DE TRANSPORTE, EL INSTITUTO NACIONAL DE VIAS Y/O POR AUTORIDAD COMPETENTE.
SUJETO A REVISION ANUAL DE LOS VEHICULOS TRANSPORTADORES .
CLAUSULA DE COCPERACION DE RECLAMOS, AJUSTADOR A SER NOMERADO POR LA COMPARIA

atammssmmmmmmnmmummam mmmmmgm@mmmo
DOCUMENTO PARTE CHEQUE.

smessumscummnsm-w.a.—mw-mumm
RESPONSABLES DE INDUSTRIA Y COMERCIO EN BOGOTA, D.C.
DE GASTOS QCASION
DEL CONTRATO DE SEGURQ. LAS PARTES ACUERDAN QUE EL PAGO (CODIGO DE ACTIVIDAD CIIU 6601
DEL MES
DE LA VIGENCIA DE LA POLIZA O, SI FUERE EL CASO, RES. DIAN NO.3: 23/04{2003 Y 71 27/04/2011

NUMERACION AUTORIZADA DEL SEG: 000001 AL 100.000

NUMERACION HABILITADA DE SEG: 033377 AL 100.000
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MHMFMALMNYUNWDIGHL
CONTEMIDO ACARREARA LAS SANCIONES ESTIPULADAS EN LA LEY. 03-05-201 1

f j - MATGKZCG

COMPANIA ASEGURADORA DE FIANZAS S.A. FIRMA AUTORIZADA
DIRECCHON PARA NOTIFICACIONES:
Calle 82 N° 11 - 37 Piso 7 - Bogoti, D.C. - Colombia

TOCUMENTO FIRMADO DIGITALMENTE
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POLIZA DE SEGURO DE RESPONSABILIDAD RO033489
CIVIL EXTRACONTRACTUAL CERTIFICADO 31 33
# . -
= o N FlA N ZA Pagina 9
T 260 830374
SUCURSAL 31. CENTRO INTERNACIONAL USUARIO TOVARD TIP CERTIFICADO  Nuevo FECHA EXPEDICION ~ 03-05-2011
OMADOR: TRANSPORTES MONTEJO LTDA C.C.oNIT: 800035276 9
DIRECCION: AUTOPISTA NORTE KM 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) s CIUDAD: TOCANCIPA
E-MAIL: TELEFONO: 8574400
ASEGURADO: TRANSPORTES MONTEJO LTDA CC.oNIT: 800035276 9
DIRECCION:  AUTOPISTA NORTE KM 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) CIUDAD: TOCANCIPA TEL. 8574400
BENEFICIARIO: TERCEROS AFECTADOS C.C.oNIT: 0000001
DIRECCION: . CIUDAD: . TEL.
VIGENCIA L]{ VALOR ASEGURADO
ANTERIOR ESTA MODIFICACION NUEVA
DESDE  03-05-2011 - HASTA  03-08-2012 11,123,073,000.00
»123,073,000.
INTERMEDIARIO COASEGURO PRIMA
. NOMBRE COMPARIA % PRIMA VALOR ASEGURADO MONEDA PESOS
100 HELM CORREDOR DE SEGUROS 5. TOTAL PRIMA NETA 845234400

GAST_EXPETI

EXCLUSIONES:
DARIOS A LOS PROPIOS VEHICULOS TRANSPORTADORES Y/G A LA MERCANCIA TRANSPORTADA.
DMOSDGWMDOSFORCDNDLCFDREQ\ENDTE“GANSUUCENG&DECDND!HION VIGENTE O QUE ACTUEN BAJO LA INFLUENCIA DEL ALCOHOL O DE DROGAS
DAROS OCASIONADOS POR VIOLACION DE DISPOSICIONES LEGALES VIGENTES

DANOS FINANCIERQS PUROS / SANCIONES PECUNIARIAS / DANOS PUNITIVOS / MULTAS IMPUESTAS POR LA AUTORIDAD

RC PROVENIENTE DE DANOS CAUSADCS POR HUNDIMIENTO DE TERRENQS / DESLIZAMIENTO DE TIERRAS

CONTAMINACION PAULATINA, RADIOCTIVA O REACCIONES NUCLEARES

DANOS CAUSADOS AL MEDIO AMBIENTE

RESPONSABILIDAD CIVIL CONTRACTUAL

GARANTIAS DE CALIDAD EN LA PRESTACION DE LOS SERVICIOS

PERDIDAS CONSECUENCIALES QUE NO PROVENGAN DE UN DANO MATERIAL O LESION CORPORAL

PERDIDA DE MERCADOS

RESPONSABILIDAD CIVIL PROFESIONAL DE CUALQUIER NATURALEZA

ACTOS MAL INTENCIONADOS DE TERCEROS, SABOTAJE Y TERRORISMO

GUERRA CIVIL O INTERNACIONAL ,
DANOS ATRIBUIBLES A TRANSPORTES MONTEJO LTDA ¥ DERIVADOS DE FALLAS EN EL SUMINISTRO DE SERVICIOS PUBLICOS (AGUA, ELECTRICIDAD, GAS, TELEFONOS)
RESPONSABILIDAD CIVIL POR OPERACIONES REALIZADAS EN PUERTOS Y/O AEROPUERTOS

RESPONSABILIDAD CIVIL DERIVADA DEL TRANSPORTE DE Y/O DEL MANEIO DE MERCANCIA PELIGROSA INFLAMABLE Y/O TOXICA
DOLDIDJ\NCGMDRNEICASDHJRIUFTDIFUERZAMAYOR!GJLPRGRNVEEWB«DSA&EDELAWCWM

HURTO { HURTO CALIFICADC / DESAPARICIONES MISTERIOSAS

BIENES BAJO CUIDADO, TENENCIA Y CONTROL

ESTA POLIZA SE EXPIDE EN CONSIDERACION A LAS DECLARACIONES HECHAS POR EL TOMADOR LOS PAGQS EN DOLARES SOLO SE RECIBEN MEDIANTE TRANSFERENCIA ELECTRONICA 0
CUALES FORMAN PARTE CHEQUE.

CERTIFICADOS O ANEXOS QUE SE EXPIDAN CON FUNDAMENTO EN ELLA, PRODUCIRA LA sumsmmsmmmrs~w.&—mﬁmmw-mmmmﬁu,

| TERMINACION AUTOMATICA DEL CONTRATO Y DARA DERECHO AL ASEGURADOR PARA RESPONSABLES DE INDUSTRIA ¥ COMERCIO EN BOGOTA, D.C.
EXIGIR EL PAGO DE LA PRIMA DEVENGADA Y DE LOS GASTOS CAUSADOS CON OCASION
DE LA EXPEDICION DEL CONTRATO DE SEGURO. LAS PARTES ACUERDAN QUE EL PAGO CODIGO DE ACTIVIDAD CIIU 6601

DE LA FECHA DE LA INICIACION DE LA VIGENCIA DE LA POLIZA O, SI FUERE EL CASO, RES, DIAN NO.310000039250 23/04/2009 Y 310000053171 27/04/2011
DE LOS CERTIFICADOS O ANEXOS QUE  SE EXPIDAN CON FUNDAMENTO EN ELLA. NUMERACION AUTORIZADA DEL SEG: 000001 AL 100,000

LA PRESENTACION DE ESTA POLIZA ANTE EL ASEGURADO, EN MI CALIDAD DE TOMADOR IMPLICA NUMERACION HABILITADA DE SEG: 033377 AL 100.000

MI ACEPTACION Y AUTORIZACION PARA QUE EN EL EVENTO EN QUE INCUMPLA LAS OBLIGACIONES

MWDEPMMNDEMMIME Y LAS CIRCUNSTANCIAS Y
CAS&HJINCU‘PLIHIENTDEANRB’OKTANSAMSCB&TRNEDENTOS

EXISTENTES EN EL PAIS.
LAS CARATULAS ENVIADAS VIA MAIL TIENEN FIRMA AUTORIZADA Y UN CERTIFICADO DIGITAL,
! CUALQUIER ALTERACION A SU CONTENIDO ACARREARA LAS SANCIONES ESTIPULADAS EN LA LEY. 0032011
! [‘ . M4TGKZCG
COMPANIA ASEGURADOBA DE FIANZAS 5.A. FIRMA AUTORIZADA
i TOMADOR DIRECH PARA NOTIFICACIONES:
| SU-FO-01-1.0 . Calle B2 N° 11 - 37 Piso 7 - Bogotd, D.C. - Colombia

DOCUMENTO FIRMADO DIGITALMENTE
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= @ poLiza 31 ROO018331
POLIZA DE SEGURO DE RESPONSABILIDAD po 31 RO033489
CIVIL EXTRACONTRACTUAL CERTIFIC
CONFIANZA Pigina 0
¥t TR E0IT40

SUCURSAL 31. CENTRO INTERNACIONAL USUARIO TOVARD TIP CERTIFICADO  Nuevo FECHA EXPEDICION  03-05-2011
{mmnoa: TRANSPORTES MONTEIQ LTDA C.C. o NIT: 800035276 9 j
IDIRECCION: AUTOPISTA NORTE KM 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) CIUDAD: TOCANCIPA o
'E-MAIL: TELEFONO: 8574400
ASEGURADO: TRANSPORTES MONTEIO LTDA CCoNIT: 800035276 9 |
DIRECCION: AUTOPISTA NORTE KM 37 VIA TOCANCIPA (CUNDINAMARCA) CIUDAD: TOCANCIPA . TEL. 574400
BENEFICIARIO: TERCEROS AFECTADOS CConIT: 0000001 1
IDIRECCION: CIUDAD: TEL. T
! VIGENCIA I VALOR ASEGURADO

i ANTERIOR ESTA MODIFICACION NUEVA
03-05-2011 < HASTA 2012 «
DESDE 03-08-201 11,123,073,000.00
INTERMEDIARIO COASEGURO | PRIMA
. —

e NOMBRE COMPARIA % PRIMA VALOR ASEGURADO | MONEDA PESOS

100 HELM CORREDOR DE SEGUROS 5. TOTAL PRIMA NETA 68.452,844.00

i

‘GAST.EXPED ' ;
—

RESPONSABILIDAD CIVIL ATRIBUIBLE A DIRECTORES Y ADMINISTRADORES
RESPONSABILIDAD CIVIL POR. PRODUCTOS R
ENFERMEDADES PROFESIONALES / ENDEMICAS O EPIDEMICAS

DEMAS EXCLUSTONES CONTEMPLADAS EN LAS CONDICIONES GENERALES DE LA POLIZA DE SEGURO Y SUS CORRESPONDIENTES ANEXOS,

VIGENCIA VALOR ASEGURADO DEDUCIBLE
. AMPAROS o Hasta NUEVO VALOR PRIMA % inimo
Predics, Labores y Operaciones - Vigencia 03-05-2011] 03-08-2012 11,123,073,000.00! 16,702,844.00 10 30.000,000.
Predios, Labores y Operacioncs - Evento 03-05-2011| 03-08-2012 11,123,073,000.00 10 30,000,000
Comeratista y Subcont Independicate-Vigencia 03-05-2011] 03-08-2012 11,123,073,000.00 10 30,000,000
ista y Subcont [nd di Evento 03-05-2011| 03-08-2012 ,500,000,000.00/ 10 30,000,000,
ssbilidad Civil Cruzada - Vigencia 03-05-2011] 03-08-201 11,123,073,000.00, 10 20,000,000.
Respopsabilidad Civil Cruzada -Evento 03-05-2011] 03-08-2012 2,500,000,000.00 10 20,000,000.
' Gasans Mhedicos - Vigencia 03-05-2011| 03-08-2012 700,000,000.00
" "Guassos Medicos - Evento 03-05-2011] 03-08-2012 70,000,000.00
Vimculos Propios y No Propios - Vigencia 03-05-2011] 03-08-2012 3.100,000,000.00 51,750,000.00 10 20,000,000.
Vehiculos Propios y No Propios -Eveato 03-052011| 03-08-2012 1,200,000,000.00 10 30,000,000.
Conlaminacion - Vigencia 03-05-2011| 03-08-2012 11,123,073,000.00 20 30,000,000.
Contaminacion - Eventa 03-05-2011| 03-08-2012 2,200,000,000.00 20 30,000,000.

ESTA POLIZA SE BXPIDE EN CONSIDERACION A LAS DECLARACIONES HECHAS POR EL'I‘OMADGR
CUALES FORMAN

LOS PAGOS EN DOLARES SOLO SE RECIBEN MEDIANTE TRANSFERENCIA ELECTRONICA O
CHEQUE.

swnsmmwmmm LV.A. - REGIMEN COMUN - AGENTES DE RETENCION,

EXIGIR EL PAGO DE LA PRIMA DEVENGADA Y DE LOS GASTOS CAUSADOS CON OCASION
DEMWEDJCIONEEL[DN‘I’RATDDESEGRDLAS PARTES ACUERDAN QUE EL PAGD
SE DEBERA TARDAR DENTRO DEL MES SIGUIENTE CONTADO A PARTIR
DELAEECHLDELADI!CMCICNDEMV!MDELAPGJZADSIRHEELCISQ
DE LOS CERTIFICADOS O ANEXOS QUE &mlmmmwmm

¢ LAPRESENTACION DE ESTA POLIZA ANTE FL ASEGURADO, EN MI CALIDAD DE TOMADOR IMPLICA
| MIACEPTACION Y AUTORIZACION PARA QUE EN EL EVENTO EN QUE mmusumaum
DE SEGURQ, MI NOMBRE Y LAS CIRCUNST/

SU-FO-01-1.0

{ QUE EMANAN DEL PRESENTE CONTRATO
i CARACTERISTICAS DE MI INCUMPLIMIENTD, SEAN REPORTADAS A LAS CENTRALES DEDRTCIS
| EXISTENTES EN EL PAIS.
LAS CARATULAS ENVIADAS ViA MAIL TIENEN FIRMA AUTORIZADA Y UN CERTIFICADO DIGITAL,
CUIALQUIER ALTERACION A SU CONTENIDO ACARREARA LAS SANCIONES ESTIPULADAS EN LA LEY. 03-05-201%
- M4TGKZCG
COMPANIA ASEGURADO! DE FIANZAS S.A. FIRMA AUTORIZADA
TOMADOR DIREC N PARA NOTIFICACIONES:

¥ COMERCIO EN BOGOTA, D.C.

‘CODIGO DE ACTIVIDAD CIIU 6601

RES. DIAN ND.3. 4 Y3 71 27/04/2011
NUMERACION AUTORIZADA DEL SEG: 000001 AL 100.000
NUMERACION HABILITADA DE SEG: 033377 AL 100.000

Calle 82 N* 11 - 37 Piso 7 - Bogeta, D.C. - Colombia

DOCUMENTO FIRMADO DIGITALMENTE
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ANEXO NO. 3 EVALUACION DOCUMENTAL A SOLICITUD DE PERMISO CARGA

EXTRADIMENSIONADA Y/O EXTRAPESADA

DATOS DEL PETICIONARIO

Nombre del Peticionario:

C.C. o NIT:

Direccion:

Teléfono Fijo:

Email: -mailto:acosta.ingetrans@hotmail.com

Ciudad:

DOCUMENTACION APORTADA POR EL PETICIONARIO:

DESCRIPCION

sl

FECHA

NO

OBSERVACIONES

1. SOLICITUD: documento en el que el
interesado en transportar la carga debera
manifestar su intencién, describiendo la misma
con generalidades, y vehiculos para su
transporte. Se deben tener en cuenta los
pardmetros estipulados en el articulo 6. de la
Resolucion 004959 de 2006

2. Certificado de Camara de_Comercio.
Certificacion sobre la existencia y representacion
legal de la empresa solicitante del transporte, con
fecha de expediciébn no mayor a 45 dias habiles
respecto de su radicacion

3. Resolucion del Ministerio de Transporte
Por medio de la cual otorga la habilitacibn como Empresa
de Transporte. Se exceptla este requisito cuando el
transporte sea realizado en vehiculos particulares de la
empresa duefia de la carga..

4. Plan de Sequridad Vial y Manejo de Transito:

Estudio elaborado por un ingeniero en Transporte y
Vias o Ingeniero Civil con matricula profesional,
no mayor a 3 meses siguiendo la metodologia y
parametros determinados por el Ministerio de
Transporte o por la autoridad competente.
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5. Relacién _de  vehiculos, equipos
modulares, semirremolgues o remolques
del equipo de transporte destinado a la
prestacién del servicio.

Debe indicar sus caracteristicas, placas,
dimensiones, nimero de ejes, numero de llantas,
homologaciones y demés informacion pertinente.

6. Copia de los sigquientes documentos
correspondientes a cada vehiculo de carga
que se reqistre para el transporte:

v' Catélogo o copia del plano del vehiculo.

v' Licencia de transito

v' Seguro obligatorio de accidentes de
transito (SOAT) vigente como minimo
hasta la fecha limite del permiso

v" Tarjeta de Registro Nacional de
Remolques, Semirremolques,
Multimodulares y Similares (en los casos
en que aplique).

7. Certificado de departamento  de
ingenieria o seguridad vial.

Demostrar que posee un Departamento de
Ingenieria y Seguridad Vial con capacidad
técnica que permita evaluar, diagnosticar y
garantizar el manejo seguro y ambiental de las
cargas, con el fin de proteger la infraestructura
vial y garantizar la movilidad segura por las
vias por las cuales se va a transitar, para lo
cual debera anexar el organigrama de la
empresa, la parte pertinente del manual de
funciones y los cargos y nombres de los
profesionales de  dicho Departamento
habilitados para ejercer dichas funciones de
conformidad con las leyes vigentes, lo cual
podré ser verificado en cualquier momento por
la autoridad que otorgue el permiso

a)

8. Certificacion de equipo especializado

Demostrar que a cualquier titulo dispone, como
minimo, del siguiente equipo especializado,
personal técnico y auxiliar:

Equipos modulares (plataformas hidraulicas).
Un (1) tracto camion.

Equipos accesorios tales como: vehiculos
acompafiantes (escoltas), equipo de luces,
equipo de emergencia, prevencion (con
minimo  linternas, banderas y paletas
cumpliendo especificaciones del manual de
Sefializacion Vial), y  sistemas de
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comunicacién de dos vias, que garanticen la
seguridad vial en la operacién. Los equipos
accesorios se exceptlan cuando el grupo
acompafiante para el transito y la seguridad
vial sea contratado con una empresa privada
que dentro de sus objetivos se encuentre la
prestacion de servicios de asesoria y
consultoria en materia de transporte y su
infraestructura o la prestaciéon de servicios de
seguridad vial, caso en el cual estos requisitos
los debe cumplir esta Ultima empresa.

Personal técnico y auxiliar acompafante
(sefaleros y orientadores del transito), con las
caracteristicas contempladas en el literal a) del
articulo 16°, quienes deberan portar durante
todo el recorrido ademas de lo establecido en
el Cdédigo Nacional de Transito, elementos de
seguridad vial como chalecos reflectivos,
paletas, banderas y linternas cumpliendo las
especificaciones del Manual de Sefializacion
Vial. Se exceptian cuando el grupo
acompafante para el transito y la seguridad
vial sea contratado con una empresa privada
de las caracteristicas contempladas en el
inciso anterior, caso en el cual estos requisitos
los debe cumplir esta Ultima empresa

9. Pdliza de garantia, de responsabilidad
civil extracontractual

Debe estar constituida por el valor que
determine el INVIAS con una vigencia igual al
tiempo del permiso y tres (3) meses mas.

v'  El original de la Pdliza de Garantia
debe presentarlo al INVIAS para su
aprobacion, junto con el recibo de
pago total de la prima.

Debe estar constituida por el valor que
determine la autoridad competente en
salarios minimos mensuales legales
vigentes, (s.m.m.Lv.), a favor del Instituto
Nacional de Vias o el Instituto Nacional de
Concesiones, del departamento, distrito,
municipio y de terceros, para responder por
el pago de dafios o perjuicios que se
ocasionen a la via o a las estructuras de la
misma o a terceros, por razén u ocasion del
permiso concedido o por la interrupcion del
trdnsito o por la inadecuada operacion,
expedida por una compafila aseguradora
reconocida por la Superintendencia Bancaria.
Una vez por parte del interesado, la
dependencia u oficina correspondiente la
revisara, en caso de no existir
requerimientos, la aprobara. La garantia
deberé otorgarse por el valor determinado en
el literal f) del articulo 10° de la resolucion
004959 de 2006 y con una vigencia igual al
tiempo del permiso y tres (3) meses mas.

OBSERVACIONES GENERALES :
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