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Resumen

El presente analisis aplicado ha sido elaborado con el fin de dar a conocer la problematica
que han presentado las empresas de transporte aéreo comercial no regular con base operativa en
la ciudad de Bogoté en el aeropuerto Eldorado, las cuales tienen entre su flota aérea aeronaves
con motor a pistén que ahora tienen la prohibicion de operar en este aeropuerto. Es importante
recordar que el estado colombiano debe garantizar la libre competencia para las pequefias,
medianas y grandes empresas y con esta prohibicién perjudican no solo a las empresas si no
también a los usuarios de este tipo de aeronaves que en muchas ocasiones son usuarios que se
desplazan de lugares remotos de la geografia colombiana de dificil acceso con pistas cortas y
rudimentarias a donde solo puede aterrizar una aeronave pequefia que en su mayoria funcionan

con motores a piston.
Se realiz6 un estudio descriptivo y el método de investigacion fue deductivo.

Palabras Claves
Prohibicién/ Operacién aérea/ Transporte aéreo
Abstract

This analysis applied has been prepared in order to publicize the problems firms have
submitted non-scheduled commercial air with operational base in the town of Eldorado Airport
in Bogota, which are among its aircraft engine aircraft piston now are prohibited from operating
in this airport. It is important to remember that the Colombian state must ensure fair competition
for small, medium and large companies and ban harmful not only to companies but also users of
this type of aircraft are often mobile users remote places of Colombia inaccessible geography
with short and rudimentary to where only you can land a small aircraft powered mostly piston

engines tracks.

A descriptive study was carried out using the deductive research methods.

Key Words

Prohibition / Air operation /Air Transportation



1. INTRODUCCION

Una publicacion de informacién aeronautica (AIP) es un manual basico de Informacion
Aeronautica que contiene informacién de caracter permanente y cambios temporales de larga
duracion, esencial para la navegacion aérea y las operaciones aeroportuarias, esta dividido en tres
partes la cuales son las generalidades, en ruta y aerodromos. En esta Ultima seccion podemos
encontrar la publicacién de informacion aeronautica (AIP) del aeropuerto Eldorado, dentro del
cual se encuentra la prohibicion de operar aeronaves con motor a piston en este aeropuerto, la

cual entro en vigencia desde el dia 6 de febrero del afio 2014.

El presente trabajo de analisis aplicado tiene el propdsito de analizar las consecuencias
que han tenido algunas empresas del sector de la aviacion con la prohibicion de operar
aeronaves a piston en este aeropuerto, ya que entre su flota de aeronaves se encontraban varias
con estas caracteristicas las cuales debieron ser trasladadas a otros aeropuertos donde no realizan
los mismos vuelos que realizaban antes y esto ha traido consecuencias econdémicas a estas

empresas.

1.1 Planteamiento del problema

Con el crecimiento en operaciones aéreas que ha tenido el aeropuerto internacional
Eldorado en la ciudad de Bogota durante los ultimos afios el espacio aéreo de este aeropuerto se
ha visto muy congestionado y con este argumento esta regulado en el AIP Colombia AD 2 -
SKBO item 20 la prohibicion de operar aeronaves a piston en este aeropuerto. “La AIP-
COLOMBIA esta elaborada de acuerdo con las Normas y Métodos Recomendados del Anexo 15

y el Manual para los Servicios de Informacion Aeronautica DOC 8126 de la OACI. Las cartas



que contiene la AIP se realizan de conformidad con el Anexo 4 y el Manual de Cartas
Aeronauticas DOC 8697 de la OACI. La AIP constituye el manual basico de Informacion
Aeronautica y contiene informacion de caracter permanente asi como cambios temporales de
larga duracion (por lo menos un afio). Se actualiza mediante un servicio de enmiendas y

suplementos.

La AIP forma parte de la documentacién integrada de informacion aeronautica, cuyos
detalles se indican en la subseccion GEN 3.1. La estructura principal de la AIP se muestra en
forma grafica en la pagina GEN 0.1-3. La A IP se publica en idioma espafiol y esta dividida en
tres partes: Generalidades (GEN), En Ruta (ENR), Aerédromos (A D)”*. Con esta prohibicion de
operar aeronaves a piston como lo son el Cessna 414 o el PA-34-200T Seneca 1, 111 en Eldorado
se han perjudicado varias empresas de transporte aéreo comercial no regular quienes entre su
flota de aviones tienen este tipo de aeronave ya que generalmente son las de menor envergadura
las cuales facilita el acceso a muchos lugares de la geografia colombiana de dificil acceso. Estas
empresas entre ellas empresas especializadas en traslado aéreo medicalizado o ambulancias
aéreas se han tenido que trasladar hacia el aeropuerto Guaymaral ubicado en Chia
(Cundinamarca) haciendo que sean menos eficientes en sus operaciones ya que en el tema de
ambulancias aéreas se dificulta el traslado posterior del paciente a un hospital o clinica del nivel
requerido por la ubicacién de este aeropuerto, y es importante recordar que estas empresas
también son grandes contribuyentes a el desarrollo econdmico del pais. Si el aeropuerto el
dorado tiene una operacion de aproximadamente 800 vuelos diarios cuanto puede afectar en esta

operacion que se realicen en aeronaves bimotores a piston los cuales son alrededor de unas 5

! http://www.aerocivil.gov.co/AlS/AIP/AIP%20Generalidades/Generalidades/01%20GEN%200.1.pdf Recopilado el
dia 26 de septiembre de 2014.
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aeronaves de empresas de transporte aéreo no regular, es decir que algunos dias seran menos
vuelos ya que no manejan un itinerario. Los problemas que presenta el aeropuerto Eldorado en
sus operaciones no se solucionan desplazando a este tipo de aeronaves y en consecuencia a sus
operadores, estos problemas radican en otros asuntos como lo son la capacidad que tiene
actualmente el aeropuerto para soportar el nimero elevado de operaciones que realiza, ademas de

la no utilizacion de la segunda pista las 24 horas del dia.

1.2 Identificacion del problema

Perjuicio econdmico causado a las empresas que operaban aviones a piston en el aeropuerto

Eldorado.

1.2.1. Causas

1. Se prohibi6 operar aeronaves con motores a piston en el aeropuerto Eldorado por la

congestion en el trafico aéreo.

2. Empresas que operaban este tipo de aeronave con motores a piston se perjudicaron

porque dejaron de realizar horas de vuelo.

3. El traslado de estas aeronaves a otros aeropuertos genero gastos adicionales.

1.2.2. Consecuencias

1. Algunas de estas empresas podrian desaparecer.

2. Los usuarios que utilizaban este tipo de aeronaves deberan desplazarse a otros

aeropuertos mas lejanos.



3. Costos generados con el traslado de estas aeronaves a otros aeropuertos como lo son

parqueadero y mantenimiento.

1.3. Formulacién pregunta

¢Cuales son las consecuencias que han tenido las empresas que operaban aeronaves con

motor a piston con la prohibicion de operar en el aeropuerto Eldorado?

1.4. Justificacién

Justificacion tedrica: Utilice la teoria de la autoridad aeronautica que es la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC), los argumentos que tiene el
concesionario del aeropuerto Eldorado que es el grupo OPAIN, las opiniones de personas

especialistas del sector aerondutico.

Justificacién metodoldgica: Se utiliza un tipo de investigacion descriptiva ya que se esta
describiendo una situacién que se presenta en la actualidad en el sector aeronautico y sus
caracteristicas y utilizamos el método de investigacion deductivo ya que partimos de observar un
fendmeno general que es la normal que prohibe la operacion de las aeronaves a piston en el
aeropuerto Eldorado y pasamos a una verdad particular que sufren ciertas empresas del sector

aeronautico.

Justificacion préactica: Se realiza este analisis aplicado porque es necesario como

requisito de grado para optar al titulo de especialista en administracion aeronautica.



1.5 Objetivos

1.5.1 Objetivo general

Identificar las consecuencias que han presentado las empresas con la prohibicion de

operar aeronaves con motor a piston en el aeropuerto Eldorado.

1.5.2 Objetivos especificos

1. Determinar cuales son las verdaderas causas que han ocasionado el congestionado trafico

aereo en el aeropuerto Eldorado.

2. Plantear posibles soluciones para mejorar las operaciones aéreas en el aeropuerto

Eldorado.

3. Describir cuales son las estrategias para buscar mejoras con el perjuicio econdémico

causado a estas empresas.



2. DESARROLLO

2.1 Marco de referencia

2.1.1 Marco tedrico

Para empezar a referirnos a las consecuencias que han presentado algunas empresas del
sector aereo con la prohibicion de operar aeronaves en el aeropuerto internacional Eldorado,
debemos identificar como es la operacidn actual en este aeropuerto y cual es su trafico aéreo. En
este tema el director de la Aeronautica Civil, Santiago Castro, afirma “En 5 afios
el aeropuerto Eldorado no tendré capacidad para seguir creciendo y su capacidad en el aire sera
saturada, por lo que requiere dos nuevos aerédromos y otras obras que deben iniciarse de
inmediato, con esta afirmacion vemos que es real lo congestionado que se encuentra el espacio

aereo de este aeropuerto y el aeropuerto se quedo pequefio”.

Frente a esta realidad, Opain, el consorcio encargado desde 2007 de ejecutar las obras,
sefiala que no se puede hablar de que el aeropuerto se quedd pequefio porque todavia no se han
terminado todas las tareas que estaban previstas. Dice que la terminal se puede seguir ampliando
de manera progresiva y asi esta contemplado en los disefios. Ademas, la Aerocivil adelanta obras
para nuevas calles de rodaje y para aumentar la capacidad del espacio aéreo, que es otro de los

temas criticos.

El afio pasado el numero de pasajeros que atendio el aeropuerto Eldorado aumentd casi el
40% de lo proyectado. Se esperaba un trafico de 10.000 viajeros, pero fueron 14.000. Este
incremento, asociado tentativamente a la mejoria de la imagen del pais en el exterior se espera

que el tréfico internacional alcance al doméstico para 2015, obligd a modificar por el camino la



concesion para la construccion de la terminal internacional y la remodelacion de la terminal
nacional del aeropuerto. Una decision acertada, pues si bien no deja de ser lastimoso la pérdida
de recursos ya invertidos y el cambio en las condiciones contratadas, se logré reemplazar el
proyecto por uno capaz de enfrentar, por lo menos mejor que el anterior, el acelerado aumento

del trafico aéreo.

El nuevo proyecto, que emprende la construccion de una terminal unificada, con mayor
capacidad y eficiencia, debe solucionar demoras importantes en los procesos de chequeo,
seguridad, aduana y abordaje, ademéas de mejorar la comodidad del pasajero. El progreso, sin
embargo, es s6lo parcial: las pistas y los sistemas de aterrizaje seran los mismos. Restriccion
cuya magnitud queda en evidencia cuando se conoce que cerca del 40% del flujo de pasajeros
pasa por Bogota, al igual que el 70% del transporte de carga, sin mencionar, por supuesto, el uso
militar, gubernamental y privado de las pistas por parte del rea de operacion de Catam. A esto
se suma, para agravar el panorama, que los sistemas no siempre les permiten a los controladores
dirigir aterrizajes simultdneos. De aqui que se diga, y no sin razon, que cuando se entregue la

terminal unificada, Eldorado sera ya obsoleto.

La semana pasada, la Casa de Narifio aprob6 una serie de medidas que ayudaran a mitigar
el problema del trafico aéreo: se levant6 la prohibicion para que los aviones comerciales puedan
sobrevolar la base aérea de Palenquero, lo que reducira en cinco minutos la entrada de las
aeronaves; se mejorara la capacitacion técnica de los controladores aéreos; se implementara un
nuevo software para el manejo del trafico y se aumentaré la planta de controladores. No obstante,
como parece ser claro, la iniciativa es marginal y asi lo ha reconocido el Gobierno a traves de las

declaraciones del ministro de Transporte, German Cardona, quien ha asegurado que se esta



buscando a un gran inversionista para la construccion de un aeropuerto en la sabana de Bogota
que atienda la aviacion privada y la militar, cuyos terrenos, por lo demas, serian utilizados para
la ampliacion de Eldorado. “Lleg6 la hora de pensar no en grande sino en inmenso”, asegurd el
ministro para justificar el rechazo a la construccion de una tercera pista en Eldorado. Esta
negativa, no obstante, poco tiene que ver con ambiciosos planes aéreos, sino con una real
restriccion en el terreno. Para esto, basta recordar las multiples maniobras con el rio Bogota que
debieron hacerse a comienzos de los 90 para la construccion de la segunda pista. Un nuevo
aeropuerto no es una opcion, es una necesidad, de cuyos estudios, ademas, no deberia excluir el
Gobierno el transporte de carga, pues si bien por distintos motivos macroecondémicos éste ha
disminuido desde 2006, afio en el cual alcanz6 sus puntos mas altos (163.463 toneladas
nacionales y 481.129 internacionales), nada sugiere que la tendencia decreciente se vaya a
mantener. Es hora de comenzar a planear mas ambiciosamente porque de lo contrario

repetiremos lo que vivimos con la concesién de Eldorado.?

Con esta gran congestion que presenta el espacio aéreo del aeropuerto Eldorado se ha
prohibido la operacion con aeronaves con motores a piston en este aeropuerto, la cual entro en
vigencia en febrero del presente afio, como se indica en Reglamentacidn Especial - Despegues
Aeropuerto Eldorado Bogota “La puesta en marcha de la presente reglamentacion propende por
la utilizacion efectiva y segura del cada vez més congestionado espacio aéreo del aeropuerto
Eldorado y busca generar espacios para reducir las dificultades operacionales derivadas de la
amplia diferencia de condiciones de rendimiento que presentan las aeronaves que utilizan el

aeropuerto Eldorado de la Ciudad de Bogota.”

? http://www.elespectador.com/opinion/editorial/nuevo-problema-el-trafico-aereo-articulo-260534 Recopilado el
dia 6 de octubre de 2014.
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Para comprender mejor el tema que estamos tratando es necesario saber como funcionan
los motores a piston de una aeronave. Los motores de piston son los mas comunes en la aviacion

ligera. Estos motores son casi idénticos a los de los automaviles, con tres importantes diferencias:

Los motores de aviacion tienen sistemas de encendido doble. Cada cilindro tiene dos
bujias y el motor esta servido por dos magnetos, una proporciona energia a todas las bujias
"pares” de los cilindros y otra a las bujias "impares"”. Si una bujia 0 una magneto se estropean, la
otra bujia o la otra magneto siguen haciendo saltar la chispa que enciende el combustible en el
cilindro. Un detalle muy importante es que las magnetos, accionadas por el giro del motor, no

dependen de la bateria para su funcionamiento.

> La mayoria de los motores aeronauticos estan refrigerados por aire. Esta particularidad
evita cargar con el peso de un radiador y del refrigerante, y que una averia del sistema de

refrigeracion o la pérdida de refrigerante provoquen una averia general del motor.

» Como los motores de aviacion funcionan a distintas altitudes, el piloto dispone de un
control manual de la mezcla, control que utiliza para ajustar la proporcion adecuada de
aire y combustible de entrada a los cilindros.

> Este tipo de motor consta basicamente de cilindros, pistones, bielas y un ciglefal. En el
interior de cada cilindro, un piston realiza un movimiento de arriba abajo, movimiento
gue mediante una biela transmite al ciglefal, de forma que el movimiento rectilineo del
pistdn se convierte en movimiento giratorio del cigliefial. En la parte superior del
cilindro, se encuentran normalmente dos bujias, una o mas véalvulas de entrada de la

mezcla, y una o mas valvulas de salida de los gases quemados.


http://www.manualvuelo.com/SIF/SIF35.html
http://www.manualvuelo.com/SIF/SIF38.html
http://www.manualvuelo.com/SIF/SIF37.html#371_contr_mezc
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Fig.1 Componentes de un motor de piston.

Modelo de los componentes de un motor de pistdbn que consta basicamente de
cilindros, pistones, bielas y un cigiefal.

En aviacion, la mayoria de estos motores son de cuatro tiempos, llamados asi porque un

ciclo completo de trabajo se realiza en cuatro movimientos del piston.

» Admision - El piston, situado en la parte superior del cilindro (punto muerto superior),
realiza un movimiento de bajada con la valvula de admisién abierta succionando una
mezcla de aire y combustible.

» Compresion - Desde la parte inferior del cilindro (punto muerto inferior), el piston hace
un movimiento de subida estando las vélvulas cerradas, lo cual comprime la mezcla
admitida en la fase anterior.

> Explosion - Con el piston en la parte superior, una chispa procedente de las bujias hace
explotar la mezcla comprimida de aire y combustible. Esta explosion lanza violentamente
al piston hacia abajo.

> Escape - Desde la parte inferior, al realizar la carrera hacia arriba con la valvula de escape

abierta, el piston empuja y expulsa los gases del cilindro. Al llegar al punto superior, se
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cierra la valvula de escape y se abre la de admision comenzando de nuevo el ciclo:

admision,...

Fig.2 Los cuatro tiempos de un motor de explosién.®

1 - Admisién,

« Valvula de admision abierta.

2 - Compresion,

Valvulas ceradas.

El mavimiento descendents del pistin O El astenso del piston comprime |a mezcla
vitida @l 1 i dal fr
aspira la mezcla de aine y combustible que adull.\,ﬂ an I1 parte superior del L|I|r!d 0
proviene del carburader, facilitande asi su posterior combustion
continuar continuar
. 4 - Escape.
3 - Explosion. pe
) Valvula de escape ablerla
Valvulas cerradas )
Lact salta e las bulias hace g O En su movimignto dente, el plsion
|,d ‘ 'H,H 'df I r':",”' d", dt'r ["l:e expulsa los gases residuales producidos
am omprimida explole. La violenta & [3 combuslian
gxpansion de |os gases empuja al piston
rapidamente hacla abajo .
continuar

continuar

Ciclo completo de trabajo se realiza en cuatro movimientos del pistén.

Si el motor tuviera un solo cilindro, giraria a trompicones, con mucha fuerza en el
momento de la explosion pero con menos fuerza en cada tiempo posterior hasta la siguiente
explosion. Pero los motores tienen mas de un cilindro, y cada uno de ellos se encuentra en una
fase distinta de los demas, de forma que las explosiones se suceden a intervalos regulares dando
al cigliefial un giro méas constante. Ademas el cigiiefial incorpora unos contrapesos que ayudan a
hacer el giro méas regular. Todos los ciclos de un motor de cuatro tiempos se realizan en dos

vueltas del ciglenal.

* http://www.manualvuelo.com/SIF/SIF31.html| Recopilado el dia 17 de Octubre de 2014.
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El movimiento del cigiiefial se transmite a través de engranajes o correas dentadas al
arbol de levas, el cual mediante unos empujadores y balancines o a veces directamente, se
encarga de abrir y cerrar las valvulas en el momento adecuado. Este giro también se transmite al
sistema de ignicidn, el cual hace saltar la chispa en las bujias en el instante justo. Si la apertura o
cierre de las valvulas o el salto de la chispa en las bujias no se realizan de forma perfectamente

sincronizada con el movimiento de los pistones, el motor esté "fuera de punto".*

En entrevista con la revista virtual KienyKe de enero del afio pasado se muestra la opinion del
senador Juan Manuel Galan, El director de Aeronautica Civil, Santiago Castro, y diferentes
fuentes especializadas en el tema que identifican varias de las causas por las cuales se presenta
esta congestion en el aeropuerto, sefialando asi: “Estan vendiendo un aeropuerto por los 0jos,
pero en la practica no funciona. Es inaudito que se gasten méas de 1.400 millones de dolares en
esta obra y que toque tomar un bus para montarse a un vuelo internacional. Por otra parte, el
disefio de las bandas de equipaje no permite hacer un buen control de antinarcoticos”, afirma el
senador Juan Manuel Galan, quien realiz6 un debate de control politico al respecto en octubre del

afio pasado.

Galan explica que lo primero que se debid hacer fue la torre de control para agilizar las
operaciones. “Ahora tendremos quince meses minimo para que construyan la torre y los
operadores estaran en unas torres moviles con las que habra menos operaciones por hora y se

aumentara el embotellamiento del trafico aéreo”.

* http://www.manualvuelo.com/SIF/SIF31.html Recopilado el dia 13 de Octubre de 2014.
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Para entender la demora en los aterrizajes y despegues en Eldorado, KienyKe consulto a
una fuente experta en aviacion que prefirio reservar su nombre. La fuente explica: “en este
aeropuerto cada avion se demora en despegar tres minutos. Si hay una fila de aviones antes, la
aeronave se puede demorar mas de media hora en el despegue. Lo mismo esté ocurriendo con los
aterrizajes. Mientras que en otros aeropuertos, como el Miami International Airport, se demoran
30 0 15 segundos, con las mismas dos pistas que hay acd. Asi que no entendemos cudl es la

excusa’.

El aeropuerto Eldorado, segin datos de Opain, tendra capacidad para 20 millones de
pasajeros, mientras que un aeropuerto como el de Atlanta (Georgia), por ejemplo, maneja un

promedio de 92 millones de pasajeros por afio, con cinco pistas.

Segln este experto, con mas de cuarenta afios de experiencia en aviacion
internacional, una de las razones principales es que Opain se habia comprometido a capacitar a
los controladores aéreos con el prop6sito de mejorar los tiempos, ya que Bogota recibe en
promedio 600 operaciones aéreas diarias. El director de Aeronautica Civil, Santiago Castro, le
aseguré al periddico La Republica que “las operaciones remotas son una realidad en casi todos
los aeropuertos internacionales del mundo”. “El piloto no puede decir otra cosa diferente a que
hay trafico aéreo, pero otros aeropuertos que reciben muchos mas vuelos son mas eficientes. Lo
que pasa aqui, y que no sabe la opinion publica, es que falta entrenamiento para los controladores
aereos, asi como conocimiento de lo que es un nutrido espacio aéreo. Simplemente esto no
funciona bien. La gente cree que es por culpa del “trafico”, pero resulta que hay ineficiencia y
mucho espacio aéreo que no se puede volar”, dice la fuente. Otra de las razones que explica el

retraso en los vuelos, segun este piloto, es el cambio de las rutas de navegacion aéreas,
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implementado hace un afio por la Aeronautica Civil. Por ejemplo, en el trayecto Villavicencio-
Bogotd se cambiaron los puntos de referencia: antes se volaba sobre Monserrate, Soacha,
Facatativa, y el tiempo final de vuelo era de 22 minutos. Ahora se hace sobre Dansa, Girardot,
Ambalema y Sakso, lo que demora 54 minutos: el doble de tiempo. En general, los vuelos

recorren 70 u 80 millas nduticas mas.

Fig. 3 Nuevas rutas aéreas.

>
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Este gréafico da un ejemplo de las nuevas rutas aéreas, que aumentan en aproximadamente

70 millas aeronauticas los trayectos.

La revista KienyKe se comunicé con la Aerondutica para conocer por qué se cambiaron los puntos. Un
vocero de la entidad afirmd que “todos los afios es comun cambiar las rutas y que lo hacen segun lo
acordado con las aerolineas. Asimismo, dijo que en ningidn momento se aumentaron los tiempos de
vuelo”. Esta versidon contradice la del piloto, quien afirmd que las empresas no estan involucradas en las

decisiones sobre estos puntos de referencia en las cartas de navegacion.
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“Se aument6 el tiempo de vuelo, el uso de combustible y la polucion que deja el transito
aéreo. En el aspecto del cuidado ambiental, algunos paises han comenzado a liderar la
campafa Low Carbon foot print, que disminuye la contaminacién causada por los aviones. Pero
con estos cambios nos quedamos cada vez mas atrds, pues las trayectorias de aproximacion

mayores”, afirma este piloto.”5

Como lo podemos ver el caos que se vive en el aeropuerto Eldorado con la gran
congestion en su transito aéreo segun estos expertos obedece a varios factores sobre todo en
capacitacion del personal de control de transito aéreo y en organizacion de la entidad encargada

de realizar estas operaciones.

Estas restricciones de prohibir la operacion de cierto tipo de aeronaves en el aeropuerto
Eldorado empezaron desde ya hace un tiempo con la salida de operacion de las aeronaves
monomotores a pistdn y posterior las aeronaves DC-3, DC-4, DC-6, PBY y Curtiss C-46 también
por los niveles de congestion que presentaba el aeropuerto Eldorado. Con estas prohibiciones que
ya existian en el aeropuerto Eldorado y con la modernizacién necesaria de las flotas de aeronaves
de las empresas del sector aerondautico, las aeronaves que aun operaban en este aeropuerto hasta
febrero de este afio eran pocas, en su mayoria bimotores a piston de empresas de transporte aéreo
medicalizado como lo son Ambulancias Aéreas de Colombia y Colcharter Ltda. los cuales tienen

entre su flota los siguientes bimotores a piston:

Ambulancias Aéreas de Colombia: Cessna 421 (1)

> http://www.kienyke.com/historias/la-cara-oscura-del-nuevo-aeropuerto-eldorado/ Recopilado el dia 14 de
Octubre de 2014.
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Colcharter Ltda.: Cessna 414 (2), Seneca Il Piper PA 34-200T (2)

Fig.4 Aeronave Cessna 421.°

Fotografia de la aeronave con motor a piston Cessna 421 de la empresa Ambulancias
Aéreas de Colombia.

Fig.5 Aeronaves Cessna 414."

Fotografia de las dos aeronaves con motor a piston Cessna 414 de la empresa Colcharter
Ltda.

® http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=381177&page=81 Recopilado el dia 15 de octubre de 2014.

7 https://www.facebook.com/Colcharterltda Recopilado el dia 14 de Octubre de 2014.



http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=381177&page=81
https://www.facebook.com/Colcharterltda

18

Fig.6 Aeronave Seneca 11 Piper PA 34-200T.2

- ol
AIRPLANE PICTURES

Fotografia de la aeronave con motor a piston Seneca 11 de la empresa Colcharter Ltda.

Estas aeronaves actualmente tuvieron que ser trasladadas a el aeropuerto Guaymaral,
ubicado en Chia (Cundinamarca), donde sus explotadores debieron asumir unos costos de
traslado desde el aeropuerto Eldorado hasta este aeropuerto, también costos mensuales por
concepto de parqueadero en hangares diferentes a los de sus bases principales, dejaron de
realizar varias horas de vuelo ya gque este aeropuerto no opera en horas nocturnas solo hasta
aproximadamente las 6 de la tarde y durante la transicion también estuvieron en tierra dejando de

percibir ingresos por horas de vuelo, y estan susceptibles a perder contratos de vuelo.

Esta congestion en el trafico aéreo en el aeropuerto Eldorado se viene presentando desde hace

unos afios hasta la actualidad y no se le puede atribuir a las aeronaves con motores a piston como

® http://josesoler.net/josesoler.net/# Recopilado el dia 14 de Octubre de 2014.
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los son los bimotores que hasta este afio operaban en el aeropuerto y que eran realmente pocas
las aeronaves que operaban comparadas con todas las demas aeronaves que operan en este
aeropuerto. Las estadisticas de “Operaciones Aéreas por Aeropuerto y Tipo de Aeronave 2010-
2013” que entregan las torres de control y que se encuentran para consulta al publico de la
pagina web de la Unidad Administrativa de la Aeronautica Civil refleja cuantos aterrizajes y
despegues se realizaron en el aeropuerto Eldorado segun tipo de aeronave por cada afio desde el

2010 hasta el 2013 como se muestra en la Tabla 1.

Tabla 1. Aterrizajes y Despegues aeropuerto Eldorado 2010-2013

AEROPUERTO

ELDORADO ATERRIZAJES DESPEGUES
BOGOTA ELDORADO 2010 149.786 149.577
BOGOTA ELDORADO 2011 155.015 154.724
BOGOTA ELDORADO 2012 158.415 158.285
BOGOTA ELDORADO 2013 162.448 162.339

En esta tabla se muestra todos los aterrizajes y despegues realizados en el aeropuerto
Eldorado entre el afio 2010 al 2013.

De este gran total de aterrizajes y despegues en el aeropuerto Eldorado entre el afio 2010
y 2013 se filtraron el tipo de aeronaves de interés para este trabajo que serian los aterrizajes y
despegues realizados por aeronaves Cessna 421, Cessna 414 y Piper Seneca PA34 y alli se puede
evidenciar que a comparacion del gran total el despegues y aterrizajes del aeropuerto Eldorado
con este tipo de aeronaves se realizan muy pocos y cabe resaltar que en esta estadistica estan
todas las operaciones de este tipo de aeronave y no solo las de estas empresas que se vieron

perjudicada con la prohibicion de operar aeronaves a piston.



20

Tabla 2. Aterrizajes y despegues realizados en el aeropuerto Eldorado por tres tipos de
aeronaves a piston entre el afio 2010 a 2013.

OPERACIONES AEREAS POR AEROPUERTO Y TIPO DE AERONAVE

2010 - 2013
AEROPUERTO TIPO DE 2010 2011 2012 2013

SIGLAINOMBRE EQUIPO |ATERRIZAJE |DESPEGUE |ATERRIZAJE [DESPEGUE |ATERRIZAJE |DESPEGUE |ATERRIZAJE [DESPEGUE
SKBO[BOGOTA - ELDORADO Al 1
SKBO|BOGOTA - ELDORADO Ca14 396 396 305 306 393 392 186 187
SKBO|BOGOTA - ELDORADO can 106 106 249 246 232 233 198 198
SKBO [BOGOTA - ELDORADO PA34 469 454 593 556 551 493 265 261

Fuente; Torres de control

www.aerocivil.gov.co

En esta tabla se muestra el total de aterrizajes realizados por aeronaves a piston Cessna
421 (C421), Cessna 414 (C414) y Piper Seneca PA34 (PA34) entre el afio 2010 a 2013 en el
aeropuerto Eldorado.

Fig. 7 Despegues por tipo de aeronave a piston 2010-2013.
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Se muestra la cantidad de despegues realizados por aeronaves Piper Seneca PA34, Cessna

421y Cessna 414 en el aio 2010 a 2013.



Fig.8 Aterrizajes por tipo de aeronave a piston 2010-2013.
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Se muestra la cantidad de aterrizajes realizados por aeronaves Piper Seneca PA34, Cessna
421y Cessna 414 en el afio 2010 a 2013.

2.1.2 Marco Legal

CONSTITUCION POLITICA DE COLOMBIA 1991

Preambulo

El pueblo de Colombia

En ejercicio de su poder soberano, representado por sus delegatarios a la Asamblea Nacional

Constituyente, invocando la proteccion de Dios, y con el fin de fortalecer la unidad de la

Nacion y asegurar a sus integrantes la vida, la convivencia, el trabajo, la justicia, la igualdad, el

conocimiento, la libertad y la paz, dentro de un marco juridico, democratico y participativo que
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garantice un orden politico, econdmico y social justo, y comprometido a impulsar la integracion

de la comunidad latinoamericana decreta, sanciona y promulga la siguiente.
CONSTITUCION POLITICA DE COLOMBIA

Titulo 11
De los derechos, las garantias y los deberes

Capitulo 1

Articulo 24. Todo colombiano, con las limitaciones que establezca la ley, tiene derecho a
circular libremente por el territorio nacional, a entrar y salir de él, y a permanecer y

residenciarse en Colombia.

Articulo 26. Toda persona es libre de escoger profesion u oficio. La ley podré exigir titulos de
idoneidad. Las autoridades competentes inspeccionaran y vigilaran el ejercicio de las
profesiones. Las ocupaciones, artes y oficios que no exijan formacion académica son de libre

ejercicio, salvo aquellas que impliquen un riesgo social.
Capitulo 2
De los derechos sociales, econdmicos y culturales

Articulo 75. El espectro electromagnético es un bien publico inenajenable e imprescriptible
sujeto a la gestion y control del Estado. Se garantiza la igualdad de oportunidades en el acceso

a su uso en los términos que fije la ley.

Para garantizar el pluralismo informativo y la competencia, el Estado intervendra por mandato

de la ley para evitar las practicas monopolisticas en el uso del espectro electromagnético.

Titulo 11
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Capitulo 4
De los habitantes y del territorio

Articulo 101. Los limites de Colombia son los establecidos en los tratados internacionales
aprobados por el Congreso, debidamente ratificados por el Presidente de la Republica, y los

definidos por los laudos arbitrales en que sea parte la Nacion.

Los limites sefialados en la forma prevista por esta Constitucién, sélo podran modificarse en
virtud de tratados aprobados por el Congreso, debidamente ratificados por el Presidente de la

Republica.

Forman parte de Colombia, ademas del territorio continental, el archipiélago de San Andrés,
Providencia y Santa Catalina, la isla de Malpelo, ademas de las islas, islotes, cayos, morros y

bancos que le pertenecen.

También son parte de Colombia, el subsuelo, el mar territorial, la zona contigua, la plataforma
continental, la zona econdmica exclusiva, el espacio aéreo, el segmento de la 6érbita
geoestacionaria, el espectro electromagnético y el espacio donde actua, de conformidad con el

Derecho Internacional o con las leyes colombianas a falta de normas internacionales.

Articulo 102. El territorio, con los bienes publicos que de el forman parte, pertenecen a la
Nacion

Titulo XI1

Del régimen econdémico y de la hacienda publica

Capitulo 1

De las disposiciones generales
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Articulo 333. La actividad econdmica y la iniciativa privada son libres, dentro de los limites
del bien comun. Para su ejercicio, nadie podra exigir permisos previos ni requisitos, sin

autorizacion de la ley.
La libre competencia econdémica es un derecho de todos que supone responsabilidades.

La empresa, como base del desarrollo, tiene una funcion social que implica obligaciones. El

Estado fortalecera las organizaciones solidarias y estimulara el desarrollo empresarial.

El Estado, por mandato de la ley, impedir& que se obstruya o se restrinja la libertad econémica
y evitard o controlara cualquier abuso que personas o empresas hagan de su posicion

dominante en el mercado nacional.

La ley delimitara el alcance de la libertad econdmica cuando asi lo exijan el interés social, el

ambiente y el patrimonio cultural de la Nacién.

LIBRO QUINTO CODIGO DE COMERCIO, PARTE Il
De la aerondutica
Capitulo I disposiciones generales

Articulo 1773 &mbito de aplicacion. Esta parte rige todas las actividades de aerondutica civil,
las cuales quedan sometidas a la inspeccion, vigilancia y reglamentacion del Gobierno. Quedaran
sujetas a este régimen las aeronaves que utilicen espacios sometidos a la soberania nacional, asi
como las aeronaves de matricula colombiana que se encuentren en espacio no sometido a la

soberania o jurisdiccion de otro Estado.
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Las aeronaves de Estado sdlo quedaran sujetas a las disposiciones de éste Libro cuando asi se

disponga expresamente.

Articulo 1774 definicién de actividad aeronautica. Se entiende por "aeronautica civil” el

conjunto de actividades vinculadas al empleo de aeronaves civiles.

Articulo 1777 espacio aéreo nacional. A reserva de los tratados internacionales que Colombia
suscriba, la Republica tiene soberania completa y exclusiva sobre su espacio nacional. Se
entiende por espacio nacional aquel que queda comprendido entre una base constituida por el
territorio de que trata €l articulo 3° de la Constitucion Nacional y la prolongacion vertical de los

limites de dicho territorio y sus aguas jurisdiccionales.

Nota: La remision constitucional debe entenderse hoy de conformidad con lo establecido en el

Articulo 101 de la Constitucion Politica de 1991.

Articulo 1778 restricciones por motivos interés publico. EI Gobierno podra prohibir,
condicionar o restringir, por razones de interés publico la utilizacién de los espacios, la
navegacion aérea sobre determinadas regiones, el uso de ciertas aeronaves o el transporte de

determinadas cosas.

Articulo 1782 autoridad aerondutica. Por "autoridad aeronautica" se entiende el Departamento
Administrativo de Aeronautica Civil o la entidad que en el futuro asuma las funciones que

actualmente desempefia dicha Jefatura.

Nota: Los Reglamentos Aeronauticos de Colombia RAC, son expedidos por el Director General
de la Unidad Administrativa Especial de Aerondutica Civil en uso de las facultades conferidas en

los Articulos 47 y 48 de la Ley 105 de 1993, Articulo 5° Numerales 5 y 10, 8° Numeral 3 del



26

Decreto 2724 de 1993, Articulo 68 de Ley 336 de 1996 y Articulo 1782 del Cddigo de
Comercio. EI RAC se expide por medio de la Resolucion No. 2050 de 1974 y desde entonces ha
sido objeto de multiples reformas que recogen en su contexto las normas y métodos
recomendados por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional "OACI™" y que son aplicables

en el campo interno.

Capitulo 11 navegacion aérea

Articulo 1783 definicion. Por navegacion aérea se entiende el transito de aeronaves por el

espacio.

Articulo 1784 libertad de navegacion. La navegacion aérea es libre en todo el territorio

nacional, sin perjuicio de limitaciones establecidas en la ley y disposiciones reglamentarias.

2.2 Metodologia

2.2.1 Tipo de investigacién

Se utiliza un tipo de investigacidn descriptiva ya que se esta describiendo una situacion

que se presenta en la actualidad en el sector aeronautico y sus caracteristicas.

2.2.2 Método de investigacion

Para la realizacion del presente trabajo utilizamos el método de investigacion deductivo
ya que partimos de observar un fendbmeno general que es la normal que prohibe la operacion de
las aeronaves a piston en el aeropuerto Eldorado y pasamos a una verdad particular que sufren

ciertas empresas del sector aeronautico.

2.2.3 Fuentes de informacion
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Secundarias: La informacion fue tomada de la pagina web de la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil (UAEAC), pagina web del aeropuerto Eldorado y su
concesionario Opain, pagina web del periodico el Espectador, paginas web especializadas en
conceptos de aviacion como lo es Manual de Vuelo, codigo de comercio de Colombia,

Reglamentos Aeronauticos Colombianos, paginas web de empresas de transporte aéreo.
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3. CONCLUSIONES

El argumento que tiene la autoridad aeronautica para sacar de operaciones las aeronaves
bimotores a piston del Aeropuerto Eldorado no estd bien fundamentado ya que esta no seria la
causa principal que hace que con el sintoma de crecimiento en el trafico aéreo en este aeropuerto
su operacién sea un caos, como pudimos analizar existen diferentes factores que hacen que no
funcione de manera eficaz el aeropuerto como lo son que aun se ha construido la torre de control
nueva, no se ha capacitado de forma idénea el personal de control aéreo, no se usa la segunda

pista las 24 horas por problemas de contaminacion auditiva.

Aungue es innegable que la modernizacion debe hacerse presente sobre todo en el sector
aeronautico, las aeronaves con motor a piston aun se usan en gran cantidad en el territorio
colombiano por la capacidad de las pistas que tenemos en donde es necesario operar con
aeronaves pequefias como estas, y la necesidad de poder salir y aterrizar en Eldorado se da sobre

todo en los vuelos medicalizados, donde solo sobrevive un permiso Unicamente de aterrizaje.

La ley dice que “la empresa, como base del desarrollo, tiene una funcién social que
implica obligaciones. El Estado fortalecerd las organizaciones solidarias y estimulara el
desarrollo empresarial y el Estado, por mandato de la ley, impedird que se obstruya o se
restrinja la libertad econdmica y evitara o controlara cualquier abuso que personas 0 empresas
hagan de su posicion dominante en el mercado nacional” es asi que aunque las principales
empresas aéreas que se vieron perjudicadas con la prohibicion de operar aeronaves a piston son
pequefias y medianas empresas, no debemos olvidar que la aviacion no regular que maneja
aeronaves mas pequefias cumplen también un papel muy importante en la economia del pais y

ademas cubren un servicio que es sumamente importante para cierto sector del territorio
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colombiano donde por la capacidad de las pistas de aterrizaje solo pueden llegar pequefias
aeronaves, muchas de ellas cubriendo vuelos medicalizados, es asi que es también importante
conocer que estas pasando con estas compariias , como se perjudican con este tipo de medidas y

en que podemos aportar para su mejoramiento.

3.1 Recomendaciones

El mejoramiento del trafico aeéreo del Aeropuerto Eldorado que se encuentra muy
congestionado se lograria principalmente con la capacitacion del personal encargado de realizar
esta labor, ya que de nada sirve tener una excelente infraestructura cuando se ha descuidado la

capacitacion optima del talento humano.

Realizar un sistema que ayude a mitigar los niveles de ruido en el aeropuerto Eldorado
para poder hacer uso las 24 horas de la segunda pista y con esto ayudar a realizar mas

operaciones aéreas.

Las principales empresas que se vieron perjudicadas con esta prohibicion deberias exigir
a la autoridad aerondutica algun tipo de indemnizacion ya que simplemente prohibieron y no
dieron alternativas a estos transportistas, y normalmente si el estado te quita algo que por ley es
de uso comun como es el espacio aéreo, te debe dar alternativas nuevas para que se continle de

manera regular con la actividad econdmica que se venia realizando.
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