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TIIVISTELMA

Suomen metsiteollisuus on viime vuosina kidyttdnyt vuosittain yli 70 miljoonaa kuutiota
raakapuuta. Téastd noin neljdnnes on ollut tuontipuuta. Puuta tuodaan pédasiassa
Venijiltd ja jonkin verran myds Baltian maista, muualta Itimeren ympéristostd sekd
Brittein saarilta. Ajoittain puuta on tuotu myds Eteld- ja Pohjois-Amerikasta. Vuonna
2006 Vendjdltad tuotiin raakapuuta 15,3 miljoonaa kuutiota. josta 8,3 miljoonaa kuutiota
tuotiin rautateitse, 4.7 miljoonaa kuutiota maanteitse ja 1.7 miljoonaa kuutiota
vesiteitse.

Venijd pditti helmikuussa 2007 korottaa raakapuun vientitulleja asteittain. Ensimméiset
korotukset tulivat voimaan heindkuun 2007 alusta. Tullit nousivat tdlléin neljastda
eurosta kymmeneen euroon kuutiolta. Télld ei vield ollut suurta vaikutusta puun tuonti-
madaédriin. Vuoden 2009 alussa tullien on médrd nousta 50 euroon kuutiolta. Suomen
metsiteollisuuden mukaan tuonti Vendjalta lakkaa tialloin kokonaan.

Metsiteollisuus on sopeuttamassa toimintaansa ja raakapuun hankintaansa uuden
tilanteen mukaiseksi. Tdmad merkitsee kotimaan markkinapuun hankinnan tehostamista
kaytettdvissd olevien lisihakkuumahdollisuuksien puitteissa. Koko Vendjin tuontia on
todenndkdisesti kuitenkin mahdotonta korvata kotimaisella puulla, minkd vuoksi puun
tuontia on lisédttdvd myds meritse. Osana uuteen tilanteeseen sopeutumista voi liittyd
myds tuotantolaitosten lakkautukset jo paitettyjen lakkautusten lisdksi.

Vendjan puun korvaaminen kotimaisella puulla sekd jo pédidtetyt tuotantolaitosten
lakkautukset (esimerkiksi Kemijédrven sellutehdas) merkitsevidt muutoksia puukuljetus-
virtoihin. Suurin pula puusta tulee Vendjdn tuonnin loppumisen jilkeen olemaan
Kaakkois-Suomen ja Pohjois-Karjalan tuotantolaitoksilla. Kilpailu kotimaisesta
markkinapuusta tulee kiristyméédn koko maassa. Teollisuus pyrkii jarjestimaéain raaka-
puuhuoltonsa niin, ettd meritse tapahtuvaa tuontia lisétdédn erityisesti ldnsirannikon ja
osittain myods Kymenlaakson tuotantolaitoksille. Lénsi- ja Keski-Suomessa vapautuvaa
markkinapuuta tullaan kuljettamaan nykyistd pidempid matkoja. Kuljetuksista selvisti
nykyistd suurempi osa suuntautuu Kaakkois-Suomen tuotantolaitoksille. Itd-Lapin puuta
tullaan Kemijiarven sellutehtaan lakkauttamisen vuoksi kuljettamaan ldhinnd Oulun ja
Kemin tuotantolaitoksille. Samalla Kainuun puuvirrat kaiantyvét osittain etelddan mm.
Uimaharjun tuotantolaitokselle.

Kotimaan hakkuiden lisddntyminen ja kuljetusmatkojen pidentyminen merkitsevit
kaikkien kuljetustapojen kysynnidn kasvua. Tiekuljetusten madrada kasvattaa myos
hakkuutdhteiden kédyton lisddminen bioenergian tuotannossa. Kuljetusmatkojen
pidentyessd rautatie- ja vesitiekuljetusten ketjujen merkitys kasvaa ja suorien auto-
kuljetusten osuus vidhenee. Merkittdvin osa kysynnidn kasvusta kohdistuu rautatie-
kuljetuksiin. Matkojen pidentymisen aiheuttamaa kustannusten nousupainetta pyritdian
vahentdméian kehittdmalld puukuljetusten rautatieterminaaliverkkoa, josta kuljetukset
asiakkaille hoidetaan suorina asiakasjunina.



Rataverkolla raakapuukuljetukset kasvavat erityisesti lansi-itdsuuntaisilla rata-
yhteyksilld, Kemijidrveltdi Kemin ja Ouluun johtavilla radoilla sekéd kaikilla véha-
liikenteisilldi ns. metsidradoilla. Tieverkolla raakapuun kuljetukset kasvavat koko
alemmalla yleiselld ja yksityiselld tieverkolla. Merkittdvin tieverkon kuormituksen
kasvu on kuitenkin odotettavissa raakapuuterminaaleihin johtavilla tieyhteyksilla.
Vesitiekuljetukset kasvavat erityisesti Kaskisten, Pietarsaaren ja Kotkan Hallan satamiin
johtavilla véylilli. Suomen metsiteollisuuden puuhuollon varmistaminen edellyttdd
merkittivid panostusta kuljetusinfrastruktuuriin sen kaikilla osilla.
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SAMMANFATTNING

Skogsindustrin i Finland har under de senaste dren drligen anvént dver 70 miljoner
kubikmeter ravirke. Av detta har ca en fjdrdedel importerats. Virket importeras i
huvudsak fran Ryssland och till en del fran de baltiska ldnderna, 6vriga omraden runt
Ostersjon samt de brittiska darna. Tidvis har ravirke dven importerats fran Syd- och
Nordamerika. Ar 2006 importerades 15,3 miljoner kubikmeter virke fran Ryssland, av
vilket 8,3 miljoner kubikmeter transporterades pa jarnvég, 4,7 miljoner kubikmeter pa
landsvég och 1,7 miljoner kubikmeter sjovagen.

I februari 2007 beslot Ryssland att stegvis hoja ravirkestullarna. Den forsta hojningen
tridde 1 kraft i borjan av 2007. Tullen hojdes da fran fyra euro till tio euro per
kubikmeter. Denna hdjning har @nnu inte ndmnvirt paverkat importvolymerna av
ravirke. Virkestullen skall ytterligare hojas till 50 euro per kubikmeter fran och med
borjan av 2009. Enligt den finska skogsindustrin kommer importen till Finland da helt
att upphora.

Skogsindustrin anpassar som bést sin verksamhet till den uppkomna situationen. Detta
innebdr okad anskaffning av inhemskt rdvirke inom ramen for till buds stdende
mdjligheter till ytterligare avverkning. Det &r emellertid sannolikt omojligt att ersétta all
import fran Ryssland med inhemskt ravirke. Dérfér maste importen av ravirke sjovéigen
fran Ostersjoomradet och lingre bort beldgna linder 6kas. En anpassning till den nya
situationen kan dven innebéra att nya produktionsanldggningar stdngs, vid sidan av de
redan stidngda, for att minska det totala behovet av ravirke.

Anvindning av inhemskt ravirke istdllet for ryskt innebédr tillsammans med redan
beslutade stingningar av produktionsanldggningar (t.ex. cellulosafabriken i Kemijdrvi)
forandrade floden av ravirkestransporter. Nér importen fran Ryssland upphor, kommer
bristen pa ravirke att vara storst vid produktionsanldggningarna i Sydostra Finland och
Norra Karelen. Konkurrensen om det inhemska virket kommer att skérpas i hela landet.
Industrin strdvar till att ordna sin ravirkesforsorjning sa, att importen sjovdgen okas
sdrskilt till produktionsanldggningarna vid vistkusten och delvis dven i Kymmenedalen.
Révirke, som kan frigoras i vistra och mellersta Finland, kommer att transporteras
langre strackor @n for ndrvarande. Transporterna kommer i klart storre utstrdckning én
nu att ga till produktionsanldggningarna i Sydostra Finland. P4 grund av stdngningen av
cellulosafabriken i Kemijarvi kommer virke fran 6stra Lappland att transporteras friamst
till produktionsanldaggningarna i Uleaborg och Kemi. Transporterna fran Kajanaland
kommer samtidigt till en del att g& soderut bl.a. till produktionsanldggningen vid
Uimabharju.

Den okade inhemska avverkningen och de ldangre transportstrickorna innebér en 6kad
efterfraigan inom alla transportslag. En o©kad anvdndning av hyggesrester for
bioenergiproduktion innebdr dven tkade landsvégstransporter. Nér transportstrackorna
blir ldngre okar betydelsen av kombinerade jérnvédgs- och sjotransporter, och andelen
direkta landsvégstransporter minskar. Den storsta okningen av efterfragan giller



jarnvigstransporter och delvis dven sjétransporter pa Saimen. Langre transporter medfor
okade kostnader och detta forsoker man kompensera genom att utveckla ett nédt av
jarnvigsterminaler for ravirkestransporter. Fran terminalerna gér transporterna direkt till
kunderna med sérskilda tag.

Virkestransporterna Okar speciellt pa jarnvigsnitets vist-Ostliga sparforbindelser, péa
banorna fran Kemijirvi till Kemi och Uledborg samt pa alla glest trafikerade s.k.
skogsbanor. Landsvégstransporterna av ravirke okar pa hela det sekundéra allménna och
enskilda vignitet. Den storsta belastningen av végnitet dr emellertid att vénta pa
vigforbindelserna till révirkesterminalerna. Sj6transporterna okar sarskilt i farlederna
till hamnarna i Kasko, Jakobstad och Kotka. En siker virkesforsorjning for den finska
skogsindustrin forutsitter en betydande satsning pa alla delar av transportinfrastrukturen
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SUMMARY

In recent years, Finland’s forest industry has used annually over 70 million cubic metres
of raw wood, of which around one quarter has been imported wood. Wood is imported
mainly from Russia and to some extent also from the Baltic countries, elsewhere in the
Baltic area and the UK. Every now and then wood has also been imported from South
and North America. In 2006 a total of 15.3 million cubic metres of raw wood was
imported from Russia, of which 8.3 million cubic metres was imported by rail, 4.7
million cubic metres by road and 1.7 million cubic metres by waterway.

In February 2007, Russia decided to increase gradually raw wood export tariffs. The
first increases came into effect from the beginning of July 2007, when the tariffs rose
from four euros to ten euros per cubic metre. This has not yet had a big impact on wood
import volumes. At the beginning of 2009, the intention is to increase the tariffs to 50
euros per cubic metre. According to Finland’s forest industry, imports from Russia will
then stop completely.

The forest industry is adapting its operations and raw wood acquisitions according to
the new situation. This means more efficient acquisition of domestic market wood
within the framework of available additional felling opportunities. It is improbable,
however, that all Russian imports can be replaced with domestic wood. As a result,
wood imports must also be increased by sea from the Baltic area and more distant
countries. Adapting to the new situation may also partly involve new closures of
production plants in addition to the closures already decided, in which case the overall
need for wood will decline.

Replacing Russian wood as well as the production plant closures already decided (for
example the Kemijdrvi pulp mill) will mean changes in wood transport streams. The
biggest shortage of wood after the ending of Russian imports will be in the production
plants of South-East Finland and North Karelia. Competition for domestic market wood
will intensify throughout the country. The industry will strive to arrange its raw wood
supplies so that imports by sea are increased, particularly to west coast and partly also
to the Kymenlaakso product plants. The market wood released in Western and Central
Finland will be transported longer distances than at present. Of these transports, a
clearly greater proportion than now will be directed to South-East Finland production
plants. Due to the closure of the Kemijéarvi pulp mill, Eastern Lapland wood will be
transported mainly to the Oulu and Kemi production plants. At the same time, Kainuu
wood streams will be redirected partly to the south e.g. to the Uimaharju production.

Increasing domestic felling and lengthened transport journeys will mean a growth in
demand for all means of transport. The number of road transports will also be increased
by the use of felling waste in bioenergy production. As transport distances lengthen, the
significance of rail and waterway transport chains will increase and the proportion of
direct vehicle transports will fall. The most significant part of demand growth will be
directed to rail transports and partly also to Saimaa waterway transports. An effort will



be made to reduce the rising cost pressures caused by longer journeys by developing a
wood transports railway terminal network, from which transports to customers will be
handled as direct customer trains.

On the rail network, raw wood transports will grow, particularly on West-East-oriented
rail links, on tracks running from Kemijérvi to Kemi and Oulu as well as on all low-
traffic, forest tracks. Raw wood transports on the road network will grow on the entire
minor public and private road network. The most significant growth of road network
loading is, however, expected to be on the road links leading to raw wood terminals.
Waterway transports will grow, particularly on channels leading to the ports of
Kaskinen, Pietarsaari and Kotka Halla. Safeguarding wood supplies for Finland’s forest
industry will require a significant investment in all elements of transport infrastructure.




ESIPUHE

Téama selvitys tarkastelee Vendjdn raakapuun vientitullien korotusten sekd muiden
raakapuun hankinnan toimintaympéristomuutosten vaikutuksia teollisuuden raakapuu-
virtoihin ja litkkenneverkkojen kuormituksiin.

Selvitys on tehty Ratahallintokeskuksen, Tiehallinnon ja Merenkulkulaitoksen toimeksi-
annosta Ramboll Finland Oy:ssd. Ty6td ohjanneeseen johtoryhmddn ovat kuuluneet
puheenjohtajana apulaisjohtaja Timo Vilke Ratahallintokeskuksesta, tiejohtaja Seppo
Kosonen Tiehallinnon Keski-Suomen tiepiiristd, apulaisjohtaja Taneli Antikainen
Merenkulkulaitoksesta, yli-insino6ri Jari Grohn litkenne- ja viestintdministeriostd sekd
logistiikkapéallikké Harri Rumpunen Metséteollisuus ry:sté.

Selvityksen laatimisesta on vastannut Ramboll Finland Oy, jossa tydstd ovat vastanneet
diplomi-insin6ori Pekka likkanen ja filosofian maisteri Mikko Mukula.

Helsingissd, huhtikuussa 2008

Ratahallintokeskus
Liikennejérjestelméosasto
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1 JOHDANTO
1.1 Selvityksen tausta

Suomen metsiteollisuus on kdyttinyt vuosittain yli 70 miljoonaa kuutiota raakapuuta.
Tuontipuun osuus puun kdytostd on noussut jatkuvasti ja nykyisin noin neljdnnes metsi-
teollisuuden puunkdytdstd on tuontipuuta. Vendjdn tuonnin merkitys Suomen metsd-
teollisuudelle on hyvin suuri, silld ldhes 80 % tuontipuusta on 1&ht6isin Vendjalta.

Venijidn helmikuussa 2007 tekemén pdétoksen mukaan Vendjdn raakapuun vientitullit
ovat 1.7.2007 alkaen péadsddntoisesti 10 euroa kuutiolta, 1.4.2008 alkaen 15 euroa
kuutiolta ja 1.1.2009 alkaen 50 euroa kuutiolta. Tullien korotukset muodostavat Suomen
metsiteollisuuden puuhuollolle vakavan uhan, silld teollisuuden puun kdytostd noin 15
miljoonaa kuutiota on ollut Vendjéltd tuotua puuta. Mahdollinen tuonnin loppuminen
olisi korvattava joko kotimaisella markkinapuulla tai tuonnilla muualta. Kotimaisen
puun ja metsihakkeen kysyntdd tulee lisidméddn myds tavoitteena oleva bioenergian
kdyton lisddminen.

Vendjdn vientitullipddtosten ja kansainvilisen kilpailun kovenemisen seurauksena
Suomen metsiteollisuuden toimintaympéristé on muuttunut muutamassa vuodessa epé-
vakaammaksi. Euroopassa on ylikapasiteettia paperintuotannossa. Aasian paperi-
tuotannon nopea kasvu on lisdnnyt alueen omavaraisuutta ja heikentdnyt
eurooppalaisten tuottajien vientimahdollisuuksia. Liséksi erityisesti Kiinasta on alkanut
tulla paperia myos ldnsimarkkinoille. Euroopassa teollisuus on reagoinut yli-
kapasiteettiin sulkemalla vdhemmain kilpailukykyisid tehtaitaan. Suomessa UPM
Kymmene sulki viime vuonna Voikkaan paperitehtaan, Stora Enso on ilmoittanut
Kemijirven ja Summan tehtaiden lakkautuksista ja Metsiliitto Lielahden kemihierre-
tehtaan ja Kankaan toisen paperikoneen sulkemisista.

Venéjdn puuntuonnin loppuminen ja kotimaisen puuntuotannon lisdéminen aiheuttavat
muutoksia raakapuuvirtoihin, niiden suuntautumiseen sekd kaytettdvien kuljetus-
muotojen markkinaosuuksiin. Kotimaisen puun hankinnan lisddminen edellyttdd sen
saatavuuden huomattavaa parantumista. Tavaravirtamuutoksilla on arvioitu olevan
merkittdvid vaikutuksia Suomen rautatie- ja tie- ja vesivdyldverkon kuormituksiin.
Téllaiset muutokset asettavat tarpeen arvioida uudelleen raakapuun kuljetuksissa
kdytettdvan véyldston perusparannus- ja kehittdmistarpeita. Asian tirkeys on todettu
ulkomaankaupan ja véyldhallinnon yhteistyéryhmédn valmisteluryhméssd, jossa
Ratahallintokeskuksen, Merenkulkulaitoksen ja Tiehallinnon edustajat ovat piténeet
tarkednd selvittdd yhdessd metséteollisuuden kanssa, millaisia haasteita tavara-
virtamuutokset aiheuttavat véylien pidolle ja kehittdmiselle.
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1.2 Selvityksen tavoitteet

Selvityksessd arvioidaan Vendjédn raakapuun vientitullien korotusten sekd muiden
keskeisten metsiteollisuuden toimintaympériston muutosten vaikutuksia raakapuun
tavaravirtoihin ja liikenneverkon kuormituksiin Suomessa. Suomen metséteollisuuden
tavaravirtoja tarkastellaan yhtend kokonaisuutena. Selvityksessd tarkasteltavia
kysymyksid ovat mm.

— Mikd on ollut Vendjidn raakapuun tuonnin merkitys pitkilld aikavililld Suomen
metsiteollisuuden puunhankinnassa ja tuotannon kehityksessd?

— Miten Vendjidn raakapuun vientitullien korotukset vaikuttavat metséteollisuuden
tuotannon kehitykseen ja raakapuun puutavaralajikohtaiseen kokonaistarpeeseen?

— Miten kotimaisen ja tuontipuun Kysyntd- ja tarjontamuutokset vaikuttavat tavara-
virtojen suuntautumiseen maan eri osissa?

— Miten alueittaiset tavaravirtamuutokset heijastuvat raakapuun kuljetuksissa
kdytettdviin kuljetusmuotoihin ja kuljetusketjuihin?

— Miten tavaravirtamuutokset vaikuttavat rautatie-, tie- ja vesivdyldverkon (ml.
satamat) kuormituksiin ja mahdollisiin kehittdmistarpeisiin?

Laadittu selvitys perustuu raakapuun kiyttod ja kuljetuksia koskeviin tilastoihin ja
selvityksiin (mm. Merenkulkulaitoksen merivdylien syventimishankkeita koskevat
selvitykset) sekd metsiteollisuuden asiantuntijoiden haastatteluihin. Haastateltavana
olleet henkil5t on esitetty liitteessd 1.
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2 PUUNKAYTTO JA RAAKAPUUKULJETUKSET
2.1 Suomen metsiteollisuuden raakapuun kiytto

Suomen metséteollisuus kéyttdd vuosittain yli 70 miljoonaa kuutiota raakapuuta (kuva
1). Tdstéd noin neljdnnes on tuontipuuta. Vuonna 2006 metséteollisuus kéytti raakapuuta
76 miljoonaa kuutiota, mikd oli enemmin kuin koskaan aikaisemmin. Metsd-
teollisuuden eri toimialoista eniten raakapuuta kéyttdd selluteollisuus. Vuonna 2006
selluteollisuuden raakapuuntarve oli 32 miljoonaa kuutiota. Toiseksi suurin puun
kdyttdjd oli sahateollisuus 27 miljoonan kuution kéytolldan. Eri puutavaralajeista
metséteollisuus kéytti eniten kuusitukkia (n. 16 milj. m’). Lahes yhti paljon kéytettiin
ménty- ja lehtikuitupuuta (taulukko 1).

80
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Kuva 1. Suomen metsdteollisuuden raakapuun kaytto vuosina 1990-2006
(Metsdteollisuus ry, Metsdntutkimuslaitos).

Taulukko 1. Metsdteollisuuden puunkdytté toimialoittain ja puutavaralajeittain vuonna
2006 (Metsdteollisuus ry).

Puun kaytto Puun kaytto

Toimiala [milj. m’] Puutavaralaji [milj. m’]
Metsiiteollisuus yhteensi 78,5 Yhteensi 75,5
Puuteollisuus 32,0 Tukkipuu 30,2
Sahateollisuus 27.3 Mintytukki 12,3
Vaneriteollisuus 4.1 Kuusitukki 15,9
Muu puutuoteteollisuus 0.5 Lehtitukki 2,0
Massateollisuus 43,5 Kuitupuu 42.8
Mekaaniset massat 10,1 Mintykuitupuu 15.6
Puolikemialliset massat 1.0 Kuusikuitupuu 12,1
Selluteollisuus 32,4 Lehtikuitupuu 15.1
Tuontihake 2.5




14

2.2 Kotimaan raakapuukuljetukset

Merkittivd osa Suomen tavaraliikenteesti muodostuu metsdsektorin kuljetuksista.
Vuonna 2006 puun ja metsiteollisuustuotteiden osuus kattoi 29 % tieliikenteen ja 51 %
rautateiden kuljetussuoritteesta. Valtaosa kuljetuksista on puuraaka-aineen kuljetuksia
tuotantolaitoksille. P#dasiallinen kaukokuljetusmuoto on suora autokuljetus. Myds
rautatie- ja vesitiekuljetuksiin siséltyy yleensd autokuljetus kuljetusketjun alku-
vaiheessa, joten kiytinndssd kaikki puutavara kuljetetaan ainakin osittain autolla.

Vuonna 2006 puukuljetusten osuus tiekuljetusten tonnimaérésté oli 11 % ja tieliikenteen
kuljetussuoritteesta 16 %. Vuonna 2006 rautateitse kuljetetusta 44 miljoonasta tonnista
oli raakapuuta 40 %. Puun osuus rautatieliikenteen kuljetussuoritteesta oli 26 %.
Saimaalla puuta kuljetetaan uittaen ja proomukuljetuksina. Vuonna 2006 uiton méérd
oli vajaa 1,1 miljoonaa kuutiota ja aluskuljetusten vajaa 0,5 miljoonaa kuutiota.

Tuotantolaitoksille vuonna 2006 saapuneesta raakapuusta 77 % tuotiin tiekuljetuksina,
19 % rautatiekuljetuksina ja 3 % vesitiekuljetuksina. Kuljetussuoritteena mitattuna tie-
kuljetusten osuus oli noin 62 %, rautatiekuljetusten noin 33 % ja vesitiekuljetusten noin
5 %. Vesitiekuljetusten 1990-luvun alun romahduksen (Kemijoen irtouiton loppumisen)
jilkeen kuljetusmuotojen markkinaosuuksissa ei ole tapahtunut merkittdvid muutoksia
(kuvat 2-3).

80,0

Autokuljetus Vesitiekuljetus

70’0 /\——'\
60,0 —/_/\/

50,0

Rautatiekuljetus

% 40,0

30,0

20,0

10,0

0,0
1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006

Kuva 2. Eri kuljetusmuotojen osuudet kotimaan raakapuun kuljetussuoritteista vuosina
1990-2006 (Metsdteho Oy).
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Vuonna 2006 kotimaisen puun kaukokuljetuksen keskimdérdinen kuljetusmatka oli 151
kilometrid. Suoran autokuljetusten keskimédrdinen pituus oli 197 kilometrid, rautatie-
kuljetusketjun 300 kilometrid ja vesitiekuljetusketjun 298 kilometrid. Kaukokuljetuksen
keskimédrdinen kustannus oli suorissa tiekuljetuksissa 5,3 senttiéi/m3km, rautatie-
kuljetusketjussa 3,0 senttid/m’km ja vesitiekuljetusketjussa 2.6 senttié/m’km. Kotimaan
kaukokuljetuksen kokonaiskustannukset olivat 289 milj. euroa (Metsiteho Oy).

8000

e Autok uljetus ——— Rautatiekuljetus —— Vesitiekuljetus —— Yhteensa

7000
6000 V\/

5000

4000 — N

3000

1000

milj. m3km

0
1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006

Kuva 3. Eri kuljetusmuotojen kuljetussuoritteet kotimaan raakapuukuljetuksissa vuosina
1990-2006 (Metscteho Oy).

2.3 Raakapuun tuonti

Metsiteollisuuden tuontipuun kéytt on kasvanut voimakkaasti 1990-luvun puolivélistd
alkaen, koska kotimaista puuta ei ole saatu riittdvdsti tyydyttdméan kasvaneen
tuotannon tarpeita. Vuonna 2006 tuontipuun méérd oli yli 19,2 miljoonaa kuutiota eli
neljdnnes kaikesta metséteollisuuden kdyttamastd puusta (kuva 4).

Veniji on selvisti merkittivin Suomen metséteollisuuden raakapuun tuontimaa. Tuonti-
puusta noin 80 % on hankittu Vengjiltd ja loput Baltian maista, muualta Itimeren
ympéristostd sekd Brittein saarilta. Ajoittain puuta on tuotu myos Eteld- ja Pohjois-
Amerikasta. Vuonna 2006 puuta tuotiin Vendjiltd 15,3 miljoonaa kuutiota. Metsd-
teollisuuden arvioiden mukaan tuonti vdheni vuonna 2007 noin 25-30 %. Heindkuun
2007 alussa nousseilla Vendjan puutulleilla ei kuitenkaan ollut oleellista vaikutusta
tuonnin vihenemiseen, vaan syynd olivat leudosta talvesta aiheutuneet vaikeat
korjuuolosuhteet.

Merkittdvin osa tuontipuusta on paperin valmistuksessa kaytettdvdd lehtikuitupuuta.
Metsiteollisuuden Suomessa kdyttdmastd lehtikuitupuusta yli  puolet tuodaan
ulkomailta. Tuonnin tirkein puutavaralaji on koivukuitu, jonka osuus Vendjén tuonnista



on viime vuosina ollut noin 40 % ja metsiteollisuuden koivukuidun kdytostd ldhes
puolet. Vuonna 2006 koivukuitua tuotiin Vendjéltd 6,4 miljoonaa kuutiota. Viime
vuosina on kasvanut nopeasti myds havutukin tuonti. Vuonna 2006 tukkipuuta tuotiin
Vendjiltd 4,3 miljoonaa kuutiota, josta kuusitukin osuus oli 2.1 miljoonaa kuutiota
(taulukko 2)

—Tuontn Venajalta == Tuonti muualta —Yhteensa

’ 1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006

Kuva 4. Raakapuﬂn tuonti Suomeen vuosina 1990—2?)66 (Tullihallitus,
Metsdntutkimuslaitos).

Taulukko 2. Teollisuuden raakapuun kéytto ja Vendjdn puun osuus kdytostd vuonna
2006 (Metsditeollisuus ry).

Kotimaisen = Tuontipuun  Puun kéytto Tuonti Vendjén puun
puun kdytto kaytto yhteensd Vengjdltd  osuus kdytostd
milj.m) milj.m’)  (mili.m*)  (milj. m’) (%)

Yhteensi 56,3 19,2 75,5 15,3 20,3
Tukkipuu 26,1 4.1 30,2 4,3 14,2
Mintytukki 11.1 1,2 12,3 1.3 10,6
Kuusitukki 13,9 2,0 15,9 2,1 13,2
Lehtitukki 1,1 0,9 2,0 0.9 45,0
Kuitupuu 30,3 12,6 42.8 9.6 22.4
Maintykuitupuu 13.9 1.7 15,6 1,1 7.1
Kuusikuitupuu 9,6 2 12,1 1.6 13,2
Lehtikuitupuu' 6.7 8.4 15,1 6.9 45,7
Tuontihake - 255 2.5 1.3 52,0

" Haapaa 1.3 ja eukalyptusta 0.4 miljoonaa kuutiota
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Tuonnin kuljetustavat ja rajanylityspaikat

Rautatiekuljetusten osuus puun tuonnista on ollut ldhes puolet. Vuonna 2006 puuta
tuotiin Suomeen rautateitse 8,3 miljoonaa kuutiota eli 43 % koko raakapuun tuonnista.
Kaikki rautateitse tuotava puu on ldhtoisin Vendjdltd. Imatrankoski oli térkein rajan-
ylityspaikka 4,3 miljoonaa kuution tuonnillaan. Niiralan kautta puuta tuotiin noin
2.5 miljoonaa kuutiota ja Vainikkalan kautta noin 1,5 miljoonaa kuutiota.

Maantiekuljetusten osuus puuntuonnista on ollut noin neljdnnes. Vuonna 2006 puuta
tuotiin maanteitse 4,7 miljoonaa kuutiota eli 24 % koko tuonnista. Eniten puuta tuodaan
autoilla Vaalimaan raja-aseman kautta (1,2 milj. m®). Muita tirkeiti autokuljetusten
rajanylityspaikkoja ovat Nuijamaa, Vartius, Niirala, Parikkala, Lieksa, Inari, Imatra ja
Kuusamo. Puuta tuodaan myds pienempien rajanylityspaikkojen kautta (kuva 5).

| milj. m3
0 0,2 0,4 0,6 0,8 1 1,2 14

Vaalimaa

\ Nuijamaa

\ Vartius

Niirala

Parikkala

Lieksan Inari
\

‘ Imatra

Kuusamo

Kuva 5. Puun tuonti maanteitse rajanylityspaikoittain 2006" (Itéinen tullipiiri).
yany /4 7e

Vesitiekuljetusten osuus puun tuonnista on ollut noin kolmannes. Vuonna 2007 puuta
tuotiin aluksilla noin 6,3 miljoonaa kuutiota. Téstd noin 40 % tuotiin Baltian maista,
noin neljinnes Vendjiltd, noin neljdnnes muualta Itimeren alueelta ja noin 10 %
Euroopan ulkopuolelta. Vilkkain tuontisatama oli Kotka, jonne myds tuotiin eniten
venéldistd puuta (n. 0,6 milj. m®). Saimaan kanavan kautta tuotiin noin 0,8 miljoonaa
kuutiota, josta vendldistd puuta oli noin 0,6 miljoonaa kuutiota. Merkittdvimmat tuonti-
satamat Saimaalla olivat Lappeenranta ja Imatra. Vendjdn puuta tuotiin myos
Pohjanlahden satamiin, ldhinna Kaskisiin ja Kemiin (kuva 6).

Puun tuonti kaikilla kuljetustavoilla on esitetty rajanylityspaikoittain/satamittain
kuvassa 7.

! Rajanylityspaikat, joiden kautta tuotu puumdr ylitti 100 000 m’
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milj. m3
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Kuva 6. Puun tuonti satamittain vuonna 2007 (Merenkulkulaitos).
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Tuontimaara, 1 000 m*
Imports volume, 1000 n?

Kuljetusmuoto
Way of transportation
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Kuva 7. Puun tuonti Suomeen rajanylityspaikoittain 2006’ (Metsdntutkimuslaitos).

' Sisiltid rajanylityspaikat, joiden kautta tuotu mééré ylitti 100 000 kuutiota puuta.
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3  VENAJAN RAAKAPUUN VIENTITULLIEN KOROTUKSET
3.1 Vientitullien kehitys ja korotusten tavoitteet

Venijd paitti helmikuussa 2007 korottaa raakapuun vientitulleja asteittain. Ensimmaiset
korotukset tulivat voimaan heindkuun 2007 alusta, jolloin raakapuun vientitulleja
korotettiin aiemmasta 0—4 eurosta vihintdén 10 euroon kuutiolta. Merkittdvin korotus
on odotettavissa vuoden 2009 alussa, jolloin tullit nousevat 50 euroon kuutiolta.
Korotukset eivit koske hakkeen vientitullia, joka télld hetkelld on 5 % tullausarvosta.
Venijin vientitullien kehitys ja Vendjdn ilmoittama vientitullien korotusaikataulu on
seuraava:

1.1.2005
— Minty, kuusi: 2.5 €/m’

1.6.2006
— Minty, kuusi: 4 €/m’

1.7.2007

— Minty, kuusi, ja latvaldpimitaltaan yli 15 cm koivu: 20 % tullausarvosta tai
vdhintaan 10 €/m’

— Haapa: 10 % tullausarvosta tai véhintdén 5 €/m’

1.4.2008

— Minty, kuusi ja latvaldpimitaltaan yli 15 cm koivu: 25 % tullausarvosta tai vdhintéin
15 €/m’

— Haapa: 10 % tullausarvosta tai vihintdén 5 €/m’

1.1.2009

— Minty, kuusi, haapa ja latvaldpimitaltaan yli 15 cm koivu: 80 % tullausarvosta tai
vihintin 50 €/m’

1.1.2011
— Minty, kuusi, koivu ja haapa: 80 % tullausarvosta tai vdhintiédn 50 €/m’

Vendjd on ilmoittanut korotusten tavoitteeksi oman metséteollisuutensa edistdmisen,
tuotteiden jalostusasteen nostamisen sekd ulkomaisten investointien lisdédmisen
Vendjilld. Talloin puuta jalostettaisiin enemmén maan sisédlld ja viennin painopiste
siirtyisi raakapuusta jalostettuihin tuotteisiin. Tdémd on osa Vendjdn laajempaa
pyrkimystd monipuolistaa talouden tuotantorakennetta ja vahentdd riippuvuutta raaka-
ainetuloista. Nykyisin raakapuun osuus Vendjén vientituloista on muutamia prosentteja.
Talld hetkelld ulkomaisia investointeja Vendjille rajoittavat mm. huonokuntoinen infra-
struktuuri, lainsdddéntd sekéd osaavan tydvoiman puute. Myds vientitullien asettamisella
saattaa olla negatiivisia vaikutuksia ulkomaisten yritysten investointihalukkuuteen.

Epdvarmuutta raakapuun tuonnissa lisid myos Vendjdn uhkaus sulkea puolet noin 70
Suomen ja Vendjdn rajalla sijaitsevasta puun tullausasemasta. Maaliskuussa 2008
toteutettavaksi suunniteltu toimenpide on ainakin toistaiseksi saatu torjuttua Suomen
taholta.
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3.2 Tullien korotusten vaikutukset puun tuontiméiiriin

Vuonna 2007 tuonti Vendjdltd vaheni noin 25-30 % vuoteen 2006 verrattuna. Vaikka
puutullien ensimmdinen korotus tuli voimaan vuoden 2007 heindkuussa, ei tilld ollut
merkittdvdd vaikutusta tuonnin véhenemiseen. Korotus vidhensi ainoastaan pienten
tukkipuuta kéyttdvien yritysten tuontia. Térkein syy tuonnin laskuun oli Vendjédn leudon
talven aiheuttamat huonot puun korjuu- ja kuljetusolosuhteet. Tuontia rajoitti myds
Venijin metsdlain muutokseen liittyneet epdselvyydet, minkéd vuoksi hakkuuoikeuksien
saanti oli hankalaa. My6s puun hinnan nousu Vendjdlld vaikutti osaltaan tuonnin
méérdn vdhenemiseen. Huhtikuun alussa 2008 tulevalla viiden euron korotuksella
arvioidaan olevan myds vain vihdinen puun tuontia rajoittava vaikutus.

Mikdli Vendjidn esittdmd 35 euron lisdkorotus tulee voimaan vuoden 2009 alussa,
arvioidaan puun tuonnin loppuvan ldhes kokonaan. Venildisen puun keskiméérdinen
vientihinta oli vuoden 2006 alussa noin 60 euroa. Jos tdhdn lisdtdédn 50 euron suuruinen
tulli, ei venéldinen puu ole endé kilpailukyistd. Puun tullittoman hinnan tulisikin laskea
huomattavasti, jotta venildiselle puulle olisi endd kysyntdd Suomessa. Hinnan
merkittividd laskua ei kuitenkaan pidetd todenndkoisend Vendjén yleisesti nousevan
kustannustason vuoksi.

3.3 Mahdollisuudet kotimaisen puun kiiyton lisiéimiseen

Suomen metsiteollisuuden raakapuun kéytostd noin viidennes on tullut Vendjalta.
Vendjidn raakapuun osuus on niin merkittdvé, ettei sitd vilttimattd pystytd korvaamaan
tdysin muualta tuodulla puulla tai lisddmélla kotimaisen markkinapuun hankintaa.
Metsédyhtiét eividt pysty juurikaan lisdédméan hakkuitaan omistamissaan metsissé.
Mydskéddn valtion metsistd ei ole hakattavissa merkittdvésti nykyistd suurempia
puumddria mm. suojelupaineiden vuoksi. Merkittévit mahdollisuudet lisdtd hakkuita on
ainoastaan yksityismetsissé.

Toteutunut teollisuuspuun hakkuukertymd on ollut 2000-luvulla keskiméddrin noin 56
miljoonaa kuutiota. Suomessa puuston vuotuinen kasvu ylittdid noin kolmella-
kymmenelld miljoonalla kuutiolla vuotuisen kokonaispoistuman. Metsien talouskéyttod
rajoittavat kuitenkin monet tekijat, kuten metsien ikdrakenne, suojelupditokset, muut
maankéyttétarpeet sekd vaikeat puunkorjuu- ja kuljetusolosuhteet. Suurimmaksi
kestéviksi hakkuukertyméksi vuoteen 2015 asti on arvioitu noin 72 miljoonaa kuutiota
vuodessa. Hakkuita voidaan siten lisdtd noin 16 miljoonalla kuutiolla, joka on samaa
suuruusluokkaa kuin viime vuosien tuonti Vendjélta.

Puutavaralajeittain tarkasteltuna Vendjin puuta ei voida kuitenkaan kokonaan korvata
kotimaisella markkinapuulla. Eniten pulaa tulee olemaan koivu- ja kuusikuidusta (kuva
8). Puupulaa voidaan jonkin verran lieventdd muuttamalla sellun tuotantolinjoja
koivukuidun kdytostd havukuidun kédyttoon. Tama lisdisi kuitenkin puun tarvetta, silld
sellun valmistaminen havupuusta vaatii noin 30 % enemmén puuta kuin koivusta
valmistaminen. Kotimaisen puun hankinnan lisddmisen esteend voi olla myds paheneva
pula metsikoneiden ja puutavara-autojen kuljettajista. Lisdksi Suomen liikenneverkon
nykyinen kunto ei mahdollista tehokasta puunhankintaa ympéri vuoden.
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| Kotimaisten hakkuiden lisdysmahdollisuus ® Tuonti Venajaltd 2006 m Erotus
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Kuva 8. Vendijin tuonnin korvaamismahdollisuudet kotimaan metsdvarojen avulla
(Metsditeollisuus ry, Metscntutkimuslaitos).

Vendjin puuta on vaikea korvata myds muulla ldhialueiden tuonnilla. Baltian ja muun
[timeren alueen puusta kilpailevat Suomen metsiteollisuuden ohella my&s kunkin maan
oma teollisuus. Kilpailun seurauksena puun hinta on myos noussut voimakkaasti
esimerkiksi Baltiassa. Vuonna 2006 Baltiasta tuotiin noin 2.8 miljoonaa kuutiota puuta.

Raakapuun tuontia on mahdollisuus lisédtdi my6s kaukomailta, esimerkiksi Eteld- ja
Pohjois-Amerikasta. Vendjidn vientitullipddtosten vaikutus on jo ndkynyt metsé-
yhtididen suunnitelmissa lisdtd Eteld-Amerikan eukalyptuspuun kaytt6d. Puun kauko-
tuonnin kannattavuus edellyttdd, ettd kuljetuksissa voidaan kdyttdd suuria aluksia, joihin
voidaan lastata vihintidin 40 000 tonnia pydredd puuta tai haketta. Puun kaukotuonti on
kannattavaa vain rannikon tuotantolaitoksille, silld puun siirtokuormaus ja jatkokuljetus
on kallista. Kaukotuonnin jatkumiseen vaikuttaa osaltaan eteld- ja pohjois-
amerikkalaisen puun hinnan kehitys sekd merirahtien kehitys.

Teollisuus on lisdnnyt myds sellun tuontia Eteld-Amerikasta. Sellun tuonnin lisidminen
puun tuonnin asemasta onkin yksi vaihtoehdoista turvata Suomen paperiteollisuuden
tuotanto ja sopeutua uuteen tilanteeseen. Kdytdnnossd tdméd merkitsisi Suomen oman
selluntuotannon supistamista ja mahdollisesti uusia tuotantolaitosten lakkautuksia.

3.4 Puutullien vaikutukset kotimaan tavaravirtoihin

Suomen metsiteollisuus saattaa olla merkittivien rakenteellisten muutosten edessd,
mikéli Vendjdn raakapuutullit tulevat tdysiméardisind voimaan. Synkimpien arvioiden
mukaan useita suomalaisia tuotantolaitoksia tullaan lakkauttamaan ja tuhansia
tydpaikkoja menetetdéin. Suomen pankin tekemdn riskilaskelman mukaan metsé-
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teollisuuden tuotanto supistuu noin 10 %, bruttokansantuote puoli prosenttia ja
tyollisyys noin 8000 henked, jos Vendjén tuonnista pystytddn korvaamaan vain puolet.
Suomen metsiteollisuus on aloittanut jo sopeutumisen Vendjén tuonnin loppumiseen.
Riippuvuutta koivusta on vihennetty kédntdmélld tuotantolinjoja havusellulle.
Sopeutuminen nikyy myds eukalyptuspuun ja siitd tehdyn sellun tuonnin kasvuna.

Venijin tuonti on palvellut pddasiassa [td-Suomen metsiteollisuutta, silld ldhes 85 %
Vendjén tuonnista on suuntautunut Kaakkois-Suomen, Eteld-Savon ja Pohjois-Karjalan
metsikeskuksiin (kuva 9). Kaakkois-Suomen metsiteollisuudessa tuontipuun osuus on
ollut noin puolet ja Pohjois-Karjalan selluteollisuudessa ldhes kaksi kolmasosaa puun
kokonaiskéytosta.

Talle alueelle 13hes 85 %
Yenadjan tuonnista

2,9 milj.m®
s 0,7 milj. m?

8.7 milj. m*

Kuva 9. Vendjdltd tuodun puun pédasiallinen kiyttoalue ' ( Metscteollisuus ry, Metscn-
tutkimuslaitos).

! Kaakkois-Suomen tuonnista oli haketta n. 1,9 milj. m’
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Vendjdn puutullien vuoksi kilpailu kotimaisesta puusta tulee kasvamaan, jolloin
tuotantolaitokset pyrkivit laajentamaan hankinta-alueitaan. Kotimaisen markkinapuun
kysynnin ja tarjonnan alueellinen epétasapaino tulee lisd@maén kuljetuksia Lénsi- ja
Keski-Suomesta Itd-Suomeen sekd Kainuusta Pohjois-Karjalaan. Mikéli esimerkiksi
Kaakkois-Suomen metsikeskuksen Vendjin tuonti pystytddn korvaamaan kokonaan, on
kyse todella merkittdvistd tavaravirtamuutoksista. Kaytdnnossd tdméd tarkoittaisi
7 miljoonaa kuution raakapuuvirtaa. Merkittdvd vaikutus raakapuun tavaravirtoihin on
my0ds Kemijidrven tehtaan lakkauttamisella, silli se vapauttaa teollisuuden kdyttoon
lihes 1,5 miljoonaa kuutiota puuta. Valtaosa téstd puusta tulee suuntautumaan Oulun ja
Kemin tuotantolaitoksille.

Pohjanlahden ja osittain myods Suomenlahden rannikolla sijaitsevien tuotantolaitosten
puunsaanti pyritdén turvaamaan puun merituontia lisd@malla. Talloin nykyistd suurempi
osa ldntisessé ja keskisessd Suomessa hakattavasta puusta voidaan kiyttdd Itd-Suomen
tuotantolaitoksilla (kuva 10). Merkittdvimmaét merituonnin lisdykset koskevat Kaskisten
ja Pietarsaaren tuotantolaitoksia. Suomenlahdella tuonti kasvaa erityisesti Kotkan
Hallan satamassa, josta puuta kuljetetaan kuorma-autoilla mm. Kuusankoskelle.

Kuva 10. Merkittéivimmdt raakapuun kotimaankuljetusten ja meritse tapahtuvan tuonnin
kasvusuunnat.
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Osa lisddantyvistd kotimaan kuljetuksista hoidetaan kuorma-autoilla suoraan tehtaille ja
osa vilivarastoihin odottamaan joko rautateitse tai maanteitse tapahtuvaa jatko-
kuljetusta. Koska kaikki puu ldhtee metsdstd autoilla, tulee autokuljetusten méard
kasvamaan merkittdvasti. Kuljetussuoritteissa mitattuna suurin - kasvu  tulee
kohdistumaan kuitenkin rautatiekuljetuksiin. Metsiteollisuuden esittéimien arvioiden
mukaan 40-50 % kotimaisten hakkuiden lisdyksestd tullaan hoitamaan rautatie-
kuljetuksina. Rautatiekuljetusten kasvun vuoksi teollisuus on yhdessé VR Cargon
kanssa kehittdméassd raakapuuterminaaliverkostoa, jonka tavoitteena on ennen kaikkea
tehostaa raakapuun kuljetusjérjestelmdd ja tasoittaa kelirikosta aiheutuvia kuljetusten
kausivaihteluita.

Vendjdn raakapuutuonnin loppuminen vidhentdisi merkittdvdsti Saimaan kanavan
kuljetuksia, silld valtaosa kanavan raakapuukuljetuksista on venildisen puun
kuljetuksia. Sen sijaan kotimaisen markkinapuun kuljetukset tulisivat lisddntyméédn
Pohjois-Saimaalta Eteld-Saimaalle Lappeenrannan, Joutsenon ja Imatran tuotanto-
laitoksille. Uitto on nopea, ympéristdystévillinen ja kustannustehokas tapa kuljettaa
suuria puumdirid ja samalla se toimii erddnlaisena varastona.
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4 LIIKENNEVERKON KEHITTAMISTARPEET
4.1 Kausivaihteluiden tasoittaminen

Metsiteollisuuden tuotantolaitokset sijaitsevat ympéri Suomea ja puukuljetuksissa
kdytetdin Suomen tie- ja rataverkkoa kauttaaltaan. Kotimaisen puuraaka-aineen
hankinnan lisdédaminen sekid teollisuus- etti energiakdyttoon edellyttdd toimivaa
likkenneviyldstod sen kaikilta osin. Nykyisin puuta ei tule vuosittain markkinoille
liheskiddn kestivien hakkuumahdollisuuksien mukaisia méadrid, mikd on seurausta
osittain liikenneverkon huonosta kunnosta. Kotimaisen puun kéytén lisédminen ja
tuontiriippuvuuden vihentdminen on tirked tavoite, vaikka raakapuutullien maksimi-
korotukset eivit toteutuisikaan.

Keskeinen tekijd kotimaisen puuntuotannon lisddmisessd on puunkorjuun kausi-
vaihtelun vihentiminen (kuva 11). Tavoitteen saavuttaminen edellyttdd panostusta
toisaalta kuljetusinfrastruktuuriin ja toisaalta raakapuun korjuun ja kuljetusten
toimintamallin kehittimiseen. Kausivaihteluiden tasaamisen avulla voitaisiin vihentdd
myos puunhankinnan resurssipulaa ja vihentdd kelirikon aikaisia korjuukaluston
seisokkeja, raaka-aineen laadun heikkenemistd ja puun varastointia.

PUUNKORJUUN KAUSIVAIHTELU

TEHTAIDEN KAYTON KESKIMAARAINEN LEIMIKKOJEN KORJUU-
MUKAAN = OPTIMI TOTEUTUMA KELPOISUUDEN MUKAAN
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Kuva 11. Raakapuun korjuun kausivaihtelut (Harri Rumpunen, Metsdteollisuus ry).
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4.2 Rataverkko

Kotimaisen markkinapuun lisdéntyvit rautatiekuljetukset edellyttdvit merkittdvid
rataverkon parantamistarvetta ja koko puukuljetusjérjestelman kehittamistd. Kuljetusten
kasvun pullonkaulaksi voi muodostua kuormauspaikkojen ja ratapihojen riittiméton
kapasiteetti ja niiden kunto. Kuormauspaikkojen infrastruktuuria tulee kehittdé
vastaamaan kasvavaa kuljetustarvetta. Lisdksi raakapuukuljetuksiin kéytettdvien rata-
pihojen ja lastauspaikkojen (sivuraiteet) kdytettdvyys on varmistettava ja toteutettava
vaadittavat perusparannukset.

Rautatiekuljetusten lisdéntyessd myds vaunukaluston riittdvyys voi muodostua
ongelmaksi. Tétd silmélld pitden metséteollisuus on hankkimassa omia vaunuja, miké
parantaa samalla myds kuljetusten kilpailuttamismahdollisuuksia. Tilannetta voidaan
helpottaa myds tehostamalla kaluston kiertonopeutta. Keskitetyt raakapuuterminaalit
sekd terminaalien ja tehtaiden viélinen pendeliliikenne on yksi mahdollisuus tehostaa
kaluston kdyttod. Suomessa on lyhyen ajan sisdlld otettu kéyttoon viisi uutta
raakapuuterminaalia ja verkkoa on suunniteltu laajennettavaksi kisittiméin 20-30
terminaalia.

Iti-ldnsi-suuntaisten kuljetusten kasvaessa Lahti-Luuméki-radan merkitys tulee
korostumaan entisestéin. Kyseiselld rataosalla on jo nyt pulaa kapasiteetista ja lisdksi
radan kdynnissi olevat kunnostustoimet tulevat hankaloittamaan liikenndintid.
Merkittivi litkenteen kasvu on odotettavissa myds rataosilla Oulu—Kemi—Rovaniemi—
Kemijérvi, jonka liikenteen arvioidaan kasvavan Kemijdrven sellutehtaan lakkautuksen
vuoksi vajaalla miljoonalla tonnilla vuodessa.

Erittdin merkittdvd vaikutus raakapuun kuljetusten kasvulla on myds véhiliikenteisille
radoille, joiden varsilta huomattava osa kuljetuksista ldhtee. Erityisesti rataosien
Adnekoski-Haapajirvi,  Savonlinna-Huutokoski ~ sekd ~ Kontiomiki—Pesiokylid—
Ammiinsaari ja Nurmes—Vuokatti kuljetusméérien arvioidaan kasvavan merkittdvisti
(kuva 12). Liikenteen kasvu voi synnyttii rataosille jopa ajoittaisia kapasiteettiongelmia
harvojen kohtauspaikkojen vuoksi. Vihiliikenteiset radat ovat péddosaltaan huono-
kuntoisia ja edellyttévit siten peruskorjauksia.
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Kuva 12. Raakapuukuljetusten kannalta tirkeimmdit vahdliikenteiset radat.
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4.3 Tieverkko

Kotimaan raakapuun kysynnin kasvu lisdd autoilla kuljetettavan puun méérid, koska
kaikki metsistd ldhtevd puutavara kuljetetaan ainakin osan matkaa autoilla. Myos
energiapuun kiyton kasvu tulee lisddmaéén tiekuljetusten madrad. Rautatickuljetusketjun
kdyton lisddntyessd nykyistd suurempi osa autokuljetuksista tulee olemaan lyhyt-
matkaisia, alemmalla tieverkolla tapahtuvia kuljetuksia.

Kelirikon vuoksi on jouduttu sulkemaan vuosittain satoja kilometrejd yleisid teitd
raskaalta liikenteelti. Myds huonokuntoisten ja painorajoitettujen siltojen kasvava
méird aiheuttaa ongelmia puukuljetusten hoidolle. Viime vuosien leutojen talvien
vuoksi huonokuntoisten yleisten ja yksityisten teiden kunto on noussut entistd
suuremmaksi puuhuollon ongelmaksi. Ilmaston muutoksen arvioidaan lyhentdvin
talvikautta entisestdén ja pidentdvdn kelirikkokauden pituutta. Kotimaan raakapuun
hankinnan lisddminen edellyttdd puunkorjuun kausivaihteluiden vdhentdmistd. Tdmén
tavoitteen saavuttaminen edellyttdd puukuljetuksiin kéytettdvéin alemman tieverkon
kunnostamista, puutavaran varastointimahdollisuuksien parantamista sekd rautatie- ja
autokuljetusterminaalien lisdéintyvdd kayttod. Autokuljetusten kdyton painopisteen
siirtiminen téillaisiin lyhytmatkaisiin kuljetuksiin mahdollistaa my&s kuljettajapulasta
kirsivin alan resurssien nykyistd tehokkaamman kayton.

Kehitettivin rautateiden terminaaliverkoston vuoksi suurin tiekuljetusten kasvu tulee
kohdistumaan terminaalien tieyhteyksille sekd muille lastauspaikoille. Terminaali-
paikkoja suunniteltaessa tulee alueen hakkuu- ja rautatiekuljetusmahdollisuuksien
ohella kiinnittdd huomiota terminaalien tieyhteyksiin ja niiden kuntoon. Jérjestelméin
toimivuuden kannalta onkin ensiarvoisen tirkedd huolehtia nididen tieyhteyksien
kunnosta.

4.4 Meri- ja sisivesiviylit

Meriviylien ylldpidon riittdvélla rahoituksella tulee turvata tdrkeimpien satamien viyla-
syvyyksien sdilyminen ja kehittiminen kuljetusten kannalta tarkoituksenmukaisten
aluskokojen kdyton mahdollistamiseksi. Puukuljetusten kannalta kiireellisimpid véyla-
hankkeita ovat Pietarsaaren, Kaskisten, Hallan ja Kemin véylien syventdminen. Ndiden
viyldhankkeiden kustannusarviot ovat 1-12 miljoonaa euroa. Liséksi investointeja on
tehtdvd satamiin.

Kannattavuuslaskelmissa edelld mainitut merivdyldhankkeet on arvioitu erittdin
kannattaviksi (HK-suhteet 4,5-5,9). Véylien syventdmishankkeiden hyodyt perustuvat
lihes kokokaan syvemmin viyldn mahdollistamaan aluskoon kasvattamiseen, jolloin
kuljetukset voidaan hoitaa vahemmilld aluskédynneilla.



5 JOHTOPAATOKSET

Venijin raakapuun vientitullien nosto 50 euroon kuutiolta tulee lopettamaan raakapuun
tuonnin ldhes kokonaan Vendjiltd. Tdmd merkitsisi noin 15 miljoonan puukuution
vajausta metséteollisuuden puuntarpeessa. Suomen metsdteollisuuden puun saannin
turvaaminen edellyttdd ensisijaisesti kotimaisen puun kdyton lisddmistd. Kaikkien
puutavaralajien osalta tdmé ei ole kuitenkaan mahdollista. Eniten pulaa tulee oleman
selluntuotannossa kiytettdvistd koivu- ja kuusikuidusta sekd mekaanisen metsé-
teollisuuden kdyttamastd kuusitukista.

Suomen selluntuotannon sdilyttiminen nykyiselld tasolla edellyttdd kotimaan
puunhankinnan tehostamisen ohella myds lansituonnin kasvattamista. Kdytdnn0ssd
timid merkitsee lisdtuontia Itdmeren alueelta sekd Eteld- ja Pohjois-Amerikasta. On
myds todennikdistd, ettd metsdyhtiot tulevat lisddmédn sellun kaukotuontia, minké
avulla varmistetaan Suomessa sijaitsevien paperitehtaiden raaka-aineen saanti. Suomen
sellun tuotantoa tultaneen todenndkdisesti sopeuttamaan uuteen tilanteeseen
tuotantolaitoksia lakkauttamalla.

Vendjdn tuonnin loppumisen seurauksena kotimaisen puun kuljetukset tulevat
kasvamaan joka tapauksessa merkittdvisti. Koska puun tarve lisdédntyy eniten ldhelld
Vendjid sijaitsevilla Kaakkois-Suomen ja Pohjois-Karjalan tuotantolaitoksilla, tulevat
kotimaan raakapuun kuljetusmatkat pidentymdén merkittavisti. Tama lisdd erityisesti
pitkdmatkaisiin kuljetuksiin soveltuvien rautatiekuljetusten ja jonkin verran myds
Saimaan uittokuljetusten Kysyntéa.

Kotimaisen markkinapuun hankinnan lisdédminen ja pidentyvit kuljetusmatkat
merkitseviit rautatiekuljetusten kdytén kasvua. Raakapuun rautatiekuljetusketju on
kokonaisuus, jonka kaikkien osien tulee olla kunnossa, jotta kuljetukset voidaan hoitaa
tehokkaasti ja taloudellisesti. Rataverkko on kunnostettava sekd ylldpidettava kuljetus-
tarpeen edellyttdmalle tasolle. Raaka-ainekuljetusten liséksi toimiva rataverkko parantaa
myds muiden rautatickuljetusten kilpailukykyéd tukee tdlld tavoin Suomen ilmasto-
politiikkaa hallitusohjelman linjan mukaisesti. Rautatiekuljetusten kayton lisdémisen
avulla voidaan helpottaa myds kuorma-autonkuljettajien resurssipulaa.

Rautatiekuljetusten kysynnin kasvu edellyttdd terminaaliverkoston kehittdmistd,
nykyisten kuormauspaikkojen ylldpitdmistd ja rataverkon, erityisesti vdhiliikenteisten
ratojen kuunnostamista. Terminaaleihin autokuljetuksilla sydtettdvd puu kuljetetaan
tuotantolaitoksille suorina asiakasjunina, mikd tehostaa vaunukaluston kiertoa ja
parantaa kuljetusten kustannustehokkuutta. Terminaaliverkostoa kehitettdessd on
kiinnitettéivi huomiota terminaalien sijaintiin kuljetusketjun kustannusten nikokulmasta
ja siihen, ettd terminaalit ovat avoimia kaikille rautatieyrityksille. Terminaalien kautta
tapahtuvat kuljetukset lisddvit merkittdvésti nithin johtavien teiden kuormituksia, minkd
vuoksi terminaalipaikkojen suunnittelussa on otettava huomioon tiestén soveltuvuus
raskaiden puukuljetusten hoitamiseen.

Rautatiekuljetusten lisdéntyminen tulee kohdistumaan koko rataverkolle véhi-
liikenteiset rataosat mukaan lukien. Lahitulevaisuudessa rautatiekuljetusten maéra tulee
kasvamaan erityisesti lansi-itdsuuntaisilla ratayhteyksilld, Kainuusta Pohjois-Karjalaan
sekd Kemijirveltdi Perdmeren rannikolle Kemiin ja Ouluun. Myos kaikkien vihi-
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liikenteisten metsédratojen kuljetuskysyntd kasvaa merkittavasti. Tamad lisdd ratojen
yllapitdmisen ja mahdollisesti myds osittaisen kehittdmisen tirkeytta.

Alempi yleinen ja yksityinen tieverkko on ratkaisevassa asemassa, saadaanko Suomen
metsistd riittdvédsti ja tasaisesti puuta tuotantolaitoksille ympédri vuoden. Raakapuu-
kuljetusten kasvu merkitsee lisiongelmia alemman tieverkon ylldpidolle. Puukuljetusten
méirin kasvu yhdistettynd yleistyviin leutoihin talviin merkitsee kelirikon yleistymista.
Rautateiden terminaaliverkon rakentamisen ohella on pyrittdvd kehittiméén
toimintamallia, joka varmistaa puun tasaisen virran tuotantolaitoksille ympéri vuoden.
Tillaisessa toimintamallissa myos jokaisella kuljetustavalla ja erilaisilla vélivarastoilla
on oma tdrked roolinsa.

Vendjéin vientitullipadtokset vaikuttavat merkittdvésti myos vesivédylien kuormituksiin.
Lahitulevaisuudessa raakapuun kaukotuonti tulee lisddmédn erityisesti Kaskisten,
Pietarsaaren ja Kotkan Hallan satamien kuljetusméirid. Kuljetusten jatkuvuuden ja
kannattavuuden kannalta kyseisten satamien merivdyldt ovat matalia kasvaviin
kuljetustarpeisin nédhden. Puun kaukotuonnissa kiytettdvid Kaskisten ja Pietarsaaren
meriviylid tulee syventdd kuljetustaloudellisin perustein. Myds Euroopasta hankittavan
puun tuonnissa kédytettavin Kotkan Hallan védyldn syventdminen on kannattava hanke.
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