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Resumen:

En este articulo se presenta un estudio sobre los principales puertos y lugares de atraque existentes a lo largo de la costa del norte de B
especialmente entre las capitanias de Pernambuco y Ceara, al objeto de probar la dindmica que implican la organizacion y funcionamientt
los puertos coloniales, dando énfasis en temas acerca de la logistica portuaria.
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Ports and Dynamics Colonial: the main ports of the captaincies of northern Brazil

Abstract:

This article presents a study on the main ports and places to existing berthing along the coast of northern Brazil, especially among t
captaincies of Pernambuco and Ceara, seeking to show the dynamics involving the organization and functioning of the colonial ports, givir
emphasis on issues about port logistics.
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1. POR UMA HISTORIA DO MAR: HISTORIA  capitulo central da historia maritinfa»
PORTUARIA EM CONTEXTO COLONIAL
Seguindo também este impulso, diversos
ernand Braudel em 1947 apresenta sua tese intitulguksquisadores se debrucaram sobre a questéo das conexdes
F ‘O mediterraneo e o Mundo Mediterraneo na épocaceanicas. Dentre eles podemos citar Charles Boxer com a
de Felipe II'. Esta obra ja se insere na perspectiyablicacdo de seu ‘O Império Maritimo Portugués’ em 1969
tedrica da Escola dosnnalesinaugurando e definindo na Justamente por entender a atividade portuaria como
historiografia os conceitos de «histéria estrutural» e «longaegrante de uma rede articulada a um contexto onde além
duracdo» entre outrdsSeu trabalho abre espaco tambénde trocas econdmicas, ocorrem trocas culturais, é que
para uma nova percepcao em relacdo a abordagem do mpresentamos como centrais a leitura de autores como Luis
ou ainda a importancia da histéria do mar para a analiselipe deAlencastro e Ronald Raminetii.
histérica. Nesta obra, Braudel coloca o Mar Mediterraneo
em evidéncia, e tece sua trama a partir dele, demonstrando Outras referéncias se tornam importantes para o
as especificidades estruturais, sociais e econdomicdesenvolvimento de temas relacionados a estudos sobre o
observadas em regides ligadas pelo Mediterraneo na Epotar ou movimentagdo portuaria, como por exemplo os
Moderna? Neste sentido, a atividade portuaria «surge conestudos dos colonialistas Peter Linebaugh e Marcus Rediker
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Intensamente influenciados pela Historia Social de.E. $dciabilidade que definem o conceito de regido, jA que esta
Thompson, os autores elaboram uma comparacéo entresé ganha significacéo quando percebida a luz de um sistema
circulacdo de culturas e padrdes sociais através dos diverd@selacdes sociais que articula tanto os elementos que lhe
continentes pela via datlantico na Epoca Moderna comsao internos quanto aqueles exterfios»
as préprias correntes maritimas que carregavam os riavios.
Neste contexto, € importante acrescentar a esta discussdéo Em 1982 Ruston Lemos de Barros publica a
a argumentacéo de Serge Gruzinsk, ao apontar pardissertacdo ‘Embarcacdes e Frotas Portuguesas: atuacao
«surgimento de uma infra-estrutura de tipo europeu, comna Nordeste do Brasil até 1712'. Neste estudoo pesquisador
construcdo de cidades, portos, estradas, fortalezasag uma andlise acerca das especificidades gerais que
arsenais’nas coldnias do Novo Mundo, indicando, tambéngnvolviam a atuacédo e exploracdo de frotas portuguesas na
uma circularidade de padrdes institucionais, adaptadoscasta norte do BrasilApesar de inaugurar as discussoes
necessidades especificas. sobre o assunto na regido nordeste, a obra apresenta um
enfoque principalmente econémico de um espaco de analise
Complementando esta discussAmélia Polénia e oscilante entre Pernambuco e Itamaraca principalmente.
Amandio Barros realizam estudos relativos a historia
portuaria no Portugal Moderno. Seus estudos versam  Dentro de uma perspectiva mais atual, é valido citar
principalmente sobre a existéncia de um sistema articulaglerabalho de mestrado do historiador Guilherme Medeiros
de controle e logistica naval relacionada a atividade portudirigitulado ‘Arte da Navegacgdo e Conquista Europeia do
em Portugal e nas suas possessfes ultramarinas.PNwadeste do Brasil (Capitanias de Pernambuco e
embasar tais argumentos os autores utilizam estudos sdtamaracd)O estudo abarca as particularidades gerais que
aVila do Conde e a cidade do Porto. envolviam a arte de navegar em terras brasileiras,
especialmente entre as capitanias de Pernambuco e
Do ponto de vista da historiografia brasileira podemdsamaracd, nos primeiros anos de exploracdo da osta.
ressaltar como base teorica, os escritos de Maria Fernanda
Bicalho. No artigo ‘A cidade do Rio de Janeiro e a articulagédo Em relagé@o a Capitaniado Ceara é possivel encontrar
da regido em torno datlantico Sul: Séculos XVII e XVIII’, no trabalho de Rodolfo Espinola uma importante reflexéo.
por exemplo, a autora analisa justamente a influéncia Ma sua obra ‘Caravelas, Jangadas e Navios: Histérias do
porto sobre a cidade do Rio de Janeiro quando o mesmdCsara - Resgates e contrastes’autor busca tracar um
torna catalisador econémico em relagcdo as Capitaniaspgamorama geral em relagédo ao desenvolvimento do sistema
sul. No texto, Bicalho esclarece que a progressiymrtuario neste estadbPara compreender a situagédo atual
intensificacdo da atividade portuaria atraiu um aparatiws portos do local, o pesquisador procura problematizar o
administrativo, comercial, fiscal e militar para a regi&o comercurso histérico da regido em relacdo aos seus principais
0 objetivo de garantitambém naquelas terras, a integridadpgortos.Ao buscar argumentos, revisita o passado colonial
do espago e a soberania lusitana, principalmente no quedtizCapitania. E relevante apontar também o trabalho de
respeito ao controle alfandegatfio. mestrado do historiador Leonardo Candido Rolim sobre a
producdo e comércio de carne seca na Capitania do Siara
Neste sentido, € importante também acrescentaentre 1690 a 1802.Mesmo ndo sendo o objetivo principal
esta discussdo a percepcao de espaco que buscamos adetarabalho, o pesquisador realiza andlise em relacdo as
Seguindo a perspectiva de Maria Fernanda Bicalho deveegestdes portudrias locais dentro do processo, oferecendo,
levar em consideragé@o a perspectiva da regido col@nialportanto, valorosas contribuicdes.
partir do conceito desenvolvido por limar R. de Mattos,
através do qual a dinamica social de constru¢do de uma No texto ‘Dinamicas Mercantis Coloniais: Capitania
regido se desenvolve, durante o periodo colonial, pela a¢giioRio Grande do Norte (1760 - 1821)iago AlvesDias
de um tempo histérico que deve acompanhar apresenta um importante contributo ao estudo das conexdes
fortalecimento das relagfes sociais. Sendo assim, para ajgntuarias:® Ao analisar a questdo da producédo e comércio
das demarcagfes naturais e geograficas, séo estas redemslevilas coloniais da Capitania do Rio Grande do Norte

SLINEBAUGH, P, REDIKER, M., A Hidra de muitas cabec¢as: Marinhes, escravos, plebeus e a histéria ocultaAttantico revolucionéariq
S&o Paulo, 2008.

8 GRUZINSKI, S..O pensamento mesti¢8Ao Paulo, 2001, p. 94.

"BICALHO, M. F, «A Cidade do Rio de Janeiro eAaiculacdo da Regido em torno dalantico-Sul: Séculos XVII e XVIlI»Revista de Historia
Regional vol. 3, n° 2 (1998).

8Ibid., p. 8.

9BARROS, R. L. deEmbarcagées e Frotas Portuguesaguacdo no Nordeste do Brasil até 17IXdssertagdo (Mestrado em Histéria), Recife,
1982.

1MEDEIROS, G de S.Arte da Navegacdo e Conquista Bpéia do Nodeste do Brasil (capitanias de Pernambuco e Itamaracd nos Séculos XVI
e XVII), Dissertacao (Mestrado em Histéria - UFPE), Recife, 2001.

1 ESPINOLA, R.,Caravelas, Jangadas e Navioistérias do Ceard — Resgates e contrastésrtaleza, 2010.

2ROLIM, L. C., «Tempo das Carnes» no Siard Grande: Dinamica socialdpcdo e coméio de carnes secas na vila de SantaiCdoAracati
(c.1690 — ¢.1802)Dissertacdo (Mestrado em Histéria - UFPB), Jodo Pessoa, 2012.

DIAS. T. A., Dinamicas merantis coloniais— Capitania do Rio Grande do Ny Dissertacdo (Mestrado em Histéria - UFRN), Natal,1201
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com uma abordagem que prioriza as medidas relaciona@&atado do Brasil.Sendo esta uma tendéncia nos estudos
a planificacdo de poder e espacialidades. sobre historia colonial.Nesta perspectiva, as pesquisas que
vém sendo desenvolvidas por nés nesta por¢do territorial,
2. OS PORTOS DO BRASIL NO PERIODO onde utilizamos para nos auxiliar os dados histéricos e
COLONIAL arqueoldgicos, estdo por descobrir mais elementos que
auxiliardo e norteardo o rumo que deveremos seguir para a
A problemética que permeia o tema exposto nestempreensédo do conjunto de relagdes estabelecida nas areas
artigo busca explorar como as Capitanias ao norte das principais portos nas Capitanias ao norte do Brasil.
América Portuguesa se mostraram favoraveis a uma
ocupacéo fixa e propicia a atividade portuaria, o quB O BRASIL E AS ROTAS ATLANTICAS
impulsionou a organizacdo de um sistema de defesa
especifico e articulado para cada local dentro dos padrdes O porto era o principal elo entre aqueles que estao
urbanisticos portugueses. no mar e 0s que estao em terra principalmente durante o
periodo colonial. Este era realmente as portas para o novo,
De maneira geral, o atual espaco do nordestemoderno. Era a partir dele que se estabeleciam as relagbes
brasileiro favorecia as navegacdes. Isso porgue,camerciais e as confluéncias de ideias. Desde um pequeno
proximidade com a Europa, além de regimes de ventosmcoradouro, até um grande porto como em Recife existiu,
correntes maritimas favoraveis transformavam pontesa importancia era extrema, pois se constituia na dnica
especificos desta regido em locais de parada qudsena de comunicacdo com o novo mundo ou mesmo entre
obrigatérios para embarcacdes oriundasvdtho Mundo as diversas partes do reinGajar a bordo de navios era o
ou entre as diversas partes do Relém disso, seguindo mais eficiente meio de locomogé&o colonial pelo litoral, tanto
0 padrédo urbanistico portugués, as condi¢cdes geografigag cartas régias, altos funcionarios, reindis, escravos e 0s
destas terras propiciavam a fixacdo de nucleos geodutos para comercializacdo chegavam ou partiam pelo
povoamento, com fontes de dgua potavel acessiveisar Nesse sentido, encontrar um bom porto para ancorar
alimentos tropicais e topografia propicia a defesa. & embarcacéo era vital.
justamente a partir da articulagéo entre os dois contextos, o
porto e a cidade, que se fortalece e se desenvolve este A associacdo entre os registros cartograficos e
sistema portuariéf iconograficos, relatos de cronistas e viajantes, além da
documentacdo manuscrita relacionada a burocracia
As chamadas Capitanias do Norte tinham, a parfortuaria, possibilitam uma andlise ampla dos nossos
de Pernambuco, uma conexao politica e econbmica malgetivos. O litoral norte d&mérica Portuguesa teve
acentuada, e consequentemente seus portos atuavam atiavpsrtancia capital para o sucesso do neg6cio da
de dinamicas interligadas direta ou indiretame¥ia.de colonizagéo, tendo, por isto, grande quantidade de relatos
regra, ja no século XVIII, o territério brasileiro estava dividgue o detalha em pormenores. Ou seja, dada a importancia
entre Maranh&do, Gréo-Paréd e Estado do Brasil, os ddis se conhecer o meio fisico e o contexto social das recém
primeiros atuavam com uma dindmica mercantdonquistas, muitos foram os que se dedicaram a representar
diferenciada, e este Ultimo dividido entre norte e'sul.  aquelas terras.

Na ‘Descri¢cdo das capitanias de Pernambuco, JodoTeixeiraAlbernaz, por exemplo, Césmografo-
Itamaraca, Parayba e Rio Granderiano Verdonk, Mor da Coroa portuguesa no inicio do século XVII, tem
funcionario ligado a administracdo holandesa em 163@asta producdo iconogréafica sobre o espaco fisico de nosso
apresenta a Mauricio de Nassau um detalhado relatério sodstido. No que concerne a literatura de viagem, podemos
as condicdes fisicas e sociais das vilas e portos ao nortecifar Gabriel Soares de Sousa que em 1587 apresenta o seu
Brasil. Este documento aponta também para a interligac¢doatado Descritivo do Brasil' com o objetivo de conseguir
entre as Capitanias citadas. No campo da historiografreercés para exploracdo das novas conqufdiss.obra, o
recente, o argumento de considerar que as capitaniasceanista se dedica a descrever em detalhes o contexto social
Norte da Brasil compreendem hoje as terras enteegeografico das terras do Brasil. Estando a governanca
Pernambuco e Ceard também ganham sustentacdo. &mcentrada principalmente nas zonas costeiras, o litoral
2007, por exemplo, uma coletdnea de textos organizadmha especial atencdo em seus apontamentos.
em forma de livro pelos colonialistas Ricardo Pinto de
Medeiros e Carla Mary Oliveira indicam para esta perspectiva ~ Convencionalmente, a palavra porto estéa relacionada
na obra ‘Novos Olhares sobre as Capitanias do Norte doatividade de carga e descarga de mercadorias ou

“MEDEIROS, G de S,Arte da Navegacado e Conquista Bpéia do Nodeste do Brasil (capitanias de Pernambuco e Itamaraca nos Séculos XVI
e XVII), Dissertacdo (Mestrado em Histéria - UFPE), Recife, 2001.

15E importante registrar que até 1656 a Capitania do Siara Grande fazia parte do Estado do Maranh&o, passando, a partir desta data a
administrada pela Capitania de Pernambuco oficialmente.

8 SOUSA, G S., Tratado descritivo do Brasil em 158380 Paulo, 2010 [1587].
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passageiros entre mar e terra. Durante o periodo color@&ganizacdo do sistema alfandegario nas principais areas
este poderia ser organizado pelo aproveitamento de@rtuarias coloniais. Como exemplo disto podemos citar o
estruturas geograficas locais ou através da acdo antropRerto da llha de Itamaraca que em 1710 ainda néo era
Neste espaco deveria existir um fluxo de trafego maritin@siministrada através de uma alfandega especifica, fato que
ordenado de maneira tradicional. O pesquis#dmustin abria precedentes para contrabando e corrupgdo.Neste caso,
Guimera elenca ainda outras caracteristicas de uma zéngocumentacédo consultada da indicios de que, devido a
portuéria na Epoca Moderna: abrigar aglomerados urbarg@ximidade com o Porto do Recife, onde existia uma
como espaco catalisag@xercicio de fungbes econémicagestrutura alfandegaria e a presenca da Coroa se fazia de
e administrativas e capacidade de se comunicar com outi@gna mais intensa, algumas embarcagdes descarregavam
centros através de uma réde. suas mercadorias em Itamaraca e as direcionavam por terra
aos seus destinos. Constatada a deficiéncia, a Coroa da
Para a Coroa Portuguesa, em uma Europa avida pégliberaces através de Ordem Régia para que se tomem
conquista e navegacdo, manter as rotas maritimpgovidéncias a respeito da situacéo, seja através da
comerciais e conquistas dém-Mar era vital’* Nas construcdo de uma alfandega no porto da capitania, ou pela
Capitanias do Norte isto se deu através da fixacdo de nuclévensificacéo da fiscalizagé@o no loéal.
de povoamento articulados com portos ou ancoradouros,
assim Portugal buscava garantir a autoridade que lhe  Como ja mencionado, nossa inteng&o € pontuar dados
legitimava como soberano, definindo um espago de pbdefcerca da dinamica portuaria em que estavam inseridas as
A articulacdo entre estes locais, suas dinamicas e troéz@pitanias entre Pernambuco e Ceara. E importante ressaltar
culturais é que construiu o que se convencionou chanfiife cada capitania apresentava uma dinamica especifica,
atualmente pela historiografia de Murttantico. No ambito  integrada a um sistema comercial articulado através do
local, o fortalecimento e evolu¢do de uma sociedad¥lantico Sul, logo, existem oscilagdes de intensidade na
agucareira intensificaram a conquista de territorios ao noff®vimentacao portuaria para cada regido, dependendo do
a partir da Capitania de Pernambuco, o que viabilizoundomento politico.
ocupacao daquelas terras através da consolidacao de uma

elite mercantif® Em relacdo a Capitania de Pernambuco, o foco

principal da atividade portuaria na regido era o porto do

No que diz respeito as questdes relativas a atividaRgcife que ja no século XVI era utilizado intensamente.

portuaria, algumas medidas tomadas pela Coroa aponta/ifste local, a medida que a atividade portuaria se
também para este camintfocriagdo da Companhia Geralintensificava, a prépria cidade se desenvolvia acompanhando

do Comércio em 1649, ou ainda decretos restringindo®§t€ movimento.Nas palavras de Sullyeida: «Acidade
comercializacdo de navios portugueses com outros por&$¥a O re~sultado do porto,as_ vicissitudes deste. co.nd|C|onando
que ndo os ibéricos no século XVII influenciaran® €volu¢ao daquelésOrganizado para ser o principal porto
sobremaneira as questdes de comércio e navegacdo. N@ggorte das terras do Brasil, o porto do Recife tinha, ja no
sentido, «essas medidas apertavam o cerco contr&&FUl0 XVI, uma movimentacdo portuaria intensa se
contrabando e contra o assédio de outras nagdes as para@%’ﬁ‘?arado as capitanias vizinhas. Nestor Goulart Reis Filho
atlanticas, restringindo, ainda mais, o contato com QPS€rva, sobre este assunto que
metropole apenas pelo porto do Recifé,lacal onde a «O acUcar fabricado nos engenhos era concentrado
fiscalizacdo da Coroa .poder!a ser mais gfigaz. Er_ltre_ outros . ojinda e transportado pelas aguas do Beberibe, ou por
aspectos, estas medidas tinham o objetivo principal de tera, at¢ Recife, de onde era transportado para os mercados
mitigar gastos, o que progressivamente fortalecia a deAlém —mar Em 1584, o movimento anual do porto ja
perspectiva de Capitanignexas, tendo como centro era de 100 navios$
Pernambuco.
Tendo sido um importante centro de poder dentro

Uma destas estratégias incluidas na perspectiva @i logica mercantil colonial, o Recife e 0 seu porto estavam

firmacgédo de poder e controle administrativo € a questéo siéb constante vigia, com uma estrutura alfandegéaria bem

TRAVINA, A. G, Puettos y Ciudades Pawarias (Ss. XVI-XVIIl)in AMORIM, I., POLONIA, A., OSSWALD, H., O Litoral em perspectiva
histérica (Séc. XVI a XVIl})Porto, 2002, p. 219.

1B RAMINELLI, R., Viagens Ultramarinas: Monars, vassalos e governo a distancg&io Paulo, 2008.

BFERLINI V. L. A, A civilizagdo do aglcar— Séculos XVI a XVI8ao Paulo, 1987, p. 14.

20 |bid.

2LVERGETTI, M., Colonialismo em acao: Fiscalismo, economia e sociedade na Capitania da Paraiba (1647 -TeE&&5)Doutorado em
Histéria - USP), Sdo Paulo, 2005.

2 APEJE; Ordens Régias 3 (1680 a 176Mlume 2. Folha 25, data 1710.

2 ALMEIDA, S. C. C. de.A companhia Pernambucana de NavegacBwssertacdo (Mestrado em Histéria - UFPE). Recife:. 1989.

2REIS FILHO, N. G, Evolugdo urbana do BrasilSao Paulo, 1968.
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consolidada e a area portuaria defendida por muralhagraneiro momento, a producao de engenhos de aclcar deveria
fortificacdes? A propria localizagdo geogréfica favorecia ser escoada através de rios até os portos onde seriam
atuacdo de embarcacdes no local, j& que a regido escolleideaminhados aos proximos destinos. Por isso, também,
para abrigar o porto oferecia condi¢des ideais para o trafagwios engenhos se fixaram as margens dos mesmos.
de navios de diferentes propor¢cées. Como podemos
observar na imagem abaixo, onde € possivel visualizara-se  Nas capitanias de Pernambuco e Itamaraca, muitos
a formacao de arrecifes que limitava e protegia a entradarites eram utilizados como rotas para embarcacfes.Apesar
barra, a vila do Recife na extremidade do istmovélaade de ndo apresentarem grande porte, estes atendiam de forma
Olinda no outro extremo. Percebe-se ainda formasatisfatéria a demanda de escoar a producdo dos engenhos
guadrangulares 4s margens dos rios que seguem paigue poderiam se instalar em suas varzeas, além de serem
interior do territério. Estes seriam locais de cultivo de carnportantes enquanto vias de acesso ao interior do territorio;
de acucar além disto, com frequéncia asuafoz era utilizada como
ancoradouro. Como exemplo deste contexto, podemos citar
Completavam o sistema portuario da Capitania des rios Capibaribe, Paraiba e Goiana, importantes no
Pernambuco diversos outros pontos ao longo da costa ecwatexto local.
0 Rio Sao Francisco e o Canal de Santa Cruz, estes que
também eram utilizados com finalidade comercial ou mesmo  Para viabilizar a comunicacao entre as localidadesa
para reparo de embarcacfes e abastecimento de viven#ibzacdo da malha fluvial era indispensavel, como ressalta
Estima-se que existiam cerca de 35 portos ou ancoradousaly Almeida ao apontar que «ganoa desde o século
neste espac¥. XVI, assegurava as comunicacdes entre o Recife e Olinda
e entre 0 Recife e os engenhos da varzea do Capibaribe.
Progressivamente, a malha fluvial se tornou importanEra comum vé-las vagando pelos inUmeros cursos d’agua
no processo de interiorizacdo da ocupacdo do espaco. Nexistentes.?

Imagem 1Autor: JoadTeixeiraAlbernaz I. Olinda e Recife. 1626. Porto do Recife no inicio do século XVII.
Fonte: REIS FILHO, N. GImagens de i\as e Cidades do Brasil Colonia2002. Imagem: PEO3b.

2JUNIOR, L. S. S.0O Forte do Matos e o crescimento urbano do extremo sul do Recife, 1680 -Uti#&(perspectiva arqueoldgic®issertacao
(Mestrado em arqueologia), Recife, 2006.

2 MEDEIROS, G de S.,Arte da Navegacdo e Conquista Bpéia do Nodeste do Brasil (capitanias de Pernambuco e Itamaracd nos Séculos XVI
e XVII), Dissertacdo (Mestrado em Histéria - UFPE), Recife, 2001.

27 ALMEIDA, S. C. C. de,A companhia Pernambucana de NavegacBisertacdo (Mestrado em Histdria - UFPE), Recife, 1989, p. 98.
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Ao analisar o processo de ocupacdo do espaco No que diz respeito as Capitanias de Itamaraca e
durante o periodo holandés, o pesquisador Sidcley Perdliaraiba é importante registrar a especificidade de que
argumenta também em favor da importancia dos rios comstando mais proximas geograficamente a Pernambuco a
pontos nodais nos processos de escoamento da produg@luéncia deste sobre aqueles acontecia de forma mais direta
notadamente de engenhos, e deslocamentos para o intariortens&®A Capitania de Itamaracé esteve desde o século
do territorio. Segundo ele, XVI incluida dentro das rotas comerciais da col6nia, sendo
gue seu principal porto estava situado na entrada sul do
canal de Santa Cruz, que separava a llha de Itamaracé do

. ) . ) continente. Nesta Ilha existia o maior nucleo urbano da
da produ¢doAs entradas eram feitas pelos rios, vias Capitania, aVila de Nossa Senhora da Conceicao, sendo
naturais que permitiu o deslocamento com rapidez e ! . !
facilidade no transporte de artigos pesados e escoamento dU€ @ambos, a vila e o porto, estavam resguardados por
da producéo para os portdd.» posicdes fortificada$.

«A utilizag&o da rede fluvial de Pernambuco foi
importante para a penetra¢éo no continente e 0 escoamento

Pero de Magalhdes Gandavo, em 1576, ja reconhece FrgiVicente do Salvad?r_em .1627’ ao _e,sc_rever SObfe
a importancia dos rios para o desenvolvimento do Brajﬁam_araca num trecho de sua Historia do Brazil utaargla_gao
Em suaHistéria da Povincia de Santa @z, o cronista da vila com o porto .I(.)cal, além de fornecer detalhes técnicos
realca a quantidade e a qualidade dos rios que cortai P’ c @ navegabilidade na desembocadura do canal,

go ~ G i r Vi .
territério vindos do «sertdo» para desembocar no Oceéﬁeorr:ﬁggirsei\_lil'(OS)ajlapngar}ﬁ]\;eg:dgrtissslezﬁ deszgtgsa
Atlantico. Para Gandavo, gu TN 9 P ’

dita vila e o porto dos navios, 0s quais para entrarem tem

«As fontes que hé na terra, séo infinitas, cujas PO Paliza e sinal umas barreiras vermelhas, com as quais

aguas fazem crescer a muitos e mui grandes rios que por PONdo-se a nordeste-sudeste entram pela barra a vofitade.»
esta costa, assim da banda do Norte, como do Oriente

entram no mar Oceanblguns deles nascem no interior do Em 1640, JoéiﬁejxeiraAIbernaz representa 0 espaco
sertdo, os quais vem por longas e tortuosas vias a buscar o da Ilha de Itamaraca em pormen®a iconografia, €
mesmo Oceano® possivel identificar diretamente a posi¢éo do porto principal

Imagem 2Autor: JoadleixeiraAlbernaz. «Descrip¢do da llha @iamaraca com os aloiamentos do Inimigo Olandez quafidmou; e o
fortificagcdo daVilla». 1640. (Marcag8es nossas). 1) Port¥idia 2)Vila de Nossa Senhora da Conceigéo. 3) Ponte que dava avéssa a
partir margeando-a (anexo 5). 4) Forte Orange. 5) Casas de colonos.

Fonte: REIS FILHO, N. Glmagens de \&s e Cidades do Brasil Colonig2002. Imagem nimero: PE38ab.

2 PEREIRA, S.,Caminhos da resisténcidD espago publico no Recife durante a ocupacaoneerlandesa (1630 — 1637) Pernambuco, (Brasil)
Dissertacdo (Mestrado em Geografia - UFPE), Recife, 2006, p. 67.

2 GANDAVO, P de M., Histéria da Povincia de Santa @z S&o Paulo, 2008 [1576], p. 34.

30 ANDRADE, M. C. de.,Itamaracd, uma capitania fistrada, Recife, 1999.

31 LOPES, J.Organizacdo portuaria da llha de Itamaracé entre os séculos XVI e XVII: Articulacdes inter-regionais e internadissestacao
(Mestrado em Histéria - UFRPE), Recife, 2013.

32SALVADOR, F V., Histéria do Brazil (1500 - 1627)Curitiba, 2009 [1627], p. 94.
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da Capitania j& marcado no territério da llha com o nom&; o Forte Cabedelo posicionado estrategicamente na
de «Porto da vila», que seria a vila de Conceicédo. Esta deverndrada da barra e adentrando um pouco no rio, a vila da
vigiar o porto e foi nitidamente representada no espaco &araiba na margem esquerda.
sitio fortificado com a legenda em portugués indicando sua
localizacdo. Nesta época, ja estavam erguidas as estruturas A necessidade latente relacionada a questao de
do Forte Orange, na entrada da barra, que também foraroteger o territério da ameaca estrangeira impulsionou
registradas no desenho. Portugal a progressivamente,demarcar através de
simbolos,suas vastas conquistas. Para tal, buscou ja no
A imagem foi realizada com o intuito de atualizar @éculo XVI intensificar o desenvolvimento e fundag¢édo de
corte a respeito dos passos holandeses no espaco colowilals e cidades em areas mais distantes dos nudcleos de poder
como o proprio titulo sugere<Descrip¢cao da Ilha de mesmo que dependentes do ponto de vista politico e
Tamaraca com os aloiamentos do Inimigo Olandez quandaministrativo a outros centros. Neste contexto € que foi
o Tomou; e o fdificacdo da Vla». fundada &/ila de NataF?

O fato de a governanca na Capitania de ltamaraca se  Existe na Mapoteca do Itamarati (Ministério das
concentrar no extremo sul destas terras impulsionouRalacdes Exteriores) uma prancha datada de 1633 intitulada
progressiva perca de territério ao norte, principalmente parderoveringe van RIO GRANDE in BrasAnno 1633». O
a Capitania da Paraiba, que em fins do século XVI ja ganhalesenho que deve se inserir dentro da perspectiva dos
félego administrativo. Sobretudo na foz do Rio da Paraybaglandeses de difundir suas conquistas militares nas terras
que adentrava o territdrio em direcao ao sertdo, € quedseBrasil, apresenta de forma bastante esquematica a foz
torna possivel observar as questdes pertinentes ao nadsdrio GrandeAo centro é possivel observar o Forte dos
tema. Em 1640ilustrando Atlas de JohannesiWgboons Reis Magos, que deveria também resguardar a barra e
existe um desenho esquematico que mostra a recém fundadsservar a vila; a direta visualiza-se as primeiras
Cidade da Paraiba. E possivel observar na imagentanstrucdes sintetizandoVdla de Natal. J& no rio chama
localizacdo do porto, na entrada da barra com informac@encédo a intensa movimentacao de navios com diferentes
técnicas em relacdo a profundidade das aguas na fozpdopor¢cbes na regido portuaria.

Imagem 3Autor: JohannesivighoonsTitulo ndo identificado. Destaque dado a regido portuaria na barra do Rio Paraiba, além da pequena
vila na margem esquerda deste rio. Data:1640

Fonte: REIS FILHO, N. GImagens de ilas e Cidades do Brasil Colonig2002. Imagem nimero: PBOA4.

3 E importante registrar que oficialmenteVida de Natal foi fundada em 1750 por imposicdo régia a partir da incorporacéo de antigas vilas de
colonos e indios.
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Imagem 4Autor ndo identificado. «&toveringe van RIO GRANDE in Brasiinno 1633» Detalha a movimentag&o de navios na regido
portuaria do Rio Grande, além da cidadela e do forte guarnecendo a entrada principal do canal

Fonte: REIS FILHO, N. Glmagens de &s e Cidades do Brasil Colonig2002. Imagem nimero: RNO6a.

Desde o século XVI os rios e praias do Rio Grandgrasil Setentrional com um admbito somente de dez ou doze
do Norte foram utilizados para atividades portuarias.RibeirBgyuas, com poucos habitantes, 0os quais ocupavam o proprio
como a do RicApodi, Piranhas-Assu e praias como dorte. Tem porto pouco idéneo para navios de grande porte
Guamard, eram responsaveis por escoar a exploracaced®io é regado por nenhum rio notatkel»
produtos como pau-brasil, farinha, algodéo, e
consequentemente «colocaram o Rio Grande do Norte nos Apesar de ter sido as margens do rio Siara que se
circuitos mercantis modernog&:» concentrava principalmente a atividade administrativa desta

capitania, a logistica portudria nestas terras estava mais

Em relacéo as terras do Ceara colonial, de acordeunida na foz do Rio JagoaribAmcatu, ao leste da regiéo,
com o levantamento realizado, é possivel inferir que a regid@ais préximo a Pernambuco e de areas produtoras, em
comecou a ser navegada ainda no século XVI, tendo sigl@nde parte relacionadas a pecu#ria.
na barra do rio Siard fundada a primeira vila oficialmente.

Os escritos de Gaspar Barlaeusindicam em desenho€ @NCLUSAO

textos aspectos relacionados a funcionalidade logistica da

questédo portuaria local, sendo que o porto, como nas outras A regido atualmente conhecida como Nordeste do
regides, era resguardado por uma fortificacao. Reflexo Baasil esteve, desde os primeiros momentos de exploracao
distancia dos principais centros de poder coloniais e dde sua costa marinha ainda no século XVI, inserido nas
rios pouco comodos para grandes embarcacdes, Barlamias mercantis coloniais através de uma rede de conexdes
justifica em seus argumentos a pouca expressividage integravam uma logistica portuaria compléxdaixa
urbanistica e os problemas relacionados a navegacao lditcatanea desta regido teve sua urbanizacdo diretamente
da seguinte forma: «O Ceara se acha entre as Capitaniaafétada pela atividade comercial e mercantil, além disto, o

3DIAS. T. A., Dinamicas merantis coloniais — Capitania do Rio Grande do MpDissertacdo (Mestrado em Histéria - UFRN), Natal,1201
p. 140.

%BARLAEUS, G., Histéria dos feitos @centemente praticados durante oito anos no Bra&dlgife, 1980 [1647], p. 97.

%ROLIM, L. C., «Tempo das Carnes» no Siard Grande: Dinamica socialdp¢do e coméio de carnes secas na vila de SantaidoAracati
(c.1690 — ¢.1802)Dissertacdo (Mestrado em Histéria - UFPB), Jodo Pessoa, 2012.
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proprio desenvolvimento econémico e social erHlistéria - UFRN), Natal, 201
determinado por este contexto. -ESPINOLA. R.,Caravelas, Jangadas e Navidsistorias
do Ceara — Resgates e contrastEsrtaleza, 2010.
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demanda latente para o sucesso do negdcio colonial, diverd®$ a XVIIl, Sao Paulo, Brasiliense, 1987.
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