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Abstract

The visions of the United Nations concerning sustainable development and con-
servation of biodiversity can only be realized if the human population succeeds in
creating coexistence between human and wildlife. Landscape architects are able
to influence on how landscapes are to be maintained and developed. The negative
impact of infrastructure on wildlife has become a critical problem in Sweden and
other parts of Europe. Wildlife crossings has been developed as a solution for the
problems of road barriers in the landscape. The crossings are made to give ani-
mals a better opportunity to cross roads. There are a lot of different models of
crossings, for different needs. The overbridging crossings are called wildlife
bridges or green bridges. In the Netherlands the problems of barriers have be-
come so critical that they have had parts of the road network demolished. In
Sweden it is not yet too late to include green bridges and other wildlife crossings
in planning processes and spare the need of demolishing existing roads. The main
reason why green bridges have not been used as a method in Sweden is because
of high economic costs, small quantity of traffic and because of a different design
culture. lan Thompson has created a model for good landscape architecture
which has been used in this essay. The model is called trivalent design and em-
braces three equal values: ecology, aesthetics and social awareness. Trivalent
design also here represents the relationship and contribution of landscape archi-
tecture to sustainable development. Can green bridges become ecological, aes-
thetic and social assets in urban areas? Do they have the potential to be good and
sustainable landscape architecture? The result was obtained by reading infor-
mation about green bridges, Thompsons book Ecology, Community and Delight
and literature on urban planning. Several benefits of the use of green bridges in
Sweden urban areas in the future were found. One ecological benefit was that
planning for green bridges are a relatively simple positive step to take for land-
scape architects and planners in the conflict between human life habits and na-
ture. Aesthetic benefits from green bridges were that they can strengthen a
community identity. Green bridges can also serve as reference points in the local
environment and help people to orientate in the cities. Thanks to better accessi-
bility to green spaces a lot of social benefits could be noticed, such as: increased
physical and mental health, decreased segregation and greater ecological aware-
ness. Ecological infrastructure is a topic that would gain on being exhibited as a
topic with prospects in a lot of different values. Green bridges could be examples
of great landscape architecture in Sweden.
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Sammandrag

Forenta Nationernas visioner om en hallbar utveckling och att virna om den bio-
logiska méangfalden kan endast realiseras om ménniskan lyckas leva i samklang
med natur och djurliv. Landskapsarkitekter kan paverka hur planeringen av land-
skapen ska se ut. Infrastrukturens negativa inverkan pé i och med barridreffekter
for faunan har blivit ett stort problem bade i Sverige och nere 1 6vriga delar av
Europa. Kompensationsétgéirder i form av faunapassager har borjat tas i bruk.
Faunapassager ar konstruktioner som underléttar for djur att passera en vag. Oli-
ka faunapassager har utvecklats, med olika funktioner. De 6verbryggande kallas
faunadvergéngar eller grona broar. I Nederldnderna har problemen med barriérer
blivit s stora att man tvingats demontera delar av viagnatet for att ridda den
ekologiska situationen i landskapet. I Sverige ar vagnétet fortfarande sa pass
luckert att en planering som innefattar grona broar och andra faunapassager kan
bespara oss behovet av demontering. Anledningarna till att grona broar inte fatt
ett stort genomslag i Sverige dnnu ar ekonomiska skél, att vi har en relativt liten
trafikméngd och en annorlunda gestaltningskultur. I arbetet anvéndes lan
Thompsons modell for god landskapsarkitektur. Modellen kallas trivalent design
och innefattar tre jimbordiga vérden: ekologi, social medvetenhet och estetik.
Modellen har dven tva av tre gemensamma grundpelare med modellen for héllbar
utveckling: ekologisk-, social- och ekonomisk héllbarhet. Trivalent design sym-
boliserar i arbetet darfor dven landskapsarkitekturens potentiella bidrag till en
hallbar utveckling. Kan grona broar utgora ekologiska, sociala och estetiska till-
gangar i svenska stadsnédra miljoer? Har grona broar potential till att leva upp till
kriterierna for god landskapsarkitektur och hallbarhet? Resultatet erhdlls genom
litteraturstudier av bakgrundsinformation kring grona broar, Thompsons bok
Ecology, Community and Delight samt litteratur som behandlade stadsplanering.
Ekologiska vinningar fanns exempelvis i form av att det &r en relativt enkel form
av konflikthantering mellan méinniskans livsstil och naturens fortsatta funktion.
Estetiska virden gar att vinna genom att exempelvis via gestaltning forstirka
omradens lokala identitet. Grona broar kan ocksé fungera som referenspunkter
och underlitta for ménniskor att orientera sig i sin niarhet. Grona broar kan bidra
till battre ndbarhet pa och kopplingar mellan olika gronomraden vilket leder till
en rad sociala fordelar sdsom 6kad fysisk och psykisk hélsa, 6kad social integra-
tion och 6kad ekologisk laskunnighet. En virdepluralistiskt synvinkel bedomdes
ha potentialen att gynna d&mnet kring ekologisk anpassning av infrastruktur. Gro-
na broar skulle kunna utgdra exempel pa god landskapsarkitektur i Sverige.
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Introduktion

Min forsta fysiska kontakt med en faunapassage fick jag under mitt inledningsér
pa landskapsarkitekturutbildningen. Vi gjorde ett studiebesok till Barbyleden i
Uppsala dir Roboésen nyligen restaurerats efter att tidigare genomskurits helt av
bilvigen som anlades pa 60-talet. [ borjan av det hir arbetet forsokte jag minnas
hur jag upplevt studiebesdket for over tva ar sedan. Slutsatsen var att besoket inte
hade gjort ndgot vidare starkt intryck pa mig. Jag mindes att vegetationen dnnu
inte hunnit etablera sig och att passagen varken ség ut att tillhora naturen eller
trafikmiljon. Jag var helt enkelt f6ga imponerad.

Faunapassager dr konstruktioner som ger djur mojligheten att planskilt och
sakert passera dver eller under vag eller jarnvig (Vigverket 2004, s. 3).

Min uppvéxt i Norra Botkyrka, perifert i Stockholm séderort, praglades av
trafikseparering och en pétaglig narvaro av motorvigen E4/E20. Konventionella
broar i betong hade darfor en sjélvklar plats i mina vardagliga transportnét. Efter
néstan tre ar pé landskapsarkitektutbildningen ansag jag dessa broar vara strikt
monofunktionella och dédrmed dven trista och oinspirerande. Introduktionen av
Ian Thompsons trivalenta vardesystem (Thompson 1999) hade rotat sig djupt och
péaverkat mitt tankesétt kring gestaltning av landskap. Begreppet landskap
anvinder jag enligt Landskapskonventionens definition, att det means an area,
as perceived by people, whose character is the result of the action and interaction
of natural and/or human factors”(Council of Europe 2000). Ett landskap ar séle-
des ett vitt begrepp som grundar sig pad manniskans upplevelse av en plats och
kan vara bade naturligt och/eller av mianniskan skapat. Thompsons teori (1999, s.
7) grundar sig pa att det finns tre jadmstéllda virden inom landskapsarkitekturen:
ekologi, social medvetenhet och estetik. Hans synsétt utgor i arbetet kriterierna
for god landskapsarkitektur.

Jag hade vid tidpunkten f6r val av d&mne for arbetet noterat ett storre inslag av
grona broar 1 pagdende svensk planering och i gestaltningsprogram. Med grén
bro avser jag broar med vegetation som helt eller delvis utgdr marken pa bron.
Dessa grona broar fascinerade mig eftersom de tycktes vittna om en strévan efter
att 16sa mer 4n enbart transportfragan for minniskor over vég. Jag bestimde mig
for att trotsa min tidigare skepsis kring Barbyledens faunapassage. Intresset lag i
frégan: hur pass vil kan en faunapassage uppfylla Thompsons respektive kriterier
for trivalent design? Det jag var mest nyfiken pé var de sociala och estetiska
aspekterna fran ett ménskligt perspektiv, det vill sdga hur funktionen och upple-
velsen av en faunapassage paverkar oss ménniskor. Anledningen till intresset for
detta var att faunapassager ursprungligen ar en ekologisk 16sning och att jag sak-
nade de andra synvinklarna.

Bakgrund

Hiér presenteras begreppet héllbar utveckling och landskapsarkitektens roll i den-
na vision uttalas. Grona broar exemplifieras sedan som en kompensationséatgérd
for infrastrukturens hot mot biologisk mangfald. Darefter definieras olika varian-
ter av grona broar. Sedan foljer ett urval exempel pa grona broar i framstdende
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lander som illustreras i handskisser och kortfattade beskrivningar. Sist redogors
forhallningsséttet till grona broar i Sverige idag.

Hallbar utveckling
Thompson anvénder sig av FN:s definition av héllbar utveckling som lyder:

Development that meets the needs of the present without compromising the ability
of future generations to meet their own need. Sustainable development requires
meeting the basic needs of all and extending to all the opportunity to fulfil their
aspirations for a better life. (Thompson 1999, s. 154)

Thompson tror med andra ord pé att det krdvs en medvetenhet inom utvecklingen
av vart samhdlle for att inte forddrva kvaliteter som framtida generationer kan
komma att behdva. Thompson (1999, s.138) noterade dven i sin intervjuserie att
de flesta landskapsarkitekter &r av asikten att ménniskan och naturen bor kunna
samexistera och att de, bland ménga andra, har ansvar i att realisera denna vision.
Infrastrukturens negativa paverkan pa djurlivet har pa senare tid pekat pa att
en insats for en mer hallbar planering inom omradet blivit nddvéndig att ta till for
att ridda den ekologiska situationen och i vara landskap (Végverket 2004, s. 1).

Biologisk mangfald

Biologisk mangfald beskrivs enligt Utrikesdepartementet (1993 s. 9) som varia-

tionsrikedom bland alla levande organismer och innefattar méngfald inom arter,

mellan arter och av ekosystem. Sverige har skrivit pad FN:s konvention for biolo-
gisk mangfald, vilket innebér att vi forbundit oss till att vrda och vdrna om den

(Utrikesdepartementet 1993, s. 1).

Arbetet for att bevara den biologiska mangfalden har sitt stod i forsiktighets-
principen, att vi minniskor inte kan avgora vilka arter som har betydelse for var-
andra och dérfor bor stréva efter att bevara sa ménga som mdjligt (Kérnefeldt &
Bengtsson (2006, ss. 2-15). En strdvan om hallbar utveckling kréver siledes att
det planeras med hénsyn till den biologiska mangfalden, eftersom framtida gene-
rationers behov av arter ocksa ar oviss.

Ett hogt antal viltolyckor &r en, for oss méanniskor, synlig indikation pa att
infrastrukturen drabbar djurlivet (Vagverket 2004, s. 1). Vigverket beskriver
dock att huvudproblemet dr mindre uppenbart for oss. Vagarna utgor barridrer for
faunan som gor att de har svart att sprida sig till nya miljoer och upprétthalla
livskraftiga populationer (Végverket 2004, s. 1). Enligt Vagverket &r detta pro-
blem ett hot mot den biologiska méangfalden.

Enligt Vagverkets (2004, s. 2) skrift VAg- och gatuutrustning ar 16sningen pa
landskapsfragmentering och bevarandet av biologisk méngfald att anldgga fauna-
passager.

Begreppsdefinitioner

Faunadvergang ér ett samlingsbegrepp som innefattar alla planskilda faunapas-
sager som Overbryggar vig och/eller jarnvig (Trafikverket 2011, s. 11). Motsat-
sen ar da passagen istéllet sker under viagen som den gor vid exempelvis
grodtunnlar eller landskapsbroar, storre broar som tillater hela landskapet att
fortsétta oavbrutet under konstruktionen (Trafikverket 2004, s. 6-10). Green
bridge ér en vanligt forekommande engelsksprakig bendmning pa faunadvergéng
(Alpine Ecological Network ud.). Den svenska 0versittningen av bendmningen,
gron bro, valde jag att anvénda i det hér arbetet. Anledningen till valet &r att jag
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anser begreppet vara lattare for gemene man att forsta samt lampar sig béttre for
diskussion kring stadsmiljoer, som varit min utgangspunkt i arbetet.

Grona broar har visat sig vara effektiva ur en ekologisk synvinkel, fraimst for
diggdjur men dven for ryggradslosa djur sdsom fjérilar, spindlar och bin (Alpine
Ecological Network ud.). Trots pavisad effektivitet har de grona broarna dnnu
inte fatt en sjdlvklar plats inom svensk planering (Helldin 2009).

Det finns manga oklarheter i litteraturen kring hur olika grona broar ska
bendmnas, varvid jag valde att presentera en kort redogdrelse for dessa. Det finns
olika typer av grona broar och ibland kombineras de olika typerna for att gora en
ansats till att tillgodose fler intressen p& samma géng (Végverket 2004, s. 3-4).
De olika typerna presenteras hdrnést efter ekologisk effektivitet, i fallande skala.

Ekodukter ar broar dir naturlig vegetation i omgivande landskap fortsitter
och utgdr marken pa bron (Trafikverket 2011, s. 11). Enligt Trafikverket ar detta
en naturlig och siker passage dver vig for hela ekosystem. Ekodukter ska for
effektivitetens skull inte trafikeras av varken fordon, fotgdngare eller cyklister
(Vagverket 2004 ss. 67-70).

Faunabroar dr broar med primér funktion som faunapassage och sekundar
funktion for att halla ringa trafik (Banverket & Végverket 2005, s. 45). Faunab-
roar gar att anpassa vil efter faunan om bredden é&r tilltagen (Banverket & Vag-
verket 2005, s. 45). Spar och nédrvaro av ménniskor pa dvergangen utgér déremot
alltid en risk for att djur undviker att anvinda dvergangen (Trafikverket 2011, s.
23). For att forsdkra sig om att minska risken for detta kan en avskdrmning mel-
lan passage for djur och ménniskor anvéndas pé bron (Banverket & Vigverket
2005, s. 49).

En faunaanpassad vagbro &r en bro med en primér funktion som trafikbro
och sekundir funktion som faunapassage (Trafikverket 2011, s. 11). Faunaan-
passningen utgors ofta av en vil tilltagen bredd samt vegetation utefter brons
kanter for att underlétta framkomligheten for djur (Trafikverket 2011, s. 11).

Sociodukt kallas en planskild passage for méanniskor 6ver viag som, till skill-
nad frén en konventionell gdng- och cykelbro, &r parkmark eller pa annat sétt har
karaktéren av ett gronstrak for manniskor (Vallentuna kommun 2012). Liksom
fallet for en faunabro underléttar vegetation och bredd passage for fauna, jaimfort
med en konventionell géng- cykelbro.

Friluftspassage ar en bendmning som forekommer ungefér synonymt med
sociodukt, men har framst friluftsutovare som malgrupp (Trafikverket 2010, ss.
2-3).

Banverket och Vigverket (2005, s. 44) skriver att samtliga passager 6ver och
under vag dr viktiga for djurlivet, &ven om basta mdjliga forhdllanden inte alltid

erbjuds.
Faunapassage

Gron bro/ Faunadvergang Tunnel

Ekodukt Faunabro Faunaanpassad Sociodukt Friluftspassage
vaghro

Ilustration: Jonna Blomfeldt
Kategorisering av begreppen. Fler exempel &n gréna broar och tunnlar finns men ar inte
representerade i figuren.
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Ekologisk anpassning av vig vigleds i Sverige av Trafikverkets V&g- och gatuut-
rustning (VGU). I VGU finns olika rekommendationer, bland annat kring matt-
forhallanden, sdkerhetsutformning, lutningar, anvindning av viltstdngsel och
avskdrmningar mot trafikens ljud och ljus (Vagverket 2004, s. 5). I Sverige finns
saledes underlag och rekommendationer for grona broar men i praktiken ar de
fortfarande obeprdvade i1 jamforelse med vad de &r i en del andra lander.

Internationella exempel pa gréna broar

Manga lidnder, sésom Belgien och Nederldnderna har redan natt en kritisk nivé av
landskapsfragmentering som en f6ljd av tit infrastruktur (Helldin & Seiler 2009,

s. 3). Enligt Helldin och Seiler har Nederldnderna i dagsldget natt ldngst i att ater

sammanlénka de grona omraden som tidigare splittrats av infrastruktur. Delar av

det nederlidndska vagnétet har demonterats och grona broar har inforts i bade den
befintliga och planerade infrastrukturen, allt for att ater uppné en gron kontinuitet
i landskapet (Helldin & Seiler 2009).

Ilustration:

Jonna Blomfeldt

Ekodukten De Borkeld, Nederlanderna, gar éver motorvagen Al som skéar genom natio-
nalparken The Veluwe (Zwarts & Jansma Architects ud.). Langsgaende strukturer utmed
végen i form av gabionmurar, natkorgar som fyllts med sten, skapar enligt arkitekterna
en anlaggning som passar in i trafikmiljon och bidrar till en behaglig kérupplevelse.

Ilustration:

Jonna Blomfeldt

Woeste Hoeve ar en 140 m lang och 50 meter bred ekodukt i Nederlanderna, anlagd ar
1987 dver motorvagen Woste Hoeve (Bennett 2004, ss. 14-15). Ekodukten &r en betong-
tunnelkonstruktion med planterbart bjalklag som méjliggjort en plantering av vegetation
som visuell avskarmning mot vagen, fran ekoduktens ovansida.

Ilustration:

Jonna Blomfeldt

Ekodukten i Banff National Park i Kanadas bergsomraden var den forsta av sitt slag i
landet (Parks Canada 2012). Overgéngen &r 50 meter bred och har jordvallar som mot-
verkar storande buller och ljus fran trafiken pa motorvagen, beskriver Parks Canada.
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Ilustration:

Jonna Blomfeldt

Ecodukt Kikbeek ar Belgiens andra anlagda ekodukt och invigdes ar 2006 for att dver-
brygga motorvégen E314 i landets forsta nationalpark High Campine. Kikbeek &r likt
Woeste Hoeve utférd som betongtunnel men saknar vegetation utmed kanterna. Over
tunnelns mynning uppmarksammas bilisterna med texten ”Ecodukt Kikbeek”.

Amnet landskapsfragmentering #r relativt nytt inom forskningen och &tgérderna
for problemen har dérfor inte standardiserats till utformningen utan &r fortfarande
under utveckling (Banverket & Viagverket 2005, s. 5). Banverket och Vigverket
framhaller att andra anledningar till variationer i utseendet pa dvergangarna i
olika lander kan vara skillnader i historisk landskapsanvéndning och olikheter i
ekologisk situation i landskapet. Av samma anledningar anger de att det finns
svarigheter i att inspireras av projekt utomlands och applicera dessa idéer pa
svensk mark.

Gréna broar i Sverige idag

I Sverige finns fortfarande mojlighet att etablera en luckrare infrastruktur dér det
grona vavs in i planeringen och ddrmed kan behovet av framtida kompensations-
atgérder minska eller elimineras (Helldin & Seiler 2009). Helldin och Seiler me-
nar att faunapassager kan mildra barridreffekterna redan innan utvecklingen av en
alltfor tat infrastruktur gatt sa langt som i andra lander nere pa kontinenten.

Trafikverket (2011, s. 13) dr av uppfattningen att vi i Sverige handskas med
en mindre trafikméngd och har en annan gestaltningskultur 4n de lander som
anlagt manga faunadvergéngar. Trafikverket medger dven att det i vissa fall kan
handla om att ingen kommit med forslaget av grona broar och liknande konstruk-
tioner dnnu, och att de darfor aldrig blivit aktuella att anlagga.

I den nuvarande planeringen i Stockholm ser det enligt mina egna iakttagel-
ser ut att planeras for fler grona broar i regionen i framtiden. I gestaltningspro-
grammet for utbyggnad av jarnvigen Mélarbanan kan vi se att en ekodukt
foreslas mellan Kallhdll och Gorvelns naturreservat (Banverket 2008, s. 6). Ytter-
ligare tvé planeras for att koppla samman Jérvaféltet med Nationalstadsparken
och &ver E4:an i samma projekt (Banverket 2008, s. 49). Aven i gestaltningspro-
grammet for Véstra Botkyrkaleden planeras en faunabro for att lainka samman
Myrstuguberget med Gommarens naturreservat (Trafikverket 2010, ss. 11,13,
21).

Perspektiv och syfte
Landskapsarkitektur &r ett tvarvetenskapligt &mne och jag har under utbildningen
lart mig att det r viktigt att ta hiansyn till manga olika aspekter i projekt for att
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producera och uppna produkter av hog kvalitet. Thompson (1999, s. 4) definierar
begreppet varde som “’the relative status of a thing, or in the estimate in which it
is held, according to its real or supposed worth, usefulness, or importance”. Vir-
de innebér ddrmed nagontings uppskattade faktiska eller formodade vérde, nytta
eller betydelse. Thompson (1999, s. 153) anser att de tre viardena ekologi, social
medvetenhet och estetik dr jimbdrdiga. De allra bésta projekten i landskapsarki-
tektur anser Thompson maximerar samtliga tre varden (Thompson 1999, s. 190).
I arbetet ses Thompsons slutsatser som likvardiga med de som géller for god
landskapsarkitektur.

Ilustration och foton:
Jonna Blomfeldt

Figuren intill illustrerar 6verlapp-
ningar av vardena ekologi, social
medvetenhet och estetik. Féltet i
mitten, som Gverlappas av samtliga
varden, innebar trivalent design.

Thompsons (2009, s. 53) bok ar delvis baserad pa egna litteraturstudier och ut-
gors delvis av eget material fran en intervjuserie. I intervjuserien har han anvént
26 yrkesverksamma landskapsarkitekter i Storbritannien som informanter. De
utvalda informanterna i Thompsons intervjuserie anses vara representativa och ge
en tillracklig bredd for att resultaten ska ge en bild av varderingar inom profes-
sionen som helhet.

Hallbar utveckling har liksom trivalent design en stomme som bestar av tre-
hornstenar: ekologisk hallbarhet, social hallbarhet och ekonomisk hallbarhet
(Boverket 2007, s. 39). Med tva av totalt tre hornstenar gemensamma i de bagge
modellerna &r sambandet mellan trivalent design och héllbarhet tydligt. Trivalent
design kan hjilpa landskapsarkitekter att skapa goda produkter (Thompson 1999,
s. 190) som ocksa lever upp till kriterier om hallbarhet.

Syftet med arbetet var att presentera och diskutera hur grona broar kan upp-
fylla kriterierna for trivalent design och bidra till det héllbara samhéllet dar mén-
niskan och naturen ingar i ett samspel. I arbetet ifrdgasattes inte den ekologiska
effektiviteten hos grona broar vidare.

Metod

Metoden som tillimpades i arbetet var litteraturstudier av lan Thompsons bok
Ecology, Community and Delight samt tidigare publicerat material om grona
broar. Bokens teoretiska ramverk hjdlpte mig vidare med hur jag kunde ldsa 6v-
rigt material och boken gav dven associationer till annan anvéndbar litteratur som
jag kommit i kontakt med tidigare under utbildningen.
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Litteratursékning

I litteratursdkningen anvindes foljande ord:
Faunapassage
Viltpassage

Ekodukt
Ekologi+infrastruktur
Barridr+landskap
Landskapsfragmentering
Green bridge
Wildlife+crossing
Wildlife+bridge

De s6kmotorer som anvindes var i huvudsak Google och Epsilon. Bdda s6kmo-
torerna anvindes for sokande efter information. Epsilon anvéndes dven for att fa
en uppfattning om hur &mnet redan behandlats inom fakulteten och darefter kun-
na anpassa fragestéllning och uppligg efter detta.

Inkluderings- och exkluderingsmetoder
Eftersom forskning kring grona broar ér forhéllandevis nytt riknade jag med att
all information skriven om dmnet vara aktuell. Jag valde Trafikverket som hu-
vudkdlla i fragor som behandlade definitioner och rekommendationer, eftersom
de dr ansvariga for planering, anldggning, drift och underhall av Sveriges trans-
portsystem. Studentarbeten som examinerats vid universitet eller hogskola be-
domdes som tillforlitligt material. Material som anvédnds som kurs- och
referenslitteratur under min utbildning bedémdes ocksé vara trovérdiga kéllor.
Gestaltningsprogram utgjorde information till mina forutségelser om framtida
utveckling. Inom litteraturen inkluderades information som berérde ekologi, so-
cial medvetenhet och estetik som kunde kopplas till grona broar och deras funk-
tion.

Engelska och svenska var de tva sprak som jag ansidg mig ha en tillricklig
grund inom for att behdrska pé en akademisk niva. Darfor {61l valet av litteratur
uteslutande pa svensk och engelsksprakig sddan.

Avgransningar

Jag valde att avgrinsa arbetet till faunapassager 6ver vag och jarnviag. Anled-
ningen &r att det &r bland de effektivaste typerna av faunapassager och dnnu ar
ovanliga i Sverige. Vidare ansag jag att stadsndra miljoer var av storst intresse
da konflikten mellan djur och ménsklig inverkan dér dr som storst. Eftersom min
infallsvinkel pa den ursprungligt ekologiska fragan dven berdrde sociala och
estetiska virden for méanniskor f6ll det sig dven naturligt att fokusera pa miljoer
dar flest manniskor bor och vistas.

Resultat och analys

Haér foljer en sammanstillning av Thompsons ekologiska, sociala respektive este-
tiska slutsatser som jag anvdnde mig av i mitt arbete. Slutsatserna anvéndes for
att soka kvaliteter 1 genomforda projekt samt grona broar som foreteelser i all-
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minhet. Efter Thompsons respektive slutsatser foljer paralleller jag funnit till
dessa i annan litteratur.

Ekologiska varden

Hér redogdr jag for Thompsons slutsatser kring ekologiska viarden och kopplar
sedan samman dessa med grona broar.

Thompsons slutsatser kring ekologiska véarden

Ekologi har enligt Thompson (1999, s. 137) kommit in i och paverkat landskaps-
arkitektur i tva huvudsakliga former. Den forsta formen ar som en vetenskap som
forklarar véxters fysiologi och ddrmed hur de fungerar i jord och i kombination
med andra vixter (Thompson 1999, s. 137). Denna vetenskap forklarar Thomp-
son péverkar teknikerna som landskapsarkitekter anvénder sig av inom vixtge-
staltning. Thompsons (1999, s. 137) andra form av ekologi inom
landskapsarkitektur dr som en rik killa av metaforer och vérderingar genom po-
puldrekologin, i och med den héllbarhetsetik som vuxit fram.

Generellt sett tror landskapsarkitekter pa att det dr bade 6nskvart och mojligt
att ateruppta vanskapsforhéllandet mellan méanniskan och naturen (Thompson
1999, s. 138).

Thompson (1999, s.154) anvénder sig av FN- och Gro Harlem Brundtlands
definition, att hallbar utveckling innebér "utveckling som méter dagens behov
utan att dventyra kommande generationers mdjlighet att uppna sina”. I Brundt-
landkommissionen beaktas arter och ekosystem som en resurs for manniskan
snarare dn av eget varde (Thompson 1999, s. 154). Thompson uttrycker att kom-
missionen ddremot &ndé pekar pa att livskvalitet endast gar att garantera om vi
later bli att stilla orimliga krav pa barkraften hos vara ekosystem.

Thayer (1994, enligt Thompson 1999 s. 157) anser att landskapsarkitektur ti-
digare i for stor utstrickning handlat om att kamouflera teknologi som anses vara
oestetisk och skymflig. I det hallbara landskapet, med ny teknologi, menar Thay-
er att teknologin kommer att vara transparent eftersom den &r en killa till stolthet
och inte till skuld. Just nu tampas landskapsarkitekter med en omvérdering fran
sitt tidigare varderingssystem som uteslutande behandlade estetik och anvénd-
barhet (Thompson 1999, s. 155). Thompson beskriver denna omvérdering som en
forutsittning for att realisera hallbara landskap. Thayers synsitt, som han kallar
for visuell ekologi, kan vara ett alternativ som gor denna omvérdering ldttare att
hantera.

Overgéngen till hillbar utveckling kriiver avstindstagande frin en konsum-
tionsorienterad livsstil och forutsétter ett ndra forhallande till naturen (Thompson
1999, s. 158). Det finns enligt Thompson fler alternativ till hur landskapsarkitek-
ter kan vara med och underlétta bra val av levnadsvanor. Den enklaste vigen
foreslar Thompson bland annat vara att ta initiativ till gronare stéder, spridnings-
korridorer for fauna, och underlitta for miljovéanliga fardmedel, sdsom cykel
(1999, s. 158).

Det tycks enligt Thompson (1999, s. 176) rada mer forvirring bland land-
skapsarkitekter kring ekologi 4n kring estetik och sociala fragor, vilket inte &r sa
konstigt da det &r det senaste tillskottet av de tre aktuella virdena. Thompson
forklarar att en vanlig, och felaktig, slutsats ar att ekologi dr en form av “antide-
sign” och darmed utgor ett hot mot de andra vérdena. I och med héllbarhetsetiken
behover vi ocksa nya visioner om hur landskap ska se ut (Thompson 1999, s.
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158). Ekologiskt hiansynstagande estetik dr den mest spannande utmaningen som
landskapsarkitekter ndgonsin fatt (Thompson 1999, s. 158).

Ekologiska varden via grona broar
Manga av de ekologiska vinningarna i och med gréna broar behandlas i bakgrun-
den, varvid endast en kort redogdrelse foljer har.

Framst bidrar grona broar till att bevara den biologiska méangfalden i och
kring véra stader, vilket i sin tur genererar stider med hog kvalitet pa gronomra-
den. Anvéndning av grona broar i planeringen underléttar samlevnad mellan
ménniskan och naturen och vérnar om den biologiska mangfalden idag, och for
framtida generationer.

Estetiska varden

Vilken generell syn kring landskapsestetik rader bland Thompsons tillfragade
landskapsarkitekter? I kommande rubrik presenteras svaret pa denna fraga. Dér-
efter redovisas utformningsprinciper och dagens svenska forhéllningsstt till
grona broars utformning.

Thompsons slutsatser om landskapsestetik

Thompson anvinder sig av ordet delight nér han talar om den svara frdgan om
landskapsestetik, eftersom han tycker att begreppet omsluter aspekter som passar
in bade pé naturlig och pa utstuderad skonhet (Thompson 1999, s. 166). Delight
Oversitts pd svenska till “ndje, glidje,[vél]behag.. fr6jd; njutning; fortjusning”
(Norstedts 2012-10-07). Ménniskor uppskattar att hianforas av storslagna land-
skap och kan stundtals finna attraktion &ven till landskap som inte skulle beskri-
vas som “’vackra”, sasom exempelvis fabriksmiljoer (Thompson 1999, s. 32).
Thompson beskriver estetikens grinslinjer som flexibla och téliga f6r experi-
ment. Denna oklara fraga kring landskapsestetik har retat landskapsteoretiker,
som darfor tagit sig an att forsdka bena ut dmnet.

For ménga estetiker inom landskapsarkitekturen har kulturella forklaringar
till attraktion till landskap varit otillrickliga (Thompson 1999, s. 26). Thompson
skriver att gemensamma, biologiska drag for hela manskligheten lange har efter-
sOkts da ett framgangsrecept pa hur landskap ska se ut hade forenklat landskaps-
arkitektens arbete avsevért. Biologiskt grundade hypoteser har ddrmed fatt
trovardighet i storre utstrackning. Den teori som Thompson anser vara mest ve-
tenskapligt grundad (Thompson 1999, s. 32) och pa ett omfattande vis kan forkla-
ra ménniskans attraktion till landskapstyper, grundar sig p4 ménniskans goda
informationshanteringsformaga. Det &r dven denna teori som Thompson tycker
att en landskapsarkitekt har mest nytta av i gestaltning av landskap. Teorin hin-
visar till naturlig selektion eftersom formagan péstés ha gett var art en fordel i
kampen om dverlevnad (Thompson 1999, s. 28). Informationsrika miljéer borde
darfor vara nagonting ménniskan foredrar, fastslar Thompson. Informationsrika
landskap har foreslagits innehélla: komplexitet, mystik, sammanhang och l&s-
barhet (Thompson 1999, s. 29). Komplexitet har enligt Thompson ursprungligen
talat om att platsen kréver ndrmare undersokning eftersom den kan innehalla
vérdefulla resurser. For enkla landskap hade risken att innehélla for {4 resurser
for overlevnad. Mystik har indikerat att vidare undersékning belonas med mer
eftertraktad information som kan vara av virde (Thompson 1999, s. 29). Sam-
manhang och ldsbarhet bidrar bada till att lattare forsta all den information som
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registreras (Thompson 1999, s. 29). Slutsatserna &r att enformiga landskap leder
till otillrdcklig stimulans av vad vér hjarna 6nskar, medan en allt for stor varia-
tionsrikedom istéllet blir psykiskt pafrestande (Thompson 1999, s. 26). Léasbarhet
kan enligt Thompson underléttas genom vissa orienteringspunkter i landskapet.
Mystik kan skapas genom att olika delar gradvis uppenbarar sig istéllet for allt pa
en och samma gang. (Thompson 1999, s. 28). En designer kan med hypotesen
som hjélp medvetet arbeta med att uppfylla dessa olika karaktirer. Balansen mel-
lan och graden av dessa olika karaktérer forblir ddremot en fraga om skicklighet
hos designern (Thompson 1999, s. 32). Det ér alltsd en fraga som saknar ett
definierat svar. Designerns roll ar att forstd sammanhanget och vad som passar in
i olika typer av miljoer (Thompson 1999, s. 23). Den allra vanligaste
uppfattningen om sin roll som landskapsarkitekt tycks vara att olika strategier
fungerar pé olika platser (Thompson 1999, s. 45). Att handskas varsamt med
platsens befintliga kvaliteter, oavsett projekt, tycks vara ett motto som definierar
vad landskapsarkitektur handlar om (Thompson 1999, s. 45).

Estetiska varden via grona broar
Hur kan grona broar bli till behagliga inslag i véra stadsmiljoer?

Att arbeta med tilligg i redan urbana landskap kréver en balansgédng mellan
att f4 de nya elementen att passa in i sitt ssmmanhang och samtidigt vara distinkt
sdregna, menar Bell (2004, ss. 92-93). Bell klargdr att en byggnad eller en land-
skapskonstruktion alltid har en ofrdnkomlig relation till sin omgivning, till skill-
nad fran ett konstverk av fristdende karaktér.

Trafikverket (2011, s. 13) papekar att grona broar gestaltningsméssigt bor
anpassas efter svenska forutsittningar gillande gestaltningskultur, topografi och
byggnadsmaterial. Trafikverket uttrycker att inspiration darfor inte alltid gér att
hiamta fran andra ldnder nér det géller grona broar.

Bade Bells och Trafikverkets asikter kring gestaltningskultur samt
Thompsons slutsatser kring befintliga kvaliteter bottnar egentligen i samma
resonemang: det krivs en anpassning till miljon som man gestaltar i, en forstaelse
for sammanhang och vad som ar 6nskvért pa platsen.

Vigledande for utformning av en gron bro borde enligt Thompsons slutsatser
vara karaktdrerna komplexitet, mystik, sammanhang och lasbarhet. Beroende
pa vilken typ av gron bro det dr finns olika méalgrupper for vilka som ska uppleva
karaktirerna: bilforare och/eller cyklister och fotgéngare.

Bell (2004, s. 79) framhédver resonemang att landskapet forindras 1 sitt ut-
tryck, bade fysiskt och visuellt, med rorelse och rorelsens hastighet. Vid snabb
hastighet uppfattar betraktaren en form och fokuserar gérna pa objekt pé langa
avstdnd, medan lagre hastigheter tillater detaljintryck och narmre fokus (Bell
2004, s. 79). En gron bro méste darfor ha en genomtiankt form for att uppfattas, 1
enlighet med de visioner man har, frén végen i de hastigheter som en bil normalt
fardas i stadslandskap. Formen bor fungera bade pa hall och med avtagande di-
stans. Beroende péa vilken uppmérksamhet som ar 6nskvard kan denna form vari-
era. Vill man att formen ska sticka ut eller smailta in? En gron bro kan ockséa
behdva helt andra forutséttningar i utformning for de delar som &r synliga for
fotgingare- och cyklister, eftersom dessa fardas i ldgre hastigheter. Ligger den
grona bron i en stadsmiljo dar ménga har utsikt mot bron &r detta ocksé viktigt att
beakta i gestaltningen. En ekodukt ar ett exempel pa en konstruktion som dér-
emot ofta enbart dr synlig for manniskor fran en bilvig (Borgeldv och Johansson
2007). Gestaltningen bor da utformas dérefter.
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Olika tekniska konstruktioner har hittills anvénts till grona broar (Trafikver-
ket 2011, s. 13). Bergtunnlar och rérbroar, betong och stal ar de vanligaste typer-
na och materialen, skriver Trafikverket. De flesta grona broar i Sverige ir idag av
varianten faunaanpassad vigbro och uppmirksammas inte som nagonting annat
an konventionella broar av bilister som passerar under dem (Borgelov & Johans-
son 2007, s. 8). Borgeldév och Johansson menar att det &r l4ttare att anpassa en
sddan bro till den rddande arkitekturen i trafikmiljon.

Slanterna som bildas da bilvdgen befinner sig nedsdnkt erbjuder
gestaltningsmojligheter (Borgelov & Johansson 2007, s. 19). De kan planteras
med vixtmaterial eller anldggas med harda material. Hardare material kan inne-
bdra gabionmurar, som ar stenfyllda nitkorgar. Ekodukten De Borkeld ér ett ex-
empel pa en gron bro dir sddana gabionmurar utgor ldngsgaende strukturer
utmed vagrummet och ger visuell ledning och enligt arkitekterna bidrar till en
behaglig korupplevelse (Zwarts & Jansma Architects u. &). [ min mening handlar
det d& om att man med hjélp av dessa strukturer minskat komplexiteten och my-
stiken i trafikmiljon och 6kar ldsbarheten och sammanhanget utmed vagstrickan.
En alltfér enhetlig trafikmiljo kan dédremot, med stdd i Thompsons resultat vara
daligt. Logiken sédger att informationshanteringsférmagan ér speciellt viktig vid
bilkorning dé hjarnan behdver stimuleras for att inte forlora koncentrationen.

Trafikverket (2011, s. 28) dr av &sikten att en gron bro kan bli ett spannande
inslag i trafikmiljon och under bilfarden. Jag tolkade det som att en gron bro kan
bidra till en stimulans som é&r positiv dven for bilférare som passerar under denna.

En rorbro med valvform skulle i vissa fall kunna vara en lampligare kon-
struktion &n en betongbro vid byggandet av grona broar (Borgel6v & Johansson
2007, s.8). Rorbron dr en konstruktion dir korrugerad plat anvénds for att skapa
hallfasta broar i olika storlekar med hjalp av litta material. Med tiden kan en
sddan bro komma att fa ett s pass méktigt mark- och vegetationsticke att den
uppfattas som en tunnel genom en landskapskropp, framhiver Borgelov och Jo-
hansson. Denna kontrasterar alltsd mot rddande arkitektur i trafikmiljon. Kontrast
mot ovrig fardstracka och ett gradvist avslojande av brons funktion, ger 6kad
mystik och komplexitet. For eventuella djur, cyklister och fotgéingare som ror sig
over bron erbjuder en sddan landskapskropp daremot en 6kad lasbarhet och
sammanhang mellan vigens bégge sidor och ger minskad komplexitet i deras
fard. En annan brotyp som hade kontrasterat mer med landskapet runtomkring
hade i deras fall gett mer informationsrikedom under deras fard.

Avskérmningarna pa en gron bro, som hindrar djur och/eller manniskor att
storas av trafiken nedanfor, ger ocksa utformningsmojligheter (Borgelov & Jo-
hansson 2007, s. 8). Utseendet pa avskdrmningarna kan varieras med form och
materialval, skriver Borgelov och Johansson. Tri, vegetation, stenmurar, plexi-
glas och vallformationer lamnas som exempel pa material till avskdrmningar som
kan ge olika estetiska variationsmojligheter och paverka vart intryck av platsen.

Genom olika typer av gestaltning kan man variera graderna av komplexitet,
mystik, sammanhang och lasbarhet fo6r olika malgrupper och behov.

Forfattaren och stadsplaneraren Kevin Lynch har i sin bok The Image of the
City fort samman teorier inom stadsplanering med resultat fran egna intervjuer av
invanare i tre amerikanska stiader (1960, ss. 8-13). Lynch menar att det finns be-
staindsdelar som hjilper ménniskor att skapa sig en bild av sin omgivning. Tva av
dessa bestandsdelar &r identitet och struktur. Med identitet menar Lynch att ett
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element maste ha vissa sdregna egenskaper som gor det mojligt att urskilja dem
ur sin omgivning. Struktur framhéver Lynch som relationsforhéllandet mellan
objekt och betraktare, exempelvis skalférhdllande. Lynch anvinder begreppen
identitet och struktur for att beskriva att kvaliteten hos ett fysiskt objekt eller en
plats okar dess forestillbarhet (Lynch 1960 s. 8-13). En plats med hog forestall-
barhet gor det enligt Lynch 1att f6r manniskor att skapa sig en minnesbild av
platsen.

I tavlingen, The ARC International Wildlife Crossing Infrastructure Design
Competition (ARC), deltog internationella team for att leverera en ny utformning
och design pé en gron bro som skulle hjilpa till att upprétthalla den ekologiska
funktionen mellan Denver och Colorado i Kanada (ARC 2010, s. 8-12). En av de
fem finalisterna i ARC var forslaget Wild X-ing som illustrationerna nedan visar.
Forslaget anser jag vara ett bra exempel pé hur ovansida och undersida av en
gron bro kan gestaltas helt olika. Sett fran en bilist perspektiv ar bron formstark
och har ett séreget uttryck.

Perspektiv har sett fran vagen. Den grona brons undersida har i forslaget Wild X-ing fatt
ett storskaligt och tydligt grafiskt ménster med ljusfonster. lllustration: Med vénligt till-
stand av Renee Callahan http://arc-solutions.org/new-materials/

En valvd vegetationskladd yta ger ovansidan av bron en bra avskarmning av vagen. For
bilister innebar vélvningen att monstret pd undersidan gradvis uppenbarar sig (mystik).
Ilustration: Med vanligt tillstind av Renee Callahan http://arc-solutions.org/new-
materials/

Lynch har férutom ovanstiende bestandsdelar kartlagt element som ménniskor
anvinder for att orientera sig och minnas sin omgivning. Ett av elementen,
landmaérken, ansag jag vara relevant i sammanhanget for grona broar. Landmaér-
ken utgor externa referenser som kan anvéndas for att orientera sig i en stadsmil-
jO, alltsd fungera som orienteringspunkter (Lynch 1960, ss.78-83). Identitet,
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struktur och dven betydelsen som elementet har for invdnarna avgdr om nagon-
ting fungerar som ett landmaérke.

I gestaltningsprogrammet for Milarbanan anges att nya broar ska bidra till
positiva inslag i miljon kring denna och att broarna i Barkarby- och Solnatrakter-
na kan komma att bli aktuella for speciell utformning for att uppna landmarkes-
status (Banverket 2008, s. 24). En gron bro skulle likasa kunna fungera som ett
landmérke om den utformas pé ett lyckat sétt.

Thompsons slutsatser kring ménniskans informationshantering av landskap
och Lynch slutsatser om méanniskors bild av och relation till stider uppvisar lik-
heter. Béda talar om orienteringspunkter och anger att bade sammanhang och
sdregna uttryck behovs for att stimulera vér formaga att hantera intryck fran om-
givningen.

Eftersom det inte finns ndgon mall for hur ett bra landskap ser ut blev min
slutsats att beaktandet av platsens forutséttningar ar grundlaggande for alla pro-
jekt inom yrket. Grona broar kan fungera bade som ett utstickande landmérke
eller vara av en mer underordnad karaktér, och fungera vél i sitt sammanhang i
bada fallen. Gestaltningskultur &r en av ménga faktorer som spelar in i att hands-
kas med en plats befintliga kvaliteter pa ett passande sitt. Om inblandade i ett
projekt kring en gron bro &r inforstddda med detta &r gestaltningskultur sidledes
snarare en mojlighet &n ett hinder for ett lyckat projekt.

Sociala varden

Nedan f6ljer en redogdrelse for Thompsons slutsatser om vad social medvetenhet
betyder inom landskapsarkitekturen. Darpa presenteras exempel pa goda sociala
kvaliteter som grona broar kan bidra med.

Thompsons slutsatser om sociala varden

Enligt Thompson (1999, s 121) &r landskapsarkitekter 6verlag manniskor med en
mycket hogt utvecklad social medvetenhet. Flertalet av de intervjuade i Thomp-
sons bok har ménniskans vélfard som sin hogsta prioritet i sitt personliga virde-
ringssystem (1999, s. 111). Den centrala idén om varfor man dgnar sig at yrket
tycks vara en onskan om att forbattra méanniskors livskvalitet (Thompson 1999, s.
113). Frdmjandet av en hog livskvalitet handlar om sévél fysisk som mental hilsa
(Thompson 1999, s. 113). Forutséttningen for oss méanniskor att uppné livskvali-
tet dr att vi inser naturens resurser som begriansade och anpassar var livsstil efter
det (Thompson 1999, s. 127).

En hypotes hos landskapsarkitekter &r att en kénsla av lokal identitet &r en av
de mest utmarkande sociala vinster som landskapsarkitektur kan vara med och
skapa (Thompson 1999, s. 115). Platser som relaterar till ménniskor som bor och
vistas dér och till vad som pagar pa platsen skapar trivsel (Thompson 1999, ss.
113-115). Thompson beskriver att lokal karaktir kan uttryckas via gestaltning
genom exempelvis materialval, anpassning till lokalt klimat, topografi eller lo-
kalbefolkningens kénslor for platsen.

Att prioritera sociala aspekter av planering och design kan vara komplicerat
eftersom man d& maste ta hinsyn till andras virderingar utover sina egna
(Thompson 1999, s. 109). Medborgarmedverkan kan dka chanserna till att an-
vindarnas behov och dnskemal tillgodoses (Thompson 1999, ss. 105-106). Pa s&
vis kan ocksé projekten komma att bli mer bestéindiga. Thompson (1999, s. 99)
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skriver ockséa att medborgarmedverkan ocksa kan gynna landskapsarkitekter ge-
nom att fungera som inspirationskélla.

Sociala varden via gréna broar

Boverkets skrift Bostadsnara natur &r ett resultat av ett uppdrag fran Regeringen
om végledning for kommunal gronstruktursplanering (Boverket 2007, s. 3). Bo-
verket (2007 s. 24) skriver att det finns det ett behov av natur i stdderna, nira
arbeten och skolor for méinniskans vilbefinnande. Att se till att det 4r mojligt for
stadens invanare att rora sig i naturen &r darfor en viktig planeringsfraga. Sikra
Overgangsstéllen vid vagar skapar promenadvénliga omraden (Boverket 2007, s.
49). Séakra overgangsstillen skulle kunna innebéra grona broar i form av socio-
dukter. Sociodukter blir Overgéngar pa fotgéngares, cyklisters och &ven delvis
djurlivets villkor. Det har ocksa pavisats finnas ett samband mellan promenad-
vinliga omraden och en 6kad fysisk hélsa hos manniskor, skriver Boverket. Aven
den sociala kontakten ménniskor emellan tycks 6ka i dessa omraden, vilket i sin
tur gynnar den psykiska hidlsan (Boverket 2007, s. 49). Gronomraden som hanger
samman och &r tillgédngliga for ménniskor i olika aldrar och med olika bakgrun-
der kan ocksé hjélpa till att 6ka social integration (Boverket 2007, ss. 19-21).
Anledningen till detta beskrivs vara att gronomraden utgér demokratiska platser
och attraherar samtliga socioekonomiska grupper i samhaéllet.

Boverket (2007, s. 11) anviinder begreppen tillgadng, nabarhet och kvalitet
da de beskriver den bostadsnéra naturen. Boverket menar att manga ménniskor
upplever att de inte har tillgang till naturen pa grund av de barridreffekter som
ofta rader i tdtorter. Dessa barridrer kan exempelvis utgdras av bilvigar. Enligt
Boverkets (2007, s. 22) definition tyder det pa en dalig nabarhet, allts4 tillging-
lighet. Boverket talar om ett tillgdngliggérande av bostadsnéra natur som en av
de viktigaste planeringsfragorna for tillfallet.

Nébar natur framhalls av Boverket (2007, s. 24) vara allra viktigast for bar-
nen i samhillet. Boverket skriver att en trygg och varierad narmilj6 ar viktig for
barnens utveckling. Att kunna forflytta sig i staden utan att hindras pé grund av
hinder borde vara en sjidlvklarhet (Boverket 2007, s. 25). Det har dessutom blivit
allt vanligare att forskolor och grundskolor intresserar sig for att anvdnda naturen
som en resurs i undervisningen (Boverket 2007, s. 24). Det finns indikationer
som pekar pa att den allménna kunskapen om naturen blir allt sémre, en tendens
som har kallats naturalfabetism och anses vara mycket oroande (Boverket 2007,
s. 23). Med fler grona broar som ansluter till natur 6kar mojligheten for skolorna
att anvénda naturen som en resurs, vilket 6kar kunskapsspridning och ater 6ka
den ekologiska ldskunnigheten. Via barnen nar man foréldrar och pé sa vis kan
kunskap om naturen spridas till en mycket bred grupp i samhéllet (Boverket
2007, s. 53).

Storstockholms tio grona kilar som letar sig in frén lénets perifera omrdden
har fatt stor uppmérksamhet som en del av den bostadsnéra naturen for manga
stockholmare (Boverket 2007, s. 32). Artionden av utbyggnad i centrala delar av
huvudstaden har paverkat tillgdngligheten av de grona kilarna negativt (Region-
planekontoret 2010, s. 100). ). Fortdtning har ocksa visat sig minska kvaliteten
pa gronytor (Boverket 2007, s. 22). Stockholm &r fortfarande ett exempel pa en
stad med god tillgang pa gronomraden men omradena upplevs svéra att na. Bar-
ridreffekterna som uppstatt kan i framtiden atgiardas genom att gronstrak, parker
och planskilda passager hjélper till att vidga de flaskhalsar som orsakat en dalig
koppling mellan de olika kilarna (Regionplanekontoret 2010, s. 105).
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Lynch (1960, ss. 8-13) anser att betydelsen av objekt i staden &r viktiga for
minniskors upplevelse och relation till denna. Darfor kandes det viktigt att beto-
na ménniskors potentiella praktiska och kdnsloméssiga relation till grona broar.
Den praktiska relationen &r dels hur de fungerar som barridrdverbryggande ele-
ment. Aven de grona broar som inte brukas som en évergéng av minniskor kan
ha en stor betydelse for minniskan, exempelvis som landmérke och ddrmed ori-
enteringspunkt. Den kénslomaéssiga relationen till en gron bro kan bli stark om
man i projektet lyckades med att skapa, eller forstirka, en lokal identitet pa plat-
sen. Boverket (2007 s. 27) uppmanar till medborgarmedverkan i planering och
fortitning. Sociotopkartor och dialog &r exempel pé planeringsverktyg som kan
anvindas (Boverket 2007, ss. 34-35). Jag tror att dessa verktyg fungerar bra i
sammanhanget for grona broar, bade i planering och i gestaltning. Genom att
medborgarna far vara med i planeringsskedet kan man tidigt na ut med vad som
ar syftet med den grona bron, vilken 6vergangstyp det ar fragan om. Medborgar-
na kan dé ocksa framfora sina synpunkter pa hur bron 6nskas utformas vilket kan
ge gestaltaren inspiration. Genom en sadan dialog 6kar chanserna for att den
grona bron kommer att fungerar pa ett sa bra sitt som mojligt, bade for méanni-
skan och for djur och natur.

Enligt Boverket (2007, s. 53) kan marknadsforing av naturen dka den upp-
levda nabarheten av den. Trafikverket (2011, s. 28) menar att ett pedagogiskt
vérde finns att tillvarata d& biltrafikanter uppméarksammas om en grén bro. En
gron bro paminner om naturens betydelse for samhaéllet och uppmérksammar om
problemen som uppstér nir minniskans intressen krockar med vad som ar bést
for naturen. Hur och till vilken grad biltrafikanterna uppmaérksammas blir en
gestaltningsfraga. I det tidigare exemplet Ecoduct Kikbeek &r en text med brons
namn ett uppmirksammande drag i gestaltningen.

Thayers (1976 se van Bohemen 2002, s. 193) teori om Vvisuell ekologi bygger
ocksé pé att framhéva de tilligg ménniskan gjort i landskapet samt fortydliga och
pavisa anviandbarheten av de naturliga processer som finns. Thayer anser att den-
na transparens ar utbildande. Eftersom en forutséttning for god livskvalitet ar att
ménniskan maste dndra sina levnadsvanor &r utbildning inom ekologi en viktig
samhaéllsfraga. Utbildning av ekologi via planering och gestaltning kan ddrmed
leda till stora sociala vinster.

Sammanfattningsvis har grona broar en potential till att 6ka ménniskors livs-
kvalitet genom att forbattra nabarheten och kvaliteten pa gronomraden. Vinsterna
skulle i sin tur kunna leda till en 6kad fysisk och psykisk hélsa samt en dkad kun-
skap om naturen. Den 6kade kunskapen om naturen kan sedan resultera i med-
vetna val som innebér att avstd frdn missbruk av naturens resurser. En vdlméende
natur kan i sin tur ge oss ménniskor ett dnnu storre socialt utbyte.

Ekonomi

En av de frimsta anledningarna till att planerare 1 Sverige varit restriktiva med
grona broar ar att Trafikverket (2011, s 11) sett problem i att stora investeringar i
Overgangar inte har avspeglats i ekologisk effektivitet. Grona broar &r de absolut
dyraste alternativen vid faunaanpassning av véig (Trafikverket 2011, s. 7). Da
ekonomi generellt sett oftast utgdr den viktigaste faktorn i ett projekt ar det vik-
tigt att uppvisa en medvetenhet om kostnader inom planering (Borgelov & Jo-
hansson 2007). Projekteringskostnaderna for atgiarder av barridreffekter dr dock
forhéllandevis sm& om man ser till de totala kostnaderna for vagprojekt, samti-
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digt som framtida ombyggnadskostnader for anpassning till faunan kan reduceras
(Banverket & Viégverket 2005, s. 4). Viltolyckor kostar ocksé samhéllet stora
summor varje ar i materiella skador, vardkostnader, invaliditet och dodsfall
(Banverket & Vigverket 2005, s. 4). Banverket och Vigverket uppskattar att
dessa kostnader kan minska ordentligt genom att vigarnas barridreffekter mildras
med passager for faunan.

Banverket och Vigverket foreslar att manga befintliga broar kan faunaanpas-
sas med enkla, kostnadseffektiva medel genom utbyte av markmaterial eller an-
laggning av vegetation over bron, utmed kanterna. Detta bor enligt dem inte
ersétta anldggandet av béttre anpassade grona broar utan ses som kompletterande
atgarder.

En reflektion kring ekonomi &r att det &r en viktig fraga i sammanhanget men
som bor stéllas i relation till andra aspekter. Grona broar bor virderas 1 andra
medel &n pengar, exempelvis i ekologisk kvalitet, biologisk mangfald, upplevel-
sevirden, pedagogiska vinster och bruksvirden (Jondelius 2011, s. 38).

Diskussion

I den avslutande diskussionen d&mnar jag att forst se kritiskt p4 min metod och
sedan att reflektera kring resultaten jag fatt. Rubrikerna i resultatdiskussionen
visar vad jag fann mest intressant och/eller tyckte var viktigast. Nya tankar och
frégor som véckts togs upp och till sist reflekterade jag kring vilka syften som det
hér arbetet skulle kunna tjdna i framtiden.

Metoddiskussion

Litteraturen som jag anvénde mig av kom fran ménga olika hall och dérfor svér
att sammanstélla. Grona broar ér relativt nytt och krdver fortfarande flera ar av
forskning och analys. Darfor tror jag att det &nnu kommer att drdja ldnge innan
andra aspekter dn ekologiska blir vanliga diskussionsdmnen i sammanhanget.
Jag upptéckte i litteratursokningen att tyska och franska var vanliga sprak som
behandlade det bredare &mnet faunapassager, dock har jag svart att siga om den-
na litteratur var mer uttommande géillande estetiska och sociala varden eftersom
jag inte kunde lisa denna. Litteraturstudie som metod lampade sig vél for
kopplingarna som gick att gora till annan, relaterad, litteratur dér jag tidigt kunde
se att det fanns mdjligheter till att dra paralleller.

Metoden var inte helt optimal for att uppfylla tomrummen som fanns angéa-
ende den specifika kopplingen mellan grona broar och estetiska och sociala vir-
den. Forslag till alternativ metod som hade kunnat ge denna typ av resultat ar
samtal med informanter som &r eller har varit delaktiga i planerings och utform-
ningsprocesser av projekt som berdr olika grona broar. Da hade fragor géllande
estetiska och sociala hdnsynstaganden i projektet kunna utgdra fokus och jag
hade kunnat vinkla mina fragor i den riktning jag 6nskade att undersdka d&mnet.
For att begrinsa och fordjupa en sadan undersdkning hade det varit intressant att
exempelvis gora ett fatal fallstudier av genomforda projekt.

I min litteraturundersokning blev jag begransad av vilken information som
redan fanns nedskriven och blev tvungen att anpassa mig efter detta vilket péver-
kade mitt resultat.
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Trivalent design och Ian Thomsons bok Ecology, Community and Delight-
som utgangspunkt for god landskapsarkitektur var en stor hjilp i arbetet. P4 sa
vis kunde jag vara selektiv i vilka aspekter som var viktiga att behandla.

Ett stort problem i bade litteratursokningen och inldsningen av litteraturen var
definitionen av olika grona broar. Olika killor bendmnde 6vergangarna olika,
trots att man hénvisade till samma 6vergangstyp. Jag blev darfor tvungen att
vélja hur jag definierade 6vergangstyperna, anvinda mig av de definitionerna d&
jag laste och strukturerade bland litteraturen och bestimma mig for vilken be-
ndmning som fungerade bést i min egen sammanstéllning. Min uppstéllning av
begreppen ir ett forslag till uppdelning. Overviigande del av benimningarna som
jag anvéant har varit verensstimmande mellan flera olika kéllor.

Resultatdiskussion

Arbetets fragestillning var hur grona broar kan utgora ekologiska, sociala och
estetiska tillgdngar for manniskor i stadsmiljoer. Resultatet blev en sammanstall-
ning av paralleller till annan litteratur som visar pa detta. Jag anser att jag via
arbetet fatt en klarare bild av hur grona broar kan komma att bli en mgjlighet for
svenska stider att fortsitta utvecklas pa ett mer hallbart sétt i framtiden.

Vilken faunadvergang ska anvandas i vilkka sammanhang?

Jag anser att det ar fordelaktigt att, i de ssmmanhang dar mojligheten finns, an-
vénda sig av en ekodukt och ddrmed inte kombinera fler intressen ovanpé en
gron bro. Om avsikten med projektet ar att anldgga en effektiv gron bro for fau-
nan dr detta det basta alternativet. Vad som inte far gldmmas bort dr att 4ven en
ekodukt gynnar ménniskor, trots att bron inte anvénds som en overgang. Det
pedagogiska vérdet, virdet av att denna dkar kvaliteten pa vara gronomraden och
bidrar till stimulerande vdgmiljoer &r inte att forglomma. I ett projekt med syftet
att skapa en dvergang for ménniskor eller trafik ser jag tvirtom fordelar med att
kombinera en 6vergang. Denna dvergang skulle da kunna bli en faunaanpassad
végbro eller en sociodukt och ddrmed bli behagligare for djur att rora sig 6ver &n
en konventionell védg- eller gangbro, men samtidigt inte ha den priméra funktio-
nen. P4 sa vis prioriteras faunans mojligheter att vervinna barriérer i flera pro-
jekt. Att kombinera intressen pa 6vergangar bor dock enbart vara med avseendet
att komplettera andra effektivare faunapassager. Utover funktion som bro for
bade minniskor och fauna kan de kombinerade Gvergangarna dven utgdra en
pedagogisk tillgang, till skillnad fran en konventionell bro. Med tilltagen bredd
och vegetation pa gang-, cykel och trafikbroar 6kar ocksé gestaltningsmojlighe-
terna med &vergéngen och gor den darfor troligtvis enklare att anpassa efter plat-
sen med olika material. Befintliga broar kan dven de i storsta mojliga man
forsoka anpassas till fauna och ddrmed fa ett forhojt ekologiskt men dven este-
tiskt och socialt (pedagogiskt) vérde.

Hur ser framtiden ut foér grona broar i Sverige?

Jag stéller mig nagot skeptisk till Trafikverkets tankar om gestaltningskultur gél-
lande utformningen av gréna broar. Tunnelbygge och broar &r ingen ovanlig syn i
vara kuperade landskap. Anldggandet av grona broar skulle hur som helst bli
gestaltningsfragor som anpassas efter fallens specifika forutséttningar och om-
givning, i frgor som materialval och konstruktionstyper. ARC’s tévling &r ett
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exempel pa hur man med ett tydligt program med vissa krav dnd4 kan ge ett till-
rickligt spelrum for arkitekter, ingenjorer och designers att dstadkomma unika
uttryck som respekterar platsens befintliga kvaliteter. Om Trafikverket agerar
bestillare av projekt uppvisar de att det finns ett intresse for dessa tjinster som
ingenjorer, arkitekter med flera kan erbjuda. De har d& 4ven mojligheten att ange
ramarna som de anser vara nddvindiga for projekten.

I den pégaende svenska planeringen har anvéndningen av grona broar for-
lagts i och néra stadsmiljoer for att ssmmanbinda gronomraden, naturreservat och
bevara grona kilar i Stockholm. Jag tycker att det dr en bra anpassning efter
svenska dimensioner, svensk kultur och landskapsforhéllanden d& den gynnar
strukturer som betyder mycket for svenska stadsbor. Att man planerar bade for
befintliga trafikleder och planerade sddana visar ocksa pé en 6kad forstaelse
kring problemet.

Jag inser ocksa att det skiljer sig i teori och praktik i frigan om anldggning av
grona broar. Det som i teorin verkar sjdlvklart kan i praktiken vara svart att
genomfora, exempelvis pa grund av de ekonomiska aspekterna och hoga krav pa
samarbete mellan olika yrkesgrupper.

Med nya 6gon pa gréna broar

Ekologisk anpassning av infrastruktur ar ett nytt &mnesomrade som 6ppnat upp
sig for mig och véckt fortsatt intresse. Min forhoppning &r att fler gér detsamma
och att framtida generationer besparas fran den stora mangd monofunktionella
betongbroar som jag sjélv vuxit upp med.

En gron bro ér barridroverbryggande, och detta pd ménga fler plan &n det som
namnet antyder om. Forutom att overbrygga vigbarridrer for djur har de dven
potential att 6verbrygga samma barridrer for oss ménniskor. For oss manniskor
har de dven en kraft att minska barridrverkan som finns mellan manniskor med
olika bakgrunder. Samtidigt kan de hjélpa oss att 6vervinna kunskapsglappet som
uppstatt mellan oss manniskor och naturen, vilket har en rad andra positiva f6lj-
der.

Over Birbyleden stricker sig en passage som har blivit anlagd. Den har bi-
dragit med lardom i planeringsskede, anliggningsskede och kommer att fortsétta
tjdna manga syften i decennier framdver. Det enda jag numera ifragasitter med
Overgangen ar: varfor har den inte uppmarksammats eller marknadsforts mer?

Tankar kring pedagogik

Jag kunde i litteraturen urskilja att det rdder en djup oro kring den hos allménhe-
ten forsdmrade ekologiska ldskunnigheten och forstielsen for naturen. Grona
broar har potential till att upplysa om konflikter som uppstar mellan manniskan
och naturen och utgéra ett exempel pa hur man medvetet kan arbeta for att 16sa
de problemen. Jag tror att det ar viktigt att satsa pa att forsoka fortydliga det pe-
dagogiska dndamaélet vid anldggning av en gron bro. Utdver den kommuniceran-
de gestaltningen och den forbattrade nabarheten till natur kan andra medel
anvéndas. Interaktiva applikationer till smartphones skulle i dagsldget kunnas
vara ett uppdaterat alternativ till information som &r lattillgdnglig och kunskaps-
stimulerande. Applikationerna skulle kunna vara tillgéingliga att anvénda kring en
gron bro och dven upplysa om dmnet som helhet.
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Hur kan resultatet anvéandas?
Innan grona broar blivit en sjdlvklarhet inom svensk planering kan detta arbete
anvéindas som argument for anldggandet av fler grona broar. Jag hoppas dven att
fler inspireras till att vidare belysa och undersdka sociala och estetiska varden i
frégan. Jag tror att &mnet har allt att vinna pa att belysas ur en synvinkel som tar
hénsyn till fler varden, for att fa fler att relatera till och engagera sig i amnet. Nér
en gron bro blir aktuell for anldggning kan arbetet istillet utgdra en del av det
underlag som anvénds vid utformningen av ett gestaltningsprogram.

I arbetet hoppas jag ocksa ha tydliggjort och inspirerat till synsattet trivalent
design, som ett steg mot hallbar stadsutveckling via landskapsarkitektur.
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