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Abstract

This thesisinlandscapearchitecture concern pedestrian streets in Sweden,
with the intention to investigate and reflect about what makes a pedestrian
street successful. The goal with the thesis is to draw and describe general
conclusions about how to plan and design successful pedestrian streets.

Literature studies have been the basis for providing increased background
information about pedestrian streets and other public rooms in the city.
Through studies and investigations five different criteria was formulated.
These were considered significant for whether pedestrian streets have
good conditions to be used by residents and visitors. The five criteria are:
City structure, Availability, Buildings and functions, Materials and furniture
and Social life. The pedestrian streets in Kalmar, Vaxjo and Uppsala were
chosen for analyzing the criteria.

The analysis showed that all three cities pedestrian streets function well in
some areas, while all had things to improve. Kalmar’s cruciform network
of pedestrian streets is positive to give improved patterns of movement in
the city center, but the lack of seating most part of the year makes people
not to stay on the pedestrian street as much. Vaxjo's pedestrian street has
a rich street life with pleasant atmosphere during the whole year, but a
more clear connection between the different pedestrian streets would
give a greater variation for the pattern of the visitor's movement. The
pedestrian street of Uppsala has a clear design with uniform materials
and furniture, but the city center offers only one street where pedestrians
have priority, which can lead to that people are not as prone to walk in the
downtown area.

The result of the thesis shows that the complexity behind the success of
pedestrian streets is large. Even if each city has its own specific conditions
forachievingsuccessful pedestrianstreets,anumberofgeneral conclusions
was described.

Sammanfattning

Detta examensarbete i landskapsarkitektur behandlar gagator i Sverige,
med avsikten att undersoka och reflektera kring vad som ar en lyckad
gagata. Malet med examensarbetet dr att dra och beskriva generella
slutsatser om hur man planerar och gestaltar lyckade gagator.

Litteraturstudier har legat till grund fér en 6kad bakgrundsinformation
om gagator och stadens andra offentliga rum. Genom studier och
undersokningar formulerades fem olika kriterier som ansags av vikt for
huruvida gagator har goda forutsattningar att vara lyckade och anvianda
av saval boende som besokare. De fem olika kriterierna ar: Stadsstruktur,
Tillganglighet, Byggnader och verksamheter, Material och mébler samt
Socialt liv. Gdgatorna i Kalmar, Vaxjo och Uppsala valdes for att analysera
de framtagna kriterierna.

Analyserna visade att alla tre stddernas gdgator fungerade val inom
vissa omraden, medan alla hade saker mdjliga att forbattra. Kalmars
korsformade gdgatunat ar positivt for att ge okade rorelsemonster i
stadskdrnan, medan franvaron av sittmdjlighet under stora delar av
aret gor att folk inte uppehaller sig pa gdgatan i lika stor grad. Vaxjos
gagata har ett rikt folkliv med trevlig atmosfar under hela aret, men en
tydligare koppling mellan de olika gagatorna skulle ge en storre mojlighet
till variation i besokarnas rorelsemonster. Uppsalas gagata har en tydlig
utformning med enhetliga material och mébler, men innerstaden erbjuder
endast en gata dar fotgangare har foretrade vilket kan leda till att folk inte
blir lika bendgna att promenera i stadskarnan.

Resutlatet av examensarbetet visar pa att komplexiteten bakom lyckade
gagator ar stor. Aven om varje stad har sina egna specifika férutsittningar
for att fa lyckade gagator, har ett antal generella slutsatser tagits fram.






FOorord

Det hdr arbetet ar produkten av ett examensarbete for yrkes-/
masterexamen inom landskapsarkitekturprogrammet pa Sveriges
Lantbruksuniversitet, Alnarp.

Arbetet dr pd avancerad niva E och ger 30 hp.

Innerstdders gator kan ibland visa upp en tystnad och en
odslighet, som om de grubblade éver sin egen och sina
kollegors situationer; som om de grunnade éver begrepp
som kontorisering, kommersialisering, trafikreglering,
nedskrdpning, skadegdrelse och gatuvdld. Men det gor de
naturligtvis inte. Gator grubblar inte. De visar bara upp sin
sinnesstdmning. Ibland dr de lyckliga och harmoniska, ibland
ledsna och hdglosa.

Jag vill rikta ett stort tack till... 3 . . .
Jag brukar passa pa att promenera ldngs gatorna, ndr de dr
lyckliga. Det dr de ndr de har lyckats locka till sig ett mdttligt
myller av mdnskor, som fredligt strovar omkring eller som
forvdntansfulla jiktar frdn butik till butik for att om mdjligt
goéra nagra uppmuntrande fynd fére stdngningsdags. Det
dr ndmligen bara dd som gatan pad allvar har mdéjlighet att
upptrdda i bdda sina dlsklingsroller samtidigt - rollen som
fardstrdk och rollen som métesplats. En gata som enbart mdste
spela rollen som fdrdstrdk blir snart en stadens tragikomiker.
Trots allt finns det dndd méjligheter att géra dessa
tragikomiska fdrdstradk lite gladare. Det fillande beviset har vi
i vdr stads gdgator! Sckert skulle vi kunna skapa fler sadana
—-omviville!

- Bosse Bergman och Torsten Wallin for givande diskussioner om gagator
och stadsplanering,

- Mats Haglund (Kalmar kommun), Ulf Agermark (Vaxjé kommun) och
Karin Akerblom (Uppsala kommun) som delat med sig av sin kunskap av
vardera stads gagatas historia, funktion och framtid,

- Min handledare Maria Kylin som har strukturerat upp bade mig och
arbetet,

- Underbara vanner och familj som har stottat och hjalpt mig under vagen
mot min examen.

(Ur: Aronsson & Jonsson, 1994, Bilder & Tankar, s. 52)
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Inlednin

| detta kapitel ges en introduktion och bakgrund till &mnet som detta examensarbete behandlar.
Valet av uppsatsamnets fragestallningar beskrivs liksom arbetets syfte, mal och metod.



Introduktion

Stadskarnan ar en viktig del av staden. Manga ganger ar det stadskdarnan
som bast visar traktens historia och ger hembygdskansla. Det har varit
stadskdrnan som erbjudit motesplatser dar folk har samlats och format
framtiden genom idéutbyten, agitation och opinionsbildning. I dagens
konsumtionssamhalletillhérshoppingenavde mestpopuldraaktiviteterna
under semestertid, vilket dr en anledning till att stadskdrnorna ar
attraktiva ur turistsynpunkt (Handelns planinstitut, 1991). Manga turister
vill aven fa ta del av den historik och hembygdskansla som stadskdrnorna
erbjuder.

Enligt den tekniska definitionen av en gagata ar den en gata dar trafik
med motorfordon inte ar tillatet, forutom varuleveranser vid vissa tider
under dygnet. Dessa far da inte foras med hogre hastighet an gangfart,
samt har vdjningsplikt mot de gdende. Det forekommer relativt ofta att
gagatorna inte ar skyltade med vagmarket gagata, utan istéllet ar skyltade
med forbud for motorfordonstrafik, men det forekommer dven flera andra
varianter. De bilfria centrumgatorna ar dessutom mycket komplexa dar
olika system och verksamheter ska samsas och dra nytta av varandra.

Gagators attraktionskraft ar ett exempel pa ett komplext system. Handeln
ar en av de viktigaste och storsta folksamlarna i centrum och ar darmed
viktig for ett centrums attraktivitet. Men flera studier visar aven att en
attraktiv miljo ar bland de viktigaste faktorerna for val av inkopsstille
(Neergaard & Bergman, 2003). Ett vibrerande stadsliv ar beroende av
handel och shopping, men handeln ar samtidigt beroende av méjligheten
till flanerande, omkringstrovande stadsliv (Bergman, 2003). Aven om vi
idag lever i ett konsumtionssamhalle dar handeln fungerar som motorn i
staden och drar till sig folk, finns det ett ndra samband mellan utemiljons
kvalité och hur mycket aktivitet som det finns i utemiljon (Gehl, 2006).
En vacker stadskarna ar darfor inte endast viktig for estetiken i sig utan
skapar dven ett socialt varde och i langden aven fordelar for naringslivet.
Landskapsarkitekters roll i utformningen av gagator ar darmed en viktig
del i skapandet av attraktiva och kvalitativa utomhusmiljoer som kanns
trivsamma och vdlkomnande.
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Idag fors pa manga hall i Sverige en livfull debatt kring en utékad handel
utanfor staderna. Man ar radd att denna ska utkonkurrera stadskiarnans
handel, vilket kan leda till utarmade centra i vara stider. Detta har lett till
att manga kommuner har borjat satsa mer pa sin innerstad for att battre
kunna konkurrera mot externhandeln med en trivsam och lugn utemiljo
och darmed locka fler besdkare.

Syfte och mal

Malet med mitt examensarbete ar att undersoka och reflektera kring vad
som dr en lyckad gagata samt forsoka dra generella slutsatser om hur man
planerar och gestaltar lyckade gagator.

Genom en jamforande studie av gagator i tre medelstora stader i Sverige
med olika strukturer pa sina gagatunat fors en diskussion om vad man
bor tinka pa bade i den 6vergripande planeringen och den detaljerade
gestaltningen av nya gagator samt omgestaltning av befintliga gagator.

Fragestallningar
e Hur fungerar gagatorna i tre olika stdder under de kommersiella
timmarna?
e Vilka generella slutsatser kan man dra om hur en gagata bor
placeras i staden och vilka detaljlosningar som fungerar bast pa en
gagata?

Metod

Process

Arbetet inleddes med en litteraturstudie for att fa 6kad bakgrundsfakta
om, samt forstdelse av, gdgator och stadens offentliga rum. Samtidigt som
jag satte mig in i amnet genom litteraturen borjade jag formulera olika
kriterier for analyserna. Genom olika studier och samtal kom jag fram
till fem kriterier som jag ansag hade stor betydelse for huruvida gagatan



hade goda forutsattningar att vara lyckad och anvand av saval boende som
besokare.

Med landskaps-/stadsanalyser undersoktes dessa fem Kkriterier for att
se hur de stamde in pa verkliga gagator, for att se ifall det fanns nagot
samband med Kkriterierna och hur vilanvand gagatan var. Landskaps-/
stadsanalyserna skedde efter de inledande veckorna till stor del parallellt
med litteraturstudien for att de skulle dra nytta av varandra.

Observationer pa vardera gagata 1ag till stor del till grund foér analyserna.
Genom observationer undersoktes dels gagatorna utifran kriterierna men
aven utifran en generell upplevelseuppfattning av gatan.

Valet av gdgator gick i flera led. I ett forsta skede valdes gagator i tre stader
med en stor variation i storlek med tanken att undersoka hur gagator
fungerar i olika stora stader. Efter samtal med bland annat Bergman
(pers. medd. 2011) insag jag att komplexiteten i stora stader ar stor och
att det darfor ar svart, om inte omoijligt, att avgora vad som ar effekter
av gagatornas uppbyggnad och vad som beror pa 6vriga stadens struktur.
Att staden endast har ett koncentrerat centrum blev darfor ett viktigt
urvalskriterium. Istéllet for att undersoka gagator i olika stora stader
valdes istdllet gagator i tre medelstora stidder som har flera likartade
parametrar men som sKiljer sig i hur gagatusystemet ar uppbyggt. Detta
gjorde att jag kunde undersoka hur och om gagatans struktur paverkar
funktionen och anvandandet av gagatan i staderna.

Samtal med personer pa respektive kommun som hade insyn i arbetet
med att forbattra gagatorna var en stor hjalp i forstaelsen av vardera
stads gagatustruktur. Dessa samtal anvindes som bakgrundsmaterial i
arbetet och inte som kvalitativa intervjuer. Vad for slags och hur mycket
information jag fick pa respektive kommun varierade da de jag pratade
med hade olika befattningar pa kommunerna och det ddrmed varierade
hur mycket relevant information de kunde ge mig. Langden pd samtalen
skiftade ocksa. Utdver detta fordes ett varierande antal langre eller kortare
samtal med besokare och naringsidkare langs med gagatan for att fa deras
synvinkel pa gagatan. Under dessa samtal stdllde jag 6ppna fragor for att
se vad folket tyckte var gadgatans styrkor respektive brister.

1. Inledning

Litteraturstudie

Litteraturstudier har varit en viktig kalla for att soka fakta och kunskap
kring dmnet. Fokus pa litteraturstudien har legat pa att dels beskriva
overgripande teorier kring vad som ar goda offentliga miljder, dels vad
som utmarker goda stadsgator och gdgator i bade Sverige och Ovriga
varlden. Litteraturstudien inleddes med ett brett sokande efter litteratur
pa ett antal relevanta nyckelord i bibliotekets databaser. Den fortsatta
litteraturen hittades fraimst genom att undersoka referenslistor i relevanta
bocker samt efter tips fran olika personer som pa olika satt arbetar med
gdgator och offentliga miljoer.

Stadslandskapsanalyser

Analyserna av gagatorna skedde vid ett antal tillfillen under var och
sommar 2011. Varje gagata besoktes vid minst tre tillfillen for att ge en
bredare bild 6ver hur gagatorna fungerar i olika vader och tidpunkter pa
dagen. Besoken dgde rum vardagar vid olika tidpunkter mellan 10 och
16. Gagatorna har analyserats utifran olika kriterier for att bast redogora
vardera gagatas forutsattningar och funktion. Under besoken pa gagatorna
har analyserna nedtecknats och fotografier tagits for att fungera som
underlag till studien.

Fem Kriterier for analysen har valts for att forsta betydelsen av planeringen
av gagatan samt dess utformnings inverkan for att gora gagatan attraktiv
hos bade besokare och naringsidkare. Dessa kriterier har valts utifran
last litteratur, samtal med personer som &r insatta i gdgator genom
forskning eller gestaltning, samt genom platsbesok pa olika gagator. En
utvecklad beskrivning och motivering till vardera kriterium finns i kapitel
3 "Utgangspunkter for analyser och kriterier” (s. 19-26)

% Stadsstruktur

¢ Tillganglighet

¢ Byggnader och verksamheter
% Material och mobler

% Socialt liv
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Val av gagator till studien

For att fa bast jamforelser av undersokningarna valdes tre medelstora
svenska stdder dar grundforutsittningarna ar relativt likartade. Bade
storstader och mindre stader har helt olika forutsattningar och skiljer sig
darfor mycket at, vilket gor att det ar svart att gora generella slutsatser
kring analyser av stddernas gdgator. For att kunna gora relevanta
jamforelser av staderna var det viktigt att stiderna hade flera parametrar
som var likartade. 1: Att staden hade ett centrum som bestod av en eller
flera samlade gagator var det mest essentiella i urvalsprocessen. 2: For
att underlatta analyserna av gagatorna var det aven viktigt med mojlighet
till sovplats hos bekanta pa besoksavstand fran gagatan. 3: Tillsammans
med Bergman (pers. medd. 2011) diskuterades tre olika gagatustrukturer
fram: den linjdra gdgatan, gagatan som ar uppbyggd av tvd gagator
som bildar ett kors, samt gagatan som ar knuten till gallerior. Pa dessa
urvalskriterier valdes Vaxjo med sinlinjara Storgata, Kalmar med Storgatan
och Kaggensgatan som ligger i ett starkt kors, samt Uppsala dar det finns
flertalet gallerior i direkt anslutning till gdgatan. 4: Bade Vaxjo och Kalmar
har fatt pris for sina stadskarnor och Uppsala har nominerats till Arets
stadskdrna 2008 vilket tyder pa alla tre stiderna har vardefulla kvalitéer
i sina stadskdrnor som ar intressanta att undersoka. 5: En annan likhet
ar att stdderna under de senaste aren har arbetat mycket for att utveckla
sin stadskarna och gora den mer attraktiv. 6: En konsekvens av urvalet
men som inte fungerade som ett urvalskriterium var att alla tre stdderna
dessutom har en stadskirna dar gatunatet har ursprung fran 1600-talet.
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Uppsala tatort
151 000 invanare

Vaxjo tatort

ﬁ 63 000 invanare

Kalmar tatort
almar 36 000 invanare

Figur 1: Karta éver Sverige med de valda stdderna dr markerade.



Bakgrund

[ detta kapitel presenteras grundlaggande information om forskningar och undersékningar
som har gjorts pa gagator och andra offentliga miljoer i staden fran vilka examensarbetet
bygger pa. En historisk beskrivning av gagators utveckling ges ocksa.
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Mal for inforande av gagator

Manga av de mal som kommunerna satter upp vid inforandet av gagator
ar gemensamma. Onskan om en férskéning av centrummiljén, en renare
stad, en lugnare trafikmiljo, battre livsmiljo for boende och besékare samt
ekonomiska intressen ar de framsta drivkrafterna vid en ombyggnad till
gagator. Vilken som ar den framsta drivkraften varierar dock med land och
stad. I vastra Tyskland ar de ekonomiska motiven avgérande, men dven en
minskning av biltrafiken da manga tyska stader haft trafikproblem. Det
fraimsta motivet till gdgator i Nederldnderna, speciellt i stider med &ldre
stadskarna, ar att forbattra livskvalitén. I Sverige har gdgator ofta varit en
del i trafiksaneringsprogram, dar man har anlagt gagator for att minska
biltrafiken och fa en lugnare trafikmiljo med minskade miljostérningar,
avgaser och buller i centrum, samtidigt som det blir nagot positivt for
centrumet och 6ka dess attraktivitet (Neergaard & Bergman, 2003).

Historik - Fran handelsbodar till
gagator

Under de forsta artiondena av 1800-talet blev det allt vanligare med
sma butiker i stdderna. Industrialiseringen av samhallet i stort ledde till
stora forandringar aven for detaljhandeln. Den viaxande tillverkningen av
produkter kravde battre forbindelser till forsaljningsplatserna, men ocksa
att varudistributionen blev mer effektiv. For att fa en jamn avsattning
kravdes permanenta forsaljningsstallen. I stdderna fanns redan pa 1830-
taletsddanaiformavkopmannenssalu-ochhandelsbodarochsmahandelns
garn- och hokarbodar?’, men med den 6kade befolkningen i stiderna fanns
det behov av manga fler. Tidigare hade stranga lagar om handel tyglat en
okning av butiker och bodar, men genom néaringsfrihetslagen fran 1864
kombinerat med den 6kande befolkningen paborjades en snabb utveckling

1 Hokare ar en gammal bendmning pa livsmedelshandlare. Nationalen-
cyklopedin "Hokare” (ud), tillganglig: http://www.ne.se/lang/hokare, hamtad
2011-01-20.
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mot ett storre utbud av butiker (Bergman, 2003).

Butikerna i stiderna blev nya mal- och traffpunkter for invanarna vilket
innebar att deras placering i stiderna blev allt viktigare. I takt med att flera
butiker med samma inriktning 6ppnades blev det allt viktigare att ha ett
centralt lage dar manga manniskor passerade dagligen. Detta ledde till att
stddernas butiker redan tidigt borjade visa tendenser till att klumpa ihop
sig, vanligtvis kring torget eller ndgon av de anslutande infartsgatorna,
vilket bildade de forsta butiksgatorna (Bergman, 2003).

[ takt med gatornas modernisering blev butikshandeln mer framtradande
i gaturummen. Rannstenen strax utanfor fasaderna, trapporna som stack
ut fran husen och den hala och ojdmna gatstenen som hela vagarna var
belagda med, gjorde att ytorna intill fasaderna var gatans mest outnyttjade
del. Men vid den 6kade trafiken av bade fordon och fotgingare borjade
gatorna delas upp i en kdrbana samt mer gangvanliga trottoarer. Med
undantag fran nagra tidiga forsok i Stockholm och Goteborg borjade
trottoarer anlaggas runt 1870-1880-talen i de svenska stdderna (Bergman,
2003).

Fortfarande pa 1870-talet var det relativt ovanligt att butikerna hade
fonster mot gatan, utan nojde sig med dorr- och fonsterluckor. Innan
dess hade butikhandeln i manga stiader varit nast intill osynlig. Gatu-
och fonsterskyltningen blev viktigare i takt med att trottoarerna blev
fler samt en 6kad konkurrens i stiderna, da det var den som fangade de
forbipasserandes intresse for butiken. Skyltningen kompletterade sjilva
sdljmomentet inne i butiken och kunde underlatta kundernas urval.
Forst runt 1890-1900 borjade man pa allvar annonsera butikerna genom
skyltfonster, skyltar och markiser vilket ledde till att butiksgatorna blev
en ny stadsmiljo dar skyltfonstren utvecklades till en attraktion. Butikerna
med sina skyltfonster gav upphov till ett nytt sitt att rora sig och vistas
i staderna. Att titta i skyltfonster efter skyltfonster blev en ny aktivitet
dar allt fler borjade inspektera butikernas utbud och erbjudanden.
Butiksgatorna med sina manga butiker och mycket folk i rorelse erbjod
goda lagen for caféer och konditorier. I borjan pa 1900-talet sokte sig
ocksa de flesta biografteatrarna till dessa gator dar butikernas handel
och biografernas noje kunde dra nytta av varandra och locka mer folk
till gatorna. Ett par decennier in pa 1900-talet borjade stadslivet pa



allvar praglas av det folkliga kvalls- och fritidsliv som utvecklades langs
butiksgatorna (Bergman, 2003).

Under 1940-talet blev den vdxande bilismen en stadsomvandlande faktor.
Detta tillsammans med en gammal och sliten bebyggelse i stiderna
utgjorde grunden till det statliga initiativet 1947-1948 dar kommuner
uppmanades att uppratta general- och oversiktsplaner for hur den
statliga marken skulle anvandas i framtiden. En bostadssocial utredning
blev 1954 inledningen till "saneringen av stadskdrnorna”. Forebilderna
for hur de nya stadskarnorna skulle vara utformade hade ursprung fran
den modernistiska arkitektur och stadsuppfattning som slagit igenom pa
1930-talet (Bergman, 2003).

Le Corbusier hade i sin skrift La Charte dAthenes, utgiven 1941, skrivit
om att fotgdngare bor ha sarskilda vagar skilda fran biltrafiken, men det
var inte forran efter andra varldskriget som hans tankar fick nagon storre
tillampning. De moderna gagatorna var fran borjan en funktionalistisk syn
for att skydda fotgdangare fran olyckor, buller och délig luft fran avgaserna.
[ slutet pa 1950-talet viaxte Townscape-rorelsen fram med ursprung fran
England, vilken hade en estetiskinriktning dar platser analyserades utifran
oppenhet, slutenhet, utblickar, 6verraskningar, betoningar, variationer
mm. Gagatan passade brainivad Townscape-rorelsen ansag var viktigt for
stadernas struktur, i och med att gadgatorna gjorde det mojligt att behalla
aldre gaturum med tradnga passager, trappor och vegetation i en tid da
manga aldre byggnader revs for att gora plats at mer rationella gator och
gaturum. Detta gjorde att gagatan inte bara var en funktionalistisk idé
utan den fick dven st6d av intressen inom estetik och historia (Nordqvist,
1984).

[USA pa 1940-taletborjade manistor skala bygga kopcentrum, dar gdgator
med butiker som var omgivna av bilplatser var karakteristiskt. I Sverige var
detforstunderborjanpd 1960-taletsomde forstamerbetydande gdgatorna
anlades. Uppsalas generalplan fran 1957 avgransade ett 18 kvarter stort
kommersielltcity,omringatavbreddadekring-ochgenomfartsleder.Planen
var dessutom kompletterad av forslaget om bilfria gator i mitten, vilket
ledde till stor uppstandelse. Forslaget var en konsekvens av den fortatning
som dgt rum i Uppsalas affarscentrum. Képmannaforeningen samlade
till stor debatt for att forsvara detaljhandelns intressen dar de kallade in

2. Bakgrund

Gosta Boman som da var direktor pa Handelskammaren i Stockholm for
att fa storre tyngd bakom sina argument. Kopmannaféreningen havdade
den stora betydelsen av handelns narkontakt med de bilburna kunderna
da de ansag att bade den lokala biltrafiken och genomfartstrafiken skulle
hallas sa ndra handeln som méjligt och endast avldgsnas fran storgatorna
da det var absolut oundvikligt. Det tog flera ar och atskilliga debatter
innan Uppsala vagade ta steget ut, men 1963 gjordes Kungsangsgatan om
till Uppsalas forsta gagata (Bergman, 2003; Nordqvist, 1984).

1963 blev dven delar av Korsgatan och Kungsgatan i Goteborg gagator,
liksom VasterldnggataniStockholm. Vasterldnggatan fungeradeirealiteten
redan som en gagata vid omvandlingen, da de smala butiksgatorna i den
gamla stadskdrnan och den tita gangtrafiken minskade framkomligheten
for bilarna (Bergman, 2003; Nordqvist, 1984).

DebatteniUppsala visar hur man under stora delar av 1960-talet pa manga
hall fortfarande ansag att bilarna hade fortur och skulle fa den plats som
de behovde, dven i centrum av staderna. Men trots protester borjade mer
praktisktsinnadetrafikplanerarebedrivaenmerrationalistiskstadsmodell
genom attforagenomfartstrafiken till trafikleder utanfor stadskdarnan samt
att separera de olika trafikslagen med hansyn till korfalt, vagar och leder.
Det var denna separering som ledde fram till att det blev allt fler gdgator i
vara svenska kommuner (Bergman, 2003). Gagatu-epoken, som inleddes
under 1960-talet, nadde sin forsta kulmen under forsta halften av 70-talet
(Nordqvist, 1884) varefter utvecklingen av nya gagator stagnerade fram
till borjan av 1980-talet, da gagator borjade byggas pa flera hall i Sverige
igen. Idag ar det relativt vanligt med bilfria centrumgator i Sveriges
kommuner dar nastan hélften har infért ndgon form av begransningar av
personbilstrafik pa en centrumgata. I en undersokning gjord av Trivector
Traffic AB angdende gagator i de svenska kommunerna svarade alla stora
kommuner att de hade bilfria centrumgator, och 82 % av de mellanstora,
medan endast 26 % av kommunerna med ett invanarantal under 25 000
hade gagator (Neergaard & Bergman, 2003)

[ och med en 6kning av arbetslosa, studerande och pensiondrer samt
inforande av flextid i storre bemarkelse blev gadgatornariktiga motesplatser
dagtid. Under kvillstid daremot blev det allt mer 6dsligt da speciellt de
vuxna i och med valfarden blev mer lockade av hus, TV, bil, féreningsliv
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och resor. Ungdomarna samlades inte heller pd gdgatorna utan istallet
pa knutpunkter som erbjod nagot mer som till exempel biografer, caféer,
pubar och biljardhallar (Bergman, 2003).

Under 1980-talet blev det allt vanligare att nya stora kopcentra skapades
utanfor stadskdrnorna. Dessa kdpcentra hade en mangsidig uppsattning
av butiker, och forsokte samtidigt aterskapa stadskiarnornas karaktdr
och stimning. Bara ndgot ar efter att A 6 i Jonkoping hade invigts
1987, precis utom gangavstand fran stadskdrnan, stod 30 butikslokaler
tomma i stadskdrnan. Detta blev ett resultat pa flera platser i landet, och
stadskdrnorna med deras handel blev alltmer forsvagade. Fran slutet
av 1980-talet borjade man i flera stider pa initiativ fran bade privata
naringslivet och kommunerna ta ett nytt grepp pa sina centra for att géra
dem mer attraktiva. Detta gjordes genom effektivare utnyttjande av alla
citytomter, trivselskapande miljoatgarder, forbattrad marknadsforing av
affirscentrerna samt samordning av alla intressenters anstrangningar
for att skapa mer stabila centrumféreningar i stadskdarnorna (Bergman,
2003).

Aven om det i ménga fall har blivit protester frdn kopmannaféreningar
da nya gagator ska anliaggas eftersom de befarar att det ska leda till att
stadskdrnan dor, finns det inga belagg for att detaljhandelns omsattning
paverkas av att gator gjorts om till gdgator. Bade i Sverige och utomlands
finns det exempel pa bade positiva och negativa resultat, aven om de
positiva ar i majoritet. Effekten pa detaljhandeln vid inférande av gagator
varierar rimligen med omstdndigheterna for varje stad. Ifall handeln
i en stad far storre delen av sin kundkrets fran ett omland med relativt
daligt kollektivnat kommer manga kunder med bil, vilket kan leda till att
en avstangning av biltrafik i centrum verkar negativt pa handeln. Detta
anvands ofta som argument mot inférandet av nya gagator fast detta i de
flesta fall inte verkar stamma (Nordqvist, 1984).
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Trafik 1 Innerstader

Det finns delade meningar kring hur trafikplaneringen i innerstader ska
fungera. Vissa asikter formuleras kring att innerstidderna ska vara fullt
tillgangliga. Full tillganglighet innebar att det ska vara mojligt att kora
och parkera pa nastan alla gator men att biltrafiken inte behdver vara
prioriterad. Detta menar man ger en lugnare trafik som ar knuten till
stadsdelen. Bilfria gator anses vara en chimar eftersom bilen har kommit
for att stanna och en blandad trafik hor till stadens miljé. Genom signaler
ska bilisterna paminnas om att staden tillhor fotgdngarna och att bilen
finns i stadsmiljon pa deras villkor. Forekomst av smala Kkorfiler, breda
trottoarer, trad, gatumaobler och lagre intim gatubelysning ar indikationer
pa att fotgdngarna har prioritet i miljon. Genom utformningen av gatan
ska biltrafiken pa sa satt fa en minskad hastighet vilket gor en sdkrare
miljo for fotgdngare och cyklister (Arnstberg & Bergstrom, 2001; Balgard,
1994). Det finns dven dsikter att ifall man stanger av vissa gator for biltrafik
sd tvingas bilisterna kora omvagar, vilket leder till en 6kad produktion av
avgaser samt 0kar belastningen pa gatumiljon (Arnstberg & Bergstrom,
2001).

Andra havdar betydelsen av att ha bilfria gator med att det skapar
battre forhdllanden i staderna. Bilar gor att de oskyddade trafikanterna
som fotgdngare och cyklister 16per storre risk for allvarliga olyckor i
trafiken vilket kan leda till en kansla av otrygghet och dven minska barns
forutsattningar till att rora sig fritt pa gatorna. Buller och avgaser fran
bilarna gor att farre vill promenera och dessutom gor biltrafiken att
stadskdrnan blir mindre attraktiv da den inte upplevs lika vacker samt
forlorar sin manskliga skala. Bilarnas buller ar ofta det som later mest
i stdderna. Da biltrafiken forsvinner tenderar folk att prata mer med
varandra och bli mer rofyllda. En viktig aspekt ar aven att biltrafiken kraver
mycket plats, bade med korfiler och for parkeringsytor. Ett borttagande
av biltrafiken skapar mer plats at handel och fotgangare. Trafikingenjorer
har fastlagt att det basta sattet att forhindra trafikstockningar ar att
reducera antalet vagar. Trots att man kan tdnka sig att trafiken endast
flyttar till en annan vag, har en undersokning visat att trafiken minskade
med cirka 20 %, da vissa antingen inte aker pa sitt arende eller anvander
sig av ett annat fardmedel (Crawford, 2002). I undersokningar om folks



attityder till gdgator i Stockholm respektive Goteborg ar det tydligt att folk
ar positiva till gdgator och girna ser att fler gator omvandlas till gagator.
Motiveringarna ror fraimst att man anser att gdgator skapar en trevlig miljo
och ger ett lugn i stadsmiljon (Delipara et.al.,, 2010; Ericsson, 2003).

Gagators effekter pa handeln

Trots att det finns vetenskapliga studier att reducerad biltrafik i inner-
stader generellt ger positiva effekter pa detaljhandeln finns det en utbredd
uppfattning att tillgdnglighet med bil ar en férutsattning for en fungerande
handel i innerstader. Undersokningar gjorda i flertalet tyska stader av
konsekvenser for en 6kning av gagator i stadskarnor har visat positiva
resultat. Innerstddernas attraktionskraft ckade generellt och antalet
gdende langs med gagatorna 6kade med 20-40 % redan under det forsta
aret (Svensson, 2008). Aven om det finns ett flertal europeiska studier
om gagator, behandlar de i huvudsak detaljhandelns effekter av gagator i
storre stader. Det finns fa studier som studerar trafiken och férandringar
i resemonstret. Detta géller speciellt i stider med under 70 000 invanare
vilken ar den vanligaste storleken pa tatorter i Sverige. Kommunernas
subjektiva bedomningar av effekterna av anlaggandet av gagator ar dock
positiva och infaller i de studier som gjorts utomlands. En kartlaggning
som Trivector Traffic AB gjort visar att de flesta kommuner idag har en
positiv installning till gdgator (Neergaard & Bergman, 2003).

Alla branscher far dock inte positiva effekter av anldggandet av gagator.
Vissa branscher, som till exempel sadljer skrymmande varor och darfoér har
en stor fordel av att kunderna har tillgang till bil nara butiken, flyttar till
mer externa lagen i stdderna och lamnar plats dt andra branscher i de
bilfria centrerna. Den 6kande omsattningen for butiker langs med gagator
leder dessutom till att lokalerna blir mer atrdvarda vilket resulterar
i 6kade lokalhyror. Stora varuhus, butiker som tillhér kedjor med hoga
marginaler samt snabbmatkedjor gynnas av omvandlingen, medan
mindre restauranger och butiker som inte tillhor nagot storre foretag inte
har samma férutsattningar att klara hogre hyror (Svensson, 2008).

2. Bakgrund

[ en rapport skriven av Hass-Klau, dar man ville formedla kunskap om
vilka faktorer som styr ifall en innerstad ar attraktiv, framfors teorin
att ju fler manniskor som ror sig och vistas pa en plats, desto hogre blir
omsattningen i butikerna och andra kommersiella verksamheter. Darfor
bor stadsplanerare inte rikta in sig pd att skapa fordelaktiga miljoer
for detaljhandeln, utan istéllet fokusera pa att skapa stadsmiljoer som
uppfattas som trevliga och attraktiva for besokare och boende. Bilfria torg
och gator ar en central del i detta. En stadskdarna med trdkiga butiker och
oattraktiv urban milj6 blir inte ett livfullt centrum bara for att man gor
den till en gdgata (Hass-Klau et al., 1999).

[ en svensk studie oOver gagator, utféord av Trivector Traffic AB,
konstaterades att i samband med ombyggnadsprocessen fanns det i
manga fall en negativ opinion fran naringsidkare som befarade att den
reducerade biltillgangligheten skulle leda till en minskad omsattning for
dem. Men precis som i de tyska undersokningarna kunde man konstatera
att opinionen vande och fick en positiv instdllning i takt med att det
blev fler kunder, ett 6kat folkliv samt 6kad omsattning (Neergaard &
Bergman, 2003). Det tidigare motstandet mot restriktioner for biltrafiken
i stadskdrnor har borjat dndras. Idag finns en tydlig trend i att det nu
ar fastighetsdgare, kopmannaféreningar och andra intressegrupper
som bdrjar driva pa inférandet av en utokning av gagator och andra
bilreducerande atgarder (Svensson, 2008).
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Utgangspunkter: analyser

Genom litteratur, samtal med personer som pa olika satt arbetar med staden och dess gator
samt egna studier/analyser kom jag fram till fem Kriterier att analysera pa vardera gagata. I
detta kapitel redovisas argumenten till dessa kriterier.
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Stadsstruktur

Det finns kritiska roster mot gdgator som anser att gagatan ligger som en
isolerad blindtarm utan sammanhang med stadens gatustruktur i 6vrigt.
Genom att gadgatorna far en okad gangtrafik kan det dessutom leda till att
andra gator i ndrheten fa karaktar av bakgator och den biltrafik som blivit
forpassade fran gdgatorna bildar istédllet en fortdtning pa andra gator
dar det da kravs storre utrymmen samt 6kar nivan av buller och avgaser
(Nordqvist, 1984).

Trafikeffekter

De flesta studier som behandlat férdandringen i resmonstret till foljd av
gagator behandlar endast den ombyggda gatan och inte hela centrumets
effekter av ombyggnationen. Studierna fokuserar fraimst pa rakning av
gdendetrafiken fore och efter gagatans inférande, och konstaterade en
okning av antalet gdende efter ett eller flera ar med i snitt runt 20-40 %.
[ en studie om gdgatundtet i Boston studerades dock effekterna pa hela
centrumomradet. Studien visade pa en minskning av biltrafiken samt en
okningavbddeantaletgdende ochkollektivresenarer. Efter trafikmatningar
som gjordes under en tvadrsperiod konstaterades det att gdgatunatet inte
resulteradeien 6kning av trafiken pa de omgivande gatorna heller. Orsaken
till det lyckade resultatet i Boston beror troligen pa samverkan med andra
faktorer som att omradet har en bra kollektivtrafik, en hog grad arbetande
i centrum samt att staden parallellt genomforde fysiska forskonande
atgarder och ett marknadsforingsprogram av centrumet. [ Nederlanderna
har studier visat att gagatorna blivit attraktiva for bade boende och
besokare, vilket visat sig i fler besdkare, néjda bostadsinnehavare och
okade fastighetspriser langs med gagatan. Dock visar studien dven pa att
de som bor utanfor omradet ar missnojda da deti dessa omraden har blivit
okad trafik och parkeringsbelastning (Neergaard & Bergman, 2003).

Trafiksakerhet

De flesta Svenska kommuner anser att sidkerheten pa deras gagator
ar god. Det finns endast ett fatal olyckstal pa gagatorna, och de som
redovisas har framst intraffat i korsningar. Men da olyckstalen dr hamtade
utifran polisrapporter finns det ett visst morkertal pa framst olyckor
mellan oskyddade trafikanter som gaende och cyklister. Den vanligast
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forekommande olyckstypen pa gagator ar fotgdngare i singelolyckor.
For att undvika dessa ar ett halkfritt underlag utan ojamnheter som
uppstickande plattor eller gropar ett effektivt medel. Flera kommuner har
forsett sina gagator med markviarme for att reducera halkrisken under
vintern (Thulin, 1996).

Gallerior

Pa grund av det svenska klimatet med bdde kyla, regn och blast kan
man uppleva att de 6ppna gagatorna inte ar speciellt inbjudande for en
shoppingtur. Som ett resultat av det har det blivit alltmer vanligt att man
glasar in omraden i stadskédrnan till en galleria. Det finns flera positiva
erfarenheter av gallerior med intressant utformning och ett lyckat
kommersiellt koncept. Men det finns dven farhdgor om att stadskiarnan
far ett mer splittrat intryck av gallerior och att gatumiljon kan bli utarmad
runtomkring gallerian. Gallerian 6kar dven stadens zonindelning vilket kan
gora att stadskdrnan riskerar att bli trakig och handelsefattig (Handelns
planinstitut, 1991). Vid anldggandet av inomhusmiljéer som exempelvis
gallerior finns det nagra principiella behov som man maste tillgodose,
namligen sittyta, mat, handel och toaletter (Whyte, 1980).

Gallerior kan betraktas som en forlangning av gagator inomhus. Men
samtidigt som gallerian filtrerar bort gatornas hégljudda uttryck utesluter
den dven vissa andra aktiviteter helt. Gdgatan kan man betrakta som ett
centrums exklusiva lobby dar forhoppningar om att se och traffa andra
under sin shoppingtur ar som storst, speciellt under sommarmanaderna.
Galleriornas passager anvands mest som entréer till de anslutande
affarerna, vilket gor att stopp for moten med bekanta eller for att stanna till
och titta i skyltfonster blir klart farre an pa gagatorna (Bergman, 2003).

Inomhusmiljéer som gallerior och kdpcentra ar inte lika offentliga som
utomhusmiljoer i staden. De har begransade oppettider samt har fler
regler om vad som ar tillatet och inte. Speciellt den begransade 6ppettiden
gor att dessa omraden kvélls- och nattetid kan upplevas som déda och
ovalkomnande (Alexander et al., 1977).

Externa kopcentra
Lange ansdg manga att de alltfler stormarknaderna i utkanterna av
stdderna riskerade att utarma innerstaderna och leda till en "butiksdod”.



Idag anser vissa att det finns tecken pa att det snarare ar fradgan om
en komplettering och anpassning till delvis olika kundmarknader dar
innerstadernas butiks- och serviceutbud kompletterar det externa. Flera
stader har dessutom borjat satsat mer aktivt pa att skapa en attraktivare
utformning av innerstidderna med hogre ambitioner for arkitektoniska
element samt fler bilfria innerstadsmiljoer (Svensson, 2008).

Under 1990-talets Stockholm oOkade de externa stormarknadernas
omsattning markant. Detta ledde till att forsédljningen av dagligvaror i
stadskdrnanochstadsdelarnaminskade och attaffarsutbudetreducerades.
[ vissa lander har man infort lagar for att forhindra storskalig etablering
av extern handel som riskerar att utarma stadskarnan. Dessa restriktioner
mot nya stormarknader har visat sig 6ka intresset for etablering av ny
handel i stadskarnan. For att undvika att de externa stormarknaderna ska
hota handeln i centrumet ar det viktigt att vara radd om och utveckla det
befintliga centrumet sa det blir attraktivt (Berglund et. al. 2004).

Forskning fran 1990-talet om effekterna fran externa kdpcentra visar
att externa etableringar okar bade trafikmdngden och avgasutslappen.
Detta star i stark kontrast till de nationella trafikpolitiska malen om en
minskning av trafik och avgasutslapp. Endast ett fatal kommuner har gjort
nagra andra studier an handelsutredningar pa effekterna av den externa
handeln vilket gor att konsekvenserna for trafiken ar daligt utredda
(Neergaard et al., 2004).

De vanligaste argumenten for externhandel ar:
Handeln ges chans att utvecklas
- Konsumenterna ges okad valfrihet
Stadskdrnan avlastas sa att trafiktrycket lattar
Miljoforbattringar i stadskarnan kan enklare genomforas
Pris- och hyresnivan sanks
De vanligaste argumenten emot externhandel ar:
- Servicestrukturen som byggts upp under lang tid saknas
- Utbudet splittras med mer komplicerade inképsresor som f6ljd
- Stadskdrnan blir mindre attraktiv
- Bilen blir n6dvandig och trafikarbetet 6kar
- Hot mot resurssvaga grupper (Handelns planinstitut, 1991).

3. Utgangspunkter: analyser
Tillganglighet

Biltrafik

Biltrafik pa gagator ar starkt begransad. Det ar framst varuleveranser
som kor pad gagator. Genom att reglera leveranserna till tider pa dygnet
da det ar fa gdende, vara restriktiv da det galler dispenser samt att det
finns mojlighet att skota varuleveranser fran butikernas baksidor ifall
dessa inte ar gagator kan man minska konflikter mellan gdende och
motorfordon (Ericsson, 2003; Thulin, 1996). En 6kad anviandning av
butikernas baksidor for varuleveranser kan dock gora att dessa blir
mindre attraktiva for andra anvindningsomraden. Att placera hinder vid
gagatans anslutning samt langs gagatan fungerar ocksa for att begransa
biltrafiken (Thulin, 1996) samtidigt som hindrena kan ha en utformning
som blir utmarkande for gagatan. Ett exempel pa det ar stenlejonen
langs Drottninggatan i Stockholm. En hindrande moblering kan dock ge
problem da de aven forsvarar framkomligheten for utryckningsfordon,
renhdllningsfordon samt synskadade. Men da gagator i de flesta fall
anlaggs i befintliga stadsmiljoer ar det inte alltid mojligt att vidta
atgarderna som kravs for att eliminera eller reducera fordonstrafiken.
Det ar endast vid nybyggnation genom bestammelser enligt detaljplanen
som det gar att ha helt fritt fran motorfordon. Flera kommuner som i en
studie gjord av VTI tillfragats om deras synpunkter angaende biltrafik pa
gagator anser att polisdvervakning ar det basta sittet att undvika olovlig
biltrafik (Thulin, 1996). Men att sitta polisresurser pa att jaga bilister pa
gagator gor att det blir mindre resurser kvar till att 16sa andra brott och
gora rattonykterhetskontroller. Darfér borde en genomtankt och tydlig
planering istdllet vara att efterstrava.

Dar gagator korsar gator med fordonstrafik ar det vanligt att markera
korsningen for att fa fordonstrafikanterna att uppmarksamma de gaende
och anpassa sig till dessa forhallanden. De vanligaste sitten att markera
korsningen ar att hoja upp overgangsstallet till gdgatans nivd, markera
med avvikande markmaterial som kantsten samt minska bredden pa den
anslutande fordonsgatan for att minska farten. Det forekommer aven
skyltning som varnar fordonstrafiken for att den korsande gatan ar gagata
med mycket fotgangare (Thulin, 1996).
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Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ar en viktig del i arbetet med att fa ett fungerande
centrum utan biltrafik. I manga av de fall dar bilfria omraden inte har
fungerat har kollektivtrafiken varit undermalig. For att fa folk att anvanda
kollektivtrafiken kravs det att den ar av hog kvalité med turer som gar
ofta och i tid, ar bekvdma och latta att komma av och pa samt har ett
effektivt natverk dar antalet stop reduceras till ett minimum for att fa upp
hastigheten pad turen men samtidigt ska stanna inom gangavstand fran
anvandarnas destinationer (Crawford, 2002).

Cykeltrafik

Det forekommer ofta att de gdende klagar pa cyklister pa gagatorna.
Framst dr det de aldre och de rorelsehindrade som kanner sig drabbade.
Fotgangarna upplever att cyklisterna inte respekterar det férbud mot cykel
som galler pa gagatorna. For att minska irritation och andra olagenheter
av cyklister och mopedister pa gagatan finns det flera atgarder som kan
vidtas: alternativ vag for cyklisterna, cykelstdll i gagatans ytterkanter,
battre utmarkt utrymme for cyklisterna, kompletterande skyltning samt
tidsreglering av cykeltrafiken (Thulin, 1996). I stider dir man satsat
pa att vinda utvecklingen av en stindigt 6kande biltrafik har man ofta
sett tydliga forandringar dar stadslivet har blivit mer uppskattat och att
invanarna gar och cyklar i mycket hogre grad an innan (Berglund et. al.
2004). Det ar da speciellt viktigt att det finns ett valutvecklat cykelstrak i
hela staden.

Pa vissa gagator ar det tillatet med cykeltrafik. Vanligtvis har dessa gagator
speciellt framhédvda omraden for cyklisterna genom exempelvis avvikande
markmaterial som asfalt- eller plattbelaggning eller malade linjer eller
figurer som visar var cykeltrafiken ar hanvisad. Utéver att anvanda
avvikande markmaterial anvinds daven moblering langs med gagatan
for att markera cykelstraket genom placeringen av blomlador, bankar,
papperskorgar och belysningsstolpar. Da viss fordonstrafik ar tillaten pa
gdgatan ar dessa hanvisade till samma omraden som cyklisterna. Dock
finns argument mot att ha sarskilt utmarkta omraden for fordonstrafik, da
det finns risk att ett angivet omrade for fordon gor att cyklister och dvriga
fordonstrafikanter ser omradet som sitt och att fotgangarna ska anpassa
sig till dem. Ett gemensamt omrade for alla som fiardas pa gagatan dar alla
ror sig pa de gdendes villkor kraver att det finns en viss mangd fotgangare
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(Thulin, 1996). I en studie av Lilla Fiskaregatan, en gdgata i Lund vilken
innehaller tva gangzoner med ett cykelstrak i gatans mitt, visade det sig
att gatan inte ar osdker och att de konflikter som sker mellan gdende
och cyKlister sillan var av allvarlig karaktir. Aldre besokare pa gigatan
ansag ofta att cyklisterna gav upphov till osdkerhet, men studien visade
att cyklisterna respekterade gatans zonindelning medan hela 20 % av
fotgdngarna gick pa cykelstraket (Santmiquel, 2004).

Funktionshindrade

Rorelsehindrade och synskadade kdnner sig ofta sdkrare pa bilfria
gator. Vissa bilbegransade atgarder i centrum kan dock paverka
funktionshindrades tillganglighet negativt. Exempel pa det kan vara brist
pa parkeringsmojligheter nara affarerna vilket leder till att de har svart
att ta sig till affirerna (Neergaard & Bergman, 2003). Kombinerade cykel-
och gangstrak utgor svarigheter for synskadade da cyklisterna kor tyst
och snabbt och ddrmed utgor en risk for de som ser, hor eller gar daligt
(Mansson, 2002).

Ojamna markbeldggningar som exempelvis stor- eller smagatsten utgor ett
hinder for funktionshindrade personer i rullstol eller med rullator. Genom
att falla in strak av jamnare beldggning som exempelvis naturstenshallar
eller betongplattor forbattras framkomligheten. Rdnndalar for regnvattnet
kan ocksa utgora hinder for rullstolsburna och bor i de fallen tackas 6ver
med exempelvis galler for att fa ytan jamn (Boverket, 2005).

Forattunderlatta framkomligheten for synskadade och funktionshindrade
bor utstickande byggnadsdelar, kantstenar pa trottoarer, stolpar i gang-
banor och andra detaljer samt strategiska punkter som busshallsplatser,
overgangsstallen och entréer kontrastmarkeras. Den skillnad i ljushet
som behovs for att utgéra en tydlig kontrast dr dock mycket stor for
markbeldggningsgrad. Manga material forandras dessutom i farg med
tiden pa grund av solljus, slitage, luft och smuts vilket gor det svart att
fa tillrackliga kontraster i markbeldggningen. Kontrastmarkering kan
aven utformas genom material av avvikande strukturer som falls in i
beldggningen (Boverket, 2005).

Fasta hinder sa som bankar, papperskorgar, blomlador, skyltmontrar och
pollare ar svara for gravt synskadade att upptacka och behover darfor ha



markeringar som kontrasterar i ljushet mot omgivningen. De bor heller
inte vara placerade i gangbanor dar detta gar att undvika (Boverket,
2005). Att placera alla gagatans mobler i en speciell zon sarskild fran
gangzonerna kan vara ett bra satt att underlatta for synskadade.

Byggnader och verksamheter

Jacobs (1961) huvudtankar kring trygghet gar ut pa att befolkade och
starkt trafikerade platser ar sdkra och trygga platser medan en folktom
gata ofta ar en riskabel och otrygg plats. Genom att i samhaéllsplanering
bejaka en inbjudande 6ppenhet i stdderna kan man fa manniskor att
overvaka gatorna endast genom att de frivilligt utnyttjar och anvander
gatorna. Grundforutsattningarna for att detta ska ske ar att det finns ett
omfattande utbud av butiker och andra inrdttningar for allmdnheten
langs med gatorna. Att blanda bostader dar folk befinner sig pa kvallarna
med butiker och kontor dar folk befinner sig under dagarna gor att det
under hela dygnet finns 6gon som betraktar gatan och dirmed gor den
sakrare. Speciellt viktigt ar att det finns faciliteter som anvands pa kvéllen
och natten da det annars finns risk att gatorna ligger 6de vilket gor dem
otrygga. Butiker, restauranger och barer jamt utspridda 6ver en gata 6kar
tryggheten pad gatorna pa flera satt. De ger bade invdnare och besokare
konkreta skal att anvdnda de gator som leder till faciliteterna samtidigt
som den aktivitet som skapas av de manniskor som gar drenden eller letar
efter en bra restaurang eller bar lockar dit annu fler manniskor genom att
asynen av manniskor ar ett fenomen som drar till sig ytterligare manniskor.
Eftersom innehavarna till butiker och restauranger vill ha ordning och
reda runt sina lokaler for att locka till sig kunder, kan de fungera som
utmarkta vaktare langs gator ifall de ar tillrackligt manga (Jacobs, 1961).

Det ar viktigt att locka till sig besokare som bestdr av manga olika
kategorier av individer for att inte utestanga nagon grupp under delar av
dygnet. En sadan aktivitetsnivd uppnas endast ifall det ar en omfattande
blandning av olika verksamheter och dndamal (Hass-Klau, 1999). For
att attrahera en storre mangd manniskor ar det viktigt att det finns en
mangfald av butiker och restauranger langs med gagatan. Jacobs ansag att

3. Utgangspunkter: analyser

for att fa en variation pa butiker behéver byggnaderna vara olika gamla, sa
att det finns aldre billigare byggnader for de foretag som inte har rad med
nyproducerade dyra lokaler. Ofta ar det redan etablerade och lénsamma
affars- och restaurangkedjor som har rad med hyran i nya lokaler, medan
mindre butiker som antikhandlare, musikaffarer, kvarterskrogar och
utlandska restauranger behover den lagre hyran som aldre byggnader
kan erbjuda for att kunna ha rad att hyra en lokal pa gatan (Jacobs, 1961).
Fasadvaggarna har betydelse for gatans uttryck genom att de ger skala at
gatan. Enhetligt formade fasader ger klarhet och tydlighet men kan aven
upplevas som enformigt och trakigt medan en stor variation av fasaderna
alder, storlek och uttryck dels kan ge en kdnsla av oklarhet och splittring
men dven kontrast och spanning (Balgard, 1994).

[ en skrift av Handelns planinstitut ansags att det ar viktigt att de som
bor i stadskdrnan maste acceptera att bo dar pa stadskarnans villkor.
Bostdderna i stadskdrnan menade man dessutom till storsta delen borde
vara smaldgenheter for alla de ensamstaende som helst bor inne i staden
(Handelns planinstitut, 1991). Aven ifall de flesta som bor i stadskirnan
kan tolereralivochrorelse underaffarstid sa vill de flesta ha detrelativt tyst
under kvéllar varpa viss reglering kan behovas for att vissa verksamheter
som later mycket placeras pa andra platser. Ljud och os fran restauranger
kan ocksa behova kontrolleras (Crawford, 2002).

Zonering i staden med handel langs gagatan och ett annat omrade for
kvallsliv med restauranger, pubar, bibliotek och teatrar kan vara battre
da det blir tydligare var allt ir (Bergman, B., pers. medd., 2011). Aven
Alexander (1977) diskuterar detta och anser att for att fa folk att vilja ga
ut om kvallarna behover man samla nattoppna faciliteter sd som barer,
hotell, restauranger, ndjen samt nattoppna affirer. Genom upplysta,
sakra och livliga platser kommer det att bli fler fotgdngare som dras till
dessa platser under kvallar och natter. For basta effekt bor dessa nattlivs-
centrum innehdlla fler an sex stycken olika aktiviteter.

Det ar viktigt att gaturummet varken ar for brett eller fér smalt. Smala
gaturum kan bli tranga och instdngda och gora att man inte fa kontakt
med himlavalvet och darmed ge en kansla av instingdhet. Tranga gator
kan dven vara svdra att ta sig fram pa och ger dessutom inte utrymme
for landskapsarkitektur da all yta behovs for att raddningsfordon ska
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ta sig fram. For breda gator kan dock bli for tomma och kidnnas 6de och
tradkiga. Det ar aven viktigt att byggnaderna inte ar for hoga och skuggar
for mycket. Hoga byggnader kan dessutom gora gadgatan blasigare(Wallin,
T, pers. medd., 2011).

Material och Mdblering

Markmaterial

Markmaterialet har betydelse for hur skalan pa platsen uppfattas. Ofta
upplevs en mindre skala som mer vilkomnande och intim. Det finns
blandade meningar om vilket markmaterial som ar det mest lampade
for gdgator. Gestaltare har en forkarlek till att anvanda smagatsten for att
fa en kinsla av smaskalighet pa platsen samt for att markera for andra
trafikslag att det ar en gagata. Trots att smagatsten endast har funnits sen
borjan pd 1900-talet och darmed ar en relativt ung markbeldggning anses
det val passa in i gammaldags stadsmiljoer (Boverket, 2005). Smagatsten
ar aven ett bestandigt markmaterial da det har en mycket lang livslangd
och fungerar bra att ateranvanda pa andra platser vilket gor att det ar
ett uppskattat markmaterial i gestaltningar dar ett hallbarhetstank ar
centralt (Aberg, E., pers. medd., 2011)

For rorelsehindrade dr smagatsten ett problem da den ojamna ytan gor att
detarsvartatttasigfram.Kvinnor med hogklackade skoraren annan grupp
som i stor grad ar negativa till smagatsten da klackarna fastnar i fogarna
(Thulin, 1996). Langs med gangstrak bor ledstrdk finnas for synskadade.
Naturliga ledstrdk som kan anvdndas ar exempelvis tydiga avgransningar
mellan olika material, kanter eller olika typer av beldggningar som tydligt
skiljer sig i bade stuktur och ljushet och darmed underléttar att ta ut
gangriktning. Ifall det inte dr mojligt att anordna bra naturliga ledstrak
bor taktila ledstrak anlaggas (Helsingborg, 2006).

Bankar

Soffor behovs pa regelbundet avstand for att dldre och funktionshindrade
personer skakunnabesoka gdgatan. Ett onskvartavstand mellan sittplatser
ar 25 meter och de bor placeras pa hardgjort underlag bredvid gangvagen
(Mansson, 2002).
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Whyte undersokte i en studie vad som gjorde att torg och plazor blev
valbesokta av folk. Han konstaterade da att varken tillgangen eller bristen
pa sol, estetiska varden, formen pa torget och byggnaderna intill eller hur
stor 6ppen yta som torgen bestod av var det som var avgorande for hur
mycket folk som anvande torgen, dven om de spelade viss roll. Whytes
studie visade ett samband mellan hur mycket folk som anvande torgen och
mangden sittbar yta. Som sittbar yta rdknades bade formella sittplatser
som bdnkar och stolar samt informella sittplatser som trappor, murar
och fundament till konstverk och fontaner. Whyte konstaterade darfor att
arkitekter alltid bor efterstrava en stor mangd sittyta i utformningen av
offentliga miljoer for att de ska bli populdra att anvdnda av folk. (Whyte,
1980). Placeringen av sittmojligheter ar ocksa viktigt, da folk vill sitta pa
platser dir det finns n3got att titta pa (Hass-Klau et al., 1999). Aven om
sittmojligheterna ar den framsta anledningen till platsers attraktionsgrad
ar dock gagatans andra aspekter som den strukturella uppbyggnaden
samt de estetiska vardena inte att forglomma da de tillsammans ar en
viktig del i gdgatans uttryck, tillginglighet och trevnad. Aven om béade
torg och gagator ar offentliga miljoer i stadskdrnan sa gor deras olika
funktioner ocksa att de har nagot skilda krav pa sin utformning da utbudet
av kommers ar en stor del av gagatans attraktionskraft.

Belysning

Den basta belysningen ur en fotgangares perspektiv ar da gangbanan ar
val upplyst samtidigt som de m6tande personernas ansikten ar val synliga.
Belysningen far inte heller vara blandande. En varierande belysning
underlattar for synskadade varpa belysningen bor koncentreras till
korsningspunkter, overgangsstillen och andra anslutningar. Ifall gatans
fasader ar ljusa men inte vita reflekterar de belysningen och bidrar pa sa
satt till att skapa en god belysning i gaturummet (Balgard, 1994).

Utsmyckning

Offentlig konst kan bidra till en plats’ skonhet, samtidigt som de kan ge
ett budskap av historiskt eller nutida slag. Vatten i alla dess former, fran
ett litet fagelbad till en storre damm eller fontdn, uppskattas av de allra
flesta manniskor (Berglund et. al., 2004). Blomlddor gor att gdgatan kan
fa en helhetskansla, samt ge en kdnsla av trivsel for att ndgon bryr sig om
platsen.



Vegetation

Trad i staden mjukar upp gatubilden genom att de tar ner skalan och gor
platser mer intima. P4 samma gang kan trad ha en stor visuell betydelse
i stadsbilden da de kan hjalpa till att ordna stadsbilden och gora staden
lattareattorienterasigisamtidigtsomde gerlivatstenstaden. Gaturummet
far ofta mer karaktar av trdden genom att de for in dofter fran l6ven och
blommorna, ljud fran vindens sus genom léven och genom att skapa rum
for fagelsang. Samtidigt formedlar traden 6vergdngar samt ger variation
i stadsbilden da gronskan har olika uttryck for varje arstid. Trad skuggar
daven mot solstrdlar i den varma stenstaden och skyddar mot regnet.
(Berglund et. al., 2004; Balgard, 1996). Vegetation i stadsmiljoer har flera
positiva effekter pa mikroklimatet pa gatan. De sdnker lufttemperaturen,
forbattrar luftkvalitén, ddmpar blast samt absorberar en del av dagvattnet
(Balgard, 1996).

Socialt v

Offentliga platser

Offentliga platser ar de platser som ar tillgangliga for alla sorters
manniskor oavsett bakgrund, asikt eller kladsel, vid alla tidpunkter. Men
for att en allman plats ska upplevas som offentlig racker det inte med
att den ar tillganglig och 6ppen for alla vid alla tidpunkter samt att den
ar gemensam. Den mdste dven anvandas pa ett sadant satt att ingen har
anledning att kidnna sig utestangd eller ovilkommen. Det ar viktigt att det
finns forutsattningar for manniskor att se och synas for att det sociala livet
pa offentliga platser ska fungera. Manniskor maste ocksda kunna kdnna
sig sdkra och trygga i offentliga miljoer. Ifall anvandarna av stadens gator
och torg inte kdnner sig sakra kommer de att undvika att anvdnda sig av
platsen annat dn i nédvandiga fall. For att 6ka kdnslan av trygghet kan ett
satt vara att fa till en sd omfattande variationsrikedom och mangfald som
ar mojligt i det offentliga rummet. D4 manniskor av flera olika kategorier
och med en variation av drenden har anledning att rora sig och vistas i
de offentliga rummen kan en informell social kontroll och 6vervakning
uppsta varpa folk kdnner sig tryggare att uppehalla sig pa gatan (Lieberg,
2003).

3. Utgangspunkter: analyser

MoOtesplatser

Det behovs platser som kan fungera som motesplatser med tydligt
landmarke och plats att uppehalla sig och vanta pa ndgon utan att vara i
vagen for andra (Wallin, T, pers. medd., 2011). 1 en studie av Whyte markte
han att folk har en tendens att samlas pa vissa speciella punkter, sarskilt
vid tunnelbanestationer. Han markte dven att nar folk stannar for att prata
med ndgon sa stannar de i mitten av gatan dar det dr som storst flode av
manniskor, folk hade dessutom en forkarlek till att placera sig nara eller
intill objekt som gor platsen valdefinierad sdsom en trappa, flaggstolpe
eller skulptur (Whyte, 1980).

Ovrigt

Gatuforsaljare pa torg och langs med gator brukar vara ett sdkert tecken
pa att folklivet pa platsen ar aktivt och vibrerande. Whyte (1999) anser
att ifall man vill ha en plats med aktivitet ska man gora sa att det finns
tillgdng pa mat dar, da mat drar manniskor vilka i sin tur drar &nnu mer
manniskor. Han tar ocksa upp att gatuforsaljare har ett gott 6ga for att hitta
platser som fungerar bra och oavbrutet testar marknaden. Dar det ar god
lonsamhet ar det inte ovanligt att det bildas kluster av flera gatuférsaljare
pa rad. Whyte undersokte effekterna som matforsaljning hade pa en ny
plaza som fran borjan inte hade nagon matforsaljning och dar det var
en mattlig strom av manniskor som anvinde plazan. D4 man satte in en
matvagn pa plazan sa blev det ett markant storre tillflode av manniskor
till plazan. Annu fler gatuférsiljare kom till plazan och restaurangen
intill plazan boérjade med uteservering. Tillstromningen av folk till plazan
vaxte, inte endast med folk som ville ata, utan dven andra manniskor kom
attraherade av mangden folk som befann sig i omradet (Whyte (1999).

Ljud som dampar trafikens buller runt omkring gor att folk tycker att
stimningen &r bittre. Aven om ljudet fran t.ex. vattenfall ir relativt hogt,
upplever folk platsen som tyst och lugn. Ljudet maskerar trafikljud och
aven gor att konversationer mellan folk inte hors lika tydligt utan att man
kan prata ratt hogt och dnda kdnna sig privat (Whyte, 1980). Vatten i
urbana miljoer ar dven attraktivt ur fler synvinklar da de flesta manniskor,
speciellt barn, upplever det som positiva inslag. Darfor drar fontdner och
andra vattenspel till sig mycket folk speciellt om sommaren. En stor fontdn
i stadens centrum kan dven fungera som ett landmarke dar folk samlas
(Hass-Klau et al., 1999).
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Folk uppskattar att det hdander saker i stadsmiljon. Gatumusikanter drar
askadare, liksom skulpturer - speciellt de skulpturer som ar intressanta
att rora vid. Gatuartister gor att staden kianns vanligare och det brukar
snabbt bildas folksamlingar runt dem (Whyte, 1980). Marknader éar ett
annat viktigt attraktionsmoment i stader da de genererar positiva syn-
och luktintryck vilket attraherar manniskor till platsen. Underhallning pa
gator och torg ar ocksa positivt dd man vill locka till sig fler besékare till
en plats (Hass-Klau et al., 1999).

Figur 2: Gatumusiker i Géteborg som drar till sig en stor folksamling.
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Fallstudier

Fallstudierna beskriver och analyserar stadskdarnorna i Kalmar, Vaxjo och Uppsala utifran de
tidigare beskrivna kriterierna.

27



KALMAR

Beskrivning

Kalmar ligger i 6stra Smaland, precis vid Kalmar sund. Det finns ca 63
000 invanare i Kalmar kommun (SCB, 2010), varav 36 000 bor i tatorten
(Kalmar kommun, 2009). Kalmar ar idag ett centrum for utbildning, kultur
ochhandel. De centraladelarnaavKalmararbland de dldstaiSverige, vilket
staden framhdver genom att i dessa omraden ha ett brett kulturhistoriskt
tank i planering och gestaltning (Haglund, M., pers. medd., 2011). Nya
byggnader utformas till att vara anpassade till den gamla miljon (Kalmar
kommun, 2011). Kalmars vision ar att staden ska vara vaxande, integrerad
och framgangsrik samtidigt som den ar socialt, ekologiskt och ekonomiskt
hallbar (Kalmar kommun, 2010a).

Kalmars stadskdrna ar beldget pd 6n Kvarnholmen. Tva ganger har
Europa Nostra-priset tilldelats Kvarnholmen for den valbevarande
historiska stadsmiljon som aterfinns dar. Inom promenadavstand finns i
stadskdrnan ett brett utbud av bade valkdnda affarskedjor och sma butiker,
restauranger, kaféer och pubar (Destination Kalmar AB, 2010). Kalmar
kommun anser att en blandning av kontor, matstéllen och bostdder med
butikerna ar positivt for tryggheten och attraktiviteten och stravar darfor
efter att de centrala kvarteren pa Kvarnholmen ska ha ett brett utbud av
verksamheter (Kalmar kommun, 2008). Idag bor ca 1500 ménniskor pa
Kvarnholmen (Forsberg Warringer et. al., 2006).

Historia

1641 kom det ett regeringsbeslut om att flytta Kalmar stad fran
slottsomradet till Kvarnholmen for att skydda den mot attacker fran
Danmark. Beslutet forverkligas pa 1650-talet (Kalmar Kommun, 2010b)
samtidigt som den nya staden befiastes med en ringmur (Lansstyrelsen
Kalmarlan)avvilkendelaravfinnskvarisddradelenavKvarnholmen.Under
1600-talet var det barockens stadsbyggnadsideal som var rddande med
strikta, vdlorganiserade rutnatsplaner med raka gator och monumentala
torg. Offentliga platser liksom symmetri och balans var viktiga inslag i
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stdderna som byggdes under den har tiden (Balgard, 1994). Kalmar ar
ett av Sveriges frimsta exempel pa 1600-talets stadsbyggnadskonst i och
med att de centrala delarna av Kvarholmen i stort sett har kvar samma
struktur som nar den anlades med ratvinklig rutnatsplan och smaskalig
trabebyggelse (Kalmar kommun, 2008).

Fran andra varldskrigets slut 1945 fram till bérjan pa 1970-talet sa
forandrades Kvarnholmen i och med att 75 nybyggen eller storre
tillbyggnader och ett tiotal andra ingrepp gjordes pa Kvarnholmen (Kalmar
kommun, 2010b). Efter omfattande protester mot rivningarna under
1970-talet omvarderades den gamla bebyggelsen och 1974 utfardades
rivningsforbud for hela Kvarnholmen for att skydda den aterstdende
1600-tals stadskdrnan (Kalmar kommun, 2008).

Kalmar fick sina forsta gagator pa tidigt 1970-tal (Kalmar kommun,
2010b; Enge, 1985) da delar av affairsgatorna Kaggensgatan och Storgatan
fick forbud mot fordonstrafik. Dessa gator var utrustade med rotfast
vaxtlighet vilken tillsammans med belysningsstolparna skapade irritation
da de forsvarade gatuunderhallet och varutransporter. Kantstenar i gatan
skapade nivaskillnader vilket utgjorde problem for rorelsehindrade. I
samband med att ett fjarrvirmenat skulle installeras pa Kvarnholmen
pa mitten av 1980-talet ansag staden att det var viktigt att man tidigt
borjade fundera pa hur gatorna skulle se ut efter arbetena. Detta ledde
till att man kom fram till att det skulle vara en uppdelning av gatan med
skyltzoner narmast fasaderna, darefter gangzoner och i mitten skulle
det vara en angoringszon och en moébleringszon. Som markmaterial
ansag man att ju slatare ytbehandling desto battre for de gdende, men
for att inte forlora den kulturhistoriska prageln som Kvarnholmen
besitter ville man inte helt dverge de traditionella belaggningarna. For
att halla nere materialkostnader var det dven viktigt att dteranvanda
en del materialtyper som man ansag fungerade. Detta resulterade i att
angorings- och mobleringszonerna belades med storgatsten vilket var
den traditionella belaggningen i centrum (Enge, 1985). Idag anser man
pa Kalmar kommun att storgatstenen inte ar lyckad da tillgangligheten
pa denna belaggning ar dalig, men den far ligga kvar da det ar for dyrt
att byta (Haglund, M., pers. medd., 2011). Pa 1980-talet ansag gestaltarna
dock att storgatstenens ojamna yta var att foredra dd man pa prov ville
tilldta cykling i angéringszonen och att cyklisterna pa grund av det ojamna



underlaget skulle halla en lagre hastighet (Enge, 1985). Dock blev det inte
nagot forsok med cyklister pa gagatorna, men diskussionen finns kvar
annu idag da Kalmar i stort arbetar for att gynna cykling i staden. Men
da det pa vissa hall i staden har blivit konflikter mellan fotgdngare och
cyklister &r man radda for att det kommer att bli det dven pa gdgatorna
(Haglund, M., pers. medd., 2011).

1997 gjordes dven Norra Langgatan om till gidgata, tillsammans med en
upprustning av Larmtorget. Vid gestaltningen av Norra Langgatan foljdes
inte de tankar som man hade vid utformningen av Kaggensgatan och
Storgatan utan den fick avvikande markmaterial och plataner planterade.
Uttrycket pa denna gata skiljer sig darmed fran 6vriga stadskdrnan. Da
Sodra Langgatan blev omgjord till gdngfartsgata? 1999 hade politikerna
onskemaletatt detskulle erbjudas mycket parkeringlangs med gatan vilket
ocksad inforlivades i utformningen. Samma ar blev dven den sodra delen av
Kaggensgatan gagata vilket forband Baronen képcenter med gagatorna i
stadskdrnan. 2003 gjordes Stortorget om dar man tog bort parkeringen
som tidigare dominerat torget. Samtidigt rensades den mycket varierande
markbelaggningen bort for att ersattas med faltsten for att fa tillbaka den
ursprungliga karaktiaren fran 1600-talet. 2009 gjordes dven Larmgatan
om till gdngfartsgata (Haglund, M., pers. medd., 2011).

Framtidsplaner

For tillfallet haller man i Kalmar kommun pa att diskutera en planerad
forskjutning av Kalmars centrum at nordvast pa andra sidan av kanalen.
Idag finns relativt gott om parkering pa Kvarnholmen, men det finns
politiska intressen av att anvanda dessa tomter till annat dn parkering.
Darfor ar malet att fa mer parkering utanfér Kvarnholmen och att under en
20-ars period minska parkeringen pa Kvarnholmen bit for bit. Kommunen
anser det frimsta problemet dr de som arbetar och bor pa Kvarnholmen
och darmed parkerar langa tider. Detta vill man styra med avgifter och
tidsbegransningar (Haglund, M., pers. medd., 2011).

2 Gata dar fordon inte far foras med en hogre hastighet dn gangfart och
har vajningsplikt mot gaende.

4. Fallstudier: Kalmar

Kalmar kommun satsar daven pa kollektivtrafiken och har nyligen kopt
in nya frascha biogasbussar, och man diskuterar kontinuerligt nya
linjedragningar for att forbattra kollektivtrafiken (Haglund, M., pers.
medd., 2011).

Figur 3: Kalmars gdgata.
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Figur 5: Kalmar stadskdrnas
placering i staden.
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Figur 4: Plan éver gdgatans struktur.
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Stadsstruktur

Gagatusystemet i Kalmar utgar fran Kaggensgatan och Storgatan som
bada ar starka kommersiella gator och tillsammans bildar ett kors. Dessa
starka gdgator har under dren fatt uppbackning av dels en ny gagata, Norra
Langgatan, samt tva gangfartsgator - Sodra Langgatan och Larmgatan.
Utover det sa ar de flesta andra gator runt omkring enkelriktade.

Kalmars stadskdrna ar placerat pd 6n Kvarnholmen varpad den blir naturligt
begransad av det omgivande vattnet. Darmed gar det inte att bygga ut
stadskdrnan da utrymmet tar slut. Detta har lett till att stadskdrnan ar
relativt kompakt.

Handelsstraket pa Kvarnholmen ar tydligt avgransat med Baronen
kopcentrum som slutpunkt i séder, medan Larmtorget och Stortorget i
vaster respektive dster fungerar som avslut pa gagatorna. I norr ar dock
slutet pa handelsstraket mer flytande dar det inte finns nagot tydligt
avslut.

Externa kopcentra

[ Kalmar finns det tva stora kopcentra som ligger utanfoér stadskarnan:
Giraffen Képcentrum, 2 km utanfér Kvarnholmen, och Hansa City, 4 km
utanfér stadskiarnan vid E22:an och Olandsleden. Giraffen Képcentrum
oppnade 1986 (Wagner, G., pers. medd., 2011), medan utvecklingen av
Hansa City paborjades 2006 i och med att IKEA 6ppnade sin butik dar.
Aren darefter 6ppnade flera stora butikskedjor i omradet med frimst
hemelektronik, bygg, tradgard och heminredning. 2009 6ppnade aven ett
modehus pa omradet (Hansa City, ua).

Da Giraffen Kopcentrum har funnits sd lange i Kalmar ar det svart att
avgora ifall det paverkar stadskiarnan pa vare sig positivt eller negativt
sett. Da kopcentret dessutom har ett stort utbud av hemelektronik och
stormarknader vilket saknas i stadskdrnan kan man ténka sig att de till
viss del kan komplettera varandra. Jag far uppfattningen att Giraffen
Kopcentrum framst lockar besokare som vet vad de vill ha da man dar
snabbt kan kopa sina varor, medan man aker till Kvarnholmen for att
strosa runt, fonstershoppa, umgas och uppleva folkliv.

4. Fallstudier: Kalmar

Men hur har i sa fall denna balans paverkats av Hansa City? Mats Haglund
pa Kalmar kommun (pers. medd., 2011) anger att det har blivit en nergang
av besokare till Kvarnholmen sedan anldggandet av Hansa City, men det
finns inga siffror som understddjer detta utan ar snarare en kansla. Men
pa samma gang som folk dker till Hansa City istallet for till stadskarnan
drar ocksd Hansa City folk fran omgivande region till Kalmar, med IKEA
som framsta dragplastret. Da Kalmar dessutom pa senare ar har blivit en
allt storre turiststad, istdllet for endast fungera som genomfart pa vag till
Oland, har det blivit mer folk i Kalmars centrum under speciellt somrarna.
Detta gor att det kan vara svart att uppskatta hur stor inverkan Hansa City
har haft pa stadskarnan.

[ samtal med affarsidkare langs med gagatorna pa Kvarnholmen anser
hélften sig inte har upplevt ndgon férandring i sin omsattning sedan
anlaggandetav Hansa City. En butikuppleveratthelgférsaljningen har blivit
nagot samre sedan 6ppnandet av Hansa City medan en annan butiksiagare
anser att det har blivit en relativt liten men dndock markbar skillnad for
alla affarer pa Kvarnholmen de senaste aren med en minskad omsattning.
Dock papekar butiksdgaren dven att nedgangen kanske inte enbart beror
pa Hansa City utan pa en utbredd lagkonjunktur i hela landet.

Vid intervjuer med besokare av gagatorna i Kalmar svarar folk att de
foredrar gagatan framfor de externa kopcentrerna. En dldre man sager att
han och frun néstan alltid aker till Kvarnholmen da de tycker att utbudet
ar bra. Enda gangen de dker och handlar ndgon annanstans ar ifall frun vill
till IKEA, da de istallet dker till Hansa City. En ung kvinna berattade att hon
ar lika mycket pa Kvarnholmen som pa Hansa City da hon arbetar pa bada
stdllena. Hon papekar aven att hon inte tycker att Hansa City har dragit
folk fran Kvarnholmen vilket mdnga trott innan. Hon tror att det kan bero
pa att Hansa City inte erbjuder nagra spannande affarer som inte finns pa
Kvarnholmen.
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Figur 6: Analys éver tillgdngligheten pd gagatan.
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Tillganglighet

Biltrafik

Biltrafiken i Kalmars stadskiarna ar mycket reglerad. Tre av gatorna ar
gagator, tva gator ar enkelriktade gangfartsomraden och resterande gator
runt omkring stadskdrnan ar enkelriktade. De flesta bilgator ar relativt
smala, eller har smalnats av med hjalp av parkering och moébler, vilket gor
att bilarnas hastighet ar 1ag. Pa somrarna da det ar mycket turister i staden
blir trafikens hastighet annu lagre som en f6ljd av att de gdende besokarna
fritt korsar och ror sig langs med gatorna. Detta sammantaget gor att
biltrafiken i stadskdrnan ar begransad och har en underordnad roll vilket
gynnar fotgdngarna som kan rora sig relativt sakert i hela centrumet. En
av kvinnorna som jag pratade med ansag dock att det ar ett problem med
att stora lastbilar far kora i stadskdrnan da de har svart att se speciellt hur
de backar och det da kdnns otryggt att gd med barn dar. Varuleveranser
ar tillatna pad gagatorna innan klockan 11 pa vardagar och innan 10 pa
lordagar. Enligt en affarsinnehavare kan det ofta bli ko pd gagatorna av alla
lastbilar som lastar av sina varor. De flesta leveranser haller sig till mitten
av gatan vilket gor att folk kan gd pa gangzonerna utan storre hinder. I
stort verkar leveranserna hinna klaras av fore klockan 11.

Det finns flera storre bilparkeringar strax utanfor centrumet varifran
det ofta endast tar ndgra minuter att ga till stadskdarnan. Dock har ndgra
tomter som tidigare varit parkering de senaste aren blivit bebyggda
och kommunens planer ar att fler tomter som i dagslaget ar parkering
ska bebyggas for att inhysa fler verksamheter i centrumet (Haglund, M.,
pers. medd., 2011). Detta gor att det blir allt farre parkeringar i direkt
anslutning till gdgatorna. Nagra av affarsinnehavarna jag samtalade
med pratade om vikten av att det finns bra parkering pa Kvarnholmen,
dock ansag de att dagens utbud av parkeringar och deras placering
utanfor stadskarnan var fullt tillrackligt. En affarsinnehavare papekade
dock att funktionshindrade kan ha problem da det inte finns sd manga
parkeringsplatser for dem ndra handeln. Ingen av de besokande jag
samtalade med angav parkeringsmojligheterna som nagot problem.

4. Fallstudier: Kalmar

Kollektivtrafik

Kalmar Centralstation dit bade tag, lansbussar och stadsbussar kommer
ligger pa Kvarnholmen endast ndgra hundra meter fran stadskdrnan. Fran
centralstationen finns det ingen direkt siktlinje till gdgatorna, daremot
syns Baronen kopcentrum vardt manga som kommer fran stationen
verkar ga. Det finns dessutom tva busslinjer fran Nartrafiken som stannar
mitt i korsningen av Kaggensgatan och Storgatan. Dessa busslinjer gar
fyra ganger varje vardag och anvands framst av dldre manniskor som har
svart att ta sig in till centrum pa andra satt.

Cykeltrafik

Det ar inte tillatet att cykla pa gadgatorna i Kalmar. Under pabudsmaérket
for gdgata finns det en tillaggstavla som forbjuder cykel- och mopedtrafik
pa gagatan. I dndarna pa gagatorna sa finns cykelstdll. Tanken fran
kommunens sida ar att cyklisterna ska se forbudet och sen parkera cykeln
direkt efter (Haglund, M., pers. medd., 2011). Forbudet efterlevs inte
helt da det forekommer en blandning pa folk som parkerar sina cyklar
i kanterna, de som leder cykeln pa gagatorna och stiller den utanfor
affirerna de besoker, samt folk som cyklar p& gdgatorna. Overlag verkar
det vara framst ungdomar och medeldlders personer som cyklar pa
gagatorna, medan aldre till synes var battre pa att leda cykeln. Vissa av
personerna som jag pratar med ansag att det vid lunch och eftermiddagar
kan bli problem med manga cyklister dd man som gaende inte ser cyklister
som kommer bakifran.

Funktionshindrade

Eftersom manga av byggnaderna ar K-markta sa far de inte byggas om,
vilket kan skapa problem for funktionshindrade attta siginide affarer som
ar placerade i dldre byggnader som har trappsteg till entrén. Gangzonerna
langs med sidorna av gdgatorna ar framst satta med betongplattor
vilket skapar en slat markyta vilket dr bra ur tillganglighetsaspekter.
Gatans mittzoner som har storgatsten som underlag kan dock utgora
framkomlighetsproblem for vissa funktionshindrade. Da mobleringen av
gagatorna ar mycket begransad speciellt pa vinterhalvaret ar det inte en
massa skyltar, bankar och annat som gor att det ar svart att orientera sig
och ta sig fram pa gatorna for synskadade. Sommarens moblering utgor
inte heller nagot storre hinder da den ar centrerad till en mobleringszon
och lamnar de 6vriga ytorna 6ppna.
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Figur 7: Analys éver gdgatans verksamhetszoner.
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Byggnader och verksamheter

Byggnaderna langs med gagatorna ar en blandning av allt fran gamla
trdhus med ursprung fran 1600-talet till betongbyggnader fran
trafiksaneringsprogrammet pa 1970-talet och byggnader som endast
ar nagra manader gamla. Med nagra fa undantag ar alla byggnader 2-3
vaningar hoga, vilket gor att gaturummet ar ganska 6ppet mot himlen.
Materialen pa byggnadernas fasader dr en variation av framst betong,
puts, tra och tegel, och fasadernas vaggar gar i relativt ljusa och neutrala
fargtoner, ofta med gra, gula, orangea eller r6da nyanser. Eftersom de flesta
av byggnaderna ar smala mot gatan blir det en stor variation av fasadernas
uttryck liangs med gagatorna. Gallerian Kvasten samt Ahlens varuhus
sarskiljer sig frdn det genom att dessa stora och massiva byggnader bildar
langa homogena vaggar av slat betongfasad.

Det forekommer en variation av verksamheter ldngs med gdgatorna. Pa
bottenvaningarna ar det framst butiker och restauranger som huserar,
men det finns dven andra verksamheter som exempelvis banker och kaféer
insprangda. Butikerna ar en blandning av vanliga storre rikstackande
kedjor och mindre mer lokala butiker. I byggnadernas andra och tredje
vaningar ar det forutom i galleriorna inte nagra vanliga butiker, utan ar
framst andra verksamheter som kontor, optiker, fotoateljéer, lokaler at
foreningar samt boende.

Kalmar kommun har inte haft ndgon medveten zonering i sin planering
av stadskdrnan, men efter ombyggnationen av Larmtorget sd gynnades
restauranger i och med att det fanns gott om plats for uteserveringar dar.
Pa sd satt har Larmtorget blivit ett centrum for nattliv med restauranger,
pubar och nattklubbar.

4. Fallstudier: Kalmar

Figur 9: Gallerian Kvaten till viinster i bild har en gra betongfasad.
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Figur 11: Korsningarna markeras med markmaterial i ménster. Figur 13: Méblering pd Kaggensgatan.
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Material och Mdblering

Markmaterialet pa Kaggensgatan och Storgatan ar likartat med storgatsten
i gatans mittdel och olika jamnare beldggningar av betongplattor och
smagatsten pa gangzonerna. Beldggningen har inte gjorts om sedan
anldggningen pa slutet av 1980-talet. Till gdngzonerna valdes da ett
jamnare markmaterial som ar latt att ga pd. Tanken med beldggningen
var att det skulle synas var de gamla fastighetsgranserna hade varit. Detta
har lett till att gdngytorna har ett relativt rorigt uttryck med manga olika
beldggningar som varierar bade langs med gagatorna och pa de olika
sidorna av gatorna (Haglund, M., pers. medd., 2011). Norra Langgatan
ar helt belagd med betongplattor vilket gor att den gatan inte hanger
ihop lika val med de andra tva gagatorna. De flesta av gatukorsningarna
ar markerade med annorlunda markbeldggning, vilket oftast bestar
av smagatsten i olika monster. I korsningarna mot gator med biltrafik
markerar dessa materialskillnader dvergangen for bilisterna sd att de
forstar att det kan komma gaende.

Bade pa 1980-talet och idag anser man att det ar viktigt att all méblering
av gagatorna ar flexibel och flyttbar. Detta underlattar for en flexibel
anvandning och underhall av stadskdrnan, samtidigt som det stammer med
Kvarnholmens historia som befastningsstad dar de raka gatorna, fria fran
trdd och annan moblering, gjorde den latt att forsvara (Haglund, M., pers.
medd., 2011; Enge, 1985). Kalmar kommun plockar in bade soffor och
blomurnor efter sommarmanaderna for att dels kunna behandla sofforna
under vintern sa att de ska halla battre men dven for att ge gagatorna det
rena och 6ppna uttryck som stimmer med omradets historik (Haglund,
M., pers. medd., 2011). Men franvaron av bankar och annan moblering
som skulle kunna fungera som informella sittplatser gor att det for
besokarna under resterande aret finns mycket begransade mojligheter till
att sitta ner. Under mina besok i mars var det endast pa den fasta scenen
pa Larmtorget som jag sag folk sitta ner. En av personerna som jag pratade
med uttryckte att det ar viktigt att det finns bankar pa en gigata, men
hon tyckte samtidigt inte att det var en nddvandighet under host, vinter
och var, utan att bankarna skulle sattas ut sd fort det borjade bli varmt
ute. Sommarmanadernas moblering utgors av bankar och blomurnor
placerade i mobleringszonen. Bankarna ar enhetligt utformade, medan

4. Fallstudier: Kalmar

urnorna varierar i material och farg pa de olika gatorna i innerstaden.
Men da varje enskild gata har ett enhetligt uttryck kdnns moébleringen inte
splittrat.

Langs med ena sidan av gatorna finns hoga svarta ljusarmaturer som star
tatt intill vaggen. Deras diskreta utformning och placering gor att de ar
relativt osynliga i gaturummet. Ljusarmaturerna kompletteras dessutom
av belysning placerad pa vajrar éver gatorna.

Norra Langgatan har en tradrad av plataner som ar planterade. [ 6vrigt
ar gagatorna fria fran vegetation forutom de sommarblomsplanteringar i
urnorna som finns under somrarna.

Varierande m Storgatsten Storgatsten Varierande
betong' betong-
plattor plattor

I
m! f

Figur 14: Gdgatans zonindelning.
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Socialt liv

Under mina besok i Kalmar i mars sa ar det inte sa rikt folkliv pa gdgatorna.
De manniskor som befinner sig pa gagatorna ror sig dessutom relativt
snabbt fram och stannar inte sa ofta for att titta pa varuutbud eller folkliv.
De flesta som ror sig langs med gagatorna verkar ha ett tydligt mal och
inte endast vara ute for att strosa runt i lugn och ro. Men dven om det
egentligen ror sig relativt mycket folk langs med gagatorna sa far man ett
intryck av att det ar ganska folktomt eftersom folket kommer och gar i
strida strommar och sa fa stannar kvar en langre tid. De framsta flodena
av folk ar langs med Kaggensgatan och langs Storgatan. Det ar framst langs
med Storgatan som folk cyklar, vilket tyder pd att gatan fungerar som en
transportlank for manga manniskor.

Motes- och samlingsplatser

Detfinns tre huvudsakliga motesplatser i Kalmars stadskarna. Den framsta
ar i korsningen av Kaggensgatan och Storgatan dar det ofta star folk som
vantar pa nagon och det ar dven har som Nartrafikens bussar genom
stadskdrnan stannar. Under sommaren dr det dven har som det finns flest
stand for korv, jordgubbar med flera. Personer fran olika foreningar som
gadr runt i stdderna for att fa folk att skriva upp sig pa listor eller samla
in pengar har korsningen som utgangspunkt. Det som gor att den har
korsningen fungerar sa val som motesplats ar for att den ligger helt i
mitten av det kommersiella omradet och att de tva storsta gatustraken
mots har. Detta gor att i stort sett alla som besoker Kalmars stadskarna
ror sig genom korsningen, ofta flera ganger, vilket skapar ett folkliv att
titta pa for de vantande samt att det ar storre chans att man stoter pa
bekanta har.

Baronen Képcenter vid Kaggensgatans sédra dnde ar en annan motesplats.
Dar finns flera affarer och de storsta parkeringsplatserna vilket gor att
detta ofta anvands som utgangspunkt for besoket pa Kvarnholmen.
Eftersom Baronen syns val fran tag- och busstationen blir det naturligt
att folk som inte dr sa hemma i Kalmar borjar med att ga dit. I Baronen
finns dven innerstadens enda biograf vilket ocksa kan dra folk om kvallar.
Bredvid Baronen ligger smabatshamnen, som kommunen de senaste aren
arbetat med for att gora mer attraktiv, vilket ocksa samlar folk.

4. Fallstudier: Kalmar

Kvallstid ar Larmtorget den framsta moétesplatsen. Under sommar-
manaderna ar torget fullt av uteserveringar bade dag- och kvallstid vilket
gor att platsen ofta ar fylld av folkliv. Flera av restaurangerna blir om
kvallarna barer och nattklubbar med dansgolv vilket gor att Larmtorget ar
den platsen i Kalmar dar kvalls- och nattlivet 4r som starkast. Larmtorgets
placering ndra jarnvagsstationen varifran manga ungdomar kommer for
sina utekvéllar ar ocksa av betydelse.

Ovrigt

Torghandeln i Kalmar ar mycket begransad med endast ndgra enstaka
stand placerade pa Stora Torget. Forsok har gjorts for att 6ka torghandeln
utan framgang. Planer finns pa att vid centrumets utvidgning skapa en
ny plats for torghandeln vid den planerade saluhallen (Haglund, M., pers.
medd., 2011).

Gatumusiker artillatna pa gagatorna, men kravertillstand. Det forekommer
inte gatumusikanter i ndgon storre utstrackning i innerstaden. Det finns
en stor fontdn pa Larmtorget vilken om sommaren skapar ett plaskande
ljud som déljer biltrafikens ljud en aning.
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Figur 1 6 Kor:sningen Kaggensgdtan/Storgatan har ofta forsdljare.
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Sammanfattande reflektioner

Den begransning avinnerstadens utbredning som laget pa en 6 har, medfor
att innerstaden ar kompakt och centrerad till ytan. Tillsammans med de
tydliga avsluten pa affarsstraken gor detta att Kalmars stadskdrna ar
enkel att forsta i sin struktur. Detta gor att stadskdrnan upplevs attraktiv
da vi manniskor kdnner oss mer bekviama da det finns tydliga strukturer
i miljon vi vistas i.

De externa kopcentrerna i Kalmar har inte paverkat innerstadens handel
speciellt mycket. Giraffen Kopcentrum har funnits sa lange i Kalmar att
det ar svart att sdga ndgot om hur det paverkar innerstadens handel.
Men eftersom kopcentrumet har funnits sa lange i Kalmar och det ar
forst vid etableringen av Hansa City som folk har borjat diskutera en risk
for utarmning av centrumet tyder det pa att innerstaden och Giraffen
Kopcentrum snarare har kompletterat varandra genom att ha relativt
olika utbud av butiker. Det ar tydligt att bade affarsinnehavare, besokande
och kommunen ser Hansa City som det storsta hotet mot kommersen i
innerstaden. De flesta som jag har pratat med har dnda inte markt ndgon
speciellt stor skillnad sedan Hansa City dppnade. Jag tror att det ligger
mycket i kommentaren jag fick fran en av dem jag pratade med om att
affarsutbudet pa Kvarnholmen ar storre och bredare dn det pa Hansa
City, och att folk darfor framst dker till Kvarnholmen ifall de inte har ett
specifikt arende och vet precis vad de vill ha. Men eftersom de externa
kopcentrerna gar runt sa ar det en del som fordrar dessa med den nara
och gratis parkeringen. Det fraimsta dragplastret vid Hansa City ar IKEA.
Da detta ar det enda IKEA pa flera mils avstand ar det troligt att manga
som bor i ndirkommunerna aker till Kalmar for att handla pa IKEA vilket
sdkerligen leder till att vissa av dessa besokare dven upptiacker Kalmars
stadskdrna. Sa daven om Hansa City drar en viss del av Kvarnholmens
tidigare anvandare sa ar det troligt att kopcentrumet dven drar en ny
publik vilket har lett till att omsattningen i innerstaden inte har minskat
speciellt mycket.

Biltrafikens begransade tillganglighetihela stadskiarnan med bade gagator,
gangfartsgator och enkelriktade gator ar positivt da det gor att fotgangarna
har ett stort nat av gangvanliga strak. Gagatorna fungerar pa det viset inte

40

som isolerade Oar utan sammanhang i stadsnétet, utan ar en del av en
overgripande struktur dar fotgdngarna ges foretrade. Regleringarna for
cykeltrafiken i stadskdrnan gor att det saknas ett cykelstrak for de som
forflyttar sig fran den dstra delen av Kvarnholmen dar det finns bostader
och kontor samt 6vriga staden vaster om innerstaden. Da Kalmar vill
utmarka sigsom en cykelkommun dr deten bristatt cyklarnainte ar tillatna
i stadskdrnan da det inte heller finns ett alternativt tydligt cykelstrak i
anslutning till gdgatorna.

Att det saknas en tydlig koppling mellan kollektivtrafikens centrum och
gdgatorna gor att ovana besokare till Kalmar kan bli forvirrade. Detta
uppvags av att det finns en siktlinje till Baronens Képcentrum varifran det
ar enkelt och tydligt att ta sig till gdgatorna.

Gatubilderna langs med gagatorna i Kalmar ar intressanta och spannande
da den stora variationen pa byggnader i olika dldrar samt fasadernas
skiftningar i olika milda och varma toner gor att fasadernas uttryck
varierar. Samtidigt gor byggnadernas liknande hojder och fargernas
variationer att gaturummen kdnns sammanhallande. Byggnadernas olika
aldrar ar aven positiva for att skapa en mangfald av olika sorters butiker
da en variation av aldrar pa byggnader skapar en variation av hyror, vilket
gor att dven mindre oetablerade butiker har mojlighet att hyra lokaler
langs med gdgatorna. Det faktum att det i Kalmar finns flera olika lokala
butiker understddjer denna teori.

Larmtorgets koncentration av mat och noje forstarker stadskarnans
struktur och gor kvalls- och nattlivet mer attraktivt. Det finns dven flertalet
restauranger och fik pa fler stillen ldngs med gagatorna vilket ar positivt
for besokarna pa gagatan som darmed latt kan hitta stéllen att dta pa.

Avsaknaden av sittplatser i stadskdrnan under stora delar av dret ar
en brist ur bade tillgdnglighetssynpunkt for funktionshindrade och for
att skapa forutsattningar for ett rikt folkliv pa gagatorna. Kommunens
kulturhistoriska tanke med avskalade gator ar forstdelig, men kan leda
till att folk inte orkar ga i lika manga affarer eller kdnner sig lockade till
spontaninkop i lika hog grad som ifall det funnits fler méjligheter att vila
bade kropp och sjal. Folklivet hdmmas ocksa da det inte finns platser att
sitta och betrakta manniskorna som ror sig pa gagatan.



Kalmars tre stora motesplatser kompletterar varandra. Dels ar deras
placering utspridd over stadskdrnan vilket gor att oavsett fran vilket
hall man kommer till centrumet sd finns en tydlig motesplats nara till
hands. Moétesplatserna agerar dessutom olika starkt beroende pa dagens
tidpunkt. Motesplatsernas stora variationiuttryck, att de ar utspridda éver
staden samt att det bade finns tydliga dag- och kvallsplatser ar positivt for
Kalmars stadskarna.

4. Fallstudier: Kalmar
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VAXJO

Beskrivning

Vaxjo ligger mitt i Smaland dar Vaxjosjon har ett centralt lage i staden.
[ Vaxjo kommun finns det cirka 83 000 invanare (SCB, 2010) varav
drygt 63 000 i Vaxjo stad, mdanga med centrumndara lagen. Vaxjo ar en
universitetsstad med 31000 studenter pa Linnéuniversitetet. Vaxjo
har i vissa sammanhang blivit kallat Europas gronaste stad och stadens
ambition dr att vara en gron plats som praglas av innovativt och brett
miljoarbete, stark tillvaxt, 6ppenhet, trivsel och ett gemensamt arbete
for framtiden (Vaxjo citysamverkan AB, ud). 2010 fick Vaxjo utmarkelsen
"Arets stadskirna 2010” for sitt arbete med en malmedveten strategi, god
struktur med bred férankring och en stabil ekonomi som lagt grunden for
en langsiktigt hallbar stadsutveckling (Svenska stadskarnor, 2010).

Historia

Vaxjo stad har ursprung fran medeltiden med domkyrkoomradet som
dominerande element. Vaxjo har genom dren varit utsatta for manga
brander som helt eller delvis forstort hela staden. Speciellt tva stora
brander har i hog grad paverkat stadens uppbyggnad och utseende. Efter
branden 1658 byggdes staden upp i en rutndtsplan for att reglera den
eldhdrjade staden. 1843 brann ndstan hela staden upp pa nytt, vilket
ledde till att en ny stadsplan upprattades dar brandsdkerheten var en
viktig faktor. Detta gav till resultat att Vaxjo vaxte upp som en ljus och
oppen stad med mellanrum mellan husen for odling. For att ytterligare 6ka
brandsdkerheten utformades forordningar om byggnadernas utformning
dar de inte fick vara hogre an 2,5 vaningar hoga samt att de skulle byggas
i sten. Stenbyggnaderna blev inte s3 manga men trdbyggnaderna fick
putsade fasader vilket gjorde att bebyggelsen fick ett lagmalt och ljust
uttryck (Svensgard, 2009).

Pa slutet av 1800-talet dokade Vaxjos befolkning vilket gjorde att det
fanns ett storre underlag for handlare och naringsidkare. Under borjan
av 1900-talet byggdes flertalet nya stora fastigheter langs med Storgatan
vilket dels ersatte befintliga byggnader med olika inrattningar, men aven
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tappte till de stora hal som fanns i husraderna. Luckorna mellan husen
som skapats for att gora staden mer brandsaker togs 6ver av bland annat
stadens biografer for att ge access till gatan. Idag finns det sa fa luckor kvar
att de har k-markts. Under 1900-talets forsta artionden dgde dven manga
ombyggnationer rum i Vaxjos stadskarna for att anpassa byggnaderna
battre till handel med entréer mot gatan och storre skyltningsytor. Under
1920-talet blev Storgatan Vaxjos ledande affarsgata, ett epitet som
tidigare innehafts av Kungsgatan. Med sina manga kaféer och biografer
blev Storgatan dven ett aktivt kvallsstrak (Bergman, 1999).

Pa 1950-talet paborjades en modernisering av Vaxjos stadskarna for att
tillgodose 6kningen av bade konsumtion, bilanvandning och invdnarantal.
Denna fornyelse avslutades inte forran 30 ar senare och resulterade bland
annat i att en stor mangd av byggnaderna ersattes av nya, att den nya
bebyggelsen hojdes en eller flera vaningar, samt att fastigheternas tjocklek
okade markant. Eftersom de nya byggnaderna var tvungna att félja den
ursprungliga tomtindelningen langs Storgatan bevarades gatan som ett
sammanhangande och variationsrikt gaturum (Bergman, 1999).

1800-talets Storgata var belagd med kullersten, satta med flatan uppat.
Den 6kande trafiken under 1900-talets forsta decennier da hastskjutsar
fortfarande fanns kvar samtidigt som bilismen satte igang gjorde att
gatubelaggningen blev allt viktigare. P4 1930-talet satte man storgatsten
pa torget och pa delar av de stora gatorna, vilka senare tacktes av asfalt
(Bergman, 1999).

[ Vaxjo fanns det framst fran handeln, lange ett stort motstand till att gora
om Storgatan till en gagata. Istdllet gjorde man i borjan av 1970-talet
Storgatans parallellgata Sandgardsgatan samt tvargatorna Backgatan och
Klostergatan bilfria (Bergman, 1999; Agermark, U., pers. medd., 2011). [
borjan av 1980-talet borjade man tycka att Storgatan hade dalig luft och
mycket utslapp fran bilarna. 1982-83 gjordes en trafiksaneringsplan vilken
resulteradeiatt ett forslag pa att anldgga gadgata pa vissa delar av Storgatan
skickades in pa remiss och antogs 1985. Under 1986 togs busstrafiken bort
fran Storgatan och ombyggnationen av gatan till gdgata paborjades. I detta
begynnande lage var det kommunen som var helt den drivande motorn
bakom Storgatan som gagata och kommunen och fastighetsagarna delade
lika pa kostnaderna. Efter nagra ar tog kommunens pengar slut och bygget



stannade upp. Men da handeln markte en 6kning pa omsattningen pa de
delar som var gagata var det fastighetsdgarna som blev padrivande till att
ta upp projektet pa nytt. 1992-93 sa hade hela Storgatan blivit gdgata och
aret darefter gjordes dven utformningen av Sandgardsgatan, Backgatan
och Klostergatan om for att stimman in med Storgatan (Agermark, U,
pers. medd., 2011).

Framtidsplaner

Sedan 2-3 ar tillbaka pagar det en uppfraschning av gdgatorna dar man
bland annat tar bort viss moblering for att Storgatan ska blir rymligare och
fler besokare ska fa plats. For tillfallet hadller kommunen dven pd att goraom
Vastergatan till gdngfartsomrade da den ska fungera som kulturstrak och
man darfor vill ha mer fokuserat pa fotgangare. Det finns dven funderingar
att pa lang sikt att gora om Norrgatan till gagata. "Blendapassagen” ar ett
annat pagaende projekt dar man haller pa att bryta upp en passage mellan
Storgatan och Sandgirdsgatan for att bryta upp ett langt kvarter samt
fa in mer handel i stadskiarnan. Ett annat pagdende projekt ar att gora
Sandgardsgatan mer attraktiv for att fa dit mer handel och besokare. Man
har bland annat utrustat gatan med glaskonstverk for att fa upp intresset
for gatan (Agermark, U, pers. medd., 2011).

4. Fallstudier: Vaxjo

Figur 17: Vixjés gdgata med cykelstrak.
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Figur 19:
Vixjo stadskdrnas
placering i staden.
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Figur 18: Plan éver gdgatans struktur.
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Stadsstruktur

Gagatusystemet i Vaxjo ar starkt kopplat till Storgatan dar nastan
all kommers och besokare befinner sig. Delar av Sandgirdsgatan,
Klostergatan samt Backgatan utokar gagatunatet, men dessa ar i dagslaget
ej sa valanvanda utan ganska tomma pa besokare. Som ny besokare av
Storgatan ar det inte heller sjalvklart att man upptacker Sandgardsgatan
da tvargatorna dit inte erbjuder ndgot intresse av att undersokas narmare.
Norrgatan och Nygatan norr om Storgatan ar enkelriktade, men i 6vrigt
finns idag inga andra regleringar pa gatorna i stadskarnan.

De delar av Storgatan som ar gagata stracker sig fran Stortorget i dster till
Storgatans korsning med Liedbergsgatan i vaster. Storgatans strackning
gor gagatan relativt 1ang och utdragen och det tar en bra stund att ga hela
gdgatan fran en dnde till den andra.

Avslutet av Storgatan mot Liedbergsgatan ar relativt diffust och platt
dar gdgatan slutar med en liten 6ppen yta innan den stora korsningen.
Daremot fungerar Stortorget som ett tydligt avslut mot Oster. Backgatan
och Klostergatan ar inte distinkta affarsstrak med tydlig gdgatukaraktar
sa de fungerar mer som en 6vergang mellan gagatan och bilvagarna, detta
ar speciellt tydligt mot norr. | séder stracker sig Klostergatan till den nya
jarnvagsstationen vilket blir ett tydligt avslut pa gatan.

Externa kopcentra

Det finns ett flertal olika externa kopcentra utanfor Vaxjos stadskarna.
Grand Samarkand, Vasterport och I11 i vastra Vaxjo och Norremark
nordost om stadskarnan. Under varen 2011 holl Grand Samarkand, som
ligger ca 2 km utanfor centrum, pa att forbereda en nydoppning med flera
nya affarer. Detta kommer gora kopcentrumet mycket stort med totalt 6ver
60 butiker. Vaxjo kommun gor handelsutredningar med jamna mellanrum
och dessa har inte visat ndgon minskning i omsattning sedan de externa
kopcentrerna blivit fler och vissa av butikerna pa Storgatan har gjort
rakningar av besokare vilket inte heller visat ndgon storre forandring i
folk som besoker butikerna (Agermark, U., pers. medd., 2011).

Samtal med affarsidkare i butiker langs med Storgatan berattar ocksa
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en uppfattning att det inte forekommer nagon storre skillnad pa antalet
besokare av gadgatan sedan externa kopcentra kommit. Daremot sa anses
en viss nergang markas vid nyoppningar av képcentra da folk ar nyfikna
pa nya butiker och erbjudanden, men denna effekt brukar endast halla i
sig ndgra dagar innan flédet pa gagatan ar sig likt igen. Vaxjo har manga
ungdomar som ror sig i staden i och med studenter pa universitet och
aven gymnasieskolor. Eftersom dessa ror sig framst med cykel eller buss
sd ar det troligtvis smidigare for dem att dka till gdgatan istéllet for till
képcentrerna utanfor stadskarnan.

Av de personer pa gagatan som jag pratade med var det endast en person,
en medeldlders man, som angav att han besokte gagatan mer sillan sedan
det blivit fler kdpcentra utanfér. Men da han dven berattade att han alltid
tar bilen nar han handlar och anser att parkeringarna i centrum ar for
fa och alldeles for dyra ar detta troligen den storsta anledningen till
hans forandrade shoppingvanor. Ovriga personer besokte for det mesta
gagatan och angav den mysiga stimningen med mycket folk som framsta
anledningen till detta. En kvinna berattade att efter att hon drabbats av
utbrandhet sa ar det ytterst sdllan som hon aker till externa kopcentra da
hon upplever den miljén som stressande med for mycket intryck.
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Tillganglighet

Biltrafik

Utover gdgatorna sa ar inte biltrafiken i Vaxjos stadskdrna speciellt
reglerad. De tva parallellgatorna norr om Storgatan ar enkelriktade at var
sitt hall men i 6vrigt sad ar tillgangligheten for bilarna god i centrumet.
Vid Storgatans korsande gator som Vastra Esplanaden, Vastergatan och
Kungsgatan kor bilarna langsamt och ger i de flesta fall foretrade for
fotgangarna som korsar gatan.

Varuleveranser ar tilldtna pa gagatan fram till 11 pa vardagarna och till
9 pa lérdagarna. Under formiddagarna blir det trangt pa gdgatan av de
manga varuleveranser och det dr dessutom ett flertal som inte foljer
tidsregleringen utan ar kvar aven efter klockan 11. Tillgangligheten ar
da undermalig och bade fotgdngare och cyklister far ta omvagar kring
leveranserna. Varuleveranserna gor dven att gatan ser stokig och rorig
ut vilket gor att uttrycket inte ar lika inbjudande som senare pa dagen.
Kommunen har funderingar pa att féorsoka samordna alla leveranser
pa en plats utanfér centrumet och darefter kéra in mindre lastbilar till
centrumet for att slippa alla de stora lastbilarna som ofta dessutom knappt
ar halvfulla. Dock har forsok gjorts pa detta i andra stader utan speciellt
lyckade reslutat (Agermark, U., pers. medd., 2011).

Bilparkeringen i Vaxjo centrum ar indelad i tva zoner. Zon 1 dr de mest
centrala kvarteren i stadskdrnan vid gagatorna dar aven timpriset ar
relativt dyrt. Zon 2 ligger runtom zon 1 och ar darmed placerade langre
ifrdn gagatorna. Timpriset for att parkera i zon 2 ar betydligt lagre dn den
centrala zonen. Ifall man alltsa ar beredd att ga nagra hundra meter fran
bilen till shoppingstraket finns det flera parkeringar att valja for en billig
timpenning. Parkeringsfragan verkar vara viktig for vaxjoborna da alla de
affarsidkare jag pratar med, samt nastan alla besokande mén pa gagatan,
tar upp vikten av god parkering for att halla stadskdrnan vid liv. De anser
aven att parkeringarna i Vaxjo centrum bade ar for fa och alldeles for dyra.
Vid mina besok i Vaxjo hade jag inte nagra problem alls med att fa tag pa
parkering, men da mina besok infoll vardagar under tidig var ar det mojligt
atttrycket pa parkeringar ar storre under helger och sommarmanader. Vart
att notera var dock att inga av de besokande kvinnorna som jag pratade
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med ansag att parkeringsfragan var ndgot problem. Huruvida detta beror
pa ren slump eller att Vaxjos kvinnor ar mer flexibla till bade avstand
och pris ar svart att avgora. Eftersom Vaxjo arbetar for att vara Europas
gronaste stad sa anser kommunen att ett viktigt led i det arbetet ar att
arbeta for minskad biltrafik. Kommunen tror att detta fas bast genom en
minskning av parkering i stadskdrnan och man arbetar darfor for att ha
parkering i utkanterna av staden for att man sedan ska ga en liten bit in till
gdgatan. Man ska aven ta bort halva Stortorgets parkeringar vilken dnda
ar avstangd under torgdagar (Agermark. U., pers. medd., 2011).

Kollektivtrafik

Stationsomradet med det nya resecentrumet ligger precis intill gdgatorna
med Klostergatan som en direkt siktlinje till Storgatan. Darfor gar det
snabbt och enkelt bade for vana och ovana vaxjobesokare att ta sig mellan
gdgatan och resecentrumet.

Cykeltrafik

Cykeltrafik har varit tillaten pa gagatan sedan den anlades, men det
har hela tiden forts en diskussion angaende att ta bort tillatelsen eller
lata cyklisterna fortsatta kora dar. Cyklisterna ar hanvisade till ett eget
markerat strak i mitten av gagatan med betongplattor som bildar ett slatt
och lattframkomligt underlag. Cykelstraket ar tydligt markerat med stora
symboler ritade pa cykelbanan med jamna mellanrum. Vaxjo kommun
marknadsfor sig som en cykelkommun och da Storgatan ar en viktig dst-
vastligaxel for cykelpendlingiVaxjo saanser kommunen attgagatan behovs
som en del i cykelnatet. Pa de dryga 20 ar som Storgatan varit gdgata har
endast en skada efter krock mellan fotgdangare och cyklist polisanmalts.
Aven om de férekommer konflikter mellan gdende och cyklister s ar
dessa inte speciellt manga eller allvarliga, s kommunen anser att 6verlag
fungerar cykeltrafiken pa gagatan bra. De storsta problemen med cyklister
pa gagatan som kommunen upplever ar att fotgdngarna i hog grad gar pa
cykelbanan samt att det ar ont om cykelparkering pad eftermiddagarna
d& gymnasieskolorna slutar (Agermark, U., pers. medd., 2011). Overlag
verkar de flesta jag pratar med bade pa gatan och i affarerna tycka att det
ar positivt med cyklister pa gdgatan. Manga papekade att de konflikter
som forekommer framst beror pa att folk gar pa cykelbanan eller korsar
den utan att se sig for innan. Nagra anser dock att cyklisterna ar for manga
vilket ar storande och kan skapa otrygghet nar man gar pa gagatan med
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barn. Det finns manga cykelstdll langs med Storgatan, och det ar cyklar
parkerade langs med hela gdgatan, bade i stillen och bredvid andra
mobler.

Funktionshindrade

De flesta av byggnaderna lings med gdgatan ar lattillgangliga for
funktionshindrade i och med att fa av dem har trappsteg upp till butikernas
entréer. Det finns gott om sittplatser langs med gagatan for dldre och andra
som kan ha svart att ga langre strackor. Gdngzonerna pa gagatans kanter
ar satta i betongplattor av olika farg och form vilket skapar en jamn och
slat yta vilket ar positivt ur tillganglighetsaspekter. Trots att gdgatan har
en stor mangd mobler dr de koncentrerade till mébleringszonen vilket
gor att det inte skapar nagot problem for synskadade. Alla varuleveranser
kan dock troligtvis upplevas som stressande och i vigen da dessa ibland
inkraktar pa gangzonerna. En av personerna som jag pratade med hade en
rullstolsburen make och hon uppgav att underlaget av gatsten pa gagatan
ar svart att komma fram pd med rullstolen. Men da de delar av gdgatan dar
gangzonen inte ar lagd av betongplattor ar fa och korta ar det svart att se
att detta skulle vara ndgot storre problem.

Byggnader och verksamheter

Byggnadernaldngs med gagatornavisartydliga tecken pdmoderniseringen
av stadskdrnan som paborjades pa 1950-talet dd manga av byggnaderna
ar fran denna epok. Men insprangt bland dessa finns dven nagra enstaka
aldre byggnader. 3-vaningshusen ar i stor majoritet, men finns dven nagra
byggnader som ar 1-2 vaningar hoga. Materialen pa fasaderna ar relativt
varierande med framst puts, tegel och betong. Det finns dven ndgra enstaka
hus med trafasad. Fasaderna har en gra-beige ton som bas, med nagra
fasader som bryter av i gult, orange, rott och dven nagon gron byggnad.
Fasadernas ldngd ut mot gatan varierar med nagra smalare byggnader,
men de flesta byggnaderna ar relativt langa. Detta gor att varje butik far
mer skyltningsyta, men att gatubilden inte blir sa varierande.

Vaxjo kommun arbetar for att det ska vara en blandning av verksamheter
som handel, kontor, restauranger och bostader langs med gagatan vilket
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man anser att det till stor del ar. Boende ses som en viktig del langs
gdgatan da de ger mer liv at en gata. Det forekommer inte nagra klagomal
eller problem med boende som irriterar sig pa gagatans liv. Kommunen
styr inte vilka verksamheter som kommer till gdgatan, utan det sker
spontant av de olika fastighetsdgarna. Da det nya stationsomradet strax
soder om gdgatorna blir klart kommer det att tillféra 500 nya bostader
och aven mer handel till stadskdarnan (Agermark, U., pers. medd., 2011).
Pa bottenvaningarna ar det nastan uteslutande handel, medan de 6vriga
vaningarna framst har kontor och boende. Butikerna langs med gagatan
ar en blandning av stora rikstackande kedjor och lokala butiker.

Det forekommer inte ndgon medveten zonering i stadskdrnan, men langs
med Storgatan finns det fa restauranger medan det erhalls ett storre
utbud av matstéllen pa Sandgardsgatan. Butiker forekommer dock inte i
sa stor utstrackning pa varken Sandgardsgatan eller tvargatorna utan ar
koncentrerat till Storgatan. Nattlivet finns inte samlat till ndgon speciell
plats utan barerna och nattklubbarna finns utspridda i stadskadrnan.

Figur 22: Fasader i gula och grd nyanser.
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Figur 23: Markbeldggning ldngs med gdgatan.
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Figur 24: Gdgatans zonindelning.
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Material och Mdblering

Storgatan ar indelad i fyra zoner. Langs med fasaderna finns gangzonerna
som har en slat belaggning av betongplattor. Betongplattorna varierar i
bdde farg och form eftersom man ville skapa lite variation pa den langa
gatan (Agermark,U., pers. medd. 2011). Resterande gata ar indelat i
tva zoner, en for cykel och en for moblering. Cykelbanan ar precis som
gangbanorna belagd med betongplattor men dessa ar samma éver nastan
hela strackan och skiljer sig fran gangzonernas plattor i sin form. Fargen
pa betongplattorna pa cykelstraket ar olikt den pa gangbanorna, men
detta syns ej sa tydligt da plattorna genom dren har blivit mycket lika
i sin farg av bland annat slitage. Mobleringszonen har smdgatsten som
belaggning vilket passar bra da det inte ar tankt att man ska forflytta
sig langsmed denna yta och det lite ojdmna underlaget da inte hindrar
framkomligheten. P4 vissa stillen dar gaturummet 6ppnar upp sig lite gar
smagatstenen over hela gatans bredd, men dessa ytor ar relativt fa och
korta. Den vastligaste delen av Storgatan skiljer sig fran resterande gagata
genom att hela gaturummet ar belagt i storre betongplattor. Utformningen
av markmaterialet pd Sandgardsgatan samt tvdrgatorna ar till storsta
delen likadan som Storgatan.

Mobleringszonen langs med Storgatan i Vaxjo ar full av olika slags mébler
med allt ifrdn bankar, blomurnor, sopkorgar, belysningsstolpar, cykelstall
ochupphojda vaxtbaddar med buskar och trad till en glasscen, korvkiosker,
granitmurar och fontdner. Alla dessa olika element gor intrycket ganska
rorigt, speciellt som de olika elementen i manga fall skiljer sig i bade stil,
farg och material fran varandra.

Vaxjo kommun anser att mobler som soffor och urnor med blommor gor
gatorna mer levande, och behaller darfor dem 6ver hela aret forutom
vissa blomurnor som tas in pa vintern (Agermark, U, pers. medd., 2011).
Sofforna langs med gagatan ar fasta och varierar nagot i sin utformning,
fran enklare trafargade soffor till lite mer speciella roda breda béankar.
Blomurnorna ar liksom sopkorgarna olika langs med gagatan 4ven om det
finns en sorts urna respektive sopkorg som ar dominerande. Det finns flera
cykelstall varav de flesta ar fulla, folk parkerar dven sina cyklar intill andra
mobler men haller sig 6verlag till mobleringszonen. For tillfallet finns det
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tre stycken kiosker langs med gagatan som siljer korv och glass. Trots
att kioskerna ar relativt sma sa ar de dnda sa pass stora att de skymmer
sikten langs med gdgatan. Det finns rdhuggna granitmurar placerade pa
flera platser langs med gagatan dar det inte finns ndgon annan specifik
moblering. Dessa ger ett intryck av att man velat fylla gatan med nagot
utan att tdnka pa dess funktion for gaturummet. Murarna ger dock flera
goda informella sittplatser och kan dven anvdandas som lekredskap dt barn
fick jag erfara da jag fick se tva Kkillar i tiodrsdldern som hoppade runt
pa dem. Glasscenen ar helt genomskinlig och smalter in i gatubilden da
den inte hindrar sikten alls nir den ej anvands. Placeringen av scenen i
en korsning gor att det finns lite mer plats for folk att stanna och lyssna
eller se pa framtradandena som sker pa scenen. Dock ar det mojligt att
den redan relativt tranga gagatan kan bli for trang med en folksamling
i korsningen som hindrar flédet av méanniskor. Overlag fick jag inte sa
manga kommentarer om mobleringen fran folket som jag pratade med,
utan de flesta anser den vara bra och saknar inget. En kvinna uttryckte
dock att hon saknade en behallare att fimpa cigaretter i vilket det i dag
inte finns och fimparna istéllet till stor del hamnar pa marken.

Sandgardsgatan har utrustats med flertalet skulpturer gjorda av kdnda
glaskonstnarer verksamma pa de smalandska glasbruken som finns i
omgivningen. Dessa skulpturer ar tankta att skapa ett 6kat intresse over
gatan sa att fler borjar rora sig langs med gatan.

Idag finns det pa vissa av strackningarna svarta gammaldags ljusarmaturer
pa stolpar, men dessa haller kommunen pa att ersdtta med armaturer pa
linor mellan husen som ett led i uppfraschningen av mobler och belysning
pa gagatan dar man vill ha bort en del av mobleringen pa gatan for att ge
okat utrymme at besokare (Agermark, U., pers. medd., 2011).

Langs med Storgatan finns det pyramidalt hamlade almar som star med
jamna mellanrum pa en rak linje. Vissa av traden ar placerade i upphdjda
vaxtbaddar i vilka det dven kan forekomma ndgon enstaka buske. Pa vissa
av tvargatorna finns hoga tradstéd i smide vilka troligtvis anvands som
stod for klattervaxter for att skapa vertikal gronska i en mindre storlek an
ett trad.
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Figur 27: Analys over gdgatans sociala liv.
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Socialt liv

Vaxjos gagata ger en kinsla av behagligt lugn och trevnad dar gatan har
gott om manniskor som ror sig, men varav de flesta inte verkar ha brattom
utan mer strovar fram langs gatan. Bankarna ar flitigt anvanda av folk som
bdde sitter ensamma och tittar pa folklivet och av manniskor som sitter
och pratar med en eller flera bekanta. Flodet av méanniskor ar stort pa
Storgatan medan Backgatan, Klostergatan och Sandgardsgatan ar relativt
folktomma. Pa dessa gator ar det dven farre som sitter pa bankarna.

MoOtes- och samlingsplatser

Det ar svart att upptacka nagra sjalvklara motesplatser langs med Vaxjos
gdgata som anvands av flera personer. En ung kvinna anger dock entrén
till Linnégallerian som den framsta motesplatsen i stadskdrnan. Detta
stimmer dven in pd Agermarks (pers. medd. 2011) reflektioner om att de
bdda galleriorna i vardera dnda av Storgatan anvands som motesplatser.
Galleriornas placering i dndarna av Storgatan tillsammans med att
byggnaderna sticker ut lite fran mdngden som gallerior och darmed bildar
en lattdefinierad plats gor att de fungerar bra som motesplatser.

Willans Park utgor en vidgning av gaturummet utmed den vastra delen
av Storgatan. Har finns i dagslaget flera bankar samt ett kafé inhyst i
en gammal trabyggnad. Kommunen har planer pa att utveckla Willans
Park genom en ny kiosk, ett vattenspel och mer uteservering pa platsen
(Agermark, U., pers. medd., 2011).

[ korsningen av Storgatan och Backgatan finns en glasscen som kallas
"Speakers Corner” dar talare och underhadllare kan framtriada. Det
faktum att scenen ar placerad i en korsning gor att det finns mer plats for
folksamlingar, men det kan ocksa leda till att det blir svart for resterande
besokare pa gagatan att ta sig fram. Platsen kan framst anses som
samlingsplats da scenen anvands, annars fungerar korsningen som de
resterande korsningarna langs med gagatan.

Ovrigt
Varje onsdag och lordag ar det torghandel pa Stortorget. Parkeringen pa
halva torget far da ge plats at denna handel dar det finns torgstand med
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varierande utbud. Dock verkar inte torgmarknaden speciellt vialbesokt
utan de flesta personer tycks endast passera Stortorget utan att undersoka
utbudet av varor pa torghandeln.

Gatumusiker ar tilldtna pa gdgatorna, men forekommer inte speciellt
ofta.

Figur 28: Glasscenen "Speakers Corner”.
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Sammanfattande reflektioner

Vaxjos gagatusystem ar sa starkt kopplat till Storgatan att de ovriga
gdgatorna inte anvands eller upplevs som gagator pa samma satt. Detta
gor att gdgatans besokare framst ror sig upp och ner langs med Storgatan.
Bristen pa olika intressanta fardvagar kan upplevas som enformigt.
Storgatans avslut i vaster ar vagt vilket skapar en osdkerhet dver gagatans
strackning. En markoér som exempelvis en staty skulle kunna fungera for
att betona platsen sa den blir mer tydlig.

Forutom gagatorna sa finns det inte nagot utvecklat nat av strak dar
fotgdngare har foretrade i Vaxjos innerstad. Att kommunen héller pa att
gora om en gata till gdngfartsgata ar darfor positivt for att 6ka rorligheten
for gdende i innerstaden. Storgatans biltrafikerade tvargator upplevs dock
inte som osdkra eller som nagot storre hinder for fotgdngarna da bilarna i
kor ldangsamt i korsningen med gdgatan och ofta ger de gdende foretrade.
D3 kommunen vill f en minskad biltrafik i stadskdrnan ar det befogat
att ha hoga timpriser pa centrumnara parkeringar samt att avveckla vissa
parkeringsplatser. Aven om ménga Vaxjobor klagar pa parkeringen slutar
de inte att dka till gdgatan vilket visar att gdgatans atmosfar lockar mer
an parkeringsfragan avskracker. D3 det ar tilldtet att cykla pa gadgatan ar
detta ett billigt och smidigt komplement till att ta bilen.

Cykeltrafiken p& gigatan fungerar till storsta delen vil. Aven om det
forekommer en del konflikter dar fotgdngare som gar pa cykelstraket ar
den storsta orsaken, haller cyklisterna bra uppsyn och tar hansyn. Det
fungerar att ha ett cykelstrak pa gagatan eftersom gagatan ar relativt bred
och det darmed finns utrymme fér dem utan att framkomligheten for
gaende minskas.

Den nédra och tydliga kopplingen till Vaxjos stationsomrade ar positiv da
aven folk som kommer fran platser utanfor stadskarnan snabbt och latt
tar sig till gagatorna. Detta gor stadskdarnan mer tillginglig och kan locka
fler besokare.

Att det finns sa fa restauranger langs med Storgatan, och att dessa istéllet
finns pa Sandgardsgatan, paverkar bada gatorna negativt. Besokare
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pa Storgatan som inte har kdinnedom om Sandgdrdsgatan har inte sa
manga valmdjligheter till matstdllen. Att restauranger har etablerat sig
i Sandgardsgatans lokaler istdllet for butiker gor att gatan inte blir lika
attraktiv och drar folk da det saknas en utvecklad kommers.

Den stora variationen av bade byggnader och mdbler pa gagatan gor att
uttrycket kanns osammanhéangande. Flera av de nya byggnaderna bryter
skarpt av bade mot varandra och mot den dldre bebyggelsen stilmassigt.
Pa vissa platser fungerar detta bra men pa andra blir uttrycket splittrat
och oklart. Mobleringens stora variation dar de flesta mobelelement finns
i flera utformningar utan nagon enhetlig tanke eller tema verkar negativt
for gagatans uttryck. En mer sammanhdllande och vdl genomtdnkt
utformning av gagatans moblering skulle gora gagatans uttryck lugnare
och mer harmoniskt. Alla formella och informella sittplatser langs med
gagatan ar dock val anvdanda och verkar positivt for folklivet pa gagatan.
Kommunens arbete med att rensa upp mobelzonen for att ge rum at fler
besokare leder forhoppningsvis till en mer 6ppen och sammanhallande
karaktar utan att alltfor manga sittplatser forsvinner.

Utsmyckningen av Sandgardsgatan med glaskonst har gjort att speciellt
manga Vaxjobor har fatt upp 6gonen for gatan. Detta har dock inte varit
tillrackligt for att fa gatan aktivi kommerssammanhang, men arbetet med
uppfraschningen av utemiljon kan ses som en bra utgangspunkt for att
gatan pa sikt ska kunna bli mer attraktiv.

Franvaron av tydliga och varierande moétesplatser dr en brist i Vaxjos
stadskarna. Galleriorna som verkar vara dagens frimsta motesplatser ar
placerade pa gagatans andar vilket gor att det, framfor allt pa gagatans
mitt, saknas en tydlig plats att motas pa. Satsningen pa att utveckla Willans
Park ar darfor positiv da detta kan bli en framtida stark motesplats da
laget ar mer centralt pa gdgatan och gaturummets utvidgning gor att flera
manniskor far plats. En ny kiosk, vattenspel samt mer uteservering skulle
starka platsen da det drar folk och ger manniskor nagot att betrakta vilket
ar viktigt for att skapa en bra motesplats.
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UPPSALA

Beskrivning

Uppsala ligger i Uppland, endast 6,7 mil norr om Stockholm, vilket gor
Uppsalas lage centralt i Sverige. Uppsala ar Sveriges fjarde storsta stad
med ca 198 000 invdnare i kommunen varav 151 000 bor i tdtorten
(Uppsala, 2011a). Uppsala kombinerar storstadens puls med den mindre
stadens narhet och intimitet. Sedan 1477 ar Uppsala en av varldens mest
framstdende stader pa det vetenskapliga omradet. Staden har tva hogt
rankade universitet som tillsammans med regionsjukhuset Akademiska
sjukhuset skapar en solid bas for avancerad forskning (Uppsala kommun,
2011¢).

Utmarkande for Uppsala stadsbild ar Domkyrkan och Uppsala slott, men
aven Fyrisdn som rinner genom staden. 2008 nominerades Uppsala
stadskarna till Arets Stadskirna, men fick se sig slagna av Ornskoldsvik
(SKL, 2008).

Historia

Fram till ar 1000 sa var Uppsala, nuvarande Gamla Uppsala, en kdand
kultplats. P4 1130-talet invigdes domkyrkan dar och fran 1164 fanns
Sveriges drkebiskop pa platsen. Ar 1245 skadades dock domkyrkan svart
i en brand varpd man valde att flytta drkesitet till Ostra Aros. I och med
flytten s dndrades namnet pa Ostra Aros till Uppsala. Omkring ar 1000
sa hade Fyrisan sitt utlopp i Malaren pa platsen dar Uppsala nu ligger
(Uppsala, 2011b). Flera viktiga handelsvagar korsades pa platsen vilket
gjorde staden till ett betydande handelscentrum dar bland annat Sveriges
storsta marknader hoélls (Johansson & Lindroth, 1991).

Under 1500 talet forekom flera brander i Uppsala. Branderna innebar inte
nagon storre forandring av stadsstrukturen, men branden 1543 forstorde
all bebyggelse pa den ostra sidan av an. De nya byggnaderna uppfordes
pa de gamla husgrunderna. Under 1600-talet gjordes en nyreglering
over gatunatet i Uppsala. Malet med stadsplanen fran 1643 var att gora
staden monumental, mer representativ samt att klart avgransa den fran
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landsbygden. Uppsala ar den enda staden i Sverige forutom Stockholm dar
det skedde en radikal stadsreglering utan samband med en brandkatastrof
eller stadsforflyttelse. I samband med den nya stadsplanen byggdes
aven nya infartsvagar och ett nytt torg anlades, nuvarande Stora Torget.
Under 1700-talet hiarjades Uppsala av tva stora brander. 1702 brann tre
fjardedelar av staden upp (Johansson & Lindroth, 1991).

Bebyggelsen i Uppsalas stadskdrna har férandrats mycket under 1900-
talet eftersom nara halften av husen i innerstaden har byggts efter 1950
(Johansson & Lindroth, 1991). Mdnga av husen i Uppsalas centrum ar
idag fem vaningar hoga och byggda i sten. Detta har sitt ursprung i en
byggnadsstadga fran 1874 dar stora krav stédlldes pa nybebyggelsen
(Vikstrand, 2010).

Svartbacksgatan och Kungsangsgatan som tillsammans utgér Uppsalas
gagata har sitt ursprung i 1600-talets stadsreglering. Under medeltiden
fanns ingen motsvarighet till detta gatustrak utan da var Varfrugatan,
som lopte parallellt med an, Uppsalas viktigaste gata och fungerade som
stadens handelsgata dar kopmannens bodar fanns. Den norra delen av
gagatan, Svartbacksgatan, som gar fran Stora Torget till St. Olofsgatan
invigdes 1970 (Johansson & Lindroth, 1991).

Som tidigare beskrivits i kapitel 2 Bakgrund (sid. 15) forekom det en
omfattande ochlangdragendebattiUppsalainnandelaravKungsangsgatan
1963 blev omgjord till gdgata. Under 1970 - 80-talen forandrades synen
pa innerstaden dir man borjade bygga bostider och uppfora ett nytt
stadsbibliotek samtidigt som busstrafiken lattades nagot. Dessutom blev
gatustrackningar omgjorda till gdgator och gron- och tradplaner borjade
vaxa fram. Dessa atgarder utgjorde en vilja att dter gora innerstaden till
ett representativt och manniskovanligt gaturum (Johansson & Lindroth,
1991).

1992 startade Uppsala kommun projektet Glad Stad, ett initiativ for att
hoja kvaliteten i stadskdrnan, dar fokus 1ag pa att renovera de offentliga
rummen. Projektet ar en f6ljd av medvetenheten av en 6kad konkurrens
till f6ljd av externhandeln (Vi i stan AB & Uppsala kommun, 2007). I
samband med Glad Stad lades ny belaggning pd gdgatorna med fastlagda
principer for bade gdgatorna och granderna. Fastighetsdgarna var med i



upprustningen och var de som drevigenom att gdgatan skulle vara utrustad
med markvirme fran spillvirme. Detta underldttar dels stidningen
for butikerna, da sno och slask inte kommer in, men ar dven positivt ur
forvaltningsperspektiv da det inte kravs ndgon snéréjning och varflodens
blota undviks (Akerblom, K., pers. medd., 2011). Under 2000-talet har en
rad satsningar skett i Uppsala for att utveckla stadens centrum. For att
ge storre utrymmen till handel och andra verksamheter har man arbetat
med att utvidga stadskdrnan mot soder, norr och dster. Fornyelsearbetet
av Dragarbrunnsgatan ska gora gatan till ett nytt shoppingstrak parallellt
med gigatan. Arummet, gatan lings med an, ar tiankt att bli Uppsalas
nya vardagsrum och utvidga centrum mot séder (Vi i stan AB & Uppsala
kommun, 2007).

Framtidsplaner

Fortillfalletpagarfornyelsearbetetav Dragarbrunnsgatan. Maletmed gatan
ar att den ska ha hog tillganglighet men lag framkomlighet, sa att alla kan
ta sig fram men att gatan inte ska anvdandas som genomfartsled. Eftersom
en stor del av leveranserna till gdgatan sker fran Dragarbrunnsgatan och
manga av stadskdrnans parkeringshus ar beldgna langs med gatan ar det
inte mojligt att omvandla den till gdgata. Gatukontoret har dock skickat
ut en remiss om att géra om Dragarbrunnsgatan till gangfartsomrade,
men oenigheter hos politikerna har hittills hindrat detta. Planen ar att
fornyelsearbetet med Dragarbrunnsgatan ska vara klart 2013 (Akerblom,
K., pers. medd., 2011).

Det finns inga planer pa forandringar av gdgatan i Uppsala. Dock kommer
gatan vara tvungen att hojas inom nagra ar da hela Uppsala ligger pa lera
och dirmed sjunker. Fran kommunens sida finns det dven 6nskemal om
att géra om gagatans grander for att forbattra tillgangligheten och 6ka
kopplingarna mellan gagatans parallellgator (Akerblom, K., pers. medd.,
2011).
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Figur 29: Gdgatan i Uppsala.
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Stadsstruktur

Gagatusystemet i Uppsala utgors av Svartbacksgatan och Kungsangsgatan.
Den senare utgor den sydostra delen av gdgatan fram till Stora Torget dar
gatan byter namn och fortsiatter som Svartbacksgatan. Tvargatorna till
gdgatan ar bilfria men anvands i liten grad for affarsverksamheter utan
fungerar framst som transportleder till gagatan fran parallellgatorna samt
till cykelparkering. Ostra Agatan som gar parallellt med b&de gagatan och
Fyrisdn ar enfilig och enkelriktad for biltrafik.

Uppsalas gagata ligger mitt i stadskdrnan utan nagra specifika naturliga
avgransningar. Kungsangsgatans overgdng fran bilgata till gdgata ar otydlig
och omarkerad, medan Svartbacksgatans 6vergang fungerar battre i och
med att platsen blir markerad med en hog fontdn, den ndgot vilvda gatan
och att stadsbibliotekets byggnad bryter av mot omgivande byggnation.

Uppsalas gagata ar starkt kopplat till flertalet gallerior som ar placerade pa
olika platser langs med gagatustrdket. Dock finns det nagot fler gallerior
i den Ostra delen av stadskarnan. Nagra av galleriorna fungerar dessutom
som kopplingsleder mellan Uppsalas nya resecentrum dar bade bussar
och tdg har hallplatser och gdgatan. Galleriorna har till viss del olika
inriktningar. For tillfallet haller en av galleriorna pa att byggas om till en
matgalleria och rddhusbyggnaden pa Stora Torget ska snart byggas om
till en ny galleria. Vissa av galleriorna har byggts om sa att varje affar har
en Oppning mot gatan utan genomgangar mellan affirerna. Detta gor att
de upplevs som vanliga affarer men ar placerade i samma byggnad. Fran
kommunens sida anser man att det ar positivt med nya gallerior da det
genom dem kan bildas nya rorelser i staden. Gagatans grander dr idag inte
sa handelserika men genom gallerior kan de bli mer anvianda genom att
nya rérelsemonster skapas (Akerblom, K., pers. medd. 2011).

Externa kOpcentra

Det finns fyra stora externa kopcentra i Uppsala: Stenhagen, Granby
centrum, Bolandcity och Gottsunda centrum. l Uppsala ses dessa kopcentra
som komplement till centrumhandeln och inte som en konkurrerande
kraft, da kopcentrerna till en viss del har ett avvikande utbud. Kommunens
vision ar att Uppsalas stadskdrna ska inneha udda marken och mindre
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butiker och inte endast de storsta butikslgedj orna, for att attrahera folk till
centrumet istallet for till kopcentrerna (Akerblom, K., pers. medd., 2011).

De flesta butiker jag pratade med ansdg sig inte ha markt ndgon
skillnad i omsattning sedan de externa kopcentrerna har blivit fler. En
butiksinnehavare papekar dock att dagen fér nydppningar av externa
kopcentra sa ar det klart farre besokare pa gdgatan, men att det snabbt
aterhamtas till det tidigare flodet. All butikspersonal som jag pratade
med var mycket n6éjda med sin placering pa gagatan. Gagatan ansags
mer tillganglig an externa kopcentra med ett hogt och jamnt flode av
manniskor till vardags med manga stamkunder som gar runt pa gagatan
pa exempelvis luncher. Detta gor gadgatan mer livfull och attraktiv.

En dldre man pa gadgatan berattar att han oftast dker till externa kopcentra
da han bor utanfér stadskarnan och képcentrumet dirmed ligger narmast
hans hem. Ovriga besokare av gagatan i Uppsala som jag pratade med
angav att de besoker gagatan mer dn externa kopcentra.
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Tillganglighet

Biltrafik

Biltrafiken i Uppsalas centrum dr relativt oreglerad. Gagatan ar helt bilfri,
Ostra Agatan ar enkelriktad for biltrafik medan Drottninggatan endast ar
till forbussar och taxi. Resterande gatoristadskdarnan haringarestriktioner
for bilar. Forutom busstrafiken pa Drottninggatan féorekommer inte
biltrafik pa gadgatans korsande gator vilket gor att gdgatans besokare fritt
kan rora siglangs med hela gdgatustrackningen utan att oroa sig 6ver bilar.
Varuleveranserna till gdgatans butiker sker fraimst genom granderna fran
Dragarbrunnsgatan, men aven till viss del fran granderna mot Ostra Agatan.
En butik anger dessutom att deras varuleveranser kommer med bud med
posten direkt fran gagatan. Det forekommer ingen tidsbegransning av
varuleveranserna. For att minska Dragarbrunnsgatans belastning av stora
fordon finns det nskemal fran kommunens sida att infora en tidsreglering
av varuleveranserna till morgonar. Handeln ar dock emot det da det skulle
innebara en kostnad att ha personal i butiken pa morgonen for att ta emot
leveranserna (Akerblom, K., pers. medd. 2011).

Liangs med Dragarbrunnsgatan finns flera parkeringshus. Kommunen
arbetar mycket med parkeringsfrdgan i stadskdrnan da man upplever
att folk tycker att det ar besvarligt att parkera i parkeringshus, men man
samtidigt inte vill forstora fina torgplatser genom att ha bilparkering pa
dem. Vissa av torgen i Uppsalas centrum anvands dock for bilparkering i
dagslaget. Inga av dem jag pratade med i Uppsala, varken butikspersonal
eller besokare, uppgav nagra synpunkter pa parkeringsfragan.

Kollektivtrafik

UppsalasnyastoraResecentrum,somskabliheltklartunder2011 (Uppsala
Resecentrum, 2011), ligger tva kvarter ifran gdgatan. Det finns ingen
siktlinje eller annan tydlig koppling mellan stationsomradet och gagatan,
utan det ar folkstrommarna som leder nyanldnda besokare mot gagatan.
Stora Torget mitt pa gdgatan ar en hallplats for flera stadsbusslinjer. Detta
gora att folk enkelt kommer direkt till gdgatan och de mest centrala delarna
av Uppsala. Bussarna kor med 1ag hastighet vilket gor att de snabbt kan
vdja for fotgdngare som gar over torget. Men dven om busstrafiken okar
tillgangligheten for vissa grupper gor den ocksa att det naturliga flodet
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av folk hindras. En dldre kvinna jag pratade med brukade ta bussen till
Stora Torget och tyckte att det fungerade mycket bra. En yngre uppsalabo
ansag daremot att det ar mycket storande med bussarna och att torget
fungerade som bast for ndgra ar sedan da gatan stangdes av for bussarna
da markbeldggningen beho6vde bytas.

Cykeltrafik

Det ar inte tilldtet att cykla pa gdgatorna i Uppsala. Skyltningen pa
gdgatan visar forbud mot fordonstrafik, vilket dven inkluderar cyklister.
Forbudsmarket har dessutom kompletterats med ytterligare skyltning
om att cykelparkering endast ar tillaten i cykelstéll. Laings med gagatans
tvargator finns det manga cykelstall. Trots att det finns en stor mangd
cykelstall i centrum ar det anda stor brist pa dem. For att minska trycket pa
cykelstdllen finns det cykelparkering i parkeringshusen som personalen i
fastigheterna ar tinkta att anvinda (Akerblom, K., pers. medd., 2011).

Det har lange varit diskussion kring hur cyklar pa gagatan ska losas. Det
ar inte mojligt att ha cykeltrafik 1angs med gagatan da den ar for smal for
det. Dock finns det funderingar fran kommunens sida att tillata att man
far cykla tvars over gagatan fran vissa grander. Sommaren 2010 inforde
kommunen cykelvardar pa gagatan som papekade cykelfbrbudet for folk
samthjélpte folk att parkeraratt. Detta projekt upplevdes sd positivtatt det
ska bli ett permanent inslag under somrarna (Akerblom, K., pers. medd.,
2011). Under mina besok i Uppsala var det fa som cyklade pa gagatan.

Funktionshindrade

Majoriteten av byggnaderna liangs med gagatan har inga trappsteg till
sina entréer, vilket gor dem tillgangliga for funktionshindrade. Langs med
gagatan finns det flera bankar under hela aret vilket ar positivt for bland
annataldre. Gagatans sparsmakade moblering ar placerad i speciella zoner
vilket gor att de inte hindrar tillgangligheten. Eftersom de storsta delarna
av gagatans markmaterial utgors av betongplattor ar underlaget slatt och
ger funktionshindrade bra tillgdnglighet. Stora Torget kan dock utgora
ett hinder for flera olika grupper. Drottninggatan som gar igenom torget
ar belagd med smagatsten vilket vissa grupper kan uppleva som hinder
medan andra kan tycka att busstrafiken dr storande och blir otrygga. Den
decimeterhoga kant som finns mellan bussgatan och gagatan tvingar
dessutom vissa grupper till torgets kanter dar en fasad 6vergang finns.
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Nastan uteslutande kommers

Kommers med inslag av
matservering

Stor andel matservering

Figur 33: Analys éver gdgatans verksamhetszoner.
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Byggnader och verksamheter

De flesta byggnader langs med gagatan ar uppférda under 1960-70-talen
och byggda i sten med puts eller tegel som fasadmaterial. Tva anslutande
byggnader pa Svartbacksgatan ar uppforda i tra pa 1800-talets borjan,
varav det ena pa senare ar blivit beklatt med puts (Johansson & Lindroth,
1991). Fargskalan pa fasaderna gar framst i gula och bruna nyanser, men
det finns dven flera stora gra betongbyggnader. Utformningen av fasaderna
ar relativt variationsrik men de flesta har en forhallandevis bred sida ut
mot gatan. Byggnaderna ar 2-4 vaningar hoga mot gatan, men flera 6kar i
hojd langre in mot garden.

Bottenvdningarnas lokaler anvinds framst for affarer medan resterande
vaningar framst ar kontor. Bdde langs med gagatan och i galleriorna ar
det mycket stora affarskedjor, medan det pa tvdargatorna finns nagra mer
lokala butiker. Det finns inte sd manga restauranger langs med gdgatan.
Vid Stora Torget, pa tviargatorna samt lings med Ostra Agatan finns det
en hogre andel restauranger. Kommunen har inte haft ndgon tanke pa att
zonindela stadskdrnan, men fastighetsagarna har blivit mer inriktade pa
att etablera mer nojesinriktade verksamheter liangs med darummet och
lamna gdgatan till butiker.
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Figur 34: Byggnader i dldre stil.

Figur 35: Byggnader i modernare formsprdk.
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Figur 36: Markmaterialet dr sammanhdllande fér hela gdgatan. Figur 38: Prunkande blomurnor och bdnkar.

Figur 37: Materaimétena dr vdlgjorda. Figur 39: Trdd syns i bakgrunden. I forgrunden finns uteserveringar.
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Material och Mdblering

Bade materialanvandningen och mobleringen pa gagatan ar mycket
enhetlig. Planen med markmaterialets gestaltning var att den skulle
visa den gamla gatustrukturen genom att de olika materialen visar de
gamla trottoarerna och kérbanorna (Akerblom, K., pers. medd., 2011).
Markmaterialet ar betongplattor pa gangytorna i mitten och vid kanterna,
mellan vilka mébleringzonerna med smagatsten ar placerade. Aven runt
brunnar och andra hinder langs med gagatan ar smagatsten satta. De
bilfria tvargatorna ar satta i storgatsten. Anldggningen av markmaterialen
ar overlag bra vilket skapar jamna ytor och fina material6vergangar. Att
tradgallren samt gallret 6ver vattenrdnnorna ar i samma material och stil
bidrar ytterligare till att skapa ett enhetligt uttryck over hela gagatan.

Mobleringen pa gdgatan bestdr framst av bankar, soffor, blomurnor,
tidningsstall, postlador och sopkorgar. Denna mdblering &r samma under
hela dret men innehallet i blomurnorna ar sdsongsanpassat. Mobleringen
ar mycket sammanhallande da respektive mobelgrupp ar fran samma
serie over hela gdgatan. Belysningsarmaturerna ar placerade hiangande
pa linor 6ver gagatan, vilket gor att gadgatans lyses upp diskret.

Pa delen av gagatan som ar soder om Stora Torget finns turkisk hassel
planterat vid hornen mot tvargatorna. Vid St: Per-gallerian finns dven tva
korsbarstrad och en gammal lind.
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Figur 40: Gdgatans zonindelning.
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Torghandel forekommer
Observerade motesplatser
Stort folkflode

Figur 41: Analys éver gdgatans sociala liv.
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Socialt liv

Folklivet pa Uppsalas gagata ar relativt rikt. Den storsta koncentrationen
av folk finns runt Stora Torget och blir allt glesare ndrmre gagatans dndar.
Det dr en stor variation av besokare; de som ror sig snabbt mot ett tydligt
mal och de som flanerar i maklig takt.

MoOtes- och samlingsplatser

Stora Torget vid Ahlens ar den sjilvklara motesplatsen for uppsalaborna.
Placeringen i mitten av gadgatan gor att man kan traffas har och darefter
bestdmma om man ska ga norrut eller at soder. I och med att bussarna
stannar patorgetar detdven lattatttasigdit. Funktionen som busshallplats
gor ocksd att det nastan alltid ar folk pa torget som vantar pad en buss.
Torget utgor ocksa en stor dppen yta dir manga manniskor far plats att
samlas utan att vara i vigen. Verksamheterna i lokalerna pa torget utgors
av bland annat restauranger, barer och mataffarer vilket kan dra till sig
folk. Stora Torget sarskiljer sig mycket fran gagatan da platsens 6ppenhet
kontrasterar motgagatan som ar relativt sluten. Under sommarmanaderna
har tva av torgets restauranger uteserveringar pa torget vilket gor det mer
livfullt.

Ovrigt

Det forekommer ingen organiserad torghandel i anslutning till gdgatan.
Daremot finns det utmed gatan flera marknadsstand som saljer allt fran
jordgubbar, korv, godis och accessoarer. Kommunen anser i stort att det ar
positivt med forsadljare pa torget och gdgatan, men att det behovs strangare
reglering for att det inte ska bli sa stokigt uttryck eller att standen skymmer
fina fasader (Akerblom, K., pers. medd. 2011).

Det finns tva fontaner langs med gagatan. Den ena ar placerad utanfor St:
Per-gallerian dar det ar en 6ppning i gaturummet. Den andra markerar
gagatans avslut i norr genom sin placering utanfor biblioteket. Ingen av
fontdnerna har nagot storre fundament utan fungerar mer som skulpturer
och ger inte sa stor tillgang till vattenlek.

Det ar tillatet med gatumusikanter pa gagatorna i Uppsala. De flesta
musikanter utgors av dldre man som spelar dragspel. Dessa drar inte till
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sig ndgon folksamling dad de snarare upplevs som tiggare och gagatans
besdkare darfor snarare undviker dem. De senare dren det blivit allt fler
tiggare i Uppsalas stadskdrna (Akerblom, K., pers. medd., 2011).

Figur 42: Stora Torget dr den sjdlvklara motesplatsen.
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Sammanfattande reflektioner

Att Uppsalas gdgata kompletteras av flertalet gallerior placerade langs
med eller i ndarheten av gagatan gor att folkstrommarna i stadskdrnan
blir mer varierande och inte endast knutna till den linjara gagatan. Detta
ar positivt for att skapa ett rorligt och varierande folkliv. Att flera av
galleriorna ligger en bit ifran gdgatan gor det dock svart for folk utifran att
uppticka dessa vilket kan vara ett problem. Aven om galleriorna drar bort
en del besokare fran att g langs med gdgatan sa blir inte gagatan folktom.
Orsaken till det ar troligen att befolkningen i Uppsala ar stor vilket gor
belastningen pa gagatan hog, samt att gdgatan ar relativt smal och darfor
inte kraver lika mycket folk for att upplevas livfull. Gdgatans odefinierade
avslut i oster gor att den delen av gatan upplevs som otydlig. Att skapa
en stark koppling fran korsningen Kungsdngsgatan/Bangardsgatan till
Resecentrumet vore positivt, da det hade gjort platsen mer definierad.

Avsaknaden av ett storre uppbyggt nit av strak dar fotgdangare har
foretrade ar en brist for Uppsalas stadskdrna. Darfor skulle den énskade
omvandlingen av Dragarbrunnsgatan till gangfartsgata vara positiv
for att ge stadens gdende besokare mer utrymme att rora sig fritt pa
sina egna villkor. Galleriornas funktion som inglasade gagator gor att
de gdende i staden har bredare mojligheter att rora sig sakert pa bilfria
shoppingstrak. Detta gor att Uppsalas gallerior blir ett positivt inslag i
att gora stadsstrukturen mer tillginglig for fotgingare. Eftersom Ostra
Agatan fungerar som ett starkt cykelstrak parallellt med gigatan paverkar
inte forbudet mot cyklister pa gagatan cyklisternas framkomlighet i
stadskdrnan.

Det behovs en mer distinkt koppling mellan Uppsalas Resecentrum
och gagatan for att forstirka dem bada speciellt for turister. Med en
tydligare forbindelse kommer dock det korta avstandet mellan gagatan
och Resecentrumet att bli positivt. Den stora mangden manniskor som
reser via Resecentrumet kan da snabbt kan ta sig till gdgatans kommers.
Busshéllplatsen pa Stora Torget gor att tillgangligheten blir hég, men
minskar framkomligheten for gagatans fotgdngare. D4 Resecentrumet
ligger i sd ndra anslutning till gdgatan vore det mer fordelaktigt att flytta
busslinjen dit for att gynna folkflodet som ror sig langs med gagatan. Fler
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uteserveringar pa torget for flera dldersgrupper skulle fa battre utrymme
pa torget ifall busstrafiken forsvann, vilket skulle gora att Stora Torget
aven fortsattningsvis skulle bli en stark motesplats.

Manga av gdgatans byggnader ar uppforda vid samma tidpunkt vilket gor
att deras stilmassiga uttryck upplevs som relativt likartat. Den likartade
byggnadsstilen gor gatubilden lugn och sammanhallande men franvaron
av aldre stadsbebyggelse gor att den historiska dimensionen i stadsbilden
saknas. Byggnadernas variation i h6jd och fasadfarg skapar dock ett
omvaxlande uttryck.

Attrestaurangerna ar spridda over stadskarnans gator gor dem tillgangliga
och det gar latt att hitta platser att dta pa. For tillfallet finns det inte nagot
lage i innerstaden dir restauranger ir koncentrerade. Ostra Agatan
haller dock pa att utvecklas till en gata som erbjuder flera restauranger
med uteserveringar. Fyrisans dragning langs med Ostra Agatan ger en fin
utsikt fran Ostra Agatans uteserveringar, men da gatan har bade bil- och
cykeltrafik kan detta upplevas som stoérande.

Uttrycket pa gagatan med markmaterial och moblering ar val
sammanhingande langs med hela gagatans strackning. De enhetliga
materialen gor att det syns att gadgatans utformning ar val genomtankt
och att gatan ar betydelsefull. Mébleringen ar relativt enkel med framst
funktionella mobler samt blomurnor for utsmyckning. Da gagatan ar smal
ar detta nodvandigt for att mobleringen inte ska ta for mycket plats fran
de gdende. Att kommunen har kvar all méblering 6ver hela aret ar positivt
da det gor att gatans uttryck upplevs som mer levande.

Stora Torget fungerar bra som gagatans motesplats. Torgets storlek gor att
manga far plats dar samtidigt, utan att torgets andra funktioner far brist
i utrymme. Placeringen av torget mitt pa gagatan gor att det blir en bra
utgangspunkt for stadens aktiviteter. Kvalls- och nattetid finns det dock
inga aktiviteter kopplade till Stora Torget vilket gor att torget fungerar
bast dagtid da handeln ar 6ppen.



JAMFORELSER

Stadsstruktur

Innerstadens uppbyggnad avgor hur gagatans struktur kan utformas i
staden. I Kalmar ligger stadskdrnan i stadens ena kant vilket medfor att
det inte finns sa viktiga bil- eller cykelstrak genom omradet utan stora
delar kan anpassas for fotgidngare genom gagator, gangfartsgator och
enkelriktade gator. | bade Uppsala och Vaxjo daremot ligger stadskarnan
helt centralt i staden, vilket gor att flera viktiga fardleder gar genom
omradet och gor att fotgangare inte kan fa foretrade pa sa stora delar. Detta
ar tydligt i Uppsala dar man anser att busslinjen som tvarsar gagatan pa
Stora Torget ar ett s viktigt strak att det bor vara kvar, trots att det stor
fotgangarnas framkomlighet.

Strukturen runt gagatorna i de tre stdderna varierar pa flera olika satt.
Dels genom att Kalmar har ett korsformat gagatunat, Vaxjo en linjar
gdgata och Uppsalas gagata som ar kopplad till flertalet gallerior, men
aven genom sina avgransningar och kopplingar till resterande staden.
Det korsformade gagatunatet som finns i Kalmar tjanar for en variation
i folks rorelsemonster och bidrar till att hela centrumet anvands och blir
mer livfullt. I Uppsala gor de manga galleriorna att nya och varierande
rorelsemonster skapas. For att 6ka besokarnas rorelsemonster i Vaxjo
behdvs tydligare kopplingar mellan de olika gdgatorna genom att utveckla
tvargatorna till att bli mer intressanta. Kalmars gagatunat har tydliga
avgransningar mot ovriga stadsstrukturen i de flesta hall. Bdde Vaxjos
och Uppsalas gdgatunat har daremot endast tydligt markerade avslut
pa gagatan i en riktning, medan den andra dnden har en mer svarlast
avgransning mot angransande stad.

Analyserna har inte visat att externa kopcentra paverkar stadskdarnorna
negativt i ndgon stor skala. Det var endast i Kalmar som folk angav att de
upplevde en skillnad efter inférandet av ett nytt externt kopcentrum, men
varken kommunen, affarsidkarna eller besokarna hade mer grund bakom
argumentet dn att det var en kdnsla de hade. I bade Vaxjo och Uppsala
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daremotsa har det forkommit regelbundna rakningar av besokare till olika
platser i stadskdrnan, vilka har visat att bes6karantalet inte har minskat
de senaste aren. I de stdderna var dven bade kommunen och affarsidkarna
positiva till de externa képcentrerna och ansag att de var ett komplement
till innerstadshandeln.

Tillganglighet

Storst restriktioner mot biltrafik finns i Kalmar, medan Uppsala tillater
bilar pa de flesta gator i stadskdrnan. Detta gor att centrumets fotgangare
inte har ndgot storre utvecklat niat av gangstrak dar de inte behover ta
hansyn till motorfordon. For att 6ka fotgdngarnas rorlighet i stadskiarnan
skulle darfor en omvandling av Dragarbrunnsgatan till gangfartsgata vara
positiv. Daremot ar Uppsalas gagata fri fran varuleveranser, vilket gor att
sjalva gagatan ar helt fri fran all fordonstrafik som kan stora besokarna. I
bade Vaxjo och Kalmar ar varuleveranser ett stdende inslag pa gagatorna
hela formiddagarna, och forekommer dessutom ofta utéver de utsatta
tidsrestriktionerna. Dessa hindrar ofta framkomligheten for de gaende
samt gor gagatans uttryck mindre tilltalande.

Vaxjo var den enda staden diar manniskorna pa gagatorna samt
affarsidkarna pdpekade en brist pa parkeringsplatser samt for dyra
avgifter. I varken Kalmar eller Uppsala var det nagon som kommenterade
parkeringsfrigan i varken positiva eller negativa ordalag. Overlag gav
dock personerna i Vaxjo fler och mer ingdende kommentarer kring sina
gagator dn personerna i de andra tva staderna, vilket kan ha betydelse for
det resultatet.

Cykeltrafik pa gdgatorna ar nagot som diskuteras mycketialla tre stiderna.
Detaridagslagetendast pd gagataniVaxjo som detar tillatetatt cykla. Dock
forekommer viss cykeltrafik dven pa gagatorna i de andra tva staderna.
[ Uppsala anses cykeltrafiken vara ett problem som man jobbar for att
begrdansa. Den begriansade bredden pd Uppsalas gdgata samt de manga
besokarna gor det till en omojlighet att tilldta cykeltrafik dar. Cykeltrafiken
pa gdgatan i Kalmar anses inte som nagot problem av kommunen, men
forekommer i relativt hog utstrackning. Men besdkarantalet till Kalmars
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stadskdrna ar inte speciellt hogt, forutom pa sommarmadnaderna, i
jamforelse med de breda gdgatorna. Detta mojliggor ett beviljande av
cykeltrafik pa gdgatorna de manader da besokarna inte dr sa mdnga i
Kalmar eftersom cyklisterna inte skulle trangas med fotgangarna.

Byggnader och verksamheter

Genom att flera byggnader av adldre ursprung i Kalmar har bevarats,
bildar de tillsammans med de nyare betongfasaderna en stor variation i
fasadernas uttryck. I bade Vaxjo och Uppsala ar fasaderna mer likartade
genom att ha uppforts under en kortare tidsperiod.

Det finns boende pa gagatorna i Vaxjo och Kalmar, och det har inte varit
nagra problem i nagon av stiderna med konflikter mellan de boende och
besokarna. Att bada stiderna ar mindre dn Uppsala och diarmed har ett
tystare och lugnare klimat under speciellt kvallstid ar troligtvis den storsta
anledningen till att bostdderna pa gagatan fungerar val. Alla tre stidderna
har en storre koncentration av restauranger samlade till en specifik plats
iinnerstaden i anslutning till gdgatan. [ Uppsala och Vaxjo ar de placerade
pa parallellgator till den stora gagatan, medan de i Kalmar framst finns
runt ett torg vid ena gagatans avslut. Parallellgatorna i Vaxjo och Uppsala
kan vara svara att upptacka for turister da tvargatorna som leder dit inte ar
sa lockande. Da torget i Kalmar ar placerat pa en av de storsta gagatornas
avslut ar det dock relativt latt for besokare att hitta dit.

Material och mobler

Markmaterialet pa stadernas gagator skiljer sig fran varandra. Uppsala har
en enhetlig markbeldggning med fatalet olika material och farger. Bade
Vaxjo och Kalmar har daremot en stor variation pa markbeldggningarna.
Detta skapar ett nagot rorigare uttryck pa gagatan, men ger ocksa en
storre kdnsla av smaskalighet.

[ Vaxjo och Uppsala finns den mesta mobleringen ute dret om. Bankarna
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anvands flitigt av besokarna hela aret, och blomurnornas blomarrange-
mang ar sdsongsbetonat. Kalmars gagata saknar mobler storre delen av
aret. Bade blomurnor och bankar plockas endast ut for sommarperioden
da gagatan ar full av turistande besdkare. Avsaknaden av mobler under
arets andra manader gor att gdgatan blir mycket 6ppen och kan uppfattas
som 0Ode.

Socialt liv

Alla tre stddernas gagator ar valbesokta under sommarmanaderna.
Resterande dret har gdgatorna inte lika manga besokare, d&ven om detibade
Vaxjo och Uppsala ar gott om besokare aret om. I Kalmar daremot ar det
forhallandevis folktomt pa gatorna under veckodagarna under hést, vinter
och var. Detta beror delvis pa att Kalmar inte har sa stort invanarantal.
De personer som rorde sig pa Kalmars gagator hade dessutom ett snabbt
och stressat tempo och anvinde framst gagatorna som fiardvag mellan
olika destinationer, istdllet for att strosa runt. I Vaxjo hade en stor del
av besokarna ett lugnt tempo dar manga stod och pratade med bekanta
eller satt pa en bank och betraktade folklivet. P4 Uppsalas gagata finns
alla sorters manniskor, bade de stressade som snabbt ror sig langs med
gagatan pa vag mot ett tydligt mal, samt de som flanerar runt och upplever
folklivet. Da Uppsala ar en storre stad i ndrheten av Stockholm sa beséker
turister staden under hela aret vilket bidrar till ett vibrerande folkliv utan
stress pa gagatan.

[ Kalmar har motesplatserna en variation i karaktar och placering vid
gagatorna, vilket gor att det dygnet runt finns en passande plats att traffa
folk. Motesplatsernas variation ar inte lika stor i varken Uppsala eller
Vaxjo. Uppsalas enda motesplats pd Stora Torget ar latt att urskilja och
har ett bra lage centrerat pa gdgatan, men erbjuder inte sa mycket under
kvallstid. Vaxjos fraimsta motesplatser vid gagatans tva gallerior erbjuder
inte heller sa stor variation.



Diskussion och slutsatser

Kapitlet redovisar de sammanfattande slutsatserna kring analysernas resultat. En reflektion
kring arbetets metod och en 6vergripande diskussion kring dmnet och arbetet ges dessutom.
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Slutsatser

Malet med examensarbetet var att undersoka och reflektera kring lyckade
gagator. Under processens gang har flera teorier kommit upp angdende
begreppet "lyckad gagata”, dels mina egna synpunkter och funderingar,
men aven genom samtal samt last litteratur. Det finns flera olika satt att
beddma hur lyckad en gdgata ar. Ur naringslivets synvinkel avgér mangden
pengar som folk handlar for pa gagatan hur lyckad den anses vara. En
annan synvinkel dr att mangden besokare pa gagatan avgor, medan en
tredje synvinkel ror den fysiska utformningen av gdgatan, dar besokarnas
trivsel i miljon avgor hur lyckad gdgatan ar. P4 manga satt hor dessa tre
utgadngspunkter ihop och paverkas av varandra, bade i positiva meningar
och i negativa, vilket gor gagatorna till komplexa system. For att locka
besokare till gdgatan ar en val utvecklad handel viktig, men handel ar i
storre grad bendgna att etablera sig pa platser dar det finns underlag till
manga besokare. Det dr ett samband mellan antalet besokare pa en gagata
och hur mycket pengar som spenderas dar. Men det finns dven ett samband
mellan hur manga besodkare en plats har och kvalitén av utemiljon. Darfor
ar en vacker och trivsam stadskarna viktig bade for estetiken i sig och
for att ge fordelar till naringslivet. Som landskapsarkitekt ar det i forsta
hand den fysiska utformningen som ar mojlig att paverka for att ge de
storsta mojliga forutsattningarna for en lyckad gagata. Vid planering och
gestaltning av gdgator bor man vara medveten om att komplexiteten
bakom lyckade gagator utokas genom att hur lyckad gdgatan ar varierar
med flera olika parametrar. Nagot som fungerar bra i en stad kanske inte
alls blir lyckad i en annan dar andra forutsattningar finns.

De slutsatser jag har dragit kring hur gagator bor utformas for att vara
lyckad ror framst gestaltning och planering av den fysiska miljon. Av de
fem kriterierna som togs fram i arbetet ror Stadsstruktur, Tillgdnglighet,
Byggnader och verksamheter samt Material och mébler den 6vergripande
stadsplaneringen och den fysiska gestaltningen av sjdlva gagatan. Socialt
liv daremot ror till storsta del inte gestaltningen, utan istallet kring hur
folk ror sig i och paverkas av den fysiska miljon, d.v.s. pa vilket satt de
ovriga fyra kriterierna har l6sts. Foljande slutsatser ar ett resultat av
hela examensarbetet, bade litteraturstudien och analyserna gjorda pa
gagatorna.
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Stadsstruktur

Det ar viktigt att gdgatan ar en del av den 6vergripande
stadsstrukturen och har tydliga kopplingar och
avgransningar till den for att inte ligga som en isolerad 6 i
staden.

En gdgatustruktur som bestdr av mer dn en linjar gagata
inbjuder i storre grad till att ge okade rérelseménster i
stadskdrnan. Ett korsformat gdgatunat samt gallerior
i anslutning till gdgatan ar exempel pa hur varierande
rorelsemonster kan skapas. Ifall det finns flera gagator
i stadskdrnan ar det dock viktigt att det finns tydliga
kopplingar mellan dem sa att folk anvander sig av hela
gagatunatet.

Aven om det i vissa stider kan férekomma en viss
nedgang av besokarantalet efter inforandet av nya externa
képcentra sa tyder analyserna pa att det inte ar nagot
som automatiskt hanger samman. Genom att erbjuda en
valgestaltad innerstadsmiljo borde kommuner darfor
kunna fortsatta att attrahera besokare.

Tillganglighet

Idestdaderdardetinte armojligtattanlagga flera gdgator ar
gangfartsgator ett alternativ for att fa 6kad framkomlighet
for fotgangare i staden.

Varuleveranser bor om mojligt ske via gator eller under
tider som ej stor fotgangare. Detta gor att gatubilden halls
oppen och fotgdngarnas framkomlighet inte hindras.

Valutvecklad kollektivtrafik med tydliga kopplingar till
gagatorna ar viktigt for att ge folk mojlighet att ta sig
till gdgatan utan bil da fordonstrafiken bor minimeras
i stadskdrnan for att bland annat minska trangsel och
avgaser.




Cykeltrafik pa sjalva gagatan leder ofta till konflikter
mellan fotgdngare och cyklister. Da det ar viktigt att dven
cyKklister har god tillganglighet i staden kan ett cykelstrak
placeras pa en parallellgata till gagatan. Pa gagator som ar
breda och inte har sa manga besokare ar det dock mojligt
med cykeltrafik da konflikterna med fotgangarna inte blir
sd manga.

Liksom i alla offentliga miljoéer ar funktionshindrades
tillganglighet viktig. Valet av markmaterial samt entréer
till affirerna utan hinder ar betydelsefullt for detta.

Byggnader och verksamheter

Fasader med varierande uttryck ger gdgatan en trivsam
karaktar. Att bevara byggnader fran dldre tidsepoker ar
darfor viktigt.

Detbor finnas restauranger och fik utspridda 6ver gagatan
for att oka tillgangligheten till dem fér besdkarna. Att
dessutom samla flera matstallen och andra kvallséppna
faciliteter tillsammans kan vara ett sitt att skapa ett
ndjescentrum som drar folk.

[ mindre och medelstora stader kan boende langs gagatan
vara positivt for att skapa mer aktiviteter under storre del
av dygnet. I stora stader ar det storre risk for konflikter
mellan de boende och besdkare.

Material och mdéblering

En sammanhidngande och vilgenomtankt material-
anvdindning kan forstarka gagatans uttryck.

Méblering pa gdgatan sdsom bankar, belysning, vegetation
och blomurnor ar viktiga for att skapa liv pd gagatan
och bor placeras i en separat zon for att underlatta for
funktionshindrade.

5. Diskussion och slutsatser

For att ge gdgatornas besokare mojlighet att uppehalla sig
langre tider pa gagatan behovs det tillgang pa sittplatser
dar aldre och andra trotta besokare kan vila sig. Brist pa
sittplatser kan leda till att gdgatans besokare stressar sig
igenom gagatan.

Socialt liv

Attskapa platserlangs med eller i anslutning till gdgatorna
dar det finns utrymme for folk att samlas ger battre
forutsattningar for aktiva mdétesplatser.

Aktiviteter pa gagatorna sa som gatuforsaljare, gatu-
musiker, torghandel och gatuunderhallning kan bidra till
ett okat folkliv. Darfor bor de vara tillatna pa gagatan samt
ha platser dar det finns utrymme for dem.




Metodreflektion

Litteraturstudie

Examensarbetets framsta grund ligger i litteraturstudier. De var
nodvandiga for att skapa en bas att std pa och for att ge en storre kunskap
och forstaelse kring amnet. Det finns mycket litteratur som ror stadens
offentliga rum och gator i staden, medan det inte finns lika gott om
litteratur som ror sjdlva gagatan. Mitt arbete grundar sig darfor i viss
omfattning av forskning kring offentliga rum, som exempelvis torg, samt
undersokningar av stadsgator i de fall jag ansett det relevant.

Flera av de undersokningar av gagator som beskrivs i litteraturen ror
dessutom framst storre stader utanfor Sverige. Komplexiteten kring
undersokningarna av de stora stiderna ar oftast hog pa grund av att
andra atgarder samtidigt har genomforts i tatorterna eller dess omland.
Detta gor det svart att urskilja gagators konsekvenser for staden och dess
invanare.

Eftersom en stor del av den lasta litteraturen behandlar stader som ar
klart storre dn de som jag i mitt examensarbete har analyserat skiljer sig
vissa av forutsattningarna mot mina tre analyserade gagator. Dock har jag
under arbetets gang varit medveten om denna problematik och darfor
granskat litteraturens relevans for mitt uppsatsamne.

Den mesta litteraturen som ror gagator behandlar endast den enskilda
gdgatan utan att beskriva hur hela stadens struktur paverkas av gagator.
Flera oberoende undersokningar visar att centrumgator paverkas positivt
av att goras bilfria, med bade 6kad mangd gdende och storre Ilonsamhet for
handeln. Om hur gatorna runt omkring gagatan paverkas ar det daremot
svart att hitta fakta. De fa undersékningar som ndmner de omgivande
gatorna ar dessutom inte samstidmmiga. Vissa beskriver en positiv
utveckling med mindre trafik och fler gdende, medan andra hanvisar till
att boende pa gagatans "bakgator” ansett en forsdmring av deras gata med
okad biltrafik och parkering.

Val av gagator
Att valja gdgator med olika strukturer men fran stider som hade relativt
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sett likartade parametrar gjorde att analyserna fick en stérre mening da
det gjorde att jaAmforelserna mellan gagatorna blev mer relevanta.

En risk med valet av Kalmar som den ena fallstudien ar att jag personligen
kanner till staden med dess gagator val fran min uppvaxt och dirmed kan
uppleva Kalmars stadskirna pa ett annat satt dn de andra tva staderna.
Men samtidigt gjorde min kdinnedom om Kalmars uppbyggnad att det var
lattare att komma igdng med mina analyser. Medvetenheten om denna
problematik fanns dock med fran borjan och analysernas objektivitet har
darfor varit under standig reflektion.

Analyser

Analysmetoden som anvants i arbetet har framtagits utifran de kriterier
som hittats genom litteraturstudien, undersokningar av gagator samt
samtal med olika personer istdllet for att ha utgatt fran en befintlig
analysmetod. Detta kan ha medfort att nagra aspekter saknas eller borde
fatt storre utrymme i studien. Men da alla kriterier har utgatt fran eller
anpassats for att stimma med gagator ar sannolikt de viktigaste aspekterna
inkluderade i analyserna.

Gagatornas uttryck och funktion varierar utefter flera parametrar. Under
sommarmanaderna ar det i regel manga fler besokare som ror sig pa
gagatorna vilket gor att gagatorna fungerar olikt mot nar endast stadens
invanare anvander gatorna. Men oavsett hur val giagatan fungerar pa
sommaren ar det viktigt att den inte ligger helt 6de under de manader
som sommarturisterna inte dr dar. Darfor har det varit en stor tillgang for
studien att ha besokt gagatorna vid flera tillfillen for att se deras totala
funktion.

Eftersom vadret i stor utstrackning paverkar hur mycket folk som en viss
dag ror sig pa gagatan ar det svart att avgora hur attraktiv gdgatan ar.
Detta har varit ytterligare en anledning till att besoka vardera gagata flera
ganger.

Samtalen med personer ute pa gdgatorna gav varierande resultat. | Kalmar
och till viss del dven Uppsala var det svart att hitta personer som hade tid
och lust att stdlla upp pa mina fragor vilket gjorde att underlaget darifran
inte blev sa omfattande. I Vaxjo var det daremot latt att hitta intresserade



personer, vissa kom till och med fram sjalvmant och undrade om de kunde
hjalpa mig, vilket gav varierande och mer omfattande synpunkter. Overlag
var det dock i alla tre staderna svart att fa folk att komma med relevanta
kommentarer da de flesta inte reflekterar 6ver sin utemiljo och framst
kommer med kommentaren "Det ar val bra”.

Diskussion

Att pa ndra hall ha fatt undersoka och jamfora tre olika gagator har varit
en unik mojlighet och har bade lett till 6kad medvetenhet 6ver hur gagator
fungerar och ar uppbyggda samt 6ver analysprocessen.

En kvinnlig besokare till Vixjos gagata papekade gagators betydelse
for stresskdnsliga personer. Manniskor som drabbats av exempelvis
utbrandhet eller stroke har ofta en nedsatt formaga att hantera stress.
Stora gallerior och externa kopcentra kan av dessa upplevas ha en
otydlig struktur med foér mycket synintryck vilket skapar stress. [ dagens
samhalle dér alltfler drabbas av utbrandhet blir denna aspekt darmed allt
viktigare, och ger ytterligare ett starkt argument for att utveckla och satsa
pa stadskarnors gagator.

Fortsatta studier

Mina studier har overtygat mig om att det beh6vs mer forskning kring
gagator i Sverige. Dagens forskning som framst ar fokuserad pa gagator i
storre stader utanfor Sverige beh6ver kompletteras med undersékningar
av gagator i sma och medelstora stader. Da Sveriges vanligaste ortsstorlek
ar en befolkning under 70 000 invdnare (Neergaard & Bergman, 2003)
ar det viktigt att dessa far utrymme i forskningen. Vidare forskning om
hur gagator fungerar och anvdnds kan darfor ge utokad information kring
hur gdgator bast bor utformas for att anses som lyckade och dra folk till
stadskarnor.

En annan intressant aspekt att undersoka mer ar hur den storskaliga
stadsstrukturen paverkas av gagator. Det finns flera studier som visar pa
de forandringar som sker pa en specifik gata av att omvandlas till gagata

5. Diskussion och slutsatser

med exempelvis rakningar av gdende pa gatan. Didremot saknas det
undersokningar kring hur de omgivande gatorna i bade innerstaden och i
orten i stort paverkas av forandrade monster for biltrafik och fotgangare.
Ger omvandlandet av en centrumgata till gdgata att det blir mer eller
mindre biltrafik i innerstaden? Eller blir det ingen forandring? Blir folk
mer bendgna att gd mer dverlag ifall det finns gagator pa orten?
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