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Dolgozat cime: Utpélya kiépitésének hatasa a kozuti jarmiivek haladasi sebességére

Dolgozat rovid kivonata (300-500 lelités): Az emberek, igaz az € dirdsoktdl vezetve, de
0ndll6 dontések alapjan kozlekednek. Cikkiinkben kilonbtzo tervezés sebességii, illetve
kiépitésii paraméterrekkd rendelkezd (thalozati elemeken haladd gépjarmiivek meért
sebességeit elemeztik matematikal statisztikai modszerekkel. Hipotézisink, hogy a
gépjamii  vezetbje dtal megvalasztott haadas sebesseg az (thdlozati dem
korilményeitl is nagymértékben fligg. Tobb mint négyszdz mérést végeztiink, 5
kilonboz6é helyszinen, I1. rendi féutvonalon 2x1 és 2x2 svos szakaszokon, ebbdl 406
mérést értékeltiink ki.

Kulcsszavak: forgalm sebesség, tervezés sebesség

1. Bevezetés

Tobb kutatas is bebizonyitotta, hogy atalaban az emberi tényezd jatszza a
legmeghatérozobb szerepet a kdzlekedés balesetekné. Mindazondltal ez nem jelenti azt,
hogy a koziti kozlekedés rendszernek csak ezt az dlemé kell kezelni. A viselkedés
megvaltoztatédsa lassli és progressziv folyamat. Ehhez képest a pélya / kornyezet faktor
gyorsabban modosithat6d és a beavatkozas hatasa ki is mutathatd. Az 1. dbran a Venn
diagram azt mutatja, hogy jelentés kozlekedéshiztonsagi haszon érhetd e az EMBER-UT-
JARMU rendszer interfészeinek (6sszekoto fel iiletek) kezelésével.
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1. abra: Az emberi tényezd szerepe a kozlti kozlekedés balesetekndl [Forras Treat et al.,
1979

Az emberek, igaz az eléirasoktdl vezetve, de Onallé dontések alapjan
kozlekednek. A cél, hogy viselkedésiik minél kizel ebb &lljon ahhoz a modellhez, amelyre
a szabdlyok szerinti kozlekedés rendszer épll. A biztonsigos kozlekedés rendezé elve
egy idedlis és kiszamithatd, KRESZ szabdl yokat betarté kozlekedd. A balesetek tobbségét
éppen az okozza, hogy a kozlekedés résztvevsi nem felelnek meg ezen kritériumoknak. A
kozlekedés folyamatok résztvevéinek dontéseit befolyasoljdk a kornyezetbél érkezéd
hatdsok. Ezen hatdsok egy része tervezett, tudatos inger, a kozlekedést szabdyoz6
telematikai rendszer részei. Ezen egységek hivatottak arra, hogy az emberi visdkedést az
idedlis modellhez kozelebb vigyék. Ezenkiviil vannak nem tervezett, spontén hatésok is,
melyek lehetnek a kozlekedés szempontjdbdl kedvezdek, kedvezétlenek, vagy
semlegesek. [1]

2. A mé&réselméleti hattere

Cikkiinkben kilénbozé tervezés sebességli, illetve kiépités paraméterrekke
rendelkezé Uthdlézati € emeken haladd gépjarmiivek sebességeit elemeztik matematikai
statisztikai modszerekkdl. Hipotézisiink, hogy a gépjarmii vezetdje dltal megvélasztott
haladas sebesség az (thddzati eem és a pillanatnyi forgdom  jellemzéitol
nagymertékben fligg. A sebességet az idéegység alatt megtett Uthosszban adjak meg. A



tervezés sebesség, az Ut tervezésekor a miiszeki  jellemzék szdsd értékeinek
meghatérozdsakor alapul vett sebesség. A tervezés sebességet az Ut jovébeni véarhatd
forgadma, az (t kategorigja és hdézati szerepe, illetve a terepadottségok alapjan kell
megvalasztani. Keresztmetszeti vagy pillanatnyi sebesség, rovid béazison mért
menetidokbdl szamitott sebesség.

A forgalom Iefolyasdnak vizsgdata a koziton |évd gépjarmiivek mozgasara
vonatkozo jellemzok ismeretét kivanja meg. llyen jellemzék példaul a jadrmiivek szama,
fajtankénti Osszetétele a forgalmi folyamatok sebességel, sebesség doszlasai. A kozlti
forgalom tervezésénd a forgalomtechnikai |étesitmények fontos kritériuma, hogy a
tervezett infrastruktira elem milyen haladas sebesség elérésdt teszi lehetbvé egyes
jarmiivek, jarmiicsoportok esetében, illetve milyen jellemzé érékekre lehet szamitani [2].
Az egyes jarmiivek sebessége fligg az Ut jellemzéitdl, a jarmiivek fajtéitdl és allapotatdl, a
vezet6tdl, a napszaktdl, az idojarastdl. Az azonos helyen végzett méréseknél a sebességek
egy értéknél (ami tébbnyire a megengedett legnagyobb sebesseg értékétsl fligg) nagyobb
sirtisddést mutatnak (ez tekintheté jellemzéértéknek). Elemzések kimutattak, hogy a
kozati jarmiivek haladasi sebessége, mint valosziniiségi valtozé a Gauss-féle normdis
goszlast kovet. [2] A sebességek relativ gyakorisagat véve és azokat Osszegezve az
eredmény a sebességeloszl s gorbe, a sebesség siirtiségfliggveny integralja.

(1) X t2 X
1 -5 1

F(X): C\)Ee dt:ch\ﬁzdt
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Elsdként a mérések eredményeit vizsgaltuk meg, kovetik-e a nemzetkdzi
szakirodadomnak megfeleé Gauss-fde normdis eloszlas flggvényét. A méresek
Osszehasonlitasat a 2. abra mutatja. 5 kilénbdz6 helyszinen végeztiink mérést, és 406
mérés eredményt dolgoztunk fel.
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2. dbra Gauss-féle normalis dloszl&s és az 5 méréshdl szarmazo el oszl as fliggvények
Osszehasonlitasa

Megmutathatd, hogy a méréseink a nemzetkdzi szakirodalomnak megfeleé
norma eloszldstiak, a nullhipotézis miszerint a méréseink nem normalis el oszl astiak-
95%-0s szignifikancia szint mellett nem szignifikans. A sebességeloszlas fliggvény egy
adott szézalékahoz tartozo értéke azt jelenti, hogy azzal vagy anndl kisebb sebességgel
haladt a jarmiifol yam adott szazaléka. A sebesség el oszlas gorbére a forgal om nagysagatol
vagy az utak miszaki mingségétsl fliggéen mas és mas értéket kapunk. Cikkinkbe a
nemzetkozi szakiroddomnak megfeleléen a 85%-0s keresztmetszeti sebességértéket
haszndljuk (3. abra). Ezt a sebességértéket mér csak az dsszes jarmii 15%-a haladjameg.
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3. dbra 85%-0s jdlemzé sebesség meghatérozasa

Cikkink célja a tervezési sebesség, a haladas sebessdg és a KRESZ dltd
megengedett legnagyobb sebesség kapcsolatanak vizsgdlata matematikal  statisztikai
maodszerekkd . A mért eredmények alapjan a mérési keresztmetszetekre jellemzd vgs 85%-
os kritikus sebességet az 1. tabla foglalja Gssze.

1. tébla
Vg5 Kritikus sebességek

M ér és sor szama Vgs
[km/h]

1. méréssorozat 87 km/h
2. méréssorozat 87 km/h
3. méréssorozat 99 km/h
4, méréssorozat 102 km/h
5. méréssorozat 97 km/h




3. A kapott eredmények értékelése

2. tabla
A mérés eredmények dsszefoglaldsa
Srsz Tervezés sebesség | vgs KRESZ altal
[km/h] [km/h] megegedett
legnagyobb
sebesség
[km/h]
1. méréssorozat 90 82 60
2. méréssorozat 90 87 60
3. méréssorozat 120 99 90
4, méréssorozat 120 102 90
5. méréssorozat 120 97 90

Lathatd (2. tabla), hogy a relativ gyorshajtd vezetdk (5. dora) a gépjarmiivik
megvélasztott sebességét az Utpalya adottsagaihoz igazitottak inkdbb, és nem a KRESZ
altal megengedett legnagyobb sebességet vették figyelembe. Hipotézisink, mely szerint
a gépjarmiivezetbk menetsebességilk megvalasztasand nagy szerepet jatszik az Ut és
kornyezete, valamint a forgalmi jellemzék sokszor nagyobb, mint a helyi szabdlyozas
(megengedett |egnagyobb sebesség), beigazol ddott.



5. dbra A gépjarmiivezetsk menetsebességiik megvé asztasdhoz figyelembe vették az Gt
kiépitését és kornyezetét (szabalyozas: 90km/h /emelt sebességii szakasz kijel 6l ése e 6tt/,
a kiépités gyorsforgalmi utat idéz)

4. Osszefoglalas

A kozlekedés visdkedés megvaltoztatasa lassi és progressziv folyamat. Ehhez
képest a palya / kornyezet faktor gyorsabban médosithatd és a beavatkozés hatésa ki is
mutathatd. Az emberek, igaz az el6irdsoktdl vezetve, de ©nallo dontések alapjan
kozlekednek.  Cikkiinkben  kilonbozd tervezési  sebességli, illetve  kiépitési
paraméterrekkd rendekezé Uthddzati elemeken haladd gépjarmiivek mért sebességeit
elemeztilk matematikai statisztikai modszerekkd . Hipotézisiink, hogy a gépjarmii vezetéje
altal megvalasztott haladasi sebesség az Uthdl 6zati elem kortlmeényeitdl is nagymértékben
figg. A mérési eredmények kiértékelésébdk lathatd, hogy a relativ gyorshajto vezetdk a
gépjarmiivik megvalasztott sebességét az Utpdlya adottsdgaihoz és a forgami
korilményekhez igazitottdk inkabb, és nem a KRESZ altal megengedett legnagyobb
sebességet vették figyelembe. (Nem késziltek a kozlekedés korlilmények hirtelen
megvéltozasara, illetve egyéb veszdlyforrdsra. Nem tudatosulnak az indirekt
veszélyforrasok.) Hipotézisiink, melyek szerint a gépjarmiivezeték menetsebességiik
megvél asztasdhoz figye embe vették az Ut kornyezeti adottsagait beigazol 6dott.
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6. dbra A jellemzé sebesség, a KRESZ altal megengedett |egnagyobb sebesség, és a
tervezés sebesség kozotti dsszefliggés

A mérés eredmények matematikai modellezéséhil az aldbbi kivetkeztetéseket vontuk le
(6. bra):

v A gépjarmiivezetdk altal megvélasztott menetsebesség leginkdbb a kozit
kornyezetének kial akitasatdl és a pillanatnyi forgalmi kor Glményektsl fligg.

v A gépjdrmiivezetdk daltal megvélasztott sebesség KRESZ tablékkal torténd
befolydsolasa olcsd, gyors és hatékony megoldas lehet a megfded
koz ekedéshizionsagi célok e éréséhez amennyiben a jelzések ,, presztizse” jawvul
és a szabalyozas kornyezet kdvetkezetesebbé valik.

Vv A tervezés osztdly (tervezés sebesség) és az evart/kivant héldzati funkcid
Osszhangban kell legyen, mert a szilksigesnél nagyobb biztonsagi tartalékkal
megépitett utak jelentds forrasokat emésztenek fel, mkozben a
koz ekedéshiztonsagi hozadék vitathato.
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