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BEVEZETES

Az mult évezredekben az emberiség szamara a természeti kornyezet biztos
alapot adott a |étfenntartashoz és szinte korlatlan készleteket igért az éovilag fenn-
maradasara. Beavatkozasaival a korldtozott technikai feltételekkel rendelkezé em-
ber mé&r az emberiség fejl6désének korai szakaszaban is valtozasokat idézett 6. A
kornyezetre gyakorolt hatas nagysaga azonban elenyészéen kicsinek bizonyult a
kornyezet méretelhez képest, ezért az ember beavatkozasanak kovetkezményeit nem
tapasztalta, illetve az ardnyok miatt globalis méretii valtozas nem volt érzékel heté.
Az éetfeltételeket biztositd természet korabeli helyzete nem indokolt kilon eréfe-
szitéseket kornyezetiink védelme érdekében. Az elsé igazi figyelmeztetéseket az
ipari forradalommal egytitt jaré kornyezetkarosité hatasok adtak. Az elmult szézad-
ban |ejatsz6dd robbanasszerii - tudomanyos és technikai - fejlodés olyan eszkdzoket
és technol6giai megoldasokat adott az emberiség kezébe, amelyek hatvanyozottan
novelték meg a kornyezetbe vald beavatkozas hatésat. A névekvé fogyasztoi ige-
nyek kielégitése dhatatlanul karositja a kbrnyezetet, ugyanakkor a tulélés elemi fel-
tételei kozeé tartozik a kornyezetszennyezés csbkkentése. Ennek megoldasa a mii-
szaki fejlesztésen, anyagtakarékos technol 6giak alkal mazasan, megujul 6 energiafor-
rasok hasznositasan, kdrnyezetkimél¢ kdzlekedésen és szdllitdson alapszik. A moto-
rizacio dinamikus fejlodése olyan jelentds levegé-, talagj- és vizszennyezédést okoz,
amely |égkorink, talajfelszinlnk és vizkészletiink gigantikus méreteihez képest is
szamottevo.

A "fenntarthatd fejlédés’ fogama olyan felodést takar, amelynek lényege,
hogy a miiszaki fejlesztés Utemét, és a ndvekvo fogyasztasi igények kielégitését,
valamint a Fold nyersanyagkészleteinek és eréforrasainak felhaszndlasat oly médon
kell egyensllyban tartani, hogy az emberiség kdvetkezé generécidinak lehetéségei,
életszinvonal a és életkorilmeényel ne legyenek rosszabbak ajelenleginél.

Jelenleg a vilagon hasznalt jarmiivek mitkodésiik soran kérositjak kornyezeti-
ket. Megkuldnboztetliink a gépjarmiivek atal a kilso és belso kornyezetre gyakorolt
hatdsok tekintetében héterhelést, kérosanyag-kibocsatast, valamint zajszennyezést.
Kérosanyag-kibocsatas halmazallapota szerint lehet szilard (pl.: korom, gumipor),
folyékony (pl.: kiilonb6z6 ol ajszivargasok) vagy |égnemi.

A ma hasznalatos jarmiiveink belséégésii héerogéppel hajtottak, melyek a ti-
zelbanyag futoértékét alakitjak at "hulladék” hoveé, valamint "hasznos' mechanikai
munkava. Altaldban a témakorrel foglalkozé forrésmunkéak megfeledkeznek arrdl,
hogy a belséégésic motor alacsony hatasfokanak kdvetkezmeényekeént a bevitt tiize-
|6anyag energiatartalmanak max 40%-& alakitja & mechanikai munkava, a tobbi
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veszteség, a kornyezetet fité "hulladék” héenergia. A tizelanyag energiatartalmé-
nak felszabaditasahoz szilkséges égésfolyamat végeredménye adja a kipufogogazt.
Mivel a miiszaki gyakorlatban tokél etes égést megval 6sitani ez idaig nem sikertilt,
igy ezen jarmiivek hasznalatakor végbemend tokéletlen égésbél szarmazd anyagok,
égéestermekek novelik alégnemi karosanyagok mennyisegét. [1]

2. A GEPJARMU, MINT MOZGO LEVEGOSZENNYEZO FORRAS

A levegbben megjelend karos anyagok atalaban hdrom forrasbdl szarmaznak.
Nevezetesen: ipari, kommunalis és kozlekedési eredetii levegoszennyezédés. A
nagy mértéki levegbészennyezédés megjelenésekor csak egy megoldas segithet, a
tulzott emissziét okozd forrasok megkeresése, és minden lehetséges megoldas al-
kalmazasa a kifogasolhaté emisszié csokkentése érdekében. Kozel sem egyszerii a
kérdés, ha a helyét dlanddan valtoztatd forrasrdl beszélink. A gépjarmi ilyen,
ugyanakkor tudjuk, hogy a kdzlekedésre szilkség van! A felett, iparosodott térsa-
dalmak vertikalis és horizontalis differencia 6dasa sziikségessé tette a nyersanyag, a
munkaers, a félkész- és a végtermék szdllitasat. igy a kozlekedés (szdllités), mint a
termelés egyik "lancszeme" nem megkerllheté vagy kiiktathatd. Tehdt egyetlen
lehetéseg a kozlekedésben résztvevs "elemek” kdrnyezetszennyezé hatédsanak mi-
nimalizalasa, aminek megval sulasét rendszeresen ellenérizni kell.

3. A GEPJARMUVEK KORNYEZETVEDELMI-RENDSZERFEJLODESE

A magas népsiiriség és a nagy fejl6dé forgalom miatt Kalifornia mar az
1980-as évek elején erés |égszennyezettséget mutatott az agglomeréaci 6s kézpon-
tokban. Ez vezette a helyi politikusokat arra, hogy atfogd és szigori miiszaki
elirasokat hozzanak a kdzuti jarmiivek szaméra. Ezek soran a gyartdmiiveket - a
kipufogo rendszerek miiszaki kévetelményeinek rendkivili modon toértént meg-
szigoritasaval - fejlesztésre kényszerittették.

1985-ben, az USA-ban, megjelenik az emissziét felligyel 6 rendszerek ellen-
6rzése, valamint egy figyelmeztet6ldmpa a miszerfalon (MIL - Malfunction
Indicator Lamp: Hibajelz6 lampa).

Az OBD | (OnBoard Diagnostic) rendszer keretében 1988-t6l megjelenik a
kipufogogaz relevans komponensek valtozésanak érzekelése, csatlakozo aljzatot
alakitanak ki.

1998. december. 28. 6ta hivatalosan is érvényben van az EU 98/69/EG
irdnyelv szerinti kérosanyag-emisszid kibocsatasi szabvany EU-III és EU-1V.
fokozata. A koOzlekedés okozta |égszennyezés az Eurdpai Parlament dontése
nyoman vérhatéan |ényegesen csokkenni fog.

1996-t6l azonban az OBD Il szisztéma a kipufogogaz relevans komponen-
sek elektromos és mechanikus felligyeletét teszi kotelezévé (katalizétor, lambda
szonda, szekunder levegb rendszer, kipufogoégaz visszavezetés). Az Uizemi para-
métereket dsszehasonlitja az elsédleges meméridban térolt gyartomivi adatok-
kal, és a tirésmezon kivili eltéréseket kédoltan térolja egy permanens tarol dba.
A szabvanyban a rendszer kiolvashatdésaganak érdekében egységesitett csatlako-
zoprofilu és labkiosztast (SAE J 1962 szerint) aljzatot alkalmaz.



A gépjarmivek kipufogdgazaiban 1évé karos anyagok eurdpai korlatozasi
szandékanak elso kinyilvanitasa az 1970-ben meghatarozott hatéarértékek voltak.
Ez a 70/220/EGK szamu iranyelv kerdlt mindig Ujabb és Ujabb szigoritasra
1998-ban a 98/69/EG szamu kiterjesztéssel hataroztdk meg az Otto-motoros jar-
miivek szdmara, 1999-ben pedig a 99/96/EC szdmu Kiterjesztéssel a Diesel-
motoros és egyéb hajtasii motorok szaméra el6szor a kipufogoégazokat felligyels
rendszereket. Ezt a rendszert EOBD fogalom alatt foglaltdk dssze az USA-bdl
szadrmaz0 tapasztal atok elismeréseként.

2000-t61 megjelenik az EOBD (European OnBoard Diagnostic), mely 95%-
ban megegyezik az amerikai OBD I1-vel. Vagyis az EOBD a jarmi kérosanyag
kibocsétasat befolyasol6 komponenseinek és rendszereinek menetkozbeni fel-
Ugyeletét jelenti, ami a hibas mitkddést rogziti, azt a vezetének egy figyel mezte-
t6 lampaval (MIL) jelzi. A szervizben pedig egy alkalmas "hibakod kiolvasd
miiszerrel" a hibatéarol 6 lekérdezhets, tordlhets. Az EOBD-nek megfelel6 jarmi-
veknél a kiolvasas és a diagnosztika (megbontas nélkili ellendrzés, hibakeresés)
egyszeriibb, mert szabvanyos az alkalmazott hibakdd-rendszer és a csatlakozo
aljzat. 2000. januédr 1-t6l az Eurépai Unio terlletén minden Uj Otto-motorral sze-
relt tipust EOBD-nek megfeleléen kell gyartani és minden kipufogogaz
karosanyag-tartalmat befolyasol6é komponens hibajanak kiolvashaténak kell len-
nie. Az EOBD aljzatot minden esetben az utastérben kell. [2]

4. A JOVO LEHETOSEGEI

Ma a luxus gépkocsik elektronikgjanak egylttes koltsége eléri a jarmi
Osszkoltségének 25%-at. Elemzok szerint a gépkocsi-innovéaciok 80%-a elektro-
nikai eredetii. Autdink "elektronizdl6dasa" visszafordithatatlan folyamat. Ennek
kovetkeztében a jarmiivek mind nagyobb része kerlil villamos mikodésvezérl6
hal6zat felligyelete ald Gépkocsink a szemiink el6tt fog atalakulni az intelligens
mobilitas jarmiivéveé.

Ennek megfelel6en nemcsak a gépkocsi diagnosztika alakul majd at, hanem
a vele szemben tamasztott felhasznaldi igények is fokozodnak. A telematika,
amely képes vezeték nélkul informaciét gytjteni az eszkdzokrol (generatorrdl,
katalizatorrdl, lambda szondérdl, stb.) és informaciokat, utasitasokat eléallitani
az eszk6zok szaméra, az elmult évtizedekben jelentés, robbanasszerii fejlodésen
ment keresztuil.

A telematika nem csak jarmiivek, hanem a jarmiijavitok részére is lehetosé-
geket nyit meg. (PI.: széleskorii karbantartasi adatok és képek atvitele, feldolgo-
zasa) Az atalakulést a fedélzeti informécios rendszer minden eddiginél dinami-
kusabb fejl6dése és integrdlddasa kiséri. A jarmiidiagnosztika a joévében is fedél-
zeti- (OnBoard) és mithely- (OffBoard) diagnosztikabdl all majd, egyre jobban
eltolédva a fedélzeti diagnosztika iranydba. Oly mddon, hogy kozilik a jarmii
meghatarozott részegységeinek folyamatos miikddés ellenérzése, a mikodési
rendellenesség napl6zésa és tarolasa a fedélzeti diagnosztika, a felmerdilt hibak
hatékony kiértékelése és gyors elhéritasa, illetéleg egyes vezérlési funkcidk ét-
programozéasa tovabbra is a miithelydiagnosztika feladata. Az autogyéartok foko-
z0dd kozpontositod torekvései miatt, a gyari informatikai rendszereket tavdiag-



nosztikai (OnBoard M easurement) szolgaltatasok erdsitik majd. A hét minden
napjan, minden oraban hozzaférhet6 tavdiagnosztikai kozpontok Interneten, bel-
s6 hasznalatl intraneten, radién, vagy telefonon is elérhetok lesznek majd. En-
nek sordn az egyedi mithelydiagnosztikai készilékek tavdiagnosztikai hal 6zati
termindlokka, az autogyartok pedig még szélesebb szolgaltatasi kdzponti adat-
bézissa valnak. Az a kérlilmény ugyanis, hogy a telematikai eszkdzokkel felsze-
relt gépkocsi allapot érzékelsivel ECU-jaival (Engine Control Unit) kapcsolat-
ban dll ajarmii, és kétiranyu kommunikéciora képes, bel&thatatlan tavlatokat nyit
ajarmi Uzemeltetésével, fenntartasaval és tovabbfejlesztésével foglalkozdk sza-
mara. Szamukra ugyanis a telematikai eszkdzokkel felszerelt gépkocsik tAvmun-
kahelyek. (1. abra)

Vératlan esemény lehet egy forgalmi torlédas, ami jarmi-mentesitési fel-
adatokat tesz szikségessé, baleset ill. biincselekmény esetén a pontos helymeg-
hatérozéas valik szilkségessé, az elére tervezett Utvonalak betartdsa ellenérizhe-
tové valik a telematikus gépkocsi segitségével. A dolgozatban emlitett eszko-
z0k mér |éteznek, de integréciojuk még csak tervezett. A kornyezetvédel mi al-
kalmazasa pedig csak tavlati célként jelent meg!

Telematikus gépkocsi adottsagait figyelembe véve a jarmi kérosaanyag-
kibocsatasaért felel6s alkotorészek tavfelligyelete, meghibasodasanak detekté-
|asa, esetleges szankcionaldasa megoldotta val hat.
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