Bericht iiber den ersten deutschen Heck-Krabbenkutter

Bereits im Jahresbericht 1864 wurde darch die Landwirtschaftskammer Schles-
wig-Holstein gefordert, unter anderen den Neubau eines 14 bis 16 m langen
Krabbenkuttertypes zu fordern. Die Tendenz in Schleswig-llolstein, die Krab-
benkutter in den letzten Jahren eher noch etwas lhnger als 16 m zu bauen,ergab
sich aus dem Wunsch, die Fahrzeuge nicht nur in der Tagesfischerei sondern
auch zu mehrtdgigen Fangreisen zu verwenden.

Das Inetitut fiir Fangtechnik beobachtete diese Richtung zu gréBeren Fahrzeu-
gen wie auch die relativ rege Neubautdtigkeit sehr aufmerksam. Das iibliche
Decksarrangement, die beiden Kurrbdume an den Ladebdumen im Vorschiff anzu-
ordnen, die 4-Trommel-Winde entweder direkt am Mast oder vor dem Ruderhaus
aufzustellen, konnte weder die hohen Anforderungen an die Sicherheit noch
den Wunsch nach Gkonomischem Einsatz der Arbeitskriafte befriedigen. Zur
Bedienung der Winde mufte entweder der Schiffsfiihrer sein Ruderhaus verlassen,
oder der Gehilfe unterbrach seine Arbeit, um die Windenbedienung'zu iiberneh~
men., Gerade im Fall des Hakens des Geschirres ist dies ein bedeutendes Han-
dikap. Die schnelle Reaktion der Schiffsfiihrung durch die Bedienung der Kurr-
drihte wie auch der Hievtaljen war nicht geniigend.

Um diese Nachteile zu vermeiden, versuchte man um 1965 schon in Ostfries-
land, die Winde vorn in das Ruderhaus einzubauen. Nun war es dem Schiffsfiih-
rer moglich, die Winde selbst, ohne Zeitverlust und ohne das Ruder aus der
Hand zu lassen, zu bedienen. Zwei Nachteile aber stellten sich herauns: Die
Kurr~ und Hiev-Driahte liefen iiber das Arbeitsdeck, schrinkten dadurch den
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Arbeitsplatz ein und stellten zusiétzlich eine Gefahr fiir die Besatzung an
Deck dar. Auflerdem war das Ruderhaus durch das Spritzwasser, das durch die
notwendigen Offnungen kam, aber auch durch das blanke Wasser, das gegen die
Frontwand des Ruderhauses schlug, stindig naB.

Nach den guten Erfahrungen der Hollinder und der bedeutenden internationalen
Shrimp~Flotte in der Baumkurrenfischerei mit der von den deutschen Krabben-
kuttern abweichenden Aufteilung des Decks, schien es sich bereits seit Jah-
ren anzubieten, die Vorteile auch in der deutschen Fischerei zu iibernehmen,
Aus der Erkenntnis heraus, dem Fiihrer des Kutters auch die Bedienung der
Winde zu iibertragen, gleichzeitig aber sicherzustellen, dafl er auBerdem auch
das Ruder und den Motor bedienen kann, kam es zu der neuen Aufteilung des
Decks. Das Ruderhaus wurde nach vorn  geriickt, nach hinten direkt anschlie-
Bend bzw, sogar eingebaut steht die Winde, deren Bedienungsorgane sich in-
nerhalb des Ruderhauses befinden. Ob nun das Ruderhaus so dimensioniert ist,
daB das Ruder und die Schaltorgane fiir Motor und Getriebe vom Bedienungs-
platz der Winde erreichbar sind, oder ob es vorteilbafter ist, ein zweites
Ruderrad zu installieren, ist von Fall zu Fall zu entscheiden, Es ist jedoch
sichergestellt, daB der Kutterfilhrer im Falle des Hakens des Geschirrs so-
fort mit den n¥tigen Schritten reagieren kann. Dies ist fiir die Sicherheit
ein nicht zu unterschitzender Faktor. Dazu kommt, daB es méglich wird, das
Deck frei von jeglichen Leinen zu halten, die hdufig eine Gefahr und ar-
beitstechnologische Nachteile mit sich bringen.

Am 14.12.1965 erhielt das Institut fiir Fangtechnilkk wvom Fischereiamt des Lan-
des Schleswig-Holstein Mitteilung davon, dafl der Fischermeister CUNZE aus
Husum die Absicht habe, sich einen ca. 16 m langen Krabbenkutter bauen zu
lassen, der das Ruderhaus vor der Winde und dem Mast bekommen scllte. Dies
nahm das Institut fiir Fangtechnik zum AnlaB, sich nun intensiv mit der -
Decksaufteilung und dem Bau eines fiir die deutsche Fischerei neunartigen
Krabbenkutters zu beschiftigen., In zwei Besprechungen gréferen Rahmens in
Husum, an denen Vertreter der Landwirtschaftskammer, des Fischereiamtes
Schleswig-Holstein, des Landesfischereiverbandes und des Instituts fiir Fang-
technik, der fiir die deutsche Krabbenfischerei zustindige Berater, Fischer-
meister CUNZE und der Besitzer der Bauwerft "Bieritz" teilnahmen, bekam das
Projekt seine grundsédtzliche Gestalt.

Der auf besonderen Wunsch des Fischers gebaute Portalmast steht Mitte Schiff
b und somit auch etwa im Drehpunkt des EKutters, Direkt davor steht die in das
Ruderhaus eingebaute 4~Trommel-Winde holldndischer Bauart, bei der alle Trom- |
meln in einer Reihe angeordnet sind und direkt vom Hauptmotor angetrieben
werden, Da die Linge des Ruderhauses zu grofl ist, um die Bedienungshebel der
Winde und des Ruderrades gleichzeitig zu erreichen, wurde zwischen den Back-
bord- und Steuerbord-Bedienungshebeln der Winde ein zweites Ruderrad instal-
liert. Der Motor ist von einem Pult aus zu steuern, das sowohl von der Winde
als auch vom vorderen Ruderrad aus erreichbar ist. Der Motorenraum befindet
gich unter dem Ruderhaus, vor dem Fischraum und hinter dem Logis. Die Nie-
dergiange zu dem Motorenraum als auch zum Logis befinden sich innerhalb des

! Ruderhauses, Dies ist unbedingt ein grofler Vorteil besonders bei schlechtem
Wetter, Das Logis ist mit 4 Kojen eingerichtet; d.h, auch fiir eine eventuelle
Schleppnetzfischerei ist geniigend Platz fiir die Unterbringung der Besatzung
vorhanden, Die Umriistzeit und der notwendige Aufwand von der Fischerei mit
der Baumkurre zu der mit dem Schleppnetz sind gering. Von der Trommel konnen
die Kurrleinen zu den nachirdglich aufzustellenden Galgen gefiihrt werden. Lei-
der hat der gebaute Kutter kein Spiegelheck sondern ein Spitzgattheck. Ein
Spiegelheck wiirde die Netzhandhabung durch seine griofilere Breite achtern er-
heblich vereinfachen, ohne dall dadurch Nachteile irgendeiner Art in Kauf ge-
nommen werden miissten,




Un dem Kutter einen Aktionsradius zu geben, der iiber dem der Tagesfischerei
liegt, und seinen Einsatz auch bei rauherem Wetter sicherzustellen, wurde
seine Linge auf ca, 16,5 m festgelegt, Der Tiefgang durfte aber auf Grund
seines Binsatzes als Krabbenfdnger nicht groBer als 1,5 m bei Mitte Schiff
betragen. Die Maschinenleistung, die heute iiblich fiir Kutter dieser Klasaze
izt, betrigt 150 PS.

Die endgiiltigen Daten lauteten dann:

LﬁA = 16,38 m
LL = 14,31 m
B = 5,1 m
H = 2,27 m
: 4 = 1,4 m
Ne = 160 P8

Da der Kutter also nicht nur in der Tagesfischerei eingesetzt werden sollte,
sondern auch zu lingeren Reisen in der Krabbenfischerei, eventuell aber auch
in der Schleppnetzfischerei auf Frischfisch oder Industriefisch, bestand
Interesse daran, bei gegebener Maschinenleistung eine méglichst hohe Frei-
fahrtgeschwindigkeit zu bekommen, Deshalb wurde der vom Institut fiir Fang-
technik hergestellte Entwurf der Hamburgischen Schiffbau-Versuchsanstalt
iibergeben, die vom Entwurf ausgehend durch Modellversuche das Optimum er-
reichbarer Geschwindigkeit feststellen sollte. Aber nicht nur Widerstands-
und Propulsions-Versuche, auch Mantvriervereuche (besonders fiir den Fall
des Hakens interessant) und die Priifung des Verhaltens des Kutters im See-
gang sollte untersucht werden,

Die Widerstandsversuche mit dem Modell des Kutters schienen zu verlangen,

daB das projektierte Spiegelheck schiarfere Spantquerschnitte bekam, da der
Kutter bei hoheren Geschwindigkeiten hecklastig trimmte. Auferdem wurde durch
bessere Zuscharfung des Vorstevens versucht, die krdftige Ausbildung der Bug-
welle etwas zu mildern, Diese Verdnderungen beeinfluBten aber kaum die Ge-
schwindigkeit, die nur um 0,1 kn wuchs., Dies zeigt, daB der urspriingliche
Entwurf des Instituts fiir Fangtechnik bereits dicht an der oberen Grenze

lag.

Als Ergebnis der Propulsionsversuche, die dann ausschliefllich mit dem ver-
dnderten Modell durchgefiihrt wurden, stellte sich folgendes heraus: Die
Hochsgeschwindigkeit des Kutters, dessen Antriebsanlage optimal fir 6,5 kn
ausgelegt wurde (dies als KompromiB zwischen Schleppen und Freifahrt) wurde
mit 8,84 kn gefunden, Wird die Anlage ausschlieBlich fiir S8chleppfahrt aus-
gelegt, so ergibt sich 8,67 kn als maximale Geschwindigkeit, Eine Erhdhung
der Maschinenleistung, nur um die Freifahrtgeschwindigkeit zu vergrifiern,
erscheint nicht sinnvoll, da die Kurve des Leistung-Geschwindigkeit-Dia-
gramms bereits bei 9 kn einen so steilen Anstieg hat, daB eine Verdoppelung
der Leistung auf 300 PSe nicht mehr als eime Geschwindigkeitserhhung von
1,0 kn. bringen kann, Dies resultiert aus dem starken Anstieg des Wellen-
widerstandsanteiles bei héheren Froudeschen Zahlen. Ob jedoch zum Schlep-
pen ein groBerer Schub bendtigt wird, ist bei der Abschiatzung der wirt-
schaftlichen Hochstgeschwindigkeit und damit der ndtigen Maschinenlei-
stung fiir die "Dampfzeit" nicht beachtet.

Auch die Manovrierfdhigkeit ist flir einen in der Krabbenfischerei einge-
setzten Kutter duBerst wichtig, da an seine Steuerfihigkeit in den be-
grenzten Gewdssern und an den steilen Kanten hohe Anforderungen gestellt
werden. Ebenso wichtig ist die Steuerfihigkeit im Falle des Hakens des Fang-
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geschirrs. Das Kuttermodell zeigte mit dem durch die veranderte Fangtech-
nik verschobenen Gewichtsschwerpunkt des Fahrzeuges Eigenschaften, die in
einigen Punkten sogar spiirbar besser als die vergleichbarer Fahrzeuge wa-
ren,

BAuBerst interessant sind die Seegangsversuche, die das Verhalten des Kut-
ters im Seegang simulieren, Dies ist besonders im Ilinblick auf die Moglich-
keiten wichtig, auch noch bei schlechtem Wetter zu fischen bzw, auf See ab-
zuwettern, ohne bereits friihzeitig im Hafen Schutz zu suchen, Da widhrend
der Krabbenfischerei kein groB8er Seegang zu erwarten ist, - die Fischer
fiirchten, bei hoheren Wellen das Geschirr zu zerreiflen und zu stranden, da
sie gich dicht an den Kanten halten miissen - wurde fiir die Seegangsversu-
che vorausgesetzt, daB sich der Kutter auf Frischfischfang mit dem Sechlepp-
netz befindet,

Folgende Fdlle wurden im Einvernehmen mit den Erfahrungen der Hamburgischen
Sehiffbau-Versuchsanstalt fiir einen 16 m~-Kutter ales fir wichtig erkannt
und im Schlepptank im Modell nachgeahmt:

1, Wellenlédngen von 17 m und Wellenhthen von 0,57 m,
Dies entspricht dem zu erwartenden Seegang in der deutschen Bucht und
der mittleren Nordsee bei Beaufort 4,

2, Wellenldngen von 28 m und Wellenhghen von 0,93 m,
Dies entspricht dem zu erwartenden Seegang in der deutschen Bucht und
der mittleren Nordsee bei Beaufort 5 bis 5 1/2,

3. Wellenldngen von 40 m und Wellenhdhen von 1,33 m,
Dies entgpricht dem zu erwartenden Seegang in der deutschen Bucht und
der mittleren Nordsee bei Beaufort 6 bis 6 1/2.

4, Es wurden unregelmdBige Wellen angenommen; die max Wellenhthe betrug hier-
bei 3,0 bis 3,256 m bei einer Hiufigkeit von 0,5 %. Die maximale Hiufig-
keit lag bei 31 %, die Wellenhghe war hierbei 1,0 bis 1,25 m, Dies ent~
gpricht dem zu erwartenden Seegang in der deutschen Bucht und der mitt-
leren Nordsee bei Beaufort 6 bis 7.

Die Versuche wurden mit dem Modell im Kursbereich 20 bis 40° gegen und mit
der See durchgefiihrt. Die Kuttergeschwindigkeit war der GrefBausfilhrung ent-
sprechend a) Preifahrts- und b) Schlepp~Geschwindigkeit,

Bei den Versuchen mit Schleppgeschwindigkeit (4,5 kn) wurde vom Modell eine
Netzimitation gezogen, die einem Schleppwiderstand von 1,5 t entsprach,
AuBer in einem schriftlichen Bericht liegen die Ergebnisse der Seegangsver-
suche auch als Film vor, der besonders anschaulich das Verhalten des Kutters
zeigt,

Bei achterlicher See laufen die Wellen relativ langsam am Schiff vorbei, so
daB die als unangenehm empfundenen Tauchbeschleunigungen des Kutters sehr
gering sind, Andererseits treten gerade bei langsam am Fahrzeug vorbeilau-
fenden Wellen stabilititsgefihrdende Momente auf, Bei diesem, besonders widh-
rend der Schleppnetzfischerei recht stabilen Typ war dies jedoch nie zu be-
obachten, Bei allen regelmifligen von hinten lkommenden Wellen waren die Ar-
beitsbedingungen an Deck ausreichend; lediglich bei den unregelmiBigen Wel-
len (Beaufort 6-7) diirfte bei Schleppfahrt die Moglichkeit an Deck zu arbei-
ten kritisch sein, da die gemessenen Roll- und Stampfwinkel um 10° liegen,
Auch kommt in einigen Fillen iiber den Spiegel Wasser auf das Arbeitsdeck.
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Bei dem von vorn kommenden Seegang war das Verhalten des Kuttermodells in
allen regelmidBigen Wellen (entsprechend Beaufort 6-6 1/2) gut, Bs zeigte
sich, daf der anscheinend ruhigste Punkt des Kutters etwa im hinteren Drit-
tel im Bereich des Arbeitsdecks lag. Das freie Deck ist also nicht nur

von Wind und See geschiitzt, sondern bietet dariiber hinaus auch ginstige Ar-
beitsbedingungen. Brat bei den unregelmdfiigen Wellen entsprechend Beaufort
6-7 mit Wellenhthen iiber 3 m, die fiir ein nur etwas iiber 16 m langes Fahr-
zeug, das zusdtzlich nocl im Tiefgang beschrankt ist und daher nur eine
Seitenhthe von 2,3 m hat, eine schwere See bedeuten, kam bei Freifahrt grii-
ne See an Deck., Das Modell zeigte sich zwar den Anforderungen voll gewach-
sen, in der Originalansfiilhrung miite aber mit dem Zerschlagen der Ruder-
hausscheiben gerechnet werden, Der Kutterfilhrer wird gezwungen sein, ent-
weder die Fahrtgesehwindigkeit zu reduzieren, oder den Kurs zu &dndern,

Zusammenfassend kann gesagt werden, daB der fiir eine moglichst hohe Ge-
schwindigkeit gebaute Kutter ein ausgezeichnetes Seeverhalten bewies, Die
Wasserabweisung des Vorstevens war ungewohnlich gut und sorgte fiir ein ex-
trem spritzwasserfreies Deck, Dies wird seinen Grund in den S-formig ge-
kriimmten Spanten des Vorschiffes haben, die die Bildung von "hohlen' Wel-
len am Vorschiff auf ein geringes Mafl reduzieren, Die oft zu horende Mei-
nung, dafl ein Spiegelheck bei achterlicher See fiir die Wellen eine groBe
Angriffsfldche und damit eine Gefahr darstellen, zeigte sich bei der vor-
handenen Aufkimmung nicht im geringsten., Im Gegenteil war zu erkennen,

dafBl eine bedeutende VergrdBerung des Spiegels ohne Schwierigkeiten miéglich
widre, Dies sollte auch getan werden, um die Arbeitsfliche an Heck zu ver-
groBern, da die Schiffsbreite hinten bei der Schleppnetzfischerei iiber
Heck einen grofien EinfluB auf die Handhabung des Netzes hat,

Durch die fiir die deutsche Krabbenfischerei neuartige Konstruktion ist die
Fanggeratehandhabung teilweise eine andere geworden. Der Kutterfiihrer, der
aufler Maschine und Ruder auch die Winde bedient, braucht das Ruderhaus
nicht mehr zu verlassen und hat daher stédndig die Bedienungshebel aller
drei Organe in unmittelbarer Nihe. Er hievi vom Ruderhaus aus die Kurr-
biume aus ihren Biigeln, die an die Rohrwanten des Portalmastes geschweiBt
sind. Der Gehilfe wirft anschlieflend das Netzwerk auBflenbords und danach
wiederum fiert der Fischer das Geschirr weg, Wihrend diegser Arbeiten steht
der Kutterfilhrer mit dem Riicken zur Fahririchtung an der Winde und benutzt
fiir Kurskerrekturen das iiber der Winde montierte hintere Ruderrad.

Das Vorhieven iibernimmt ebenfalls der Kutterfiihrer, Sind die Kurrbiume
gehievt, werden die S8teerte mit Hilfe der Iolleinen und der Backbord und
Steuerbord an der Winde befindlichen Spillképfe iiber Bord gehievt. Der Ge-
hilfe 6ffnet die Steerte, schlieBt sie nach Entleerung und setzt sie an-
schlieBend wieder aus, Damit ist das Geschirr erneut einsatzbereit,.

Wihrend des Schleppens kann der Fischer entweder am vorderen oder am hin-
teren Ruder stehen;, dies scheint mehr eine Frage der Angewohnheit als der
Notwendigkeit zu sein, Die Beobachtung und Bedienung der Maschine, des
Echolotes, der Kurrleinen und der Winde ist fiir ihn in beiden Fdllen leicht
zu ilibersehen und schnell zu bedienen, Der Gehilfe kann sich voll der Ver-
arbeitung des Fanges widmen und braucht auBer beim Hieven und Entleeren

der Steerte nicht in den Fangvorgang einzugreifen,

Durch die andere Decksaufteilung ist selbstverstdndlich auch der FluB des
Fanges an Deck ein anderer geworden. Hinter dem Ruderhaus an der Backbord-
und Steunerbordseite wird der Fang in je eine Hocke gefiillt. Von dort wird
er direkt auf das mittschiffs stehende Schiittelsieb geschaufelt, Wihrend
der Beifang und die Futterkrabben vom Sieb nach Backbord in eine Hocke fal-
len, steht auf Steuverbord eine Kiste, in der die Speisekrabben gesammelt
werden, Nach einer weiteren Lese von lland wird die Kiste zum am lleck ste-
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henden Kessel getragen, Vor dem Kessel stehen auf Steuerbordseite die Tro-
ckensiebe, auf die die gekochten Krabben aus dem Kessel geschaufelt werden,
Wihrend der Verarbeitung ist es also nur einmal erforderlich, die Krabben zu
tragen - vom Sieb zum achtern stehenden Kessel,

Das Schaufeln des Fanges von der Hocke auf das Sieb erscheint als eine Ar-

beit, die relativ zeitraubend fiir den Gehilfen ist, ohne ihn voll auszula-

sten, Hier wdre eine Mioglichkeit, sich der mechanischen Fiorderungsmittel zu
bedienen, Ein kurzes FlieBband kdinnte die Arbeit iibernehmen, Dadurch wiirde

der lHelfer frei fiir andere Arbeiten, z, B, Auslesen.

Nach dem Einholen des letzten Fanges wird das gesamte Netztuch an Deck ge-
nommen und anschlieflend die Kurrbdume auf die oben erwidhnten Biigel wieder
eingelegt,

Im April 1967 kam der besprochene Kutter namens "Aldebaran" zum Einsatz,
Nach Abschlull der Krabbensaison erwies sich, daB der Kutter dem Fangertrag
nach mit an der Spitze der Husumer Krabbenflotte liegt. Seine Fangtechnik
arbeitete einwandfrei und befriedigte in jeder Beziehung die Wiinsche des
Fischers, Es ist zu hoffen, dafl sich nach den guten Erfahrungen mehr Pi-
scher fiir diesen Typ entscheiden werden, Eine Schleppnetzfischerei, fiir
die der Xutter nach dem Aufstellen zweier Galgen und evt, einer Heckrolle
ebenfalls vorziiglich geeignet sein dilrfte, wurde bisher nicht erwogen,

W. Harger
Institut fiir Fangtechnik, Hamburg



