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Resumo

Este trabalho analisa a dindmica espacial do urbanismo no Rio de Janeiro durante o inicio do século
XIX. Narrativas convencionais sobre a modernizacdo nao conseguem apreender as complexidades
desse momento, entre 1808 e 1821, quando a cidade tomou o lugar de Lisboa como capital do império
portugués. A posicdo de colonia e metrépole foi invertida, o absolutismo portugués foi apoiado pelo
liberalismo britanico, e surgiu uma economia de mercado concomitante a expansdo da escravatura.
Como recém-criada capital imperial, o Rio sentiu o efeito destas varias transformagdes: seus limites
fisicos se expandiram rapidamente, sua economia diversificou-se e a vida cultural da cidade foi
transformada. O objetivo deste artigo ¢ compreender este momento preciso de transformagdo urbana
como um produto da intersecao de redes globais de comércio, escravatura e capitalismo industrial. Em
vez de descrever a geografia historica da cidade como um espaco passivo para a conquista € expansao
européias, consideramos em que grau a sua dindmica urbana foi modelada por uma bem definida
geografia local da globalizacao. Em particular, examinamos as espacialidades interrelacionadas que sao

parte essencial do processo de modernizagao.

1. Introducao: a Metropole na Colonia

Em 14 de janeiro de 1808, um navio de guerra singrou a Baia da Guanabara trazendo noticias
inquietantes: toda a familia real portuguesa e a corte, escoltadas por uma pequena esquadra britanica,
estavam a caminho do Rio de Janeiro, a capital da colonia. A frota havia deixado Lisboa no final de
novembro, apds a invasdo francesa da Peninsula Ibérica, com ordens do Principe Regente de
permanecer nos tropicos até que a paz retornasse a Europa.1 Juntamente com o equipamento necessario
para a instalacdo da burocracia imperial portuguesa nos tropicos (incluindo a imprensa, anteriormente
proibida na colonia), a frota também trazia os tesouros mais preciosos da familia real. As autoridades

no Rio teriam menos de dois meses para preparar a cidade para a chegada do grupo real, que atracou

" Os autores agradecem a Silvia Martins a ajuda com a tradugio.

'O plano de evacuar a familia real portuguesa para o Brasil, em caso de distarbios na Europa, ndo era novo, tendo sido
recomendado, a principio, em 1580, a D. Antonio (pretendente ao trono portugués), durante a crise dinastica que resultou na
unido, sob Felipe II, das coroas de Portugal e Espanha. A tensdo politica com a Espanha, caracteristica comum da historia
portuguesa a partir da restauragdo de 1640, deu ensejo a propostas similares em trés outras ocasides (Oliveira Lima, 1908, p.
38).
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em Salvador em 21 de janeiro e, no Rio, em 7 de margo (Oliveira Lima, 1908, p. 48; O’Neil, 1809;
Smith, 1839; Santos, 1981, p. 167-8).

Embora o Rio tivesse sido a capital do Brasil por mais de 45 anos antes da chegada da corte
portuguesa exilada, ele era, em 1808, um nucleo urbano de tamanho médio, com uma populagdo
estimada de 50-60.000 pessoas (Pizarro e Araujo, 1945, p. 126; Luccock, 1820, p. 41; Santos, 1981, p.
58). A cidade fornecia um porto seguro € um conveniente ponto de escala para os veleiros que se
destinavam as Indias Orientais, Sul da Africa e Australia (Bauss, 1981, p. 75-6; Martins, 1998, p. 142-
3). Embora as modestas instalagdes do Rio tivessem, aparentemente, atendido as necessidades tanto dos
habitantes brasileiros quanto dos humildes viajantes®, elas foram consideradas insuficientes para a
comitiva real. Ao ouvir as noticias da iminente chegada da corte ao Rio, o vice-rei — Conde dos Arcos —
imediatamente tomou providéncias para forcar os senhorios e locatarios a desocupar as melhores
residéncias disponiveis. Ao mesmo tempo, os governadores das provincias proximas foram instruidos
para que aumentassem o suprimento de provisdes para a cidade (Abreu, 1996a, p. 33).

A chegada da comitiva real portuguesa em margo de 1808 e o fluxo ininterrupto de outros
navios portugueses nos meses seguintes aumentaram a populacao do Rio em aproximadamente 15.000
pessoas, ou seja, cerca de 30% da populagdo (Oliveira Lima, 1908, p. 125). A familia real permaneceu
no Rio até 1821, quando a agitagao politica em Portugal provocou o seu retorno a Lisboa. Durante esse
periodo, a sociedade brasileira sofreu uma série de notaveis transformagdes. Politicamente, o status do
Brasil foi elevado com a criagdo do “Reino Unido” com Portugal em 1815. Economicamente, esse foi
um periodo de mudanca dramatica, uma vez que a produgdo de café iniciou sua rapida expansao, a
manufatura (antes proibida pelos portugueses) comecgou a se desenvolver e os portos brasileiros foram
abertos ao comércio exterior.

Como capital do império portugués entre 1808 e 1821, o Rio sentiu o efeito dessas
transformagdes. Os limites fisicos da cidade rapidamente se expandiram; a populacdo urbana quase
dobrou (Mappa, 1870, p. 137); a economia urbana cresceu e diversificou-se; e a vida cultural da cidade
sofreu mudangas significativas. Historiadores tém divergido em suas interpretacdes quanto ao
significado desse momento para o desenvolvimento da cidade. A opinido tradicional ¢ que esse periodo
significa um divisor de dguas na histéria do Rio. Mudangas materiais na paisagem urbana sao, assim,
representadas como sintomas da transformac¢do de uma sociedade colonial voltada para si mesma numa
sociedade capitalista moderna, associada, acima de tudo, com o refinamento dos valores culturais de
sua elite (Edmundo, 1939-1940). Essa visao significa que estruturas e valores arcaicos foram
simplesmente substituidos por novos, impostos do exterior. Uma interpretacao alternativa sugere que
longe de prenunciar a transicdo de posto avancado colonial para uma cidade do mundo moderno, a
chegada da corte portuguesa ao Rio na verdade fortaleceu suas tradicdes coloniais e assim “retardou”

sua modernizagao (Karasch, 1985, p. 148). Apesar de todas as suas diferencas evidentes, ambas
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George Staunton (1797, p. 154) forneceu uma simpatica descricdo da cidade em seu relato da viagem da embaixada
britanica a China, a qual comega com as seguintes palavras: “o Rio de Janeiro dificilmente serd superado devido a amplidao
e seguranga de seu porto, ou sua conveniéncia para o comércio, e a riqueza e fertilidade da regido circundante.”



interpretagdes compartilham uma estrutura temporal comum, que se apoia no movimento de uma era
pré-moderna/colonial para outra moderna/capitalista. Elas se fundamentam no paradigma da
modernizagdo, em que a cidade colonial ¢ situada como uma forma transicional entre o “tradicional” e
o “moderno” (Ver Yeoh, 1996, p. 4-5). Nessa narrativa teleoldgica de progresso, o processo de
modernizacdo iguala-se ao movimento do colonialismo ao capitalismo industrial, uma historia
basicamente completada pela independéncia do pais em 1822, a aboligdo da escravatura em 1888 e o
fim do império em 1889.

Neste trabalho, oferecemos outra perspectiva da relocacao da corte portuguesa e seu significado
para o desenvolvimento do Rio de Janeiro. Entre 1808 e 1821, a vida social e economica do Rio foi
governada por uma variedade de codigos sociais contraditérios, cada qual associado com um tipo
especifico de temporalidade (cf. Santos, M., 1994, p. 45-6; Lepetit ¢ Pumain, 1993).> Em primeiro
lugar, havia a temporalidade do proprio regime colonial brasileiro, fortemente associado a uma
estrutura econdmica baseada na propriedade da terra e na escraviddo, que alguns autores consideram
um modo de producao distinto (Gorender, 1978; Cardoso, 1980). A segunda temporalidade ¢ associada
ao Ancien Régime portugués, uma estrutura social caracterizada pelo dominio de uma nobreza
ostentatoria e dilapidadora, sempre em busca de privilégios, cargos publicos e favores (Godinho, 1975;
Fragoso e Florentino, 1998); mudando-se para o Brasil em 1808, essa classe trouxe consigo suas
prerrogativas e gostos “refinados”. A terceira temporalidade refere-se ao capitalismo industrial, um
novo fendmeno que estava, entdo, associado mais de perto a Gra-Bretanha e seus esfor¢os para ampliar
os mercados consumidores de além-mar. Considerando-se o choque dessas trés temporalidades
simultaneas, pode-se comecar a apreender o que ocorreu no Rio entre 1808 e 1821. Foi certamente
mais complexo do que uma mera transicdo de um tempo arcaico ou tradicional para um moderno: as
contradi¢gdes do processo sugerem diferentemente. Durante esse periodo, por exemplo, as posicoes de
colonia e metropole foram invertidas, o absolutismo portugués era apoiado pelo liberalismo britanico, e
uma economia de mercado desenvolveu-se lado a lado com a expansao da escravatura (Abreu, 1996a).

Além disso, queremos questionar a rotulagdo muito simplificada da sociedade brasileira no
inicio do século XIX como “pré-moderna” e “fechada”. Fazemos isso reexaminando duas hipoteses que
justificam muitos relatos da historia brasileira. A primeira delas refere-se ao legado da dominagéo
portuguesa, que seria considerada responsavel - dado o isolamento da coldnia em relacdo a outras
poténcias européias - pela introspeccao e atraso cultural da sociedade colonial brasileira. Embora essa
percepcao da administragdo colonial portuguesa ndo seja completamente inexata, ela certamente ndo
traduz toda a historia. Como um porto, o Rio esteve “aberto” (ainda que ilegalmente) durante séculos as

culturas dos quatro cantos do império portugués, inclusive de suas colonias na China e na India. Os

3 Como ficar claro, o termo “temporalidade” (como foi usado no trabalho de Milton Santos, 1994, por exemplo) refere-se
aos ritmos da vida social, que s@o congenitamente espaciais bem como temporais. Esse uso complementa o recente trabalho
de Doreen Massey (1999) e de outros gedgrafos anglofonos sobre a constituigdo espago-temporal da sociedade.

* Tipica ¢ a afirmacdo de Alan Manchester (1933, p. 72) sobre o Rio nesse periodo: “O contato com o mundo exterior
acordou a térpida col6nia: novas pessoas, novo capital, € novas idéias entraram”.



costumes e as maneiras das pessoas, a arquitetura e decoragao dos prédios, a mobilia, e a vegetagao que
cobria a cidade tinham tracos dessas aventuras orientais.

A segunda hipdtese relaciona-se a crenca, tida como certa, na superioridade das mercadorias
européias, € no desejo universal dos brasileiros de adquiri-las. Nas palavras de um viajante britanico
contemporaneo, “o sistema colonial, que havia sido estritamente preservado até a chegada da corte,
manteve o pais num estado de desconhecimento de muitos dos belos artigos da manufatura britanica,
agora tao avidamente comprados por todos” (Caldcleugh, 1825, p. 53). O que Caldcleugh nao
menciona, entretanto, era quado restrito o mercado para bens europeus era realmente. A demanda por
novidades foi satisfeita quase que inteiramente depois que os primeiros carregamentos de mercadorias
foram desembarcados de navios estrangeiros, criando rapidamente um mercado super estocado (Platt,
1972, p. 25). De fato, os europeus do norte tinham um trabalho relativamente arduo (com a ajuda da
aristocracia portuguesa) para conseguir clientes permanentes. Embora seja tentador culpar o “atraso” da
sociedade brasileira por essa falta de interesse, como muitos viajantes estrangeiros contemporaneos
fizeram, pode-se também considerar se os objetos europeus nao exerciam uma atracao automatica sobre
uma sociedade (ou, pelo menos, parte dela) acostumada a consumir diferentes tipos de objetos (cf.
Thomas, 1991, p. 205-6). Durante séculos, a diminuta elite brasileira havia sido bem aprovisionada
com tecidos indianos e porcelana chinesa e, no final do século XVIII, os produtos britanicos ja estavam
expostos nos mercados da cidade. A fim de ser lucrativo para os capitalistas europeus, entretanto, a
quantidade de consumidores para mercadorias européias importadas teria que ser expandida. Na
verdade, novos gostos e manias deveriam ser introduzidos. Se se quiser entender como modernidades
diferentes tomaram forma através do globo, a autonomia relativa das sociedades locais tem que ser
levada em consideragao.

Neste trabalho, focalizamos a dinamica espacial da vida no Rio durante o periodo de 13 anos no
qual foi capital do império portugués — uma “cidade imperial” nas colonias. Como Mary Karasch
(1985, p. 129) afirma, a situagdo do Rio era tnica: “seria a unica cidade colonial a confrontar seus
senhores com a desconfortavel realidade de trés séculos de regime colonial”. Enquanto outras cidades
coloniais como Calcuta, Sydney ou Cairo possam ter tido aspiragdes imperiais, elas proprias nunca
assumiram o papel de metropoles imperiais. Nosso objetivo no que se segue ¢ entender esse momento
particular de transformagao urbana como um produto da intersecdo de processos globais — redes de
comércio global, escravidao e capitalismo industrial. Mas, mais do que retratar a geografia histoérica da
cidade como um espago passivo para a conquista e expansao da Europa do norte, avaliamos até que
ponto o dinamismo de sua vida relativamente autonoma foi modelada por uma distinta geografia da
globalizacdo local (cf. Ogborn, 2000, p. 67). Nesse processo consideraremos as implicacdes da
provocativa afirmagao de Anthony King, de que “a modernidade ndo nasceu em Paris, mas sim no Rio”
(King, 1991a, p. 8).

2. Paradoxos da Modernidade



Como podemos dar sentido ao Rio de Janeiro “imperial”, uma cidade colonial que se tornou capital
metropolitana, onde o liberalismo britanico apoiou o absolutismo portugués € uma economia de
mercado estava sendo consolidada simultaneamente com a manutencao da escravidao? Tal combinagao
de circunstancias parece quase ininteligivel se entendida a partir de relatos ndo-espacializados da
modernidade que tendem a ocultar as relagdes do “centro” — o Ocidente — com o resto do mundo
(Featherstone, 1995, p. 147). Estudos recentes sobre o papel do império na formacao da metropole
européia enfatizam as complexas geografias de encontros e trocas culturais que sdo caracteristicas da
modernidade (cf. King, 1990; Jacobs, 1996; Driver e Gilbert, 1999). Além disso, como diz Hardman
(2000, p. 69), “novas perspectivas tém enfatizado a permanéncia, a longo prazo, do antigo sistema ¢ a
inércia e resisténcia dessas sociedades [européias] aqueles movimentos que sdo peculiares a
modernidade”.

O relacionamento problematico entre escravatura e modernidade ¢ um caso a ser considerado. Em
recente entrevista sobre o trabalho de C.R.L. James sobre a revolu¢ao haitiana, Stuart Hall chamou
atencao para a concepcao de James sobre a escravidao no Caribe como parte integral da modernidade

global. Como Hall enfatiza, a conquista de James foi mostrar que

a escraviddo nao funciona como uma espécie de remanescente arcaico, pertencente a
uma idade anterior, que, de alguma forma, a modernidade capitalista ndo conseguiu
abolir — por ser insuficientemente racional, ou insuficientemente moderna. Longe
disso. Sdo exatamente as mais arcaicas relacdes sociais que sdo preservadas no
sistema moderno (Hall e Schwartz, 1998, p. 23).

Segundo Hall, o ponto chave do argumento de James ¢ a percep¢do de que “a histéria da
modernidade revoluciona tudo”. Enquanto que no Caribe esse processo levou a uma situacao
revolucionaria, no Brasil teve conseqiiéncias diversas: na Bahia, por exemplo, houve uma série de
rebelides populares (até certo ponto inspiradas pela revolugdo haitiana), notavelmente a revolta Malés
em Salvador (Reis, 1988, p. 87). Em contraste, a propria resisténcia de escravos no Rio era mais
individualizada, principalmente tomando a forma de violéncia pessoal, incéndios criminosos, € roubos,
em vez de ser uma agao coletiva organizada. Isso tornou a vida dos senhores de escravos da cidade uma
batalha didria com os seus escravos. Como Mary Karasch (1987, p. 325-6) aponta, a fim de entender o
carater da revolta de escravos, no Rio, no inicio do século XIX, temos que considerar as origens
culturais da populagdo escrava (que eram diferentes daquelas do povo da Bahia), bem como as
particularidades das redes sociais e politicas dentro da cidade imperial. O que ¢ importante, no atual
contexto, € que os povos africanos escravizados nao mais podiam confiar em suas prévias maneiras de

entender o mundo. Oficialmente, na verdade, eles ndao podiam nem mesmo lamentar suas perdas. A fim

> Mugulmanos que falam arabe.



de sobreviver (e muitos pereceram; ver Karasch, 1987, p. 92-110), eles tinham que estar ativamente
engajados em criar a sua cultura mais uma vez, o que ¢, em si propria, uma atitude marcadamente
moderna. Isso ndo significa que eles abandonaram inteiramente suas antigas tradigdes, mas eles,
criativamente, as transformaram e adaptaram a fim de sobreviver numa situagio nova.’

Narrativas eurocentradas do “desdobramento” da modernidade caracteristicamente ocluem as
espacialidades interrelacionadas que sdo parte essencial do processo de modernizagdo. A crescente
literatura sobre pds-colonialismo, entretanto, convidou-nos a repensar as espacialidades tanto do

império quanto do urbanismo. Como Driver e Gilbert (1998, p. 13) argumentam,

Nos encoraja a considerar as maneiras como a experiéncia da modernidade na Europa
refletiu ou representou o encontro europeu com o mundo além. A experiéncia
imperial ajudou a moldar as paisagens econdmica, social, politica e cultural dos

proprios poderes imperiais, € ndo apenas aquelas dos paises que colonizaram.

As culturas consumistas que floresceram nas modernas cidades européias, tais como Londres do
século XVIII ou Paris do século XIX, dependeram do afluxo de mercadorias, artigos exoéticos,
informacao e pessoas de varias partes do mundo (Featherstone, 1995, p. 151). Algodao, agucar e café —
para mencionar somente algumas das exportagdes brasileiras que tornaram-se parte da vida moderna
européia — eram quase que totalmente produzidos pelo trabalho escravo. Ao mesmo tempo, o0s
abolicionistas europeus insistiam que os codigos morais metropolitanos eram diferentes dos e
superiores aos de seus contrapartes coloniais. Como Francoise Verges (1999, p. 5) nos relembra,
embora os senhores de escravos nas coldonias freqiientemente tivessem uma recepc¢ao cordial na Franga

ou na Inglaterra, era melhor acusa-los do que refletir sobre o lugar da escravidao no coragdo da Europa:

Era melhor afirmar que a escraviddo ocorria em lugares distantes onde o
comportamento “civilizado” era esquecido. A escraviddo corrompia senhores e
escravos, argiiiam os abolicionistas, e a aboli¢do evitaria que a corrupg¢ao invadisse o
corpo da Republica. A dentincia da escravidao era a mise en scene da batalha entre a

virtude (a metropole) e a corrupgao (a colonia).

A purificagdo do centro também envolvia a purificacdo de sua historia: ndo ¢, portanto,
coincidéncia que os intelectuais europeus do século XIX estivessem também reescrevendo seu proprio
passado, mais notadamente através da idéia de “Renascenca” como uma época histérica. O periodo da
Renascenga, como Jerry Brotton (1997, p. 47-8) afirma, estava associado a classicos “ideais de pureza,

integridade, indaga¢dao desinteressada e humanitarismo” que incluilam uma “percep¢ao

6 . - - . . . Lo

Aqui se faz necessario colocar as tradigdes num contexto: a maioria dos escravos no Rio veio do centro-oeste da Africa.
Como Karasch aponta, durante séculos eles tinham lidado com diversidade étnica; desenvolveram tradi¢des religiosas
comuns, e partilharam formas culturais: essas habilidades também seriam empregadas no Brasil.



predominantemente rejeitada do império maritimo portugués... com suas confusas, hibridas historias de
trocas comerciais, culturais e sexuais com diferentes culturas”. Em particular, o desenvolvimento do
trafico escravo da Africa ocidental no século XVI foi considerado como um “mais do que intragavel
aspecto do desenvolvimento do império portugués” em vez do que ele na realidade era — o modelo do
nascente comércio de escravos que tornou-se “primordial para a economia em desenvolvimento da
nova Europa moderna” (Brotton, 1997, p. 47). Como Verges enfatiza, a escravidao “havia sido o
primeiro sistema econdmico em uma ordem global. Ela moldou as relagdes entre seres humanos;
definiu as maneiras pelas quais o trabalho manual, status social e riqueza eram vistos. Globalizag¢ao
significava a deportagdo e a venda de seres humanos”.

Uma assertiva comum na literatura recente sobre globalizacdo e pdés-modernidade ¢ que “nos”
estamos agora vivendo em um mundo globalizado onde “a humanidade disse adeus a esse mundo que
poderia, com alguma credibilidade, ser visto como um mosaico cultural, de pecas separadas, com
arestas resistentes ¢ bem definidas” (Hannerz, 1991, p. 107). Se tal mundo ordenado alguma vez
existiu, foi dentro das fronteiras da Europa hegemoénica ou, mais provavelmente, nas estruturas

imaginarias da teoria social européia. Como Mike Featherstone (1995, p. 131) argumenta,

esta imagem de uma comunidade tradicional com seu alto nivel de integragao
normativa ¢ ordem [e nos acrescentariamos, de limites bem definidos], que tem sido
tao influente na construcdo da imagem da sociedade €, naturalmente, grandemente
nostalgica. Sua visdo de harmonia anterior ¢ simplicidade apresenta um quadro de
queda em desgraga que ressoa com a popularidade das descri¢des da infancia como
uma fase de inocéncia perdida que tornou-se popular no despertar do Movimento
Romantico do século XIX. Ela reduziu as sociedades pré-modernas ao achatamento e
imobilidade. Que as unidades sociais podem estar aptas a existir, sem um alto nivel
de integracao normativa, mal ¢ considerado.

A énfase na novidade da experiéncia de deslocamento e hibridismo que se encontra em
pronunciamentos contemporaneos sobre a condi¢cdo pods-moderna reflete, em parte, a continua
influéncia de tal assertiva sobre a pureza e a falta de limites de “comunidades tradicionais”. A
experiéncia da mudanga cultural rapida e da troca associadas, na Europa e América do Norte, com a
pos-modernidade tem uma ressonancia para os povos do resto do mundo, colonizados pelo Ocidente
(Morley e Robins, 1995, p. 217; Schwarz, 1999, p. 269). Na verdade, a partir de uma perspectiva
“global”, a experiéncia norte européia ¢ a exce¢ao, ndo a norma: como as geografias histéricas de
cidades coloniais tais como Delhi (King, 1976) e Cingapura (Yeoh, 1996) atestam, as relagdes
espaciais que constituiram a experiéncia de outros lugares e regides sao multiplas e complexas. Como
Doreen Massey (1999, p. 281) afirma, um “reconhecimento espacial (em vez de temporal) da diferenca,

em contraste, reconheceria que o “Sul” poderia ndo s6 estar nos seguindo [o Norte] mas poderia ter sua



propria historia para contar”. A exposicao, a seguir, da geografia historica do Rio do inicio do século

XIX pretende ser uma contribui¢cdo para a compreensao de tal versao.

3. O Rio de Janeiro e a Geografia do Comércio Global

As transformagdes do Rio de Janeiro depois de 1808 necessitam, primeiramente, ser colocadas no
contexto mais amplo do desenvolvimento do comércio maritimo em uma escala global. Como Platt

(1972, p. 24-5) aponta em relagao aos mercados latino-americanos em geral

¢ crenga geral que os mercados latino-americanos eram novos € nao testados, que eles
eram explorados por um grupo de ignorantes, € que eram continuamente inundados
por todo tipo de manufaturados britanicos desde o dia em que os portos foram abertos
ao comércio do norte europeu. Mas havia, na verdade, uma larga experiéncia dos
mercados latino-americanos que remontava, em escala substancial, ao final do século
XVII: varios comerciantes que abriram filiais no Brasil ou nas Republicas depois de
1808 eram as mesmas pessoas que haviam conduzido o comércio através das Indias
Ocidentais, Espanha ou Portugal durante o periodo colonial; a resposta inicial aos
mercados da América Latina independente deveria ser descrita mais como uma
interrupcao dos padrdes tradicionais de comércio, a serem reinstalados numa escala

ligeiramente expandida depois que o entusiasmo houvesse diminuido.

O Rio de Janeiro gozava uma situacao particularmente favoravel, dado seu papel estabelecido
como um porto de escala para navios europeus em rotas transatlanticas. O pronto acesso as instalagdes
do porto contribuiu para o avango dos interesses britinicos na India assim como para a protecio das
rotas comerciais em direcdo a Calcutd, Bombaim e Cantdo (Bauss, 1981, p. 75). A viagem de
navegacgao entre o Rio e a Cidade do Cabo durava de 30 a 50 dias; até a India, de 105 a 150 dias; a
China, de 120 a 180 dias; e a Australia de 70 a 90 dias (Bauss, 1981, p. 79). Esse esquema de rotas de
navegacdao, em funcdo do vento e dos padrdoes de correntes encontrados no Atlantico Sul, foi
originalmente estabelecido por navegantes portugueses (Martins, 1998, p. 142-3).

Entretanto, o papel do Rio como porto de escala para os navios britdnicos nao foi mero
resultado de ventos e correntes maritimas favoraveis. Do final do século XVIII ao inicio do século
XIX, o comércio britanico expandiu-se rapidamente através do globo. Relagdes mais proximas com
Portugal favoreciam comerciantes, expedidores, industriais € o Almirantado britanicos. Os direitos a
utilizacao dos portos brasileiros do Rio de Janeiro, Salvador e Recife haviam sido assegurados aos
britanicos nos tratados anglo-lusitanos do século XVII (Bauss, 1979). No final do século XVIII, a

extensao da influéncia comercial das colonias portuguesas atraia, cada vez mais, a atengdo britanica,



especialmente devido as dificuldades no relacionamento com a Espanha e a América espanhola
(Graham e Humphreys, 1962, p. xxvi). Além disso, a abertura dos portos de Goa, Diu e Damao (na
atual India) ao comércio europeu, decretada nos tratados portugueses de 1783 e 1788, permitiu que
negociantes britdnicos transportassem produtos asiaticos em naus portuguesas da India para Lisboa. Os
mercados do Brasil, da Africa portuguesa e da Europa eram, assim, supridos com tecidos e especiarias
da India, bem como com porcelana e cha da China (Bauss, 1981, p. 78). As proprias mercadorias
britanicas circulavam nos mercados do Rio no final do século XVIII, como Staunton (1797, p. 157)
registrou: “as lojas do Rio estavam repletas de manufaturados de Manchester e de outros produtos
britanicos, inclusive de gravuras inglesas, tanto sérias como caricaturas”.

Os portos do império portugués também tinham importancia estratégica para os britanicos. Na
China e na India eles ajudaram os britinicos a frustrar planos franceses. A colonizagdo da Australia
também beneficiou-se do suporte logistico fornecido pelos portos brasileiros, particularmente pelo do
Rio de Janeiro. Em 1808, o ano da chegada da corte portuguesa, o Rio tornou-se sede do quartel
general da base sul-americana da Marinha Real Britanica. Nas costas da América do Sul, a principal
atribuicao da Marinha Real era proteger a navegacao britanica contra interferéncias tanto de governos
soberanos como de piratas; a Marinha deveria, também, participar da campanha contra o trafico de
escravos (Bauss, 1981, p. 78; Martins, 1998, p. 142-3). Mas o ponto principal aqui € que, enquanto o
papel do Rio na rede global de comércio e poder certamente intensificou-se nas primeiras décadas do
século XIX, as origens desse papel remontam, pelo menos, ao século XVII.

A segunda rede maritima na qual o Rio teve importante papel ¢ relacionada ao movimento de
pessoas e investimento ligado ao trafico de escravos. Desde o final do século XVIII, o Rio havia se
tornado o mais importante porto de escravos do Brasil (Curtin, 1969, p. 240-1). O trafico de escravos
do Atlantico causou um impacto estrutural na vida econdmica e social tanto na Africa quanto nas
Américas. Na Africa, cativos obtidos através de conflito militar eram a maior fonte de suprimento de
escravos. O desenvolvimento do trafico refletiu, e reproduziu, a influéncia politica e economica de
alguns grupos africanos sobre outros. Havia, também, uma crescente demanda por trabalho escravo no
proprio continente africano, uma demanda que transformou a escravidao de uma atividade doméstica
tradicional em um crescente empreendimento comercial (Florentino, 1997, p. 102-3). Enquanto isso, no
Brasil - e, particularmente, no Rio de Janeiro — havia uma duradoura acomodagdo entre a elite
mercantil e os comerciantes de escravos mais poderosos. Nao poderia ser de outra maneira: além dos
altos riscos de qualquer aventura transatlantica, o trafico de escravos também exigia grande
investimento de capital inicial. Havendo estendido sua influéncia social e econdmica através de
aliancas familiares e sociais, os mercadores de escravos ocupavam posi¢cdes proeminentes no governo,
gozando de privilégios politicos (Florentino, 1997, p. 204-208). Examinando cuidadosamente os
arquivos do comércio de escravos no Rio, Florentino (1997) chama nossa aten¢dao para relagdes
espaciais particulares de uma economia colonial, focalizada simultaneamente nos mercados europeus e

nos portos africanos. Em vez de mover-se através de alguma seqiiéncia de “estagios”, de pré-capitalista



a capitalista, ou de arcaica para moderna, a economia urbana do Rio estava articulada a uma rede de
economias e sociedades que atravessava o Atlantico (Fig. 1). A chegada da familia real, em 1808,

acrescentou um elemento novo a esse ja complexo conjunto de relagdes econdmicas, sociais e culturais.
4. Rio, 1808: a Familia Real Encontra sua Colonia

Tendo chegado ao Rio de Janeiro, em marco de 1808, o Principe Regente foi imediatamente
defrontado com varios problemas da maior importancia: era necessario reestabelecer, de imediato, a
burocracia real, lidar com a dificil situacao de Portugal, e reorganizar, de sua nova capital no Atlantico
Sul, a administracdo de todo o império (Oliveira Lima, 1908). Era, também, imperativo considerar
como a cidade poderia funcionar como a nova sede da corte. Essa ndo era uma tarefa simples. Embora
o Rio fosse um porto comercial modesto, relativamente bem equipado para atividades de importacao-
exportacao, faltava-lhe a infra-estrutura social e material de uma capital européia.

Segundo muitos visitantes da cidade no século XVIII, o Rio colonial era um lugar de contrastes.
Emoldurado por imponentes montanhas cobertas por florestas tropicais, a cidade localizava-se a
margem de uma baia extensa e abrigada, limitada a oeste por um imenso manguezal; sua compacidade
contrastava vivamente com a vastiddo do entorno. Tais contrastes propiciavam ao visitante primeiras
impressoes surpreendentes: a exuberancia natural oferecia um claro contraponto para o ambiente
urbano nada espetacular.” Em primeiro lugar, o Rio era uma cidade quase que completamente
dependente da sua populacdo africana — a maioria escravizada, poucos libertos. Era desse contingente
que provinha a maior parte dos pedreiros, vendedores ambulantes, carregadores de lixo, acendedores de
lampides, lixeiros, empregados domésticos, jardineiros, concubinas, vaqueiros, cacadores, pescadores,
carregadores, estivadores, arrieiros, marinheiros, artesdos, musicos e artistas (Karasch, 1987, p. 185-
213). Embora os escravos fossem ubiquos, era nas ruas, pracas e mercados da cidade que eles tinham
uma oportunidade de socializar com seus pares, bem como de ganhar a vida mascateando graos e
géneros alimenticios (Karasch, 1987, p. 58). A presenga de escravos na cidade simplesmente nao podia
ser ignorada; na verdade, dado o nimero absoluto de negros africanos na cidade, os visitantes europeus
freqiientemente comparavam a chegada ao Rio com o desembarque em costas africanas. O pequeno
numero de brancos encontrados nas ruas incluia policiais, responsaveis pelo controle do espaco urbano
da escravidao; mulheres brancas da elite local raramente eram vistas.

A paisagem urbana do Rio tinha muitas das caracteristicas de uma tipica cidade colonial
portuguesa. Embora lhe faltasse um plano viario rigido, em contraste com a cidade colonial espanhola,
sua morfologia urbana estava longe de ser inteiramente irregular (Abreu, 1996b). Ainda que diferentes
fungdes urbanas estivessem espalhadas pela cidade, era na rua Direita, principal artéria da urbe, que

concentrava-se o comércio importador-exportador, motor da economia urbana. Seguindo uma tradi¢ao

" Expressdes de desagrado em relagdo a cidade do Rio e de deleite quanto ao seu entorno natural eram uma resposta comum
entre os viajantes europeus no Brasil. Para um relato das primeiras impressdes de Charles Darwin sobre a cidade durante a
viagem do Beagle, ver Martins (2000).



medieval portuguesa, os artesdos (ou pelo menos aqueles que eram autorizados por Portugal a exercer
atividades na colonia) localizavam-se no coracao da cidade, em ruas que eram, consequentemente,
nomeadas em funcdo de seus oficios, um trago comumente percebido por visitantes estrangeiros.® A
compacidade da forma da cidade era fungdo de uma variedade de fatores, incluindo a necessidade de
defesa contra invasores, a existéncia de extensos manguezais na periferia imediata, o estado precario
das estradas e, finalmente, a falta de qualquer sistema de transporte publico (Fig. 2). Somente os
habitantes mais ricos podiam se dar ao luxo de adquirir chécaras nos arredores da cidade, normalmente
utilizadas como residéncias de veraneio.

O meio ambiente construido tinha uma aparéncia bastante indiferenciada antes da chegada da
corte, em 1808. Com excec¢do do palacio do vice-rei, dos mosteiros, e de alguns templos religiosos, a
grande maioria dos prédios era muito similar. As distingdes, quando as havia, podiam ser encontradas
no numero de andares (o0s mais altos eram os mais préximos do porto) e no material empregado (que
seguia uma escala descendente da pedra e cal, usada pela populagdo mais rica, a taipa de mao, taipa de
pilao, e finalmente, pau a pique e argamassa). Oratdérios eram encontrados em praticamente todas as
esquinas e serviam como uteis pontos de referéncia para os habitantes da cidade. Os visitantes
freqiientemente comentavam sobre a presenca de gelosias, vestigios das cidades mouras transplantados
para os tropicos, que separavam o espaco publico do privado, e permitiam que as mulheres confinadas
vislumbrassem a vida da cidade sem serem vistas (Algranti, 1997, p. 97-8).

Além do Passeio Publico, um elemento “moderno” introduzido pelo vice-rei Luis de
Vasconcelos no final do século XVIII em uma lagoa aterrada, nao havia outros parques publicos no Rio
de Janeiro. O Passeio Publico propiciava um conveniente abrigo do sol forte; 14, maracujés brasileiros
eram combinados com arvores asidticas (tais como manga, jaca, € jambo), juntamente com flamboiaias
de Madagascar, compondo uma tipica vista “tropical”. Além disso, nas extremidades do terraco, com
vista para a baia, havia dois pavilhdes adornados com painéis decorativos representando vistas do
porto, trabalhos com conchas retratando a flora e a fauna nativas, e pinturas dos principais produtos do
pais (Cruls, 1965, p. 194-207; Staunton, 1797, p. 162-4; Santos, A. M., 1994, p. 132). O padrao das
composigoes das vistas do porto, atribuidas ao pintor brasileiro Leandro Joaquim, atestam a influéncia
dos gostos orientais na sociedade brasileira. Como A. M. Santos (1994, p. 138-140) apontou, 12 lojas
chinesas ja estavam estabelecidas no Rio no final do século XVIII.

Contrastando com a verdejante paisagem ao redor, havia poucas arvores na cidade. Muitas das
ruas eram pavimentadas, € a iluminagao publica com 6leo de baleia comegava a ser empregada nas vias
principais. O suprimento de agua, entretanto, era precario, uma vez que a cidade dependia apenas de
uma fonte (Staunton, 1797, p. 156; Abreu, 1992). O sanecamento era deficiente: ignorando

regulamentagdes municipais, os habitantes habitualmente jogavam os detritos nas ruas € no mar. Como

¥ Os relatos a seguir sdo sugestivos: “hd um costume aqui, que parece merecer ser imitado em todos os locais de comércio e
negocios, de que todas as pessoas da mesma profissdo ocupam a mesma rua ou distrito; € um desvio dessa regra raramente &
visto nesta cidade” (Anderson, 1795, p. 20); “Aqui artesdos e comerciantes conduzem seus negocios em diferentes partes da
cidade, determinadas ruas sendo reservadas para comércios especificos: aqui vocé encontrara uma rua inteira de armeiros,
outra de alfaiates, uma terceira de carpinteiros etc” (Barrington, 1796, p. 31-2).



as valas de drenagem estavam constantemente obstruidas, enchentes eram um acontecimento comum,
especialmente nos meses de verdo (Karasch, 1987, p. 129). A pouco sofisticada infra-estrutura era
apenas um dos problemas que afligiam a recém-chegada corte, em 1808. Precisamos, agora, considerar
em que medida a chegada da corte produziu mudangas fundamentais na paisagem e na sociedade

cariocas.
5. Um Lugar; um Tempo; Miltiplas Temporalidades

E geralmente aceito que, apds a chegada da corte ao Rio, a populagio da cidade tenha
aumentado em cerca de 15.000 pessoas, um acréscimo de mais de um ter¢o (Oliveira Lima, 1908, p.
195; mas veja Cavalcanti, 1997). Esse subito incremento demografico teve o efeito de intensificar a
colisdo de temporalidades, isto €, os contraditdrios ritmos espaciais e temporais que caracterizavam o
Rio do inicio do século XIX, acelerando, em particular, a necessidade de intervengao urbana.

A primeira e mais imediata crise foi no setor de habitagdo. Tendo menos de dois meses para
transformar um porto comercial na sede da corte real, o vice-rei ndo tinha outra opcao senao
improvisar. O pequeno palacio que havia abrigado os escritorios da administragao colonial foi entao
interligado ao fronteiro Convento Carmelita, e todo o complexo foi transformado na nova residéncia
real. A fim de acomodar a nobreza e seus servos, diversos prédios foram requisitados, incluindo
conventos, mosteiros, hospitais, sacristias e até a prisdo. Simultaneamente, a instituicdo medieval da
aposentadoria foi revivida, uma medida que permitiu que os cortesaos obtivessem a posse das melhores
residéncias da cidade.’

A demanda por acomodagdes gerou duas respostas. A primeira reagdo, originada entre os
habitantes locais, foi defensiva. Cientes da possibilidade de terem suas residéncias confiscadas pela
populagdo recém-chegada, os habitantes locais praticamente pararam de construir novas casas, €
deixaram semi-acabadas as que estavam em constru¢ao. Consequentemente, a densidade populacional
aumentou, juntamente com o pre¢o dos aluguéis. A segunda resposta, por outro lado, originou-se dos
recém-chegados mais ricos. Quando ficou claro que a estada da corte no Rio seria mais longa do que se
esperava, eles comecaram a investir pesadamente na construcdo de residéncias melhores, mais
apropriadas as suas necessidades e demandas sofisticadas. Influenciados por novas praticas urbanas,
como no caso da Delhi do inicio do século XIX (cf. King, 1976, p. 194), suas residéncias foram
construidas longe do velho e congestionado centro urbano, nos suburbios mais saudaveis e menos

densamente povoados (notadamente, Gloria, Botafogo, Catumbi e Sao Cristovao). Isso iniciou um

’ A Aposentadoria podia ser ativa ou passiva. A primeira referia-se aos direitos aristocraticos de tomar posse legal de
propriedade pertencente a terceiros, incluindo nao sé prédios, mas também carruagens, artigos de luxo, € mesmo escravos.
A tltima referia-se aos direitos que certos individuos ou instituicdes conservavam de manter propriedade ou mercadorias
custodiadas por aqueles que possuiam o privilégio de aposentadoria ativa. No Rio, por exemplo, esse direito era concedido a
Santa Casa de Misericordia, apds numerosas queixas ao Principe Regente; eles alegavam que o confisco de seus bens
diminuia sua renda. A pratica de confiscar prédios para a acomodagdo da nobreza somente foi abolida pelo Principe
Regente, em 1818 (cf. Fazenda, 1923, p. 42).



processo de descentralizagdo das classes mais abastadas da cidade, um processo que se cristalizaria a
partir dos anos 1840, com a introducdo dos primeiros sistemas de transporte urbano.

Os efeitos do incremento populacional nao se limitaram ao setor residencial. O subito aumento
da demanda por prédios comerciais, notadamente pelos comerciantes britanicos, mais do que dobrou o
preco dos aluguéis nas principais artérias da cidade, tornando, assim, quase impossivel para os
comerciantes locais permanecerem nessas localizagdes privilegiadas (Biblioteca Nacional, 1808). A
competi¢do com estrangeiros, entretanto, ndo estava restrita a decisdes locacionais intra-urbanas. A
abertura dos portos do Brasil a navios estrangeiros (especialmente britanicos), em 1808, levou a um
estancamento quase total do trafego comercial sob bandeira portuguesa. Com pouca industria propria,
Portugal extraia a maioria de seus lucros comerciais no Brasil de taxas e comissdes impostos ao
comércio, das atividades de frete e de seu papel monopolista de entreposto comercial entre a colonia e
outros paises europeus (Oliveira Lima, 1908, p. 192). Com a aboli¢do desses direitos metropolitanos,
navios de todas as nacgdes (os franceses inicialmente excluidos) puderam estabelecer comércio
diretamente com o Brasil e isso causou profundos impactos sobre os fluxos comerciais anteriores. Em
1810, com a assinatura do Tratado de Comércio e Navegacdo com a (Gra-Bretanha, mesmo os
interesses portugueses no Brasil tornaram-se secundarios em relagcdo aos dos britanicos, uma vez que as
tarifas agora impostas as mercadorias britdnicas eram menores do que as que incidiam sobre as
mercadorias importadas de Portugal. Como Oliveira Lima (1908, p. 382) apontou, houve uma
diminui¢do substancial no nimero de navios portugueses entrando no porto do Rio — de 1214 navios
em 1810 para 212 em 1820. Considerado pelo Conde de Palmela, um diplomata portugués, como “o
mais injurioso ¢ mais desigual ja assinado entre duas nacgdes independentes” (apud Oliveira Lima,
1908, p. 380), o Tratado de 1810 foi, entretanto, o preco pago pelo apoio britdnico a preservacao da
dinastia Braganca (Manchester, 1933, p. 92).

O crescimento do comércio transformou o Rio numa movimentada cidade comercial cuja
influéncia estendeu-se sobre grande parte do territorio brasileiro. Comentando a complexa rede de
relagdes comerciais que haviam encontrado na cidade, os naturalistas bavaros Spix e Martius (1824, p.
182-5)!? afirmaram que a “importacio de produtos e manufaturas europeus pelo Rio de Janeiro
estende-se a todas as caréncias humanas imaginaveis”, um ponto que eles ilustraram enumerando todos
os produtos importados — de salsichas e sedas a escravos — dos quatro cantos do mundo. Na verdade, no
que se referia as coldnias portuguesas na Africa e na Asia, o Rio havia assumido o papel outrora
representado por Lisboa. Todo o comércio portugués com a China e a India, por exemplo, estava
centralizado na cidade, de onde as mercadorias eram reexportadas para a capital imperial anterior, para
outros portos europeus e, também, para o resto da América (Oliveira Lima, 1908, p. 366). No despertar
desses desenvolvimentos comerciais, foi fundado o Banco do Brasil, companhias de seguro fizeram sua
entrada no palco, novos armazéns e silos foram construidos proximos ao porto e as atividades da

alfandega alcangaram uma escala operacional sem precedentes. A cidade também tornou-se mais

10 Q. . S, . ) , .
Spix e Martius eram membros da missdo cientifica que acompanhou a Arquiduquesa Leopoldina da Austria na sua
viagem ao Brasil em 1817, para casar-se com D. Pedro, herdeiro do trono.



cosmopolita. Além dos embaixadores acreditados, representantes estrangeiros e dos 24.000 cidadados
portugueses que Spix e Martius (1824, p. 143-7) estimaram haver chegado ao Rio entre 1808 e 1817,
varios outros trabalhadores, de nacionalidades diversas, foram encorajados a instalarem-se na cidade,
incluindo mecanicos e construtores de navios ingleses, serralheiros suecos, engenheiros alemaes,
artistas e operarios de fabrica franceses.

A abertura da economia e o correspondente aumento na competi¢do também afetaram a
estrutura do setor industrial. Restricdes a produgdo local estavam em vigor desde 1785, quando o
governo de Lisboa proibiu o desenvolvimento de manufaturas no Brasil, a fim de proteger os
industriais e comerciantes da metropole. Conseqiientemente, e com excecao do estaleiro naval, toda a
producao manufatureira existente na cidade antes da chegada da corte estava nas maos de um limitado
numero de corporacdes de oficio, sendo as mais importantes as de sapateiros, alfaiates, carpinteiros,
tanoeiros, pedreiros, e, até que foi proibida de trabalhar na cidade, em 1766, para evitar contrabandos,
também a dos ourives. A abertura da economia brasileira a fornecedores estrangeiros em 1808, ndo s6
pOs fim a essa situagdo como deu ensejo a uma série de paradoxos econdmicos.

Por um lado, restricdes a manufatura foram abolidas por Decreto Real e alguns passos foram
dados para promover o desenvolvimento da industria local, incluindo a fundagdao do Colégio Real das
Fébricas e a abertura de uma manufatura de tecidos pelo proprio Estado. O primeiro, criado para apoiar
artesdos portugueses recém-chegados, cujas lojas haviam sido destruidas pelo exército francés invasor,
pretendia ser um centro de treinamento industrial e de desenvolvimento de técnicas produtivas,
especialmente em téxteis; teares e outros equipamentos foram importados de Portugal com esse
objetivo (Silva, 1975, p. 111-4; Belchior, 1993). Entretanto, ambas as iniciativas tiveram pouco
sucesso. O fracasso do Real Colégio das Fabricas foi eventualmente selado quando o prédio que ele
ocupava ao sop¢ do Morro do Castelo foi destruido por um deslizamento de terra. Embora a fabrica de
tecidos fosse mais bem sucedida, ela caminhava na contra-mao do tempo e mesclava uma grande forca
de trabalho escrava a poucos mestres artesdos livres. Condenada por sua ineficiéncia economica, a
fabrica foi obrigada a fechar em 1822, corroida pela competicdo ultramarina e por uma péssima
administracao (Biblioteca Nacional, 1822).

Por outro lado, incentivos (sobretudo aduaneiros) foram dados a uma variedade de empresas
manufatureiras privadas, de tecidos a papel, de chapéus a bebidas, resultando dai o surgimento de
inimeras fabriquetas na paisagem urbana. Formacdes econdmicas hibridas, essas fabricas fundiam a
estrutura corporativa artesd com os trabalhos escravo e assalariado e, em alguns casos, mesclavam
também o trabalho na fabrica com o trabalho a domicilio (Andrade, 1980). Mesmo com protecao
governamental, entretanto, muitas delas nao conseguiram competir com importagdes estrangeiras €
fecharam apos alguns anos no negocio. Essa competicdo acabou também por afetar as antigas
corporagdes de oficio. A despeito da continua pressdo que exerceram sobre o governo para impor

maiores barreiras tarifdrias a importagdo de mercadorias estrangeiras, notadamente por parte dos



sapateiros (Biblioteca Nacional, 1821), as corporagdes nao conseguiram modificar essa situacao
desfavoravel e foram finalmente extintas por um decreto governamental, em 1824.

A répida transformacao da colonia também criou problemas para o relacionamento entre
portugueses e brasileiros. Um deles foi o de prover empregos e privilégios suficientes para os que
haviam acompanhado o soberano ao Rio. Nao s6 a corte tinha que ser provida de auxiliares, mas os
nobres precisavam receber o que tinham direito e os funcionarios publicos pleiteavam a manutengao de
seus cargos (Armitage, 1836, p. 14-7). Como resultado, o Rio de Janeiro rapidamente adquiriu uma
maquina governamental exagerada, cujo nimero Luccock (1820, p. 41) estimou em mil servidores
publicos e outros mil dependentes da corte. Essa estrutura burocratica foi descrita por Silva (1975, p.
18) como um “‘auténtico labirinto” e, nela, as relagdes entre a nobreza portuguesa recém-chegada e a
elite brasileira existente estavam longe de serem faceis. Por um lado, a decisao do Principe Regente de
criar um departamento de policia responsavel pelas obras publicas, sob o controle direto do governo
real, provocou tensdes com as autoridades governamentais municipais, que se sentiram excluidas das
decisdes de politica urbanistica (Macedo, 1956). Diferengas entre portugueses e brasileiros também
passaram a ser freqiientemente definidas em bases de linhagens e racgas, criando atritos. Como Karasch
(1985, p. 143) aponta,

Embora muitas familias brasileiras admitissem ter remotos ancestrais africanos ou
indigenas, elas eram consideradas brancas pelas normas da sociedade carioca.
Quando a nobreza portuguesa chegou, ela adicionou uma nova dimensao a énfase na
ancestralidade e passou a reclamar precedéncia em cargos publicos em relagdo a elite
brasileira devido ao seu nascimento portugués nobre e a cor branca. Na verdade,
muitos portugueses, fossem nobres ou funciondrios, tratavam a elite brasileira como
gente de cor e discriminavam-na. Quando os nobres voltaram a Portugal, a elite
brasileira assumiu o lugar no topo e pdde usufruir também dos titulos de nobreza que

a separariam do resto da populagao.

Na altamente estratificada sociedade do Rio, a preeminéncia era reivindicada pela elite
portuguesa, cuja alvura e nobreza de linhagem colocavam-na no topo da hierarquia social. Os critérios
que determinavam o status outorgado a outros grupos eram baseados, em ordem de prioridade, na
propriedade de terra e de escravos; na educacdo (especialmente instrucdo em medicina, direito, ou
sacerdocio); e, finalmente, no trabalho manual (lojistas, artesdos e artifices: ver Karasch, 1985, p. 143).
Além de estabelecer barreiras a mobilidade ascendente de imigrantes e pessoas libertas, essa estrutura
social também impedia o desenvolvimento de atividades produtivas.

Um exemplo adicional da colisdo de temporalidades no Rio do inicio do século XIX, evidente
na vida didria da cidade, era a multiplicacdo de rituais e cerimoniais publicos. Procissdes religiosas
eram uma visao comum no Rio colonial e continuaram a sé-lo quando a cidade tornou-se sede da corte

lusitana. Além dos principais eventos do calendario cristdo celebrados simultaneamente em todo o



império portugués, cada cidade tinha suas proprias festividades religiosas, de acordo com o calendario
da devocgdo local, e aquele do Rio era dos mais movimentados. Embora as autoridades vigiassem a
populagdo durante as procissoes religiosas, esses acontecimentos também forneciam oportunidade para
diversos tipos de manifestagdes e, freqiientemente, os escravos terminavam fazendo seus proprios
carnavais. Como a policia colonial havia proibido dangas africanas em locais publicos, esses eventos
religiosos proporcionavam uma das poucas ocasides em que a populagdo africana podia executar rituais
religiosos (sincréticos) livre de perseguigdoes (Karasch, 185, p. 131). Com a chegada da corte,
entretanto, novos rituais publicos foram introduzidos e as ruas do Rio transformaram-se em palco para
a promocao de demonstracdes publicas da rigida ordem hierarquica do Ancien Régime portugués.
Todavia, nem sempre os esforcos da nobreza portuguesa para impor seu senso de ordem hierarquica

tinham o efeito desejado. Como o viajante norte-americano Brackenridge (1819, p. 122) relatou

Nao ¢ costume, neste pais, guardar qualquer emblema de distingdo para ser usado
somente nos dias de cerimonias ou gala. Nada me surpreendeu mais do que o nimero
de pessoas que vi nas ruas com condecoracdes de um ou outro tipo; eu nao pude
deixar de pensar que, sendo exibidas com tanta freqiiéncia, elas devem deixar de

conferir dignidade ou importancia a quem as usa.

A temporalidade especifica do Ancien Régime era mais comumente experimentada em
cerimdnias governamentais € mondarquicas. A construcdo de estruturas arquitetonicas efémeras, tais
como arcos de triunfo, era um trago comum dos desfiles reais através da cidade (Rodrigues, 1996, p.
94). Além disso, todo aniversario de membro da familia real, todo funeral de cortesdo, servia de motivo
para um feriado publico. O grande numero de feriados, que interrompiam o fluxo dos negocios,
exasperava em particular os comerciantes e varejistas britanicos; acostumados com a disciplina da
temporalidade capitalista (Thompson, 1967), eles eram obrigados a fechar suas portas, algumas vezes
por varios dias consecutivos, ¢ foi para atender a suas queixas que o Principe Regente pressionou o
Bispo para reduzir o nimero de feriados religiosos no Rio. Individuos protestantes, por sua vez, eram
apenas tolerados pela hierarquia catélica (cf. Manchester, 1933, p. 85-6). A despeito dessas atitudes, e
dos crescentes esfor¢os do governo britanico para suprimir o trafico de escravos no Brasil, os
comerciantes britanicos integraram-se bastante a temporalidade local da escraviddo. A maioria possuia
seus proprios escravos € nao era incomum para os residentes britanicos colocar noticias nos jornais
denunciando fugas de cativos, anunciando a venda de escravos que sabiam falar inglés, ou ainda

vendendo negdcios “juntamente com tudo o que faz parte deles.” ' A maioria dos naturalistas-viajantes

' Os seguintes antincios forneciam exemplos: “Richard Bate, que vive em uma chéacara na Gléria, de onde um escravo
escapou...” (Gazeta do Rio de Janeiro, 6 de janeiro de 1819); “[William] Smith, que possui uma grande ferraria, bem como
uma cocheira e cavalos para alugar no Largo detras da Sé (16/6) esta vendendo os itens acima mencionados em leildo, em
lotes separados, incluindo diversos escravos com profissdo e falando inglés” (Gazeta do Rio de Janeiro, 14 de julho 1819);
“uma grande fabrica de escrivaninhas pertencente a [William] Hardman, na rua dos Barbonos, esta a venda com bancos e
ferramentas para 50 artesdos, um estoque de madeira, seis serradores escravos, dois viradores de feno, todos artesdos de
primeira, ¢ um menino para ajudar na fabrica” (Gazeta do Rio de Janeiro, 7 de janeiro de 1818).



europeus também estava pronta a empregar escravos como assistentes e guias em suas viagens de
coleta (Martins, 2001).

6. A Transformacao de Paisagens e de Sensibilidades

As condigdes econdmicas e sociais tanto moldaram as formas espaciais da cidade quanto foram
moldadas por elas. Como Anthony King afirmou (1991b, p. 150-1) “ambientes e espaco construidos
sao mais do que uma “mera representacado da ordem social” ou um “mero ambiente” no qual as
relagdes e acdes sociais tém lugar; a forma fisica e espacial na verdade constitui, bem como representa,
a existéncia social e cultural: a sociedade ¢ em grande parte constituida pelos prédios e espacos que
cria”. No processo de tornar-se uma cidade que era agora sede de corte moderna, os significados
simbolicos tanto do mundo aristocratico quanto do capitalista tiveram que ser ordenados materialmente
— ¢ foram também contestados — através da paisagem da cidade.

Além dos problemas de infra-estrutura enfrentados por ocasido da transferéncia da corte
portuguesa para a coldnia, inumeras diferengas culturais precisaram também ser enfrentadas. A
exibi¢ao publica de dignidade e grandeza reais sempre foi importante no Rio. Todavia, como muitos
observadores comentaram, o estabelecimento da corte transformou bastante o carater desses rituais
publicos (Luccock, 1820; Leithold, 1820). Em 1818, quando o Principe Regente foi formalmente
aclamado Rei D. Jodao VI, numa magnifica celebragao publica que durou varios dias, o contraste com a
recepcao miseravel com que ele havia sido acolhido 10 anos antes ndo poderia ter sido maior. Ainda
que a familia real e seu séquito, adornados em seus trajes mais preciosos, uma vez mais desfilassem por
ruas cobertas de pétalas de flores, e embora as janelas de prédios publicos e particulares estivessem
novamente adornadas com colchas de damasco indianas e cobertas de sedas chinesas, as diferengas ja
eram surpreendentes; o principal evento teve lugar em um enorme e suntuoso palco, especialmente
montado para a ocasido na praga principal da cidade, e as cerimodnias religiosas, agora realizadas na
ricamente decorada Capela Real, contrastavam vivamente com a pobreza da Igreja de Nossa Senhora
do Rosario e Sao Benedito, templo modesto, pertencente & uma irmandade negra que, na falta de
fundos oficiais para a constru¢do de uma catedral apropriada, servia de sede episcopal da cidade em
1808 (Biblioteca Nacional, 16 de janeiro de 1808; Santos, 1981).

Uma década apos sua elevagdo ao status de capital do império portugués, o Rio havia se
transformado, pelo menos aos olhos dos visitantes europeus. Assim, Maximiliano, principe de Wied-
Neuwied (1820, p. 25), pode declarar que “varias melhorias foram também feitas na cidade; ela perdeu
muito de seu carater original e assumiu, agora, uma semelhanca maior com as cidades européias”. Spix
e Martius (1824, p. 133-4) chegaram mesmo a dizer que:

Se qualquer pessoa, considerando que este ¢ um continente novo, descoberto ha
apenas trés séculos, imaginasse que a Natureza aqui ¢ inteiramente selvagem,

poderosa e indomada, ela acreditaria, pelo menos aqui na capital do Brasil, que estava



em outra parte do globo, tanto a influéncia da antiga e iluminada Europa apagou,
neste ponto da coldnia, o aspecto de vastidao caracteristico das Américas, dando-lhe
uma aparéncia mais refinada. A linguagem, as maneiras, a arquitetura ¢ o influxo de
produtos industrializados de todas as partes do globo deram uma aparéncia européia

ao Rio de Janeiro.

Eles tinham razdes para acreditar nisso. Embora a mudanga estrutural da economia fosse uma
questao de mais longo prazo, as alteracdes na aparéncia da cidade podiam ser vistas em todos os
lugares. Em seus esfor¢os de transformar uma vila colonial em uma cidade imperial, as autoridades do
Rio impuseram uma taxa de 10% nos rendimentos das propriedades privadas (Biblioteca Nacional, 27
de junho de 1808) e deram incentivos a ocupacdo de uma area nova, adjacente a cidade (a Cidade
Nova), criada pelo aterro parcial de um grande pantano. Elas também ampliaram a rede de iluminagdo
publica, melhoraram as comunicagdes com os suburbios, estabeleceram redes de drenagem mais
eficientes e tentaram apagar todo os vestigios da paisagem urbana “oriental” do Rio; por exemplo,
ordenaram que as janelas com gelosias e as sacadas fossem removidas e substituidas por tipos de
janelas “apropriados” (Vianna, 1892). Embora o problema de abastecimento de dgua ndo fosse
propriamente novo, como testemunhava a correspondéncia anterior entre as autoridades coloniais e
Lisboa, a chegada da Corte levou o Principe Regente a incentivar a exploracao de fontes alternativas de
agua nas colinas circundantes, um esquema que havia estado em pendéncia por muitas décadas (Abreu,
1992). A punicao fisica de escravos em praga publica também foi proibida, por ser considerada
incompativel com os modernos costumes europeus: os pelourinhos, no centro de muitas pracas
tornaram-se, assim, desnecessarios, € as chicotadas eram na maioria das vezes restritas ao patio da
prisao, conhecido como Calabouco (Luccock, 1820, p. 90; Karasch, 1895, p. 133).

Gradualmente, os espacgos da cidade também foram reorganizados para se adaptarem a um novo
modelo de sociedade urbana. Com sensibilidade estética européia, o Principe Regente criou a
Academia Imperial das Artes, onde artistas franceses foram empregados a fim de retratar cenas e
costumes da corte portuguesa nos trépicos, bem como treinar uma nova geragao de pintores brasileiros
nas maneiras francesas, ou, nas palavras de Spix e Martius (1824, p. 155) “despertar e animar a
disposicdo dos brasileiros para as artes”. Como Flora Siissekind (1990, p. 39) sugere, o resultado da
Missdo Francesa foi duplo: introduzindo uma nova técnica pictorica européia, ela forneceu uma nova
maneira de ver o pais e classificar seu povo e suas paisagens; e criando um Brasil pictdrico e historico,
os artistas franceses ajudaram a construir uma imagem que deveria representar uma parte formativa na
configuragdo romantica da paisagem brasileira como nacao. O estilo francés (agora conhecido como
neoclassico) foi também aplicado ao projeto de novos prédios, fazendo um contraste marcante com a
arquitetura colonial mais antiga. Um exemplo notavel dessa nova arquitetura foi a Praga do Comércio,

planejada por Grandjean de Montigny para abrigar a Bolsa de Valores, mas nunca usada para esse fim.



Outras instdncias da introdu¢do de novas instituigdes no Rio imperial incluem o
estabelecimento de estudos de Medicina, Engenharia e Contabilidade em nivel universitario,
preenchendo um hiato de quase trezentos anos entre a América portuguesa e a espanhola; a criagdo de
uma Biblioteca Publica, um Jardim Botanico € um Museu de Historia Natural; o estabelecimento da
Imprensa Régia, que publicou ndo s6 decretos governamentais, ¢ a Gazeta do Rio de Janeiro, o
primeiro jornal brasileiro, mas também um total de mil livros no periodo de 1808 a 1821 (Camargo e
Moraes, 1992). A paisagem urbana também foi transformada pela constru¢do de um novo e imponente
teatro; a proliferacio de modernas residéncias luxuosas habitadas pela nobreza, seus projetos
contrastando vivamente com as casas coloniais existentes; a construcao de quartéis militares bem
ventilados e iluminados; e, finalmente, a transformacao de uma casa de campo no Paldcio Real, uma
oferta feita ao Principe Regente por um prospero comerciante local. Novos e mais refinados gostos
europeus, que resultaram em consideravel aumento no numero de costureiras e cabeleireiros
(principalmente franceses) trabalhando na cidade, podiam também ser percebidos na crescente presenga
de mulheres da classe alta em eventos publicos e sociais, € na introdu¢ao de novas formas de praticas
de saude e divertissements, tais como banhos de mar, corridas de cavalos e regatas (Oliveira Lima,
1908, p. 202-242)."

Tais intervengdes na paisagem social e cultural do Rio refletiam o esfor¢o da corte portuguesa
para levar a cidade ao status de uma moderna capital imperial. No entanto, em muitos outros aspectos,
o Rio de Janeiro continuava a ser moldado por processos e relagdes usualmente associados com o seu
estatuto “colonial”. Acima de tudo, o Rio permanecia, predominantemente, uma cidade de escravos.
Como os proprios Spix e Martius (1824, p. 134) enfatizaram, o “exterior europeu do Rio de Janeiro”
era tingido pela clara visibilidade de sua populacao africana escravizada:

Mas o viajante logo ¢ lembrado de que ele estd em uma estranha parte do mundo,
pela variada multiddio de negros e mulatos, que, como classe trabalhadora,
encontram-no quando ele pde o pé na costa. Para nés essa visdo era menos agradavel
do que surpreendente. A natureza degradada, abrutalhada desses homens, semi-nus e
desafortunados, ofende os sentimentos do europeu, que acabou de deixar a sede das

maneiras polidas e das formas agradaveis.
7. Perturbadoramente Visivel: a Vida dos Escravos no Rio de Janeiro

Evidéncia contemporanea sugere que houve um considerdvel crescimento no trafico negreiro
depois de 1808. A demanda por trabalhadores nas plantacdes de café que se expandiam continuava
grande; além disso, escravos eram cada vez mais requisitados para atender as necessidades da

comunidade urbana em expansdo, de servigos domésticos a grandes obras publicas. Em 1821, a

12 Exemplos dessas novas modas podem ser encontradas em anuncios na Gazeta do Rio de Janeiro em 1812 ¢ 1813 de uma
“barca para banhos de mar”, e chamados para o publico assistir regatas (Ver Gazeta do Rio de Janeiro 19 de setembro de
1812, 25 de maio de 1814).



populagdo escrava da provincia do Rio de Janeiro havia atingido um total de 171.775. Desses, 36.182
viviam nas cinco oficialmente reconhecidas “freguesias urbanas” da cidade, que haviam crescido 200%
desde 1808 (Mappa, 1870, p. 137; Florentino, 1997, p. 44-50; Algranti, 1988, p. 31-2). O mercado
escravo do Valongo, na paroquia de Santa Rita, era uma das areas mais movimentadas do Rio
(Rodrigues, 1996, p. 96-103). Visitantes europeus demonstravam atitudes ambivalentes e, algumas
vezes, voyeuristicas em relacao a escraviddo.'> Embora fossem criticos da institui¢do, muitos deles —
como exemplificado pelos comentarios de Spix e Martius, acima — ndo escondiam seus proprios
preconceitos em relagao aos escravos africanos; “essa classe da populacao, ndo importa quao util possa
ser, ndo ¢ certamente ornamental” (M’Leod, 1817, p. 11). A maioria dos europeus, especialmente nos
seus relatos publicados de visitas a cidade, tendiam a negligenciar a sofisticada hierarquia, a segregacao
racial e os diferentes niveis de cooperagdo que havia entre os senhores de escravos, os povos africanos
e seus descendentes no Rio."

No presente contexto, nosso foco ¢ na espacialidade da instituicdo da escravidao como existia
no Rio. Segundo Karasch (1987, p. 4), comerciantes e proprietarios usualmente diferenciavam os
escravos baseados no seus locais de nascimento (Africa ou Brasil). Dentro dessas categorias, outras
distingdes eram feitas: enquanto os escravos brasileiros eram classificados pela cor (isto €, Antonio
crioulo ou Maria parda), os africanos eram identificados pela sua nacionalidade de origem (isto €,
Antonio Angola ou Maria Mog¢ambique), uma vez que, segundo a perspectiva dos donos, todos os
africanos eram negros. O grau de assimilagdo forneceu outras oportunidades para que distingdes fossem
feitas: negro novo definia o novo africano, enquanto que bocgal se aplicava tanto ao africano novo
quanto ao que nao havia aprendido portugués ou habitos e costumes brasileiros depois de muitos anos
como escravo. Em contraste, ladino era o termo apropriado para um africano que falasse portugués e se
comportasse como um africano assimilado.

A maioria dos escravos no Rio, nas duas primeiras décadas do século XIX, foram importados
do centro-oeste da Africa (Cabinda, Angola e Benguela) seguida por um numero crescente do leste da
Africa (equivalente ao atual sul da Tanzania, norte de Mogambique, Malawi e nordeste da Zambia) no
despertar dos esforcos britdnicos para suprimir o trafico de escravos na Africa ocidental. (Fig. 3,
Karasch, 1987, p. 15-6; Florentino, 1997, p. 78-82). Essas regides eram habitadas por milhares de
grupos ¢étnicos diferentes. Os senhores de escravos rotineiramente tragavam distingdes quanto aos seus
atributos morais: por exemplo, enquanto os Angicos ou Monjolos (da regido ao norte do rio Zaire)
tinham a reputagdo de ser um povo bonito, astuto e corajoso, dado a revolta e a resisténcia se
maltratado, os do Congo eram freqiientemente considerados os melhores escravos, hdbeis na

agricultura, artesanato e trabalhos domésticos (Karasch, 1987, p. 18-9). Em contraste, africanos da

'3 Para relatos de imagens européias do século XIX sobre a escraviddo brasileira, ver Honour (1989, p. 137-146) e Bell
(1998).

4 Como Linebaugh e Rediker (1990, p. 226) argumentam em relagio & classe operdria no inicio da era moderna,
“historiadores que, consciente ou inconscientemente, pressupdem diferencas estaticas e imutaveis entre trabalhadores
negros e brancos, irlandeses e ingleses, escravos e livres na era moderna, freqiientemente deixaram de estudar os reais
pontos de contato, superposi¢do e cooperagdo entre seus tipos idealizados. Sem tal cooperacdo, naturalmente, a economia do
mundo transatlantico nunca poderia ter funcionado”.



costa do Gabao tinham péssima reputacdo entre os comerciantes; eram considerados intolerantes a
escravidao e freqlientemente suicidas. A existéncia de tantas nacionalidades escravas no Rio ndo era
acidental; temendo o exemplo da revolugado haitiana, ha evidéncia de que os escravos eram importados
de regides onde diferentes linguas eram faladas a fim de evitar rebelides organizadas (Abreu, 1996a, p.
37).

O estudo da geografia diferenciada das origens dos escravos africanos no Rio forneceria
material para outro trabalho, e nosso objetivo aqui ¢ mais especifico: considerar como os escravos
estabeleceram relagdes de conflito ou cooperagao com outros grupos urbanos, como as diferengas entre
a populacao escrava foram negociadas quando esses povos chegaram ao Rio como escravos, € como
novas vidas (e novas geografias) foram necessariamente criadas a partir desses encontros. Ainda assim
¢ importante que reconhegamos, a priori, que a escraviddao urbana tinha uma caracteristica que a
diferenciava substancialmente da sua contraparte rural, e esse ¢ o fato de que somente cidades (e
especialmente as cidades grandes) forneciam condigdes para o aparecimento de um tipo muito especial
de escravidao, a escraviddo de ganho, um sistema pelo qual os senhores de escravos lucravam com a
grande demanda que havia de todos os tipos de trabalho manual/fisico na economia urbana e
obrigavam seus escravos, que deviam obrigatoriamente ser registrados para isso, a procurar diariamente
nas ruas uma ocupagao paga € a trazer para casa uma soma de dinheiro estipulada. Como Algranti
(1988, p. 49) salientou, a escravidao de ganho era uma solugdo conveniente tanto para escravos quanto
para senhores; estes transferiam para os escravos a responsabilidade pela reprodugdo de boa parte de
sua forca de trabalho, enquanto os primeiros gozavam de um grau de liberdade que nunca teriam nas
plantacdes, porque as cidades nao tinham feitores. O sistema era muito lucrativo para os senhores, uma
vez que havia muitos que viviam apenas do trabalho de um ou dois escravos de ganho, enquanto que
para os proprios escravos o sistema acenava com a possibilidade (distante) de economizar uma quantia
que excedesse o devido ao senhor e, finalmente, comprar sua liberdade (cf. Algranti, 1988, p. 52).

Além da oportunidade de socializacao, as ruas do Rio permitiam que os escravos de ganho
comprassem alimentos, bebidas e numerosos outros servigos (barbeiros, curandeiros, etc.) de seus
pares. A aglomeragao de escravos nas areas publicas da cidade era, entretanto, um constante ponto de
atrito entre as autoridades da cidade. Distirbios publicos ocorriam diariamente, especialmente perto das
fontes de 4gua, e roubos também eram comuns, uma situacao que foi atribuida, por alguns autores
(Algranti, 1988, p. 165), as altas somas que os senhores de escravos exigiam que seus cativos
trouxessem para casa diariamente. A policia era, assim, parte rotineira da vida da cidade. Popularmente
conhecidos como morcegos, porque os policiais eram autorizados por seus regimentos a “esconder-se
em locais isolados, silenciosamente, a fim de poderem escutar qualquer rixa ou revolta, aparecendo
subitamente no local da desordem” (Macedo, 1956, p. 31-2; Algranti, 1988, p. 39), as rondas da policia
eram particularmente eficientes contra aqueles que praticavam a capoeira, uma arte marcial que era
simbolo da cultura africana, uma mistura de luta e danga, que os escravos orgulhosamente

apresentavam nas ruas € era usada como meio de defesa. Segundo Algranti (1988, p. 169), “os negros



eram presos em pleno dia por assobiarem como capoeiras, usarem um casquete com fitas amarelas e
encarnadas — simbolos dos capoeiras — e por carregarem instrumentos musicais utilizados em seus
encontros”. Os escravos nao eram a unica fonte de preocupagdes: os libertos eram sempre vistos com
suspeita pelas autoridades e freqlientemente recebiam o mesmo tipo de tratamento (Algranti, 1988, p.
123-9). Além de serem proibidos de se aglomerarem em certas partes da cidade, escravos e libertos
estavam sempre sob estrita vigilancia, o menor disturbio resultando na sua puni¢ao ou encarceramento.
Segundo Oliveira Lima (1908, p. 979) “reinava na capital se ndo um terror negro, uma apreensao
bastante forte de um levante de gente de cor”. A prevaléncia da repressao policial também tinha um
aspecto mais direto. A relutdncia dos senhores de escravos em liberar seu trabalho para o estado
ocasionalmente levava as autoridades a toma-los a forca. A necessidade de obras publicas exigia mao
de obra; e ndo era incomum que o estado utilizasse a mao de obra de escravos aprisionados com esse
proposito (Algranti, 1988, p. 80-1).

O tecido urbano do Rio do inicio do século XIX era, assim, formado por uma complexa rede de
sinais sociais, econdmicos, politicos e culturais, cada um associado a um tipo particular de
temporalidade. Membros da nobreza portuguesa, a elite brasileira existente, imigrantes europeus,
libertos e escravos usavam e interpretavam o espago da cidade de maneiras diferentes. Para os
aristocratas recém-chegados, as ruas serviam de palcos, onde seus rituais de poder podiam ser
representados. Para os comerciantes locais, que tinham que se esforcar para manter seus negocios face
a competi¢do dos comerciantes europeus, as ruas eram uma fonte de sobrevivéncia sob ameaga. Para os
escravos, entretanto, a vida urbana representava simultaneamente uma esperanga remota de liberdade e

um espago de repressao.

8. Conclusao

Este relato sobre sociedade e espago no Rio de Janeiro entre 1808 e 1821 demonstra que lugares
sao moldados por multiplos processos de encontro e troca, numa variedade de escalas espaciais e
temporais. Nosso foco na negociacao de limites entre a elite metropolitana, seus suditos coloniais, ¢
capitalistas europeus dentro do Rio imperial pretende ser uma contribuicdo aos atuais interesses nas
geografias histéricas da modernidade e da globalizagdao. Nosso argumento ¢ que, enquanto esse periodo
efetivamente inaugurou a modernidade no Brasil, ele ndo foi o modelo de modernidade puro, racional,
iluminado legado pelo liberalismo europeu; na verdade, essa utopia efetivou-se no coragdo da propria
metropole européia. O momento do inicio do século XIX inaugurou uma modernidade diferente,
caracterizada por alguns como uma modernidade real, um sistema no qual a escraviddo era intrinseca a
modernidade capitalista, combinando elementos de reagdo e progresso (Hall e Schwarz, 1998, p. 23). O
hibridismo da cidade colonial ndo era um produto da difusdo de valores metropolitanos “modernos” em
sociedades “tradicionais”: ele era uma parte integral de sua modernidade. A descrigdo dos naturalistas

Spix e Martius (1824, p. 134) dos aspectos da cidade do Rio, em certo sentido, sintetizaram as



ansiedades européias em relacao a natureza paradoxal do urbanismo do Rio: tendo deixado “a sede das
maneiras polidas e formas agradaveis”, o europeu era ofendido pela visdo de “uma multidao variada de
negros ¢ mulatos”, uma visdo que revelava (sob o “exterior europeu” da cidade) a estranheza dessa
“regido do mundo” que o Rio representava.

Recentemente, o Museu Histérico Nacional do Rio de Janeiro abrigou uma grande exposi¢ao
chamada “D. Jodao VI: um rei aclamado na América”, organizada em colaboracdo com a Comissao
Nacional para as Comemoragdes dos Descobrimentos Portugueses.”” Os organizadores tinham por
objetivo fornecer uma avaliagdo critica da experiéncia historica brasileira através do re-exame do papel
do Principe Regente na constru¢ao da nagdo no inicio do século XIX (Daddario, 1999). Caminhando
através das salas do museu, os visitantes maravilhavam-se ante os artefatos expostos: comegando com
os painéis elipticos de Leandro Martins e souvenirs comemorativos produzidos para registrar a chegada
da corte, eles eram apresentados a visao do Rio através de olhos europeus (na realidade, principalmente
franceses), seguido de uma mostra de ordens ¢ medalhas militares, porcelana antiga, mobiliario e,
finalmente, retratos da dinastia portuguesa reinante. O que foi mais marcante, entretanto, foram as
ausé€ncias, subjugadas pela narrativa universal. Em particular, a obliteragdo de muitas versdes
diferentes, daqueles milhdes que chegaram ao Rio como mercadoria, alguns com os cortesdos
portugueses em 1808; ou daqueles que ja estavam no Rio, que testemunharam com espanto (e, algumas
vezes com raiva) a transformagdo forgada das paisagens da cidade. No inicio do século XXI , essas

outras vozes também merecem ser ouvidas.
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Fig. 3 — “Negros Benguela, Angola, Congo ¢ Monjolo”, gravura de Pierre Roch Vigneron no livro

Voyage pittoresque dans le Brésil, de Maurice Rugendas (Paris: Engelman, 1835).



