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Anotace
Bc. Michal Kludka.
Reseni kiizovatky u Penny marketu v Lipniku nad Beévou. Diplomova prace. Ostrava: VSB —

Technicka univerzita Ostrava, Fakulta stavebni, 2012.

Diplomovéa prace se zabyvd posouzenim a naslednym feSenim kiizovatky ulice
Hranické s ulici Jezerskou v Lipniku nad Be¢vou. Prace ma né€kolik ¢asti, prvni ¢ast se zabyva
hodnocenim soucasného stavu z rtznych hledisek a davd nam celkovy piehled o stavajici
situaci. V dal§$im oddilu je zpracovan navrh feSeni kiiZovatky ve tfech variantach. Prvni
variantou je ponechani typu kiizovatky jako prusecné, druhou a tfeti je pak navrh kiizovatky
okruzni, s tim ze posledni varianta je zaméfena na co nejnizsi provadéci néklady. V posledni

¢asti prace je pak porovnani zminénych variant a zavér.

Annotation
Bc. Michal Kludka.
Solution of intersection near Penny market in Lipnik nad Becvou. Diploma thesis. Ostrava:

VSB — Technical University Ostrava. Faculty of Civil Engineering, 2012,

The thesis focuses on an assessment of crossroads connecting the streets Hranickéd and
Jezerskd in Lipnik nad Becvou. The assessment is followed by proposed layout. The work
comprises of several parts. The first part deals with evaluation of the present state (from
different points of views) and yields overall view of the current situation. In the next part you
can find three proposed layout designs. The first solution is leaving the crossroads type as it
is, i.e. intersecting streets. The second and third one incorporate a roundabout however the
latter aims to cut down on realization costs. Finally in the last part there is a comparison of the

designs followed by the author's conclusion.
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Diplomova prace

Seznam zkratek

A autobusy

CSN Ceska statni norma

DN dopravni nehoda

j.v. jednotkové vozidlo

K nakladni soupravy

L lehka vozidla

M motocykl

N nakladni vozidla

OK okruzni kfizovatka
RPDI Roc¢ni pramér dennich intenzit
T tézké vozidla

TP technické podminky
UKD uroven kvality dopravy

vOZ vozidlo
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Seznam pouzitého znaceni

kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [j.v./hod]

kapacita spole¢nych pruhti [j.v./hod]

zékladni kapacita pruhu n-té¢ho proudu [j.v./hod]

denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]

rozhodujici intenzita nadfazenych proudt [j.v./hod]

intenzita dopravy v dob¢ prizkumu [voz/doba prizkumu]

intenzita dopravy dopravniho proudu n [j.v./hod]

intenzita dopravy $pickové hodiny v béZny pracovni den [voz/den]

tydenni intenzita dopravy [j.v./tyden]

délka fronty vozidel [m]

rezerva kapacity n-tého dopravniho proudu [j.v./hod]

stupenl vytizeni pro n-ty proud [-]

prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni
primér dennich intenzit dopravy [-]

piepoctovy koeficient intenzity dopravy v dobé prizkumu na denni intenzitu
dopravy dne prizkumu [-]

pfepoctovy koeficient tydenniho primeéru dennich intenzit dopravy tydne
priazkumu na ro¢ni primér dennich intenzit [-]

deélka useku spolecného pruhu pro moznost zastaveni v pruhu pro odboceni
nebo v rozsifeném [m]

podil denni intenzity dopravy meésice i v roce na rocnim praméru dennich
intenzit dopravy [%]

podil denni intenzity dopravy dne prizkumu i na tydennim primeéru dennich
intenzit dopravy [%]

pravdépodobnost soucasného nevzduti nadtazeného proudu 1 a 7 [-]
pravdépodobnost soucasného nevzduti proudii 1,7,5 nebo 1,7,11 [-]
pravdépodobnost nevzduti nadfazené¢ho proudu n [-]

nasledny ¢asovy odstupu [s]

kriticky ¢asovy odstupu [s]

odchylka odhadu ro¢niho priméru dennich intenzit dopravy [%]
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1. Uvod

Vystavba obchvatii mést, dalnic a rychlostnich komunikaci znamena vétSinou pro meésto,
kolem kterého prochazi, snizeni tranzitni dopravy. To je jisté velmi pozitivni prvek, ale pak se
nachazeji, na kdysi velmi vytizenych komunikacich, prostory které¢ vyuziji svou kapacitu jen
z malé Casti. Tato diplomova prace fesi pravé takovyto piipad. Z kdysi vytizené kiizovatky
ptivadéjici do mésta znacnou ¢ast dopravy se po vystavbé obchvatu mésta a blizké dalnice
stala, co se tyCe intenzity dopravy méné vyznamna kiizovatka. Prace fesi predevSim navrh
n¢kolika variant feSeni soucasné situace kde diky rozloze ktizovatky je ohrozena bezpecnost

chodcu.

Prace ma nckolik ¢asti, prvni ¢ast jsou analyzy soucasného stavu, ty nam davaji
pfedstavu o misté, intenzitach, kritickych bodech a nedostatcich, jez je tfeba odstranit.

Obsahuje také vyhodnoceni dopravniho vyzkumu intenzit dopravy a jejich zpracovani.

Druhou ¢asti je predikce dopravy v nasledujicich letech. Tento udaj je pottebny pro

nasledny navrh.

A névrh se nachdzi v Casti tfi. Na moznosti feSeni zde bylo nahlizeno z rizného
pohledu. Riizné konstrukéni feseni, rizné uspotadani, jind finan¢ni naro¢nost projektu nebo

1 vizualni dojem hotového dila.

Posledni cast pak nabizi jakysi souhrn vysledkil prace. Zamysli se nad riznymi faktory

a nakonec doporucuje nejvice vhodnou variantu feSeni k realizaci v praxi.
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2. Popis dopravni situace
2.1. Popis uzemi [17]

Starobylé mésto Lipnik nad Becvou s asi 8,5 tisici obyvateli, lezici v samém srdci
Moravské brany. Z jedné strany tuto prastarou obchodni stezku lemuji Hostynské vrchy, ze
strany druhé Oderské vrchy. Udolim Moravské brany protéka feka Be¢va. Prvni pisemna
zminka o Lipniku nad Be¢vou pochazi z r. 1238, samotné mésto je ale nepochybné starsi. Od
roku 1989 je Lipnik nad Be¢vou méstskou pamatkovou rezervaci. Mésto si udrzelo ptivodni
uliéni Cary, historické objekty v jadie stfedovékého pivodu a ve velkém rozsahu velmi
pozoruhodné opevnéni, dodnes nese vSechny znaky starobylych sidel — dominantni namésti
v centru, hvézdicovy komunikacni systém a objizdné komunikace. Ve zna¢né mife si

zachovalo piivodni historickou méstskou dispozici.

Siri okoli mésta se stalo piitazlivou destinaci cyklistd, putujicich po cyklostezkach

Becva a Jantarova. Nékteré useky lakaji zaroven in-line bruslare.

Lipnik nad Bec¢vou ma ideédlni dopravni dostupnost, lezi prakticky na hlavnim tahu
z Olomouce na Ostravu. V blizkosti vede rychlostni komunikace R-35, dalnice D47, nyni D1,
byla dana do provozu v r. 2009. Mésto se nachazi na stfedni Moravé 30 km od Olomouce,
15 km od Pferova a 12 km od Hranic, pfi fece Bec¢vé€, v udoli Moravské brany. Z Olomouce

trva cesta autem slabou piilhodinku, z Brna a Ostravy asi hodinu.

5
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\,nﬁ pran
{434 ]
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Ty z 434 ]
-, =
kg, 2 Lipnik nad
Osecka *  Betvou ‘%
T 2
-
E
B Skrabalka
-
£
s

Obr. 1 Mapa mésta Lipnik nad Be¢vou
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2.2. Popis dotéenych komunikaci

Resena ktizovatka se nachazi na piijezdu do mésta smérem od vychodu tj. smérem od
Hranic. Jedna se o priisecnou kiizovatku ulic Hranickd a Jezerska. Z pohledu dopravniho lze

tyto komunikace zatadit nasledovné [1]:

o ul. Hranicka (z vychodu na zapad) — MK B sbérnd, s funkci dopravé-obsluznou
. ul. Hranickd (smér Penny Market) — MK C obsluznd, s funkci obsluznou

. ul. Jezerskd — MK B sbérnd, s funkci dopravé-obsluznou

. soubéznd komunikace s ul. Hranickou — obsluha pftilehlé zastavby

ul. Hranicka (z vychodu na zapad)

Silnice slouzi jako pfijezd do mésta smérem ze silnice E442, na kterou navazuje

vvvvvvvv

ww v

Pterov, Bystfice pod Hostynem, Kroméfiz. Pred kiiZovatkou je komunikace z vychodu
vedena jako Ctyipruhova sméroveé nerozdelend, kde je ale v sou€asnosti provoz zizen pouze
komunikace rovnéZ ctyfpruhova. Od kifizovatky ulic Hranickd a Komenského Sady, kterou
cekd v nejblizsi dobé rekonstrukce na okruzni kfiZzovatku, je zamysleno vést ulici Hranickou

jako dvoupruhovou. Variantni navrhy v této praci s timto faktem pocitaji.
ul. Hranicka (smér jih)

Komunikace je sice prijezdna, ale slouzi ptfevazné jako piijezd k Cerpaci stanici
pohonnych hmot Pap Oil a na parkovisté obchodu Penny market. Oba tyto cile se nachazeji
v tésné blizkosti kiizovatky.

ul. Jezerska

Komunikace slouzi jako obsluzna pro mistni zastavbu rodinnych domd, restaurace

Pivovarsky Senk, piijezd do arealu firmy Paragan a také do arealu Armady CR.
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Soubézna komunikace s ul. Hranickou

Komunikace je napojena na ulici Jezerskou, a slouzi obyvatelim rodinnych domu
kolem ulice Hranické pro piijezd k jejich obydli. Ve sméru do centra mésta je po ni vedena

cyklostezka. Vozovka je vyuzivana také chodci, protoze zde neni zadny chodnik.

3. Analyza dopravni situace

3.1. Analyza z hlediska intenzity dopravy

Pro ucel analyzy bylo provedeno vlastni s¢itani dopravy v dle TP 189 stanoveni
intenzit dopravy na pozemnich komunikacich. Prizkum byl proveden ve vSedni den (stfeda)
a to 3. 10. 2012 v dobé od 14:00-16:00 hod. Pocasi bylo idedlni, tedy slune¢no a teplota cca
20°C. Scitani probihalo v pravidelnych patnactiminutovych intervalech ¢arkovaci metodou do
polnich formuléaii. Bylo provedeno dvéma osobami, kdy kazda méla jeden smér na hlavni
komunikaci a jednu vedlejsi komunikaci tj. oba sméry. Diky relativné nizkému prijezdu

vozidel byl tento pocet osob dostatecny. RozliSovany byly tyto typy vozidel, viz obrazek 1:

Omacenip | oce ey
Druh vozidla | Popis celostatnim 5 Hustracni obrazek
Seind W automatickych
detektori 5D
M jednostopa motorové M o ST,
Motogykly | vozidla, sajdkary g@ l&é‘
: s5m
o osobni autornobily
5 bez piivasi i s privasy, &ﬁ 3,
Osobas mikrabusy, dodavkové | O s = Si==
automabily .
automobily
2= G %
== — e L
3 lehké, stiedni a tezké TR R R T
7 s s P & |- ey S
NaKladni 13Yedof aulo_mohuly, M1, >5m, s9m CRERPE A E*:wzé“. w
tomobil traktory, specialni N3, TR e L et “ >
SLEOMOY nakladni automobily v
vozidla uréena pro
picpravu osob a jejich
A zavazadel, ktera maji
PA
Autobusy vic nez 9 mist (véetng A >9m, £12m
kloubovych autobust
a autobusi s plivésy)
5 llvésové anavésové | PN2, PN3 0 — — I
Nakladni Pl i >12m L = o —
nékladni soupravy NS, FTR e 0 S
soupravy

Obr. 1 Druhy vozidel rozliSovanych pfi s¢itani dopravy
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3.1.1. Vyhodnoceni pruzkumu intenzit dopravy

Vysledky smérového prizkumu intenzit jsou v pfiloze Al. jeho shrnuti mizeme vidét
v tab. ¢. 1 Znaceni ramen a dopravnich proudi je provedeno dle TP 188 Posuzovani kapacity
nerizenych uroviovych krizovatek (dale jen TP 188) [12] a pro ptehlednost jej vidime na

obrazku ¢islo 3. Vyhodnoceni a piepocet vysledki je proveden dle TP 188.

22p - Merarska

Obr. 2 Stavajici stav kiizovatky

Z obrazku 2 vidime zplsob fazeni dopravnich proudd v kiiZzovatce. Na hlavni
komunikaci maji vSechny proudy sviij pruh kromé pruhu na odboc¢ni vpravo z ulice Hranické
do ulice Jezerské, ten je spolecny jak pro pfimy smér, tak pro odboceni. Jedna se o velice
prostornou kiizovatku, kterd je, jak si ukdZeme ve vyhodnoceni, na svou velikost kapacitné

vyuzivana velmi malo.
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e Intenzita dopravy v dobé prizkumu (3.10.2012 14:00-16:00)
rameno N K A M
(proud) | Ovoz/2hl |\ o 1oh] | voz/2h] | [voz/2h] | [voz/2h] [vozz/Zh]
D (¢ 9) 5 0 0 0 0
A C(¢.8) 158 41 18 8 4 262
B (¢ 7) 28 0 0 0 0
A (¢.6) 35 0 0 0 1
B D (& 5) 1 0 0 0 0 95
C (¢ 4) 55 0 0 0 2
D (& 3) 22 0 0 0 1 093
C A(E.2) 179 56 28 10 1 314
B (¢. 1) 16 0 1 0 0
C (¢ 12) 10 0 0 0 0
D B (¢ 11) 2 0 0 0 0 23
A (€. 10) 11 0 0 0 0

Tab. 1 Intenzita dopravy v dobé prizkumu (3.10.2012, 14:00-16:00)
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Obr. 3 Znaceni ramen a ¢islovani proudu v kiizovatce
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3.1.2. Piepocet na denni intenzitu v béZny pracovni den

Zpusob vypoctu je zalozen na prepoctu intenzity dopravy zjisténé kratkodobym
pruzkumem. Je proveden pomoci prepoctovych koeficientii pro denni, tydenni a roc¢ni
intenzity dopravy. Koeficienty se 1isi podle druhu vozidla tab. 2 a charakteru provozu na

komunikaci tab. 3. [13]

Skupina vozidel Druh vozidla pfi prizkumu
M - Motocykly

O - Osobni automobily

N - Nakladni automobily

0

| A - Autcbusy
K K - Nakladni soupravy
5 S - Vozidla celkem

Tab. 2 Skupiny vozidel pro stanoveni ptepoctového koeficientu

Skupina komunikaci S :
Kategorie a trida komunikace
— charakter provozu
D dalnice
silnice |. tfidy - rychlostni silnice
£ silnice |. tiidy se statutem mezinérodni silnice (,,E*)
(veetné prljezdnich Usekd téchto silnic)
| silnice |. tifdy bez statutu mezinarodn( silnice
{(v¢etné prijezdnich tisekd téchto silnic)
I silnice II. a Ill. tFidy (vCetné prljezdnich usek silnic)
M mistni komunikace (. bez prijezdnich Gsek( silnic)
(¢elové komunikace ?
7 komunikace napojujici parkovisté obchadnich zafizeni (cbvykle
komunikace U&elové)

Tab. 3 Skupiny komunikaci podle charakteru provozu

Pro pfepocet na denni intenzitu slouzi piepoctové koeficienty dennich variaci z ptilohy
3 zTP 189. Vysledky (tab. 4) pochazeji zhodnot zjiSténych v prizkumu a jejich
pfendsobenim zminénymi koeficienty. Vypocet je proveden vzorové pro rameno A tj. pro

ulici Hranickou ve sméru do mésta, zbyla ramena jsou vypocitana analogicky.
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Koeficienty dennich variaci intenzit dopravy pro dobu prizkumu v case 14:00-16:00

jsou dle ptilohy 3 v TP 189:

e osobni vozidla O kma = 6,40
e nakladni vozidla N kma =750
e nakladni soupravy K kma =749

Denni intenzita se uré¢i dle vzorce 1 a to zvlast pro kazdy druh vozidla

Iy = I kpma (1
kde: Iq4 denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]
I intenzita dopravy v dob¢ prizkumu [voz/doba prizkumu]

kma prepoctovy koeficient intenzity dopravy v dob& priizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

Z ramena A do ramena B (proud 7)
lao =L kma = 28-6,40 =177 voz/den
lany = Iy kg =0-7,50 = 0 voz/den
lak = I kg = 0-7,49 = 0 voz/den

Z ramena A do ramena C (proud 8)
lyo = I kg = 162+ 6,40 = 1037 voz/den
Ian =Ly " kg = 497,50 = 369 voz/den
lag = I kg = 18-7,49 = 135 voz/den

Z ramena A do ramena D (proud 9)
lao =Ipm kmqg=5"640 =31voz/den
Ian =L kg =0-7,50 = 0 voz/den
laygk =L kg =0-7,49 = 0voz/den
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rameno

smér (proud)

Denni intenzita dopravy v béZny pracovni den [voz/den]

O [voz/den]

N [voz/den]

K [voz/den]

> [voz/den]

D (&. 9) 31 0 0
A C (2. 8) 1037 369 135 1748

B (&.7) 177 0 0

A (. 6) 230 0 0
B D (&. 5) 8 0 0 607

C (& 4) 369 0 0

D (&. 3) 149 0 0 fo12
C A (8. 2) 1152 495 207 2111

B (& 1) 100 0 9

C (& 12) 61 0 0
D B (& 11) 15 0 0 146

A (8. 10) 69 0 0

3.1.3.

Tab. 4 Denni intenzita dopravy v bézny pracovni den [voz/den]

Prepocet na tydenni primér dennich intenzit

Vysledky (tab. 5) pochdzeji z hodnot zjiSténych v pfepoctu denni intenzity v bézny

pracovni den (tab. 4) a jejich pfenasobenim piepoctovym koeficientem denni intenzity

dopravy dne prizkumu na tydenni primér dennich intenzit dopravy. Vypocet je proveden

vzorové pro rameno A tj. pro ulici Hranickou ve sméru do mésta, zbyla ramena jsou

vypocitana analogicky. Pfepoctovy koeficient dennich intenzit dopravy dne prizkumu na

tydenni primér dennich intenzit dopravy se ur¢i dle vzorce 2.

kde: pf

2)

podil denni intenzity dopravy dne prizkumu i na tydennim prtimeéru dennich

intenzit dopravy [%]

Prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni

primér dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit

dopravy) [-]

18

—t
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Hodnoty pf jsou dle piilohy 4 v TP 189 pro den priizkumu (stieda):

e osobni vozidla O pf=1129%
e nakladni vozidla N pf =134,8%
e nakladni soupravy K pf = 134,8%
- 100% 100 0.886
T pt T 1129
_100% _ 100 _ .
T pt T 1348
100% 100
= = = 0,742

et pt T 1348

l

Tydenni primér dennich intenzit dopravy se ur¢i dle vzorce 3 a to zvlast’ pro kazdy

druh vozidla.

Iy =15 kay 3)
kde: I; tydenni primér dennich intenzit dopravy [voz/den]
Iq denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz/den]

kqt  prepoctovy koeficient denni intenzit dopravy dne prizkumu na tydenni
pramér dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit

dopravy) [-]

Z ramena A do ramena B (proud 7)
Ieo =1Ig0 kqr =177 0,886 = 156 voz/den
Iy =1Ign " kge =0-0,742 = 0 voz/den
Iex =lgx kgt =0-0,742 = 0 voz/den

Z ramena A do ramena C (proud 8)
Ieo =1Iq0 kqe =1037-0,886 = 918 voz/den
Ien=1Ign kgr =369-0,742 = 274 voz/den
Iix =lgk kgt =135-0,742 = 100 voz/den
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Z ramena A do ramena D (proud 9)

lyo =140 kgt =31-0,886 = 27 voz/den

It,N = Id,N ' kd,t =0- 0,742 =0 VOZ/den
It,K = Id,K ' kd,t =0- 0,742 =0 VOZ/den

rameno smér Tydenni primér dennich intenzit dopravy [voz/den]
(proud) O [voz/den] N [voz/den] | K [voz/den] | 3 [voz/den]
D (& 9) 27 0 0
A C (. 8) 918 274 100 1476
B (& 7) 156 0 0
A (Z. 6) 204 0 0
B D (&.5) 7 0 0 537
C (& 4) 327 0 0
D (¢. 3) 132 0 0 3910
C A (. 2) 1020 367 153 1768
B (& 1) 88 0 7
C(¢.12) 54 0 0
D B (¢ 11) 14 0 0 129
A (¢. 10) 61 0 0
Tab. 5 Tydenni primér dennich intenzit dopravy [voz/den]
3.14. Prepocet na ro¢ni priimér dennich intenzit

Vysledky (tab. 6) pochdzeji z hodnot zjisténych v prepoctu tydennich priméra dennich
intenzit (tab. 5) a jejich pfenasobenim piepoctovym koeficientem tydennich priméra intenzit
dopravy. Vypocet je proveden vzoroveé pro rameno A tj. pro ulici Hranickou ve sméru do

mésta, zbyla ramena jsou vypocitana analogicky.
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Ptepoctovy koeficient tydenniho primeéru dennich intenzit dopravy tydne prizkumu

na ro¢ni primeér dennich intenzit se urci dle vzorce 4.

100%

kerppr = T )
l
kde: pf podil denni intenzity dopravy mésice i v roce na roénim praméru
dennich intenzit dopravy [%]
k¢ rpp1 ptepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy

tydne prizkumu na roéni primér dennich intenzit (zohlednéni ro¢nich

variaci intenzit dopravy) [-]

Hodnoty p; jsou dle pfilohy 5 v TP 189 pro mésic pruzkumu (tijen):

e osobni vozidla O p; =101,9%

e nakladni vozidla N pi =101,9%

e nakladni soupravy K pi =101,9%
100% 100

k = = = 0,981
t,RPDI " 1019

i

Tydenni primér dennich intenzit dopravy se ur¢i dle vzorce 5 a to zvlast’ pro kazdy

druh vozidla.

RPDI = I - k¢ rppi (5)
kde: RPDI ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy (odhad) [voz/den]
I; tydenni primér dennich intenzit dopravy v tydnu prizkumu [voz/den]
ki rpp1 prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy

tydne prizkumu na ro¢ni primeér dennich intenzit (zohlednéni ro¢nich

variaci intenzit dopravy) [-]
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Z ramena A do ramena B (proud 7)
RPDI =1, * k¢t gpp; = 156 - 0,981 = 154 voz/den
RPDI = I ke rppr = 0+ 0,981 = 0 voz/den
RPDI = Iy * k¢ gpp; = 0+ 0,981 = 0 voz/den

Z ramena A do ramena C (proud 8)
RPDI =1, * k¢t gpp; = 918 0,981 = 901 voz/den
RPDI = Iy * k¢ gppr = 274+ 0,981 = 269 voz/den
RPDI = Ik * k¢ gpp; = 100 - 0,981 = 98 voz/den

Z ramena A do ramena D (proud 9)
RPDI = 1o * k¢ gpp; = 27 - 0,981 = 27 voz/den
RPDI =1y - ke gppr = 0+ 0,981 = 0 voz/den
RPDI = Iy - k¢ pppr = 0+ 0,981 = 0 voz/den

Rocni primér dennich intenzit dopravy [voz/den]
rameno smer
(proud) O [voz/den] N [voz/den] | K [voz/den] | 3 [voz/den]
D (& 9) 27 0 0
A C(&.8) 901 269 98 1448
B(¢.7) 154 0 0
A (¢. 6) 200 0 0
B D (&.5) 7 0 0 527
C (& 4) 320 0 0
D (¢. 3) 129 0 0 3837
C A (¢ 2) 1001 360 150 1735
B(c. 1) 87 0 7
C (& 12) 53 0 0
D B (¢ 11) 13 0 0 127
A (¢. 10) 60 0 0

Tab. 6 Ro¢ni primér dennich intenzit dopravy [voz/den]
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3.1.5. Stanoveni intenzit dopravy Spickové hodiny

Spickova hodina na mistnich komunikacich v zastavéném tizemi se stanovi pifepoctem
podle denniho rozdéleni intenzit. [1]. V nasem piipadé byla Spickovd hodina urcena
z vysledku provedené¢ho dopravniho prizkumu, protoze probéhl ve vhodny mésic, v bézny

pracovni den i ve vhodny ¢as tj. stieda 3. fijna v 14:00-16:00.

Hodina, ve které nastala nejvétsi intenzita dopravy, byla urcena ze souctu Ctyt po sobé
jdoucich zakladnich ¢asovych jednotek méfenti tj. ¢tvrthodin. Pii prozkoumani vysledd s¢itani
bylo zjisténo, ze Spickova hodina byla v dobé od 14:45-15:45, kdy ktizovatkou projelo

celkem 412 vozidel.

Iz, = max{l,} = 412 voz/hod (6)
kde: Iy, intenzita dopravy $pickové hodiny v béZny pracovni den [voz/den]
In hodinové intenzity dopravy v dob& prizkumu [voz/den]

Intenzita dopravy v dobé priizkumu - Spickova hodina 14:45-15:45
. [voz/hod]
rameno | oroud)| o N « | a | m
’ [voz/hod] | [voz/hod] | [voz/hod] | [voz/hod] | [voz/hod] | 21v02/hodl
D (& 9) 3 0 0 0 0
A C(¢.8) 94 24 11 5 2 155
B (¢.7) 16 0 0 0 0
A (€. 6) 21 0 0 0 1
B D (&.5) 1 0 0 0 0 57
C (¢ 4) 33 0 0 0 1 "
D (¢ 3) 13 0 0 0 1
C A (. 2) 106 34 16 6 1 187
B (¢. 1) 9 0 1 0 0
C(¢.12) 6 0 0 0 0
D B (¢. 11) 1 0 0 0 0 13
A (&. 10) 6 0 0 0 0

Tab. 7 Intenzita dopravy v dob€ prizkumu - Spickova hodina 14:45-15:45 [voz/hod]
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Pro ptehlednost jsou na obrazku 4 intenzity Spickové hodiny zobrazeny v pentlogramu

intenzit dopravy. Mnozstvi vozidel je znazornéno tloustkou pentle v odpovidajicim sméru.

Kazdy dopravni proud ma svou pentli.

G
R
2]
A
[
N
153
—
=5

16

ul. Hranicka ul. Hranicka

6
163

ul. Hranicka

1

Obr. 4 Pentlogram Spi¢kové hodiny

3.1.6. Piesnost odhadu intenzity dopravy

Pro zjisténi presnych hodnot RPDI by bylo nutné provadét prizkum po cely rok, coz

neni vétSinou mozné ani ekonomické. Proto je odhad hodnoty stanoven vypoctem a je tudiz

zatizen chybou z proménlivosti dopravy béhem roku. Vétsi presnosti dosdhneme prizkumem

ve vhodné dobé a znalosti charakteru provozu pro posuzovanou komunikaci. Velikost

odchylky je ddna vzorcem 7.
-0,6
§ = 0,95 (=2--100)

kde: 6 odchylka odhadu ro¢niho priiméru dennich intenzit dopravy [%]
| intenzita dopravy v dobé prizkumu [voz/2hod]

RPDI roé¢ni primér dennich intenzit dopravy (odhad) [voz/den]

-0,6 -0,6

I, 693
§=0,95- (— 100) = 0,95 - (— 100) =+167%

RPDI 3837

(7)
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3.2. Analyza z hlediska kapacity soucasného stavu

Pro vypocet a posouzeni feSené kiizovatky byly pouzity vztahy z TP 188 [12] pro
vypocet a posouzeni kapacity nefizené prisecné kiizovatky. Vstupni hodnoty pro vypocet
jsou intenzity vozidel na vjezdu do kiizovatky a na nasledném sméru jizdy. Dle téchto hodnot
je vypoctena stiedni doba zdrZeni t,, pro kazdy z podfazenych proudu a stanovena délka
fronty Cekajicich vozidel Nggo,. Dale je zohlednén vyskyt samostatnych odbocovacich pruht.

Pouze odboceni vpravo z ulice Hranicka do ulice Jezerska je spolec¢né spolu se smérem piimo.

3.2.1. Vlastni vypocet

Zohlednéni skladby n-tého podiazeného proudu

Pro ucely kapacitniho posouzeni kifizovatky se provede piendsobeni hodnot ze
Spickové hodiny tab. 7 koeficienty podle tab. 9. Jednotkou tohoto ptendsobeni je jednotkové

vozidlo za hodinu [j.v./h].

Intenzita dopravy v dobé priizkumu - Spickova hodina 14:45-
rameno smér 15:45 [j.v./hod]
(proud) (o) N K A M .
/bl | Gv/nl | Givshl | Gvsnd | gsng |20/
D (¢.9) 3 0 0 0 0 3
A C(¢.8) 94 36 21 8 2 161 (180
B (¢.7) 16 0 0 0 0 16
A (. 6) 21 0 0 0 1 22
B D (&.5) 1 0 0 0 0 1|57
C (¢ 4) 33 0 0 0 1 34
D (¢.3) 13 0 0 0 1 14 472
C A(&.2) 106 50 33 9 1 198222
B (¢. 1) 9 0 1 0 0 10
C (¢ 12) 6 0 0 0 0 6
D B (¢. 11) 1 0 0 0 0 1|13
A (€. 10) 6 0 0 0 0 6

Tab. 8 Intenzita dopravy v dob¢€ prizkumu - Spickova hodina 14:45-15:45 [j.v./hod]
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, Nakladini Nexlaguy
Typ krizovatky | Jizdni kola Motocykly Vgﬁ?ggi ) vozidle, i?:f gf;?é
autobusy autobusy
g rﬁ;ﬁ%@i 0,5 0,8 1,0 1,5 2,0
2 yéetné ndkladnich vozidel do 3,5t celkové hmotnosti.
b Nakladni vozidla nad 3,5t celkové hmotnosti mimo nakladnich souprav a autobusy mimo kloubové autobusy.

Tab. 9 Koeficienty skladby dopravniho proudu

Urceni stupné podrazenosti dopravnich proudu

Na praseénych nefizenych turoviiovych kiizovatkdch rozliSujeme Ctyfi stupné

podiazenosti dopravnich proudu. Cislovani a stupen podiazenosti proudu je na obrazku ¢. 5.

V prvnim stupni jsou zafazeny dopravni proudy, které jsou nad ostatnimi proudy
nadfazeny. Vedle piimych proudid na hlavni komunikaci (2,8) se jednd o pravé

odboceni z hlavni komunikace (3,9).

Druhy stupenl podtazenosti predstavuje proudy, které davaji ptednost v jizd¢ proudiim
1. Stupné. Jednad se o levé odboceni z hlavni komunikace (1,7) a pravé odboceni

z vedlejSich vjezdu (6,12)

Do ttetiho stupné spadaji proudy podfizené proudiim prvniho i1 druhého stupné.
V piipadé prisecné kiiZzovatky jsou vtomto stupni zafazeny proudy s piimym

prijezdem z vedlejsi (5,11).

Ctvrty stupeit podiazenosti se uplatiiuje pouze u priseénych kiizovatek, Jedna se
o levé odboceni z vedlejsi komunikace (4,10). Tyto proudy musi dat prednost v jizdé

vSem piisluSnym nadfazenym proudiam 1., 2. a 3. stupné.
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Obr. 5 Oznaceni proudu a jejich stupen podiazenosti

Rozhodujici intenzity nadrazenych proudi

Rozhodujici intenzita nadfazenych proudii je podstatnym parametrem pii vypoctu
zakladni kapacity vedlejSich dopravnich proudt. Jelikoz by pouziti intenzit zohlednénych
skladbou dopravniho proudu mélo vliv na pfesnost vypoctu, je skladba nadfazenych prouda

zanedbana [12]. Hodnota intenzity je uvazovana ve skute¢nych vozidlech podle tab. 7.

Levé odboceni z hlavni
IH,l = 18 + Ig =136+ 3 =139 UOZ/hOd
IH,7 = 12 + 13 =163+ 14 =177 UOZ/hOd

Pravé odboceni z vedlejsi

163
Ins =13 +05° 1) =—=+050 = 82 voz/hod

2) y 136
Iy, =137+ 05157 = — 0,53 = 70 voz/hod
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Ptimy prijezd z vedlejsi
Iys=lL+05 10 +lg+ 1o+ 1 +1, =
=163 +0,5-0+ 136 + 3 + 10 + 16 = 328 voz/hod
Iy =Ig + 0510 + L+, +1, +1, =
=136+ 0,5-3 + 163 + 14 + 10 + 16 = 341 voz/hod
Levé odboceni z vedlejsi
Ina=L+05 1 +1g+05 10 + 1, + I, + Ly + 1, =
=163+05-0+136+0,5-3+ 10+ 16 + 6 + 1 = 334 voz/hod
In1o=Ilg+05 10+, + 0510 + L + 1, + s+ Is =
=136+0,5-3+163+05-0+ 10+ 16 + 22+ 1 = 350 voz/hod

kde: Iy, souCetintenzit nadfazenych proudii [voz/hod]
I, intenzita dopravy v n-tém proudu ve $pickové hodiné [j.v./hod]
D pokud ma dopravni proud 3 nebo 9 samostatny jizdni pruh I3 = 0,15 = 0
2 kdyz ma dopravni proud 2 nebo 8 dva jizdni pruhy, pouZije se intenzita pro

pravy jizdni pruh 1, /2, Ig/2

Stanoveni kritickych a naslednych ¢asovych odstupii
Stfedni hodnoty kritického Casového odstupu se urcuji podle dopravniho proudu
a podle rychlosti vgse, na hlavni komunikaci. Rychlost jizdy vgse, je rychlost v km/h, kterou

nepiekracuje 85 % vozidel.

Stfedni hodnota kritického Casového odstupu se znaci ¢, a pro rychlost jizdy na hlavni

komunikaci 50 km/hod se urci dle tabulky 9 v TP 188.

Stfedni hodnota nasledného Casového odstupu tf se rozliSuje podle druhu dopravniho
proudu a Gpravy piednosti v jizd€ na vedlejsi komunikaci, kde ptfednost je upravena dopravni

znackou P4 "Dej ptednost v jizdeé“ [12].
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Cislo
Druh dopravniho proudu | dopravniho ty tr
proudu
Levé odbodeni z hlavni 7,1 4,5 2,6
Pravé odboceni z vedlejsi 6,12 4,7 3,1
Primy prujezd z vedlejsi 5,11 6,2 3,3
Levé odboceni z vedlejsi 4,10 6,3 3,5

Tab. 10 hodnoty kritického t, a nasledného tr Casového odstupu

Zakladni kapacita G,
Jedna se o maximalni pocet vozidel z podfazeného dopravniho proudu, kterd mohou
projet kiizovatkou v Casové mezeife mezi vozidly nadfazenych proudi. [12]. K urceni

pouzijeme vzorec 8.

_1H _t_f)
:ﬂ.e 3600(t9 2

(8)

kde: Gy zékladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [voz/hod]
Iy soucet intenzit nadfazenych proudl [voz/hod]
te nasledny ¢asovy odstupu [s]

g kriticky ¢asovy odstupu [s]

Kapacita dopravnich proudii 1. stupné
Tato kapacita odpovida volné se pohybujicim vozidlim a neni tedy ni¢im omezena.

Podle TP 188 je rovna C,, = 1800 j.v./hod.
C2 = Cg = Cg = Cg = 1800 ]V/hOd

Kapacita dopravnich proudi 2. stupné
Zakladni kapacita je shodné s kapacitou jizdniho proudu druhého stupné a pouzijeme

vzorec 9.

Iy (, tf 3
C. =G, =389, 8_361-010 (tg 2) — 3600, 3_3163090'(4’5_22_6) = 1224 j.v./hod )
1 1 tr 2,6 )
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t
_ 3600 i (eo—) 23690 —25(47-%) _ 1081 .v./hod

C6 — Gﬁ — tf e 360 3’1 e 3600.
Iy (. _If .
¢, = G, = 3900 ==k (e—) 3600 —2Z5(55-2%) _ 1183.v./hod
tr 2,6
3600 _!m (., ) 3600 _70 ¢, 31
Ciy =Gy = e 3600 (tg 2) =37 ¢ (47-%) = 1093 j.v./hod
f )

Kapacita dopravnich proudi 3. stupné
Pii vypoctech pro podiazené dopravni proudy 3. nebo 4. stupné je nutné zohlednit
pravdépodobnost nevzduti rozhodujicich nadfazenych dopravnich proudt, kterd snizuje jejich

zékladni kapacitu.

Cs =pyx-Gs (10)
Ci1 =px " G11 (1T)
Px = Po,1 " Po,7 (12)
In
Pon = max {1 ~ 0_ B C_n} (13)

kde: C, kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [j.v./hod]
Gn zakladni kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu [voz/hod]
Dx pravdépodobnost soucasného nevzduti nadtazeného proudu 1 a 7 [-]
Pon  pravdépodobnost nevzduti nadfazeného proudu n [-]
I, intenzita dopravy dopravniho proudu n [j.v./hod]

a, stupeni vytizeni pro n-ty proud [-]

I 11
Po,1 = max {1 B C_l' = max {1 " 1224 = max {O,%91} = 0,991

0 0
15 16 0,986
po,7=max{ C_7>=max{1_1183>=max{ ’0 }=0,986
0 0




Diplomova prace

Px = Po,1 " Poz = 0,992-0,986 = 0,978

3600 _QL(%_%)__3600 328 (5533

s=——-e 3600 =—gge 2-5) = 721 voz/hod
f )
Iy (, _'f :
L= 3?00 . ¢ 3600 (tg z) = 3:20 e 305 (527%) = 709 voz/hod
f )

Cs = py - G = 0,978+ 721 = 705 j.v./hod
Cll =Dx- Gll = 0,978 - 709 = 694 ]V/hOd

Kapacita dopravnich proudii 4. stupné

Pti uréovani kapacity jizdnich pruhti proudt ¢tvrtého stupné tj. proudd odbocujicich

vlevo z vedlejsi komunikace se musi zohlednit pravdépodobnosti, Ze se soucasné nevytvori

kolony v dopravnich proudech druhého a tfetiho stupné. Coz ale neni navzdjem na sobé

zavislé. Hodnoty pravdépodobnosti p,s a p,qivyjadiuji s dostateCnou piesnosti stav bez

vzduti.

Cy = Pz11 Doz Ga

C10 = P25 " Pos " G1o

_ 1
Pzn 1+ﬂ+1—Po,n
Px pon
kde: p, pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudi 1,7,5 nebo 1,7,11 [-]
Dx pravdépodobnost souc¢asného nevzduti nadtazené¢ho proudu 1 a 7 [-]

Pon  pravdépodobnost nevzduti nadfazeného proudu n [-]

I 1
Po,s = max {1 - C_SI = max {1 - ﬁ} = max {0,%99} = 0,999
0 0

ls 22
Poes = max {1 B C_el = max {1 B 1081} = max {O’%8O} = 0,980
0 0

(14)
(15)

(16)




Diplomova prace

11 1
Po,11 = max {1 B C_MI = max {1 - @} = max {0’%99} = 0,999
0 0

Iy, 6
Po12 = max{ B C_lzl = max {1 B 1093} = max {0’995} = 0,995

0
0 0
1 1
Pzs = 14 Px y 1oPos - 1 4 120978 | 170999 = 0,976
Dx Dos 0,9678 0,999
1 1
Pz11 = 14 1-Dy N 1-Po11 1 4 120978 170999 = 0,976
Px Po,11 0,9678 0,999

g (, tf ,
Y= 3600 ¢ 3600 (tg 2) _ 3600 e 36055373 = 675 voz/hod
te 3,5
gy (, i .
0= 3i00 . g 585 (tg 2) = 35(;0 e300 (53%) = 661 voz/hod
f )

Cy =DPz11"Po12Gs =0,976-0,995-675 = 655 voz/hod
Ci0 = Dz5 " Poe " G10 = 0,976 0,980 - 661 = 632 voz/hod

Kapacita pruhu na hlavni komunikaci se spole¢nym razenim

ProtoZe chybi samostatny pruh pro dopravni proud 9, je tfeba urcit kapacitu pruhu se
spole¢nym fazenim, tzn. proudt 8 a 9.

Ig+1o 161+3
Cgo = min {av,s+av,9} = min {0,089+0.002} = min {}802} = 1800 .v./hod (17)
1800 1800 800

kde: C(go kapacita pruhli 8 a 9 se spole¢nym fazenim([j.v./hod]

I, intenzita dopravy dopravniho proudu n [s]

a, stupeni vytizeni pro n-ty proud [-]
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Kapacita pruhu na vedlejsi komunikaci se spoleénym iFazenim

Vyjezdy z vedlejSich paprski mohou byt upraveny tak, aby se c¢ekajici vozidla
dopravnich proudi odbocujicich vpravo nebo vlevo mohla zastavovat v misté rozhledu vedle
sebe. Pak je nutné urcit spolecnou kapacitu téchto proudt. V nasem ptipad¢ se jedna o vyjezd

z ulice Jezerskd. Zpiisob fazeni vozidel je nejednoznacny, tudiz pouzijeme vzorec 18.

Ay Ayitayk
_ ] | + IyljIg
Cspol =min J l?u“ 1u Ly l?u“ Ly ly .a +a,i+a RL (18)
l a6 —+1 +(a +a )6+ (a ta )6+1 a?+1 viTGyj Ty |
vi vjTUlvk viTlyj vk
1800 )

< 0,009 . 0,009 + 0,005 >
Cspor = min 4\ *%4/0,009266 + (0,001 + 0,005)266  *°\/(0,009 + 0,001)%66 + 0,0052:66

1800
6+1+6
0,009 4+ 0,005 + 0,001
_ . {(0,89578 + 1,32478) | } _ 1924y _ .
Cypot = min { a0 e {1800} 1800 . v./hod

kde: i dopravni proud 10[-]
j dopravni proud 11[-]
k dopravni proud 12[-]

Ay, Ayj, Ay Stupedl vytiZeni dopravniho proudu i,j,k [-]

Cspot kapacita spolecného pruhu [j.v./hod]
I, 1, I, navrhova intenzita dopravniho proudu i,j,k [j.v./hod]
L, délka useku spolecného pruhu pro moznost zastaveni v pruhu pro

odboceni nebo v rozsifeném [m]
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Stanoveni stifedni doby zdrZeni
Stfedni doba zdrzeni t,, zavisi na rezervé kapacity piislusného proudu, piipadné
smiSenych proudd, a jeho kapacité. Pred urcenim hodnoty t,, je nutné stanovit rezervu
kapacity podle vzorce 19.
REZ, =C,— I, (19)

kde: REZ, rezerva kapacity n-t¢ho dopravniho proudu [j.v./hod]
Cn kapacita jizdniho pruhu n-tého dopravniho proudu [j.v./hod]

I, intenzita dopravy dopravniho proudu n [j.v./hod]

Hodnoty rezervy kapacity pro ptislusné dopravni proudy jsou uvedeny v tabulce 12.
Vypocet stiedni doby zdrzeni podle TP 188 je dlouhy, proto byl proveden externé v programu
Microsoft Excel 2010. Stfedni doby zdrzeni jednotlivych dopravnich proudd a souhrn vSech

vypoctenych veli€in jsou uvedeny rovnéz v tabulce 12.

Stanoveni délky fronty
Délka fronty netfizené kiiZovatky se dimenzuje na 95 % pravdépodobnost uvazované
délky fronty, tzn., Ze 95 % Casu béhem Spickové hodiny je fronta krat$i nez udava vypoctena

hodnota Ngso,. Vysledky jsou uvedeny v tabulce 12.

n

N95%=§-Cn-(av—1+\/(1—av)2+3-%> (20)

kde: Nggo, délka fronty vozidel [m]
Cn kapacita jizdniho pruhu n-tého dopravniho proudu [j.v./hod]

a, stupeni vytizeni pro n-ty proud [-]
ay =2 1)

kde: I, intenzita dopravy dopravniho proudu n [j.v./hod]

Cn kapacita jizdniho pruhu n-tého dopravniho proudu [j.v./hod]
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Posouzeni urovné kvality dopravy kriZovatky

Kritériem pro posouzeni tirovné kvality dopravy (dale jen UKD) je ztratovy &as. Tento
ztratovy Cas je vyjadieny stfedni dobou zdrzeni podiazenych proudl, piipadné smiSenych
proudt. Kontroluje se, zda pro intenzitu dopravniho proudu I, neni pfekro¢ena hodnota

sttedni doba zdrzeni t,,,. [12]
thh <ty (22)

: w1 sdrseni vozidel v v udu n, pfi N
kde: t}} sttedni doba zdrzeni vozidel v dopravnim proudu n, ptipadné smiseného
proudu [s]

nejvyssi piipustnd stiedni doba zdrzeni dle pozadovaného stupné€ irovné

kvality dopravy [s]

Posouzeni této podminky se provede pro vSechny podiizené a smiSené dopravni
proudy. Vysledny stupein UKD celé kiizovatky se uréi z jejtho nejméné p¥iznivého proudu.

Limitni hodnoty stfedni doby zdrZeni pro jednotlivé stupné UKD jsou uvedeny v tabulce 11.

Uroven kvality dopravy (UKD) Stiedni doba zdizeni

Oznaceni Charakter doby zdrzeni v sekundach
A Doba zdrzeni velmi mala <10
B Zdrzeni jeste bez front <20
C Ojedinglé kratké fronty <30
D Stabilni stav s vysokymi ztratami <45
E Nestabilni stav > 45
F Piekrocena kapacita -

Tab. 11 Limitni hodnoty sttedni doby zdrzeni

e Stupent A Doba zdrZeni je velmi mala.

e Stupen B Podtazeny dopravni proud je ovlivnény. Doba zdrzeni je mala.

e Stupen C Doba zdrZeni je citelna a vznikaji ojedinéle kratké fronty.

e Stupen D Fronta vozidel vyvolava vyrazné Casové ztraty. Dopravni situace je

vSak jesté stabilni.
e Stupenn E Tvofi se fronta, ktera se pfi existujicim zatiZeni jiz nesniZuje.
e Stupen F Kapacita je jiz ptekrocena. Fronta vozidel nartistd bez ohledu na

dobu ¢ekani.
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I, G, | C, | Iy a, |REZ,| t, Noso, UKD
Proud 1 11 1224 | 1224 139 | 0,009 | 1213 3,0 0,16 A
Proud 2 199 1800 | 1800 - - - - - -
Proud 3 16 1800 | 1800 - - - - - -
Proud 4 34 675 655 334 | 0,052 | 621 5,8 0,98 A
Proud 5 1 721 705 328 | 0,001 | 704 51 0,03 A
Proud 6 22 1081 | 1081 82 0,020 | 1059 3,4 0,37 A
Proud 7 16 1183 | 1183 177 | 0,014 | 1167 3,1 0,25 A
Proud 8 161 1800 | 1800 - - - - - -
Proud 9 3 1800 | 1800 - - - - - -
Proud 10 6 661 632 350 | 0,009 | 626 5,7 0,17 A
Proud 11 1 709 694 341 | 0,001 | 693 5,2 0,03 A
Proud 12 6 1093 | 1093 70 0,005 | 1087 3,3 0,10 A

o4

3.3. Analyza z hlediska nehodovosti

Potiebné informace k vypracovani rozboru nehodovosti na feSené kiizovatce jsme
ziskali z online databaze Policie CR [18]. Jedna se o zaznamy z let 01/2007 az 09/2012.
Obsahuji velké mnoZstvi informaci, které dovoluji odvodit pfiiny vzniku nehod a taky
zpusobu, kterymi by se jim dalo pfedchazet. Podrobny vypis nehod pro feSenou kiizovatku
obsahuje piiloha A.8. Cilem analyzy dopravni nehodovosti je pfedevSim urcit pficiny
dopravnich nehod (dale DN), které se na této kiizovatce vyskytuji. Vysledkem analyzy DN je

navrh zmén, které by vedly k omezeni téchto nehod, a tudiZ i ke zvySeni bezpecnosti.

S analyzou dopravni nehodovosti souvisi problematika tzv. koliznich bodt. Kolizni
body jsou mista, kde dochdzi ke kiiZzeni, odbocovani a ptipojovani jednotlivych dopravnich
proudd. V misté kfiznych bodl pak dochédzi k nehoddm nejcastéji. Diky tomu, Ze je hlavni
komunikace vedena kiizovatkou jako cCtyfpruhova, je mnozstvi kiiznych bodl relativné
vysoké. Na obrazku 6 vidime vyskyt koliznich bodii. Jedna se o dvacet Sest kiiznych bodu,
sedm odbocovacich bodl a Sest piipojnych bodl. Pro vétsi prehlednost je obrazek otfezan

a nezobrazuje 2 odbocovaci body po jednom na kazdé stran¢ ulice Hranické.
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Obr. 6 Kolizni body na feSené kiizovatce

3.3.1. Rozbor nehod

V Casovém rozmezi 1. 1. 2007 az 31. 10. 2012 zde doslo k Sesti nehoddm. Jen kromé
jedné, byly vSechny lehkého charakteru pouze s hmotnou Skodou. NejcastejSim typem nehody
byl naraz do pevné piekazky mimo komunikaci. VaZzngj$i nehoda se stala pifi zhorSené
viditelnosti a byl pfi ni zranén chodec, ptrechazejici komunikaci. Doslo vSak naStésti jen

k lehkym poranénim.

Rozhledové poméry na kiiZovatce jsou vyborné, a tudiZ se neptedpokladd vétsi
mnozstvi nehod zptisobenych neddnim ptednosti, pokud se tedy fidic bude pIn¢ vénovat

fizeni. CozZ ostatn¢ dokazuje 1 nejcastéjsi typ nehod, ke kterym zde doslo.

Kriticky problém, co se tyka bezpecnosti, bychom méli vidét zejména v ochrané
chodct. K jejich bezpecnosti vSak urcité nepiispiva chybéjici prechod pro chodce na ulici
Hranicka (smér jih), kde ptechéazeji chodci volné po vozovce a fidi¢i odbocujici do tohoto
ramena kiiZzovatky s nimi nemusi pocitat. Pfitom to je jedno z nejvice vytiZzenych ramen pro
chodce, kteti zde maji cil mistni obchod Penny market. Druhou vytkou by byl ptechod rovnéz
na ulici Hranicka (smér vychod). Tento ptechod je veden pies Sest jizdnich pruhti (jeho délka

je bezmala 24 m) bez jakéhokoli bezpecnostniho ostriivku ¢i jiné ochrany chodcti.
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Obr. 7 Ptechod pro chodce na ulici Hranicka (smér vychod)

3.4. Zavér analyz

Intenzity dopravy na kiiZovatce v poslednich letech vyrazn& klesaji, coz dokazal
1 provedeny prizkum. Je tomu diky odklonéni tranzitni dopravy na dalnici D1, kterd obchazi

meésto Lipnik nad Be¢vou ze severu.

Analyza kapacitniho posouzeni prise¢né kiiZzovatky prokazala odpovidajici vedeni
sméru hlavni komunikace pro nejvytizen¢js$i smér. Zaroven ukazuje velmi dobrou Uroven
kvality dopravy, kterd odpovida na vSech ramenech stupni A (uroven zatizeni velmi mald).
[12] Nedochazi zde ke tvorbé front vozidel ¢ekajicich na odboceni a tudiz zde nejsou témet

74dné Casové ztraty.

Z hlediska nehod jde o kiizovatku relativné bezpecnou. Je to predevSim diky jeji
velikosti a prehlednosti, nemalou vahu ma 1 relativné nizka intenzita dopravy. I zde jsme vSak

schopni nalézt rizikova mista hodna zvazeni jejich Gpravy za ticelem zvySeni bezpecnosti.
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4. Prognozy

4.1. Prognoza intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele ristu

Prognéza intenzit automobilové dopravy byla zjisténa podle TP 225 Prognoza intenzit
automobilové dopravy (dale jen TP 225) [14]. Tyto podminky se daji s ur¢itym nadhledem
pouzit 1 pro mistni komunikace, pfestoze jsou uréeny pro prognozu intenzit dopravy na

silnicich a dalnicich.

Metoda jednotného soucinitele riistu je pouzitelna na stdvajicich komunikacich tam,

kde nedojde k podstatné zméng:

e vuspotadani komunikacni sit€¢ (vystavba novych komunikaci, vyrazné¢ zmeény
v organizaci dopravy apod.).
e funk¢niho vyuZiti okoli posuzované komunikace (vystavba nové zastavby, otevieni

arealu s velkymi naroky na dopravu apod.)

Vyhledovou intenzitu dopravy lze urcit na zaklad€ intenzity soucasné prendsobenim
koeficientem rustu intenzit dopravy. Koeficient vyvoje intenzit dopravy je odvozen
z dopravniho vykonu automobilové dopravy na pozemnich komunikacich v CR. Je v ném

zahrnuta zéavislost dopravnich charakteristik na vyvoji socioekonomickych ukazateld (pocet

obyvatel, hruby domadci produkt atd.) [14].

Druh vozidel
Pro potieby této metody jsou koeficienty zpracovany oddélen¢ pro dvé zakladni

skupiny vozidel.

Zakladni skupiny vozidel |Druh vozidla
L - lehka M - motocykly. O - osobni automobily

T - tézka N - nakladni automobily, A - autobusy. K - nakladni soupravy

Tab. 13 Zékladni skupiny vozidel pro prognézu intenzit dopravy [14]
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Typ komunikace
Koeficienty vyvoje intenzit automobilové dopravy jsou pouzity rizné, v zavislosti na
typu komunikace, viz tab. 14. Pokud je tato metoda pouzita pro mistni komunikace, zvoli se

typ komunikace ptiméfené odpovidajici charakteru mistni komunikace.

Typ komunikace Kategorie a tiida pozemni komunikace
D dalnice, rychlostni silnice

I silnice L tiidy

II+11T silnice IL tiidy. silnice IIT. tiidy

Tab. 14 Typy komunikace pro progndézu intenzit dopravy [14]

Pro ucely vypoctu byly feSené mistni komunikace zafazeny do typu komunikace

T+

4.1.1. Vypocet vyhledové intenzity dopravy

Ktizovatky mistnich komunikaci se navrhuji na vyhledovou intenzitu, kterou je
intenzita Spickové hodiny. Pro vypocet jsou pouzity intenzity dopravy z tabulky 7, které jsou
za Ucelem prognodzy rozdeleny pouze na lehkd a tézka vozidla podle tabulky 13. Jako vychozi
jsou brany hodnoty zjisténé v dopravnim prazkumu tj. rok 2012. Jelikoz se kiizovatky
mistnich komunikaci navrhuji na obdobi cca 20 let [12], je za vyhledovy rok povazovan rok
2032. Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro jednotlivé skupiny vozidel jsou uvedeny

v piiloze A.5a A.6..

Ly = lo; * kpi (23)

kde: I, vyhledova intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/hod]

lo; vychozi intenzita dopravy pro danou skupinu vozidel [voz/hod]

kyi  koeficient progndzy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel [-]
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rameno smér Intenzita Spickové hodiny - prognéza dopravy
(proud) L [voz/h] T [voz/h] 5 [voz/h]
D (¢.9) 3 0
A C(&.8) % 20 Ise
B(C.7) 16 0
A (€. 6) 21 0
B D (€. 5) 1 0 c6
c(¢.4) 34 0
¢ 412
D (€. 3) 14 0
c | Ar2 107 o .
B(¢. 1) 9 1
C(¢. 12) 6 0
D B (¢ 11) 1 0 "
A (¢. 10) 6 0

Tab. 15 Intenzita Spi¢kové hodiny — rozdéleni pro potfeby progndzy

Koeficient prognozy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel se urci dle vzorce X.

kde: k,;

koeficient progndzy intenzit dopravy pro danou skupinu vozidel [-]

(24)

koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok (2032) a pro danou

skupinu vozidel [-]

koeficient vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok (2012) a pro danou skupinu

vozidel [-]

Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro skupinu lehkych vozidel jsou:

ky, = 1,62
kOL == 1,19

Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro skupinu t€zkych vozidel jsou:

keyr = 1,12
kOT = 1,07
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k=t 1620
L ko, 1,19
kyr 1,12

lor = 1 = 107 =

Vypocet je proveden vzoroveé pro rameno A tj. pro ulici Hranickou ve sméru do mésta,

zbyla ramena jsou vypocitdna analogicky a zapséana v tabulce 16.

Z ramena A do ramena B (proud 7)

IUL = IOL ) ka = 16" 1,361 =22 VOZ/hOd

IUT = IOT * ka = 0 - 1,04’7 = O VOZ/hOd

Z ramena A do ramena C (proud 8)

IUL = IOL b ka = 96 b 1,361 = 131 VOZ/hOd

IUT = IOT * ka = 4'0 ) 1,04’7 = 42 VOZ/hOd

Z ramena A do ramena D (proud 9)

IUL = IOL ) ka = 3 ' 1,361 = 4‘VOZ/hOd

IUT = IOT * ka = 0 . 1,04’7 = O VOZ/hOd

smér Progndza intenzit dopravy pro rok 2032
ramend 1 (proud) L [voz/h] T [voz/h] 3 [voz/h]
D (& 9) 4 0
A C (¢. 8) 131 42 199
B (& 7) 22 0
A (& 6) 29 0
B D (¢.5) 1 0 77
C(¢. 4) 47 0
" 531
D (& 3) 19 0
C A (cC. 2) 146 58 236
B (& 1) 13 1
C (¢ 12) 8 0
D B (¢. 11) 2 0 18
A (€. 10) 9 0

Tab. 16 Prognoza intenzit dopravy pro rok 2032
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Vysledna hodnota vyhledové intenzity dopravy v roce 2032 je 531 voz/hod. Z toho
tvoti tézka vozidla 19%. Pti zohlednéni mySlenky zdkazu vjezdu do centra mésta pro vozidla
nad 3,5 tuny by se pocet t€zkych vozidel jeste¢ zvysil. Jednalo by se pfevazné o vozidla
z blizkého kamenolomu, kterd by byla nucena se vyhnout centru mésta a byla by sméfovana
na dalnici D1, nebo silnice vysSich tfid. Kdybychom uvazovali nartist tézkych vozidel
o 1/3 tak se dostaneme na intenzitu 565 vozidel ve Spickovou hodinu a podil tézkych vozidel
by se zvysil na 24%. Nartst o 1/3 je optimalni, protoze provoz z kamenolomu je vétSinou
rovnomérné rozdélen béhem celého dne, a ve $pickové hodiné nedojde i k nartstu tézké

dopravy z tohoto zdroje.

4.1.2. Posouzeni urovné kvality dopravy kiiZovatky v roce 2032

Toto posouzeni vychazi z vypoctené intenzity pro rok 2032 a z predpokladu zachovani
stavajiciho stavebniho uspofadani jako je nyni. Cely vypocet byl proveden obdobné jako
v kapitole 3.2.1. V tabulce 17 je uveden souhrn vSech dulezitych veli¢in pro vypocteny stav

v roce 2032

I, G, C, Iy a, |REZ,| t, Noso, UKD
Proud 1 14 1167 1167 192 0,012 | 1153 3,1 0,22 A
Proud 2 300 1800 1800 - - - - - -
Proud 3 19 1800 1800 - - - - - -
Proud 4 47 576 552 459 0,085 505 7,1 1,67 A
Proud 5 1 617 598 451 0,002 597 6,0 0,03 A
Proud 6 29 1053 1053 111 0,028 | 1024 3,5 0,51 A
Proud 7 22 1117 1117 242 0,020 | 1095 3,3 0,36 A
Proud 8 245 1800 1800 - - - - - -
Proud 9 4 1800 | 1800 - - - - - -
Proud 10 9 561 528 479 0,017 519 6,9 0,31 A
Proud 11 2 604 585 468 0,003 583 6,2 0,06 A
Proud 12 8 1068 1068 96 0,007 | 1060 3,4 0,14 A

vvvvvv

Jak je ztabulky 17 patrné, kiiZzovatka bude 1 za dvacet let kapacitné na nejlepSim
stupni, tedy A. Problémem tedy nebude nevyhovujici kapacita, ale predevSim bezpeCnost

chodcti a zbytecné velka plocha, kterou kiizovatka v tomto stavu zabira.
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5. Navrhy uprav kriZzovatky

V této kapitole jsou popsany tii navrhy uprav feSené kiizovatky. VSechny varianty
navazuji ve sméru do mésta na planovanou vystavbu kruhového objezdu misto soucasné
ktizovatky ulic Komenského, Novosady, Smetanova a Hranicka. Ve sméru z mésta navazuje

na soucasny stav jednoho jizdniho pruhu pro kazdy smér.

5.1. Varianta 1 — stavebni uprava prise¢né krizovatky

Cilem varianty je navrh stavebnich Uprav, kterymi by se zvySily podminky
bezpe¢ného provozu jak automobilové dopravy, tak chodci. Snahou bylo pfedev§im

vhodnym zplisobem zabezpecit chodctiim prechod pres komunikace.

5.1.1. Popis navrzenych stavebnich uprav

Jizdni pruhy na hlavni komunikaci ve sméru na vychod jsou zachovany ve stejné Sifce
jako ptivodni stav a to 3,5 m. Jedna se o spole¢ny jizdni pruh pro pifimy smér a odboceni
vpravo (na ulici Jezerskou) a spole¢ny jizdni pruh pro pfimy smér a odboceni vlevo (k Penny
Marketu). Ve sméru na zapad byl za kiiZovatkou jejich pocet zredukovan jen na jeden jizdni
pruh z ditvodu jinak nevyhovujici délky pfechodu pro chodce. Déle se zrusil odbocovaci pruh
vpravo (k Penny Marketu) a pfipojovaci pruh z vedlejSi komunikace a oba samostatné

odbocovaci pruhy vlevo.

Na misté byvalych odbocovacich pruhti vlevo je zfizen dopravni ostrivek s funkci
délici a ochrannou. Dopravni ostriivek je obdélnikového typu Sitky 3,8 m se zaoblenymi
vrcholy polomérem 1,9 m. Ostriivek ma dostate¢nou plochu, aby byl proveden jako zvyseny.
ZvySené obruby v mist¢ pfechodu budou snizeny na vysku 20 mm nad Uroven stavajici
vozovky. Od okraje pfilehlych jizdnich pruhti je odsazen o 0,5 m. Povrch bude proveden
osazenim zeleni. Na druhé stran¢ (smérem do centra) byl tento prostor nahrazen zelenym
délicim pasem navazujicim (respektive propojujicim se) na délici ostrivek planované okruzni

ktizovatky. Toto feSeni by mélo jako alternativu vodorovné dopravni znaceni V13a.
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Na vedlejsich komunikacich byly Sitky pruhi v prostoru délicich ostrivku, mezi
obrubami upraveny vhodné dle vle¢nych kiivek nejméné vSak na Sitku 4,5 m. D¢lici ostrivek
je jeden obdélnikového typu se zaoblenymi rohy, v poloméru 1,25 m, a druhy typu slozeného.
Sitka obou je 2,5 m a slouZi i jako ochrana chodctl, jelikoZ je pies n&j veden piechod pro

chodce.

Hlavni nérozi kiizovatky jsou vSechna provedena prostym kruznicovym obloukem
o poloméru 10,0 m. Narozi na soubézné¢ vedenou komunikaci s ulici Hranickou jsou z ulice
Jezerské provedena rovnéZ prostym kruznicovym obloukem o poloméru 5,0 m. Napojeni této
vozovky bylo nové provedeno pies snizenou obrubu k potlaceni jejiho vyznamu a je

povazovano za sjezd.

Co se tyce vedeni chodcti kiizovatkou, to je zajiSténo tfemi piechody pro chodce. Jsou
ziizeny na obou vedlejSich komunikacich a jeden je veden pfes komunikaci hlavni a to na
stran¢ Castého cile chodct tj. Marketu Penny. Piechody jsou navrzeny v $ifce 4,0 m a vSechny
jsou vedeny pres délici ostrivky. Maximalni délka je 7,0 m a to pouze v jednom ptipadé,
jinak je délka do 5,0 m. ZvySené obruby v mistech pfechodii budou sniZeny na vysku 20 mm

nad Uroven stavajici vozovky. Pfechod bude doplnén vodicim pasem pro slabozraké.

Nové navrzené chodniky respektuji $itky chodnikil, na které navazuji, nebo jsou dale
vedeny v konstantni Sifce 2,5 m. Byly navrZeny tak, aby co nejlépe vyhovovaly chodciim
a nevznikaly ,,cesticky* pies zeleil. K pfechodu pro chodce na ulici Jezersk4 byly chodniky
oproti stdvajicimu stavu pfiblizeny blize k hlavni komunikaci, aby d€lici ostrivek nebranil
vozidlim vjezd na obsluznou komunikaci mistni obytné zastavby. Pied ptfechody bude
chodnik vzdy doplnén o varovny a signélni pas pro slabozraké. Chodnik kolem ulice Jezerské
je napojen na vozovku komunikace obsluhujici mistni zastavbu. Provedeni je pies obrubu a je

vyzna¢eno varovnym pasem $itky 0,4 m.
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5.1.2. Dopravni znaceni

Varianta stavebnich uprav kiizovatky si vyzadd nové vodorovné znaceni i upravu
svislého dopravniho znaceni. Veskeré upravy zahrnujici vodorovné a svislé dopravni znaceni

jsou patrné z vykresu €. 3 viz ptiloha B.3.

Navrh vodorovného dopravniho znaceni byl proveden podle TP 133 Zasady pro
vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich II [7]. Jednda se piedevSim

o vyznaceni vedeni novych jizdnich pruhu, dopravni stiny a smérové Sipky.

Navrh svislého dopravniho znaceni byl proveden podle TP 169 Zasady pro oznacovani
dopravnich situaci na pozemnich komunikacich [9]. Osazeny byly znacky upravujici

ptednost, oznaceni pfechodu pro chodce, ptikdzany smér objizdéni a jiné.

5.1.3. Posouzeni kapacity kiiZovatky po stavebni upravé

Postup vypoctu kapacity kiizovatky po stavebni upravé je témeét shodny s postupem
vypoctu kapacity pro rok 2012 a 2032. Pro vypocet byly uvazovany hodnoty zjisténé

v kapitole 4.1.1.. Souhrn nejdtlezitéjsich veli¢in znézornuje tabulka 18.

Na hlavni komunikaci neni samostatny pruh pro odboceni vlevo

Pokud chybi samostatny pruh pro dopravni proud odbocujici vlevo z hlavni
komunikace (proudy 1 a 7), mize dojit ke stavu vzduti fronty proud 1 nebo 7 a vytvoteni
prekazky proudim 1. stupné (proudy 2+3 a 8+9). Kapacitu spolecného pruhu smiSenych
dopravnich proudl na spole¢ném jizdnim pruhu na hlavni komunikaci 1ze urcit podle vzorce

25.
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. {i} . {ﬂ} (1764
C12 = Min{avi+ayj ; = Min{0,012+0,166 ¢ = mm{ }=1764 (25)
1800 1800 1800
kde: I, ]; intenzita dopravy dopravniho proudu 1 a2 [j.v./hod]
Ayi, Ayj stupen vytiZzeni pro n-ty proud [-]
Ci kapacita spole¢ného jizdniho pruhu smérii 1 a 2 [j.v./hod]
I, G, Cy Iy a, |REZ,| t, Noso, UKD
Proud 1 14 1167 1167 192 0,012 | 1153 3,1 0,22 A
Proud 2 300 1800 | 1800 - - - - - -
Proud 3 19 1800 | 1800 - - - - - -
Proud 4 47 563 539 477 0,087 492 7,3 1,72 A
Proud 5 1 610 591 460 0,002 590 6,1 0,03 A
Proud 6 29 948 948 232 0,031 919 3,9 0,57 A
Proud 7 22 1117 | 1117 242 0,020 | 1095 3,3 0,36 A
Proud 8 245 1800 | 1800 - - - - - -
Proud 9 4 1800 | 1800 - - - - - -
Proud 10 9 555 520 488 0,017 511 7,0 0,32 A
Proud 11 2 604 585 468 0,003 583 6,2 0,06 A
Proud 12 8 983 983 190 0,008 975 3,7 0,15 A

Tab. 18 Souhrn nejdilezitéjsich vypoctenych veli¢in — rok 2032 — Varianta 1

Zavér posouzeni kapacity kriZzovatky po stavebni upravé

Upravou kiizovatky redukci poctu dopravnich pruhli nedoslo témét k zddné zméng,

tykajici se prijezdnosti kiizovatky. Zanedbateln¢ stoupl ¢as zdrzeni pro proud 4 a 6 (vyjezd

vpravo a vlevo od Penny Marketu). Celkové zlstaly vSechny proudy na trovni kvality

dopravy na nejlepSim stupni tedy A. Lze tedy konstatovat, ze kfizovatka pro vyhledové

obdobi (rok 2032) z hlediska kapacity vyhovi.




Diplomova prace

5.2. Varianta 2 — prestavba na okruzni kfiZovatku

Varianta 2 fesi piestavbu stavajici prasecné kiizovatky na kiizovatku okruzni s jednim
jizdnim pruhem a jednopruhovymi vjezdy a vyjezdy. Kiizovatka mé Ctyfi ramena, na kterych
jsou protismérné proudy oddéleny zvySenymi ostrivky se zeleni. Néavrh vychazi ze
stavajiciho Sitkového usporadani dotéenych komunikaci ovSem se zuzenim do jednoho pruhu
ve vSech smérech pred kiizovatkou. Diky tomuto doslo ve sméru od kiizovatky do centra
mésta k potiebé zbudovat nové autobusové zastavky. Na rameni ulice Jezerské nebyla
moznost ponechat souc¢asné napojeni obsluzné vozovky pro mistni zastavbu, tudiz byl jeji
konec vyveden pies prilehlou zelen a napojen v novém misté. Toto napojeni bude provedeno
pfes snizenou obrubu, aby byl potlaen vyznam této komunikace, formou sjezdu zulice
Jezerské. Na rameni ulice Hranické smérem k Cerpaci stanici a Penny marketu bylo nutno,
kvili novému Sitkovému uspofadani, zabrat ¢ast zelené kolem parkovisté obchodu. Doslo

také i ke zruSeni jednoho parkovaciho stani a ¢aste¢né byl omezen piijezd na toto parkovisté.

5.2.1. Navrhové prvky okruzni krizovatky

Vjezdy:

Vjezdy vozidel na okruzni jizdni péas jsou uskutecnény stykovym napojenim, kde
pribézna (hlavni) komunikace je okruzni jizdni pas s piednosti v jizdé¢ a vedlejSimi
komunikacemi jsou vjezdové vétve kiizujicich se komunikaci.[8] Siika jizdnich pruhi na

vjezdu je 4 m, jsou doplnéné vodicim a odvodiiovacim prouzkem o celkové Sifce 0,5 m.

Poloméry vjezdovych oblouktl jsou ve vSech tfech ramenech 10 m.

Vyjezdy:
Sitka jizdnich pruhi na vyjezdu je 5 m, jsou doplnény vodicim a odvodiiovacim
prouzkem o celkové Sifce 0,5 m. Poloméry vyjezdovych oblouki jsou ve vSech tfech

ramenech 15 m.

OKruzni pas:
Okruzni jizdni pas je navrzen v §ifce 5 m. Tvarové jde o klasické mezikruzi o vnitinim

poloméru 12 m a vn&j§im 17 m. Pfi¢ny sklon je 2,0 %.
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Stiedovy ostrov:

Stiedovy ostrov je kruh poloméru 9,0 m. Ostrov je od prstence oddélen zvySenou
obrubou. Jeho povrch je nepojizdny a osazeny zeleni. Jelikoz se jedna o prvni vétsi kiizovatku
ve mésté pii prijezdu ze zapadu, stoji za uvahu esteticka uprava stiedového ostrova jako

reprezentace mésta.

Prstenec:

Prstenec je tvofen povrchem ze Zzulovych kostek v §ifi 2,0 m. Toto opatieni dovoli
ojedin€lé pojizdéni vétSimi automobily, ale zaroveil odradi (z divodu nepohodlné jizdy)
fidi¢e osobnich automobilu od zkracovani si cesty ptes né¢j. Proveden je v pficném sklonu 3 az
4 % smérem k vozovce. Prstenec je po svém vnéjSim obvodu lemovéan pojezdovym

betonovym obrubnikem.

Dopravni ostrivky:

Dopravni ostrivky umisténé u vjezdu/vyjezdu ptinasi fyzické oddéleni protismérnych
jizdnich pruhil. Jsou rovnéz odde€leny od jizdniho pasu zvySenou obrubou a jsou porostlé
zeleni. Plni 1 funkci ochranou, jelikoZ je pfes nékteré veden piechod pro chodce, v téchto
mistech je obruba ostrivku snizena na 20 mm nad vozovku a v misté ostrivku je proveden

signalni a varovny pas pro slabozrakeé.

Komunikace pro pési:

Chodniky navazuji na stavajici stav a respektuji jeho Sitky, nebo jsou vedeny nové
v Sifce 2,5 m. Celkem obsahuje kiizovatka tii pfechody pro chodce a to na obou vedlejSich
komunikacich a pfes ulici Hranickou naproti Penny Marketu. V misté¢ napojeni ptechodu na
chodnik je obruba chodniku sniZena na 20 mm nad vozovku a je zde zfizen varovny a signalni
pas. Byl zfizen zcela novy piechod pro chodce na rameni ulice Hranické ve sméru k Cerpaci
stanici. Chodniky kolem ulice Jezerské jsou napojeny na vozovku pro mistni zastavbu.
V téchto mistech byly osazeny vzdy tfi ocelové sloupky, aby nedochazelo k nechténému vjeti

vozidla do prostoru chodniku
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5.2.2. Dopravni znaceni

Varianta stavebnich uprav kiizovatky si vyzadd nové vodorovné znaceni i upravu
svislého dopravniho znaceni. Veskeré upravy zahrnujici vodorovné a svislé dopravni znaceni

jsou patrné z vykresu €. 5 viz ptiloha B.5.

Navrh vodorovného dopravniho znaceni byl proveden podle TP 133 Zasady pro
vodorovné dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich II [7]. Jedna se predevSim
o vyznaceni vedeni novych jizdnich pruhd, dopravni stiny, smérové Sipky a ptechody pro

chodce.

Néavrh svislého dopravniho znaceni byl proveden podle TP 169 Zésady pro oznacovani
dopravnich situaci na pozemnich komunikacich [9]. Osazeny byly znacky upravujici
prednost, oznaceni piechodu pro chodce, piikdzany smér objizdéni a jiné. Presunuty byly

znacky zasahujici do nového napojeni komunikace k mistni zastavbe.

5.2.3. Posouzeni krizovatky po prestavbé na okruzni krizovatku

Vypocet kapacity okruzni kiizovatky se provadi tehdy, prekroci-li podle prognozy
intenzita dopravy na kfiZovatce, zjiSt€na souctem vsech vozidel vjizdé€jicich do kiizovatky,
hodnotu vice nez 18 000 voz/24 hod. [8] Jelikoz je pfedpokladand intenzita dopravy v roce
2032 vyrazné niz8i od tohoto kroku upoustime a povazujeme ktizovatku za vyhovujici

z hlediska kapacity.
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5.3. Varianta 3 — prestavba na okruzni kfiZovatku, ekonomicka varianta

Varianta 3 fesi rovnéz piestavbu stavajici prusecné kiizovatky na kiizovatku okruzni
sjednim jizdnim pruhem a jednopruhovymi vjezdy a vyjezdy ovSem s minimalizaci
stavebnich praci na nutné minimum. Realizace je provedena pomoci vodorovného dopravniho
znaceni a betonovych obrubniku CITY BLOC riznych typt, timto dojde k vyraznému snizeni

nakladii na provedeni. Jedinymi nutnymi stavebnimi Gpravami bude ziizeni chodniki.

5.3.1. Navrhové prvky okruzni kriZzovatky

Vjezdy:

Vjezdy vozidel na okruzni jizdni péas jsou uskutecnény stykovym napojenim, kde
prabéznad (hlavni) komunikace je okruzni jizdni pads s pirednosti v jizdé a vedlejSimi
komunikacemi jsou vjezdové vétve kiizujicich se komunikaci.[8] Siika jizdnich pruhii na
vijezdu je 4 m, jsou doplnéné vodicim a odvodinovacim prouzkem o celkové Sifce 0,5 m.

Poloméry vjezdovych obloukil jsou v rozmezi 10 — 15 m vhodné zvoleny dle vle¢nych kiivek.

Vyjezdy:
Sitka jizdnich pruhii na vyjezdu je 5 m. Poloméry vyjezdovych oblouki jsou ve viech

tfech ramenech 15 m.

OKruzni pas:
Okruzni jizdni pas je navrzen v $ifce 7 m. Tvarove jde o klasické mezikruzi o vnitinim

poloméru 8 m a vnéjSim 15 m.

Stredovy ostrov:
Stiedovy ostrov je kruh o poloméru 8 m. Je vyskladan z betonovych blokii systému

CITY BLOC.
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Dopravni ostravky:
Dopravni ostritvky jsou provedeny rovnéz ze systému CITY BLOC, maji riizné tvary

a jsou umistény na VDZ V13a d€lici protismérné jizdni pruhy. Viz vykres €. 8 v ptiloze B.8.

Komunikace pro pési:

Chodniky jsou jedinou casti pfestavby, jez potiebuji stavebni Upravu. Pies hlavni
komunikaci byl zfizen ptechod pro chodce, jez je chranén betonovymi panely, které hlavné
pii sniZzené viditelnosti vdz (vrstva snéhu na vozovce) vedou fidi€e a chodcim poskytuji
ochranu pii ¢ekédni na bezpecny prechod vozovky. Z vykresu €. 6 (pfiloha B.6) se navrzeny
prechod jevi jako pfili§ dlouhy, ale jeho uzitna délka je 4 a 5 m, zbytek je veden mimo jizdni
pruhy a tudiz slouzi jen jako vyznaceni mista pohybu pro chodce a vedeni signdlniho pasu
v pfechodu az na nésledny chodnik. Na vedlejSich komunikacich stavajici $itkové usporadani
nedovoluje vést pfes vozovku pfechod pro chodce. V této varianté¢ bylo kiiZeni chodcii
vozidel feSeno mistem pro piechdzeni. Pro zvySeni bezpecnosti je toto misto na vozovce

vyznaceno pruhem cervené barvy v Sifce 3,0 m se symboly chodce.

5.3.2. Dopravni znaceni

Tato varianta je viceméné zaloZena na vyznaceni tvaru kfiZzovatky pomoci VDZ.
upravy svislé dopravni znaceni. Veskeré upravy zahrnujici vodorovné a svislé dopravni

znaceni jsou patrné z vykresu €. 7 viz piiloha B7.

Navrh vodorovného dopravniho znaceni byl proveden podle TP 133 Zasady pro
vodorovné dopravni znafeni na pozemnich komunikacich II [7]. Jednd se predevSim
o vyznaceni celého tvaru kiizovatky, vedeni novych jizdnich pruhl, dopravni stiny, smérové
Sipky, ptfechod pro chodce a zvyraznéni mista pro prfechazeni. Zvyraznéni je provedeno

¢ervenou barvou a symbolem chodce (V15).
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Navrh svislého dopravniho znaceni byl proveden podle TP 169 Zasady pro oznacovani
dopravnich situaci na pozemnich komunikacich [9]. Osazeny byly znacky upravujici
prednost, oznaceni piechodu pro chodce, pfikdzany smér objizdéni a jiné. Presunuto bylo

dopravni znaceni zasahujici do nového napojeni komunikace k mistni zastavbeé.

5.3.3. Posouzeni kriZovatky po prestavbé na okruzni kiizovatku

Vypocet kapacity okruzni ktizovatky se provadi tehdy, piekroc¢i-li podle progndzy
intenzita dopravy na kiizovatce zjisténd souctem vSech vozidel vjizd¢jicich do kiiZzovatky
hodnotu vice nez 18 000 voz/24 hod. [8] JelikoZ piedpokladand intenzita dopravy v roce 2032
je vyrazné niz$i, od tohoto kroku upoustime a povazujeme kiizovatku za vyhovujici

z hlediska kapacity.

6. Vyhodnoceni variant

Tato kapitola hodnoti vSechny navrZzené varianty z n€kolika hledisek. Vysledkem je

doporucena varianta k realizaci.

6.1. Vyhodnoceni z hlediska bezpecnosti

6.1.1. Shrnuti problému zhorSujicich bezpec¢nost krizovatky

Stavajici stav mé vyborné rozhledové poméry, vedeni hlavni komunikace je patrné na
prvni pohled, mnoZstvi fadicich pruhii pozitivné ovlivituje bezpecnost provozu, jelikoz zde
neni potieba objizdeéni vozidel ¢ekajicich na odboceni. Pozitivni vliv na bezpecnost ma jisté
1 nizka intenzita dopravy. Nachazi se zde vSak né€kolik zdvaznych nedostatkil, hlavné co se

tyka ochrany chodcii v prostoru kiizovatky.
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Jedna se o tyto:

e chyb¢jici bezbariérové upravy prechodt pro chodce (obruba neni snizena na vysku
20 mm nad vozovkou)
e chyb¢jici hmatové prvky pro osoby zrakove postizené (signalni a varovné pasy)
e chyb¢jici ochranné prvky (ochranné ostrivky) v misté pfechodu hlavni komunikace,

jehoz délka presahuje 23 m

chybéjici ptechod pro chodce na vedlejsi komunikaci Hranicka.

6.1.2. Porovnani variant

Varianta 1

Toto feSeni odstrafiuje vSechny zminéné nedostatky. Délky prechodt pro chodce jsou
zkraceny pouzitim délicich ostrivkll a odpovidaji dnesni platné normé. Piechody jsou
doplnény o signalni pas a navazuji vZdy na chodniky se snizenou obrubou na uroven 20 mm

nad vozovkou. Samoziejmosti jsou varovné a signalni pasy na chodnicich.

Varianta 2

Tato varianta rovnéz fesi vSechny zminéné nedostatky. Vyhodou okruzni kiizovatky je
nutnost sniZit rychlost vozidla pted vjezdem do kiiZovatky, coZ ma pozitivni vliv na mnoZzstvi,
ale hlavé zadvaznost dopravnich nehod. Délky pfechodii pro chodce jsou zkraceny pouzitim
délicich ostrivkl a odpovidaji dneSni platné normé. Piechody jsou doplnény o signélni pas
a navazuji vzdy na chodniky se snizenou obrubou na uroveii 20 mm nad vozovkou.

Samoziejmosti jsou varovné a signdlni pasy na chodnicich.

Varianta 3

Varianta fesi vétSinu zminénych problému. Diky absenci vétSiny stavebnich uprav je
bezpecnost chodcil zajisténa pomoci betonovych svodidel CITY BLOC. Piechod na hlavni
komunikaci byl timto feSenim zkrdcen na 4 a 5 m. Na vedlejSich komunikacich byla misto
piechodt pro chodce ziizena mista pro pfechdzeni. Byla provedena natérem cervené barvy na

vozovce se symbolem chodce. Chodec ale nema pfti prechdzeni prednost tak jako na prechodu.
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6.2. Vyhodnoceni z hlediska kapacity

Intenzita dopravy v minulych letech klesla asi na tietinu hodnoty pted deseti lety.
Predikce 565 vozidel béhem Spickové hodiny v roce 2032 je intenzita velmi nizka.
Predpoklad vyhovujici kapacity se potvrdil u vSech variant. Kdyby dosSlo v budoucnu
k potebé odklonit pfilehlou dopravu pies tuto kiizovatku tak varianta 1, pro kterou byla
kapacita spoCtena je schopna pojmout v az pétinasobny narist intenzity dopravy na hlavni
komunikaci. P¥i takto uvazované situaci by UKD byla na stupni E pro veskeré proudy

z vedlejsich komunikaci.

6.3. Ekonomické vyhodnoceni variant

Ekonomické vyhodnoceni jednotlivych variant bylo provedeno pomoci programu pro
ocenovani stavebnich praci a tvorbu rozpoctu "Cenik stavebnich praci 3.3." firmy RTS, a.s.
s cenovou urovni z dubna 2012 [16]. Rozpocet vychazi ze skute¢nych vymér zjiSténych
z vykresové dokumentace. Navrh konstrukce vozovky neni pfedmétem této prace, proto je
skladba vozovky pro potieby kalkulace zvolena pouze orientacné, s piihlédnutim na
zpomalujici zastavujici dopravu v prostoru kiizovatky byla zvolena skladba D1-N-1-I1I-PII.
V tabulce 19 jsou uvedeny piiblizné néklady pro dané varianty. Polozkovy rozpocet variant je

v priloze A.11.

Varianta Cena bez DPH Cena s DPH (20%) Odhad
1 - prUsecna kfiZzovatka 1 466 549,06 K¢ 1759 858,87 K¢ | 1 800 000,00 K&
2 - okruzni kfizovatka 2 487 836,87 K¢ 2 985 404,24 K¢ | 3 000 000,00 K¢
3 - okruzni ki., ekonomicka varianta| 420 819,79 K¢ 504 983,75 K¢| 550 000,00 K¢

Tab. 19. Néklady na realizaci jednotlivych variant
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6.4. Doporucena varianta

Pfi volbé vhodné varianty je potfeba brat ohled na diive zminéné porovnani. Kazda
varianta ma své prednosti a naopak nevyhody. S otdzkou bezpecnosti se nejlépe vyporadaly
varianty 1 a 2. Okruzni kfizovatka ma mirné navrch diky nizsi prijezdni rychlosti. Varianta 2
je dle mého nazoru i variantou nejvice estetickou, obsahuje nejvice zelené a stfedovy ostrov
bych vyuzil k uvitdni nebo rozlouceni se s navstévniky mésta jelikoz se jedna o prvni,
respektive o posledni vétsi kiizovatku ve méste. Kapacitné si stoji vSechny varianty vyborné,
z tohoto pohledu je okruzni kiizovatka ptedimenzovana. Z ekonomického hlediska je
nejvyhodnéjsi varianta 3, ktera za timto ucelem byla také navrhnuta. Cenovy rozdil mezi

variantou nejdrazsi (varianta 2) a touto je bezmala dva a ptl miliénu korun.

Jako variantu doporucenou k realizaci bych volil variantu 1. Nabizi pfijatelnou
bezpecnost provozu za relativné nizkych nakladt na vystavbu. Druhou moznosti bych vidé€l
vyuziti varianty 3 jako meziobdobi pied variantou 2, na kterou by mésto Lipnik nemuselo mit

k dispozici finance hned v dobé zdméru rekonstrukce.

7. Z.avér

Cilem diplomové prace bylo porovnat variantni ndvrh uprav organizace a fizeni
dopravy kiiZzovatky ulic Hranickd a Jezerskd za ucelem zvySeni bezpec¢nosti a plynulosti
provozu. Analyzy nam daly piehled o soucasném stavu a situaci kiizovatky. Ten je
z kapacitniho hlediska vyborny, ale nedostatky se objevuji na strané bezpecnosti dopravniho
provozu. Nasledna predikce kapacity pro ndvrhové obdobi dvaceti let (rok 2032), ukazala, ze
intenzita bude stale relativné nizka, diky jiz vybudovaného obchvatu mésta a blizkosti dalnice
DI1. Byly provedeny celkem tii varianty feSeni, kazdé z trochu jiného pohledu, ale tak, aby
feSily a odstranily nalezené nedostatky. Nabizi investorovi moznost vybrat si pravé takovou,
ktera splni jeho pozadavky. Po nésledném porovnani variant byla doporucena nejlépe

vyhovujici varianta pro feSeni v praxi, tou je varianta 1 — pfestavba na prisecnou kiizovatku.
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8. Seznam pouzitych pramenu

Seznam norem

[1]
[2]

[3]
[4]

[3]

CSN 73 61 10 Projektovani mistnich komunikaci, Praha: CNI, 2006

CSN 73 61 10 - Z1 Projektovani mistnich komunikaci - ZMENA Z1, Ufad pro
technickou normalizaci, metrologii a statni zkusSebnictvi, 2010

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich, CNI, 2007

CSN 73 6102 - Z1 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich - ZMENA
Z1,Urad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi, 2011

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, CNI, 2004

Seznam technickych podminek

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]
[11]

[12]
[13]
[14]

TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich II. vydani, MD
CR, 2002

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich IL
vydani, MD CR, 2005

TP 135 Projektovani okruznich kiiZzovatek na silnicich a mistnich komunikacich,
Ostrava: MD CR, 2005

TP 169 Zasady pro oznacovani dopravnich situaci na pozemnich komunikacich, MD
CR, 2005

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, MD CR, 2004

TP 171 Vle¢né kiivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvku pozemnich
komunikaci, MD CR, 2005

TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych iroviiovych kfizovatek, MD CR., 2007

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, MD CR, 2007

TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy, MD CR, 2010

Jiné zdroje

[15]
[16]

Ptirucka pro navrhovani okruznich ktizovatek, CityPlan, Praha, 2009

Cenik stavebnich praci 3.3, firma RTS, a.s., 2012
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Internetové odkazy

[17] Informace o mésté Lipnik nad Becvou, dostupné z:
http://info.mesto-lipnik.cz/cz/infocentrum/uvod/

[18] Jednotna dopravni vektorova mapa, geograficky informacni systém MD, dostupné z:

http://www.jdvm.cz/pcr/
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Prilohy
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14:00-14:15| 2 (0 |0|O0O| O | 2 1/(0(0{0| 0|1 1 |10|0|0] O 1
= [14:15-1430) 2 10]|0/0] 0| 2 o|(ofojo0| 0|0 0 |0|0|jO0O|O0O]| O
E 14:30-14:45) 1 (0 |0|0| O | 1 0/(0j0j0|jO0|O 0 |0|O0O|O|] O] O
2 2 |0]|0|0]| O] 2 1/(0(0{0| 0|1 1 |10|0|0] O 1
g 1 (0|0|0] 0| 1 o|(ofojo0| 0|0 2 |0j0j0| 0| 2
A 2 |0]|0|0]| O] 2 0/(0j0j0|jO0|O 3 |0|0j0| 0] 3
S 1 (0|0|0] 0| 1 o|(ofojo0| 0|0 0 |0|0|jO0O|O]| O
15:45-16:00| O (0 |0O|O0O| O | O 0|{0(0j0| 0O 3 /]0(0j0|0] 3
> 11 ,0|0{0f 0|11 (>|2|0|0|0O| 0O |2|>|10|0O|0O|0O]| O | 10

Priloha A.2 - Koeficienty dennich variaci intenzit dopravy pro doporucené doby

priuzkumu
Doba na Osobni Nakladni Nakladni Vozdla
prizikumu kI ikaci vozidla (O) | vozudla (N) | soupravy (K) | celkem (S)
D 7.56 837 9.07 7.84
E 6.87 7.85 837 7.11
14:00-16:00 I 6.58 7.66 831 6,88
I 6.46 7.44 6.77 6.75
M 6.4 7.5 7.49 6,58
(&)
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Piiloha A.3 - Podil denni intenzity daného dne na tydennim priméru dennich

intenzit

Druh Charakter

. Pondzli | Utery | Streda | Ctvrtek | Patek | Sobota | Nedile
vozidla | provozu 3

D 95.6 984 | 1057 | 111.1 | 119.7 | 83.0 86.5

E 93.7 940 | 995 | 1023 | 1197 | 957 | 93.1

Osobni I 101.0 | 998 [ 1037 | 1038 | 1145 | 929 84.3
vozidla II-H 1044 | 1026 | 1065 | 1029 | 1148 | 957 73.1
(O) II-5 95,5 96,6 | 1000 | 1000 | 1133 | 1034 | 91.2

II-K 87.7 87.1 91.0 26 | 1167 | 1137 | 109.2

M 117.0 | 1126 | 1129 | 1122 | 113.8 | 704 | 62.1

. | DE 1147 | 1227 | 1241 | 1278 | 1201 | 476 | 430

e I 1194 | 1211 | 1247 | 1248 | 1246 | 485 | 369

e i 1225 | 1261 | 1205 | 1234 | 1198 | 553 | 324

) M 1220 | 1348 | 1348 | 1286 | 1364 | 275 | 159

. 1 DE 1201 | 1265 | 1258 | 1218 | 1110 | 582 | 276

iimpfi’f I 1346 [ 1292 | 1223 [ 1318 [ 120.1 | 392 | 208

® il 1321 | 1350 | 1176 | 1276 | 125.1 | 407 | 210

M 1220 | 1348 [ 1348 | 1286 | 1364 | 275 | 159

D 1027 | 1045 | 1100 | 1140 | 1190 | 759 | 739

E 1040 | 1025 [ 1074 | 1083 | 1181 | 831 | 766

o i 1044 | 1035 | 1082 | 1086 | 1186 | 820 | 747
Vozidla

celkem II-H 1063 | 1041 [ 1078 | 1048 | 1151 | 924 | 695
II-5 97.5 082 | 1013 | 102.0 | 1141 | 100.0 | 86.9

(5 II-R 87.7 87.1 91.0 26 | 1167 | 1157 | 1092
M 1156 | 1105 | 1143 | 1130 | 1168 | 69.0 60,8
Z 91.0 87.0 | 1010 | 106.0 | 131.0 | 1020 | 82.0

Piiloha A.4 - Podil denni intenzity daného mésice i na roénim priméru dennich

Intenzit
Meésic Charakter provozu
prizkunmm D EI II-HII-S | II-R-L | II-R-Z M
leden 81.1 828 83.6 67.7 1192 947
inor 804 94.6 90,9 75,1 108.0 993
biezen 945 96.7 992 24.0 95.7 101.5
duben 107.6 106.3 1045 98.1 86.0 105.7
kvéten 1082 107.2 111.7 113.4 858 104.6
cerven 1124 107 8 111.0 1347 93.0 103 4
cervenec 1197 1138 1095 1323 1013 959
srpen 120.8 114.5 107.0 1471 1004 92.6
zari 1032 102.6 103.5 1236 965 991
fijen 963 100.0 976 87.0 0952 101.9
listopad 868 809 91.5 66.7 103.1 110.6
prosinec 800 838 88.0 303 1158 100.5
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Priloha A.S - Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro skupinu lehkych vozidel — L

Typ komunikace
Kok D I -1
00= 1,00 1,00 1,00
1006 1,07 1,06 1,06
1007 1,15 1,14 1,13
1008 1,20 1,19 1,17
2009 1,22 1,20 1,18
2010 1,17 1,16 115
2011 1,19 1,18 1.16
1012 1,22 1.21 1,19
1013 1,25 1.23 1,21
1014 1,27 1,25 1,23
2015 1,30 1,28 1,25
1016 1,33 1,30 1,27
017 135 32 1,30
1018 138 1,35 132
019 140 137 134
200 143 1.40 1.36
1021 1,46 142 1,38
2022 148 145 1,41
1023 1,51 147 1.43
1024 1,54 1.50 1.45
2015 1,56 1,52 1,47
1016 1,59 1,54 1,50
017 1,61 1,57 1,52

64

Tvp komunikace
Kok D 1 II-III
2028 1,64 1,59 1,54
2020 1,66 1,61 4,56
2030 1,69 1,64 1,58
2031 171 1,66 1,60
2032 1,74 1,68 1,62
2033 1,76 1,70 1,64
2034 1,78 1,72 1,66
2035 1,80 1,74 1,68
2036 1,33 1,76 1,70
2037 1,83 1,78 1,71
2038 1.87 1,80 1,73
2030 1,80 182 1,75
2040 1,91 1,84 1,76
2041 192 1,35 1,78
2042 194 1,87 1,79
2043 1,96 1.89 1,81
2044 1,98 1.90 1,82
2045 1,99 1.92 1,84
2046 2,01 1.93 1,85
2047 2,02 1,95 1,86
2048 2.04 1,96 1,88
2040 2,05 1,97 1,80
2050 2,07 198 1,90

—t
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Priloha A.6 - Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro skupinu tézkych vozidel - T

' Tvp komunikace
Rok D I -1
2005 1,00 1,00 1,00
2006 1,06 1,04 1,03
2007 1.13 1,09 1,06
2008 1,16 1,11 1,07
2009 1.13 1,09 1,06
2010 1,14 1,09 1.06
2011 1,14 1,10 1,06
2012 1,15 1,11 107
2013 1,16 1,11 107
2014 1,17 112 107
2015 117 112 1.08
2016 1,18 1,12 1.08
2017 1,19 1,13 1,08
2018 1,19 1,13 1.08
2019 1,20 1,14 1,09
2020 1.21 1,14 1,09
2021 121 1,15 1,09
2022 1,22 1,15 1,10
2023 1.23 1,16 1.10
2024 1.23 1,16 1.10
2025 1,24 1,16 1.10
2016 1,24 1,17 1.11
2027 125 1,17 1.11

' Tvp komunikace
Rok D I I+
2018 1,25 1,18 1,11
2029 1.26 1,18 1,11
2030 1.26 1,18 1,11
2031 1,27 1,19 1,12
2012 127 1,19 1,12
2033 1.2 1,19 1,12
2034 1,28 1,20 1,12
2035 1,29 1,20 1,13
2036 1,29 1.2 1,13
2037 1,30 1,21 1,13
2038 1.30 1,21 1,13
2039 131 1,21 1,13
2040 1,31 1,21 1,13
2041 131 1,22 1,14
2042 132 1,22 1,14
2043 1,32 1,22 1,14
2044 1,33 1,23 1,14
2045 1,33 1,23 1,14
2046 1,33 1,23 1,14
2047 1,34 1,23 1,15
2048 1,34 1.4 1,15
2049 1,34 1.4 1,15
2050 1,35 1.4 1,15

—t
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Priloha A.7 - Kartogram vyhledovych a soucasnych intenzit

ul. Jezerska

POLDAA IS - EYIUEMY N

ul. Hranicka - smér jih

pedez Jawws - BYOJURH N

LEGENDA:

2017

Soutasne intenzity

2031

Vynledové intenzity

]
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Piiloha A.8 - Dopravni nehodovost kiiZovatky

70806070366 | 30.3.2007 srazka s pevnou prekazkou fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla

nepf. rychlosti stavu vozovky (naledi, vytluky, blato, mokry povrch

70806080126 | 28.1.2008 srazka s chodcem
apod.)

srazka s jedoucim nekolejovym

70806090254 | 9.5.2009 jizda po nespravné strané, vjeti do protisméru

vozidlem
70806090603 | 1.11.2009 srazka s pevnou prekazkou fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla
140806110036 | 21.1.2011 srazka s pevnou prekazkou fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla
140806110645 | 19.11.2011 srazka s pevnou prekazkou fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla

70806070366 0 ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem povétrnostnich podminek
70806080126 1 ve dne, zhorsena viditelnost (svitani, soumrak)

70806090254 0 ve dne, viditelnost nezhorsena vlivem povétrnostnich podminek
70806090603 0 v noci - s vefejnym osvétlenim, viditelnost nezhorsend vlivem povétrnostnich podminek
140806110036 0 Vv noci - s vefejnym osvétlenim, viditelnost nezhorsena vlivem povétrnostnich podminek
140806110645 0 Vv noci - s vefejnym osvétlenim, viditelnost nezhorsena vlivem povétrnostnich podminek

Priloha A.9 — Mista dopravnich nehod
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Priloha A.10 - Polozkov

Druh stavby Varianta 1 zatatek vystavby: Projektant: Bc. Michal Kludka
Lokalita Lipnik nad Becvou Konec wystavby: Zhotovitel:
1KS0 Zpracovano dne: Zpracoval: Bec. Michal Kludka
Jednot. Naklady (Kc) hmotnost (t)
€. kad zkraceny popis m.j. maoZstvni cena (Ki) dodavka montaz Celkem Jednot. Celkem
11 Pfipravne a pridruZne prace - 187 610,73 187 610,73
1 113107142R00 |odstranéni podkladu pl.do200m2 Zivice tl. 10cm(vozovka) m2 856 151,32 - 75943 57 75484357 0,18 154,08
2 113107226R00 |odstranéni podkladu nad 200m2,drc +5tét tl.45cm (vozovka) m2 856 69,03 - 59 089,68 549 (089,68 0,56 479,36
3 113202111R00 |Vytrhani obrub z krajnikd nebo obrubnikd stojatych m 2086 54,49 - 1122494 1122494 0,15 30,90
a4 113204111R00 |Vytrhani obrub zdhonovych m 53 32,74 - 1735,22 1735,22 0,04 2,12
5 113107141R00 |Odstranéni podkladu pl.do 200m2,zivice zI.5cmichod.) m2 118 80,66 - §9517,88 9517,88 0,10 11,80
3 113107122R00 |Odstranéni podkladu pl. 200m2 kam drecené tl.20cm(chaod.) m2 118 255,08 - 30099 44 30099, 44 0,24 28,32
12 Odkopavky a prokopavky - 6642 81 6642 81
7 1213101101R00 (Sejmuti ornice s premisténim do 50m m3 139 47,79 - 6 642,81 664281 - -
1 Povrchové uravy terénu - 14 202 40 14 202 40
8 181301114R00 |Rozprostieni ornice,rovina, tl.20-25cm,nad 500m2 m2 866 16,40 - 14 202,40 14 202,40 - -
56 Podkladni vrstwy komunikaci a zpevnénych ploch 94 600,34 2004416 114 544,50
9 564762111R00 |Podklad z kam.drceného 32-63 s wyplfi kamen 20cmivozovka) m2 42 233,54 794136 1867,32 9 308,68 0,49 20,58
10 567132112R00 (Podklad z kameniva zpev.cementem KZC 1 tl.17cmivozovka) m2 4z 306,05 11 453,40 140070 12 854,10 0,43 18,06
11 565131211R00 |Podklad kamen.obal.asfaltem tF 1 nad 3m,tl.5cm (vozovka) m2 az 279,10 10 064,46 165774 1172220 013 5,46
12 564113325R00 |Podklad z asfrecyklatu fr-32-80 po zhutn t1.25cm (chod.) m2 352 180,71 55 440,00 8 169,92 63 609,92 0,53 186,56
13 S64801112R00 |Podklad ze Stérkodrti po zhutnéni tloutky 4cm (chod ) mz 352 47,30 970112 6 948,48 16 649,60 0,08 28,16
57 Kryty Stérkowych a Zivicnych poz kom.a pévnénych ploch 115 082,22 146 986,84 135 069,06
14 577152113RT3 |Beton asfaltovy ACO 16(ABH 1),nad 3m,tl.6cm (vozovka) m2 42 469,18 11 886,84 7 818,72 19 705,56 0,16 6,72
15 577112113RT3 |Beton asf.ACO 11+(ABS 1),modifik.do 3m,4cm (vozovka) m2 42 353,15 8 630,58 6 201,72 14 332,30 0,10 4,20
16 576111224R00 |Koberec asfalt.mastix SMA 11 5 (AKMS) nad 3m, Scm (chod.) m2 352 285,60 94 554,80 S 966,40 100531,20 2,12 42,24
59 Dlazby a predlazby poz. kom.a zpevnénych ploch 171304 917329 10 886,33
17 596215021R00 (Kladeni z&mkové dlaZby tl.6cm do drté tl 4cm (sig. var. pasy) m2 a9 22217 171304 9173,29 10 886,33 0,07 3,43
91 Doplfiujici konsrukce a prace na poz.koma zpevnénych plochach 890 773,81 106 719,42 997 493 23
18 916561111RT4 |Osazeni zahon.obrubnikl do loZe z B 12,5 s opérou (chod.) m 177 216,91 30 897,12 7 4495495 38 393,07 012 21,24
19 916991191R00 |Priplatek za provedeni oblouku r do 20m m 136 27,54 - 3 745,44 374544 - -
20 917411111RT2 |Osazstoj.obrub kam bez opéry loie kam téZené (vozovka) m 649 1316,72 816 734,05 37 817,23 354 551,28 0,24 155,76
21 915712111R00 |Vodorovné znafeni prouzkd £.25cm stik, barvou m 936 33,232 14 506,24 11 587,68 3108392 - -
22 915701111R00 |Zrizeni vodorovného znadeni z natér hmot tl.do 3mm m2 210 197,98 1163,40 40412 40 41 575,80 - -
23 914001111R00 (MontéZ svislych doprznaéek na sloupky konzoly kus 26 428,22 5 473,00 5 660,72 1113372 0,25 6,50
24 R Svislé dopravni znafeni (cena primér/kus) kus 17 1 000,00 17 000,00 - 17 000,00 - -
CELKEM: 1466 549,06 K¢
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Druh stavby Varianta 2 zacatek vystavhby: Projektant: Bc. Michal Kludka
Lokalita Lipnik nad Becévou Konec vystavby: Zhotovitel:
JKSO Zpracovano dne: Zpracoval: Bc. Michal Kludka
Jednot. MNaklady [KE) hmotnaost (t)
. kad zkraceny popis m.j. moZstvni cena (KE) dodavka montai Celkem Jednot. Celkem
11 Pfipravné a pfidruiné prace - 468 087 47 468 087,47
1 113107142R00 odstranéni podkladu pl. do200m2 Zivice tl. 10cm(vozovka) m2 1642 151,32 - 279 440,78 279 440,78 0,18 295,56
2 113107226R00| odstranéni pedkladu nad 200m2, drc +5tét tl 45cm (vozovka) m2 1642 69,03 - 113 347,26 113 347,26 0,56 919,52
3 113202111R00 Wytrhani obrub z krajnikd nebo obrubnik( stojatych m 467 54,49 - 25 446,83 25 446,83 0,15 70,05
4 113204111R00 Wytrhani obrub zahonowych m 46 32,74 - 1 506,04 1 506,04 0,04 1,84
5 113107141R00 Odstranéni podkladu pl.do 200m2 Zivice zI . Scmichod ) m2 144 80,66 - 11 615,04 11 615,04 0,10 14 40
5] 113107122R00| Odstranéni podkladu pl. 200m2 kam . drcené tl 20cmichod.) m2 144 255,08 - 3673152 36 731,52 0,24 34,56
12 Odkopavky a prokopavky - 13 237 83 13 237,83
7 121101101R00 Sejmuti ornice s premisténim do 50m m3 277 47,79 - 13 237,83 13 237,83 - -
18 Povrchové dravy terénu - 23 288,00 23 288,00
8 181301114R00 Rozprostfeni ornice,rovina, t1.20-25cm,nad 500m2 m2 1420 16,40 - 23 288,00 23 288,00 - -
56 Podkladni vrstwy komunikaci a zpévnénych ploch 864 081,00 39 479,68 248 019,08
] 564762111R00| Podklad z kam.drceného 32-63 s vypli kamen 20cm(vozovka) m2 196 233,54 37 059,68 B714,16 45 773,84 0,49 96,04
10 567132112R00| Podklad z kameniva zpev.cementem KZC 1 tl.17cmivozovka) m2 196 306,05 53 449 20 6 536,60 59 885,80 0,43 84,28
11 565131211R00| Podklad kamen.obal.asfaltem t7.1 nad 3m,tl.5cm (vozovka) m2 196 279,10 46 967 48 7 736,12 54 703,60 0,13 25,48
12 564113325R00 Podklad z asf.recyklatu fr.32-80 po zhutn.tl.25cm (chod.) m2 384 180,71 80 480,00 3912 64 69 392 64 0,53 203,52
13 5648301112R00 Podklad ze Etérkodrti po zhutnéni tloustky d4cm (chod.) m2 3584 47,30 10 583,04 7 580,16 18 163,20 0,08 30,72
57 Kryty Stérkovych a Ziviénych poz kom.a pévnénych ploch 671 686,00 7193752 270 B47,08
14 577152113RT3 Beton asfaltovy ACO 16(ABH 1),nad 3m,tl 6cm (vozovka) m2 196 469,18 55471492 36 487 36 91 959 28 0,16 31,36
15 S577112113RT3 Beton asf ACO 11+{ABS I),modifik.do 3m, 4cm (vozovka) m2 196 355,15 40 276,04 223941 36 69 217 40 0,10 19,60
16 576111224R00| Koberec asfalt.mastix SMA 11 5 (AKMS) nad 3m, 5cm (chod.) m2 384 285,60 103 161,60 6 508,80 109 670,40 0,12 45,08
59 Dlazby a predlazby poz kom.a zpevnénych ploch 4 614,60 32 33225 40 515,80
17 591111111R00| Kladeni dlaiby velké kostky loZe z kamen tl.5cm [prstenec) m2 197 157,17 6 680,27 24 28222 30 962,49 0,11 21,67
18 596215021R00| Kladenizamkové dlaiby tl.6cm do drté tl dcm (sig. var_ pasy) m2 43 22217 1503,28 8 050,03 9 553,31 0,07 3,01
91 Doplfiujici konsrukce a prace na poz.koma zpevnénych plochach B89 155,16 168 446,07 1423 841,61
19 917161111RT2| Osazeni lei.obrub.kamen.s opérou, lofe z BP 12,5 (prstenec) m 75 134981 94 283,25 £51952,50 101 235,75 0,24 18,00
20 916561111RT4| Osazenizdhon.obrubniki do lofez B 12,5 s opérou (chod.) m 246 216,91 42 941,76 10 418,10 53 359,86 0,12 29,52
21 916991191R00 Priplatek za provedeni oblouku r do 20m m 212 27,54 - 5 838,48 5 838,48 - -
22 917411111RT2 Osaz.stoj.obrub kam bez opéry lofe kam téZené (vozovka) m B37 1316,72 1053 322,65 48 771,99 1102 094,64 0,24 200,88
23 915712111R00 Vodorovné znafeni proukl £.25cm stfik barvou m 1434 33,22 29 884,56 17 752,92 47 637,48 - -
24 915701111R00 Zrizeni vodorovného znaceni z natér hmot tl.do 3mm m2 383 197,98 212182 7370452 75 826,34 - -
25 914001111R00 Montai svislych dopr.znatek na sloupky konzoly kus 23 428,22 4 841,50 5 007,56 9 849,06 0,25 5,75
26 R Svislé dopravni znateni (cena primér/kus) kus 28 1 000,00 28 000,00 - 28 000,00 - -

CELKEM:

2 487 836,87 K&
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Varianta 2

Lipnik nad Betvou

Bc. Michal kludka

Bc. Michal kludka

| 4 [121101101R00
| s [1s1301114R00

564113325R00

Sejmuti ornice s pfemisténim do 50m

Rozprostfeni ornice rovina, t1.20-25cm,pod 500m2

Podklad z asf.recyklatu fr.32-80 po zhutntl. 25cm (chod.)

25 672,50

13 237,83
2 673,20

3 783,23

29 455,73

1 113204111R00 Vytrhani obrub zahonovych m 18 32,74 - 589,32 589,32 0,04 0,72
2 113107141R00 Odstranéni podkladu pl.do 200m2,Fivice z1.5cm(chod ) m2 28 80,66 - 2 258,48 2 258,48 0,10 2,80
3 113107122R00 Odstranéni podkladu pl. 200m2 kam.drcené tl.20cmichod.) m2 28 255,08 714224 714224 0,24 6,72

| 5 [s7s111224R00
| o [so9s215021R00

564801112R00

Podklad ze Etérkodrti po zhutnéni tlougfky 4cm (chod.)
Koberec asfalt.mastix SMA 11 5 (AKMS) nad 3m, S5cm (chod.)

Kladeni zdmkoveé dlazby tl.6cm do drté tl.4cm (sig.,var., pasy)

[ | v |

285,60
222,17

4493 28

x

43 789,95

321762

¥

2762,85
3 182,57

7 709,90

4555280 | 012 | 1956
377689 | 007 | 119 |

10 916561111RT4 Osazeni zahon.obrubnikd do lofe z B 12,5 s opérou (chod.) m 112 216,91 19 550,72 4 743,20 24 293,92 0,12 13,44
11 916991191R00 Pfiplatek za provedeni oblouku r do 20m m 96 27,54 - 2 643,84 2 643,84 - -
12 917411111RT2 Osaz.stoj.obrub.kam.bez opéry,loZe kam.téiené (vozovka) m 32 1316,72 40 270,40 1864,64 42 135,04 0,24 7,68
13 915712111R00 Vodorovné znaéeni prouikd £.25cm stfik,barvou m 1088 33,22 22 673,92 13 469,44 36 143,36 - -
14 915701111R00 Ziizeni vodorovného znaceni z natér hmot tl.do 3mm m2 814 197,98 4 509,56 156 646,16 161 155,72 - -
15 914001111R00 Montaz svislych dopr.znacek na sloupky, konzoly kus 16 428,22 3 368,00 3 483,52 6 851,52 0,25 4,00
16 R Svislé dopravni znateni (cena pramér/kus) kus 20 1 000,00 20 000,00 - 20 000,00 - -
17 | externi polozka CITY BLOCK CTB 501 kus 39 2 100,00 5 850,00 1 950,00 7 800,00 0,51 19,89
18 | externi polozka CITY BLOCK CTB 502 kus 8 1 600,00 1 200,00 400,00 1 600,00 0,26 2,04
19 | externi polozka CITY BLOCK CTB 504 kus 16 2 000,00 2 400,00 800,00 3 200,00 0,32 5,12
20 externi poloika CITY BLOCK CTB 505 kus 8 1 600,00 1 200,00 400,00 1 600,00 012 0,92
CELKEM: 420 819,79 KE
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